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nik 1-— !L jest niewatpliwie dodatni. W tych oko-

licznosciach réwnanie powyzsze pociaga za soba
istotnie zwiazek: _
¢ —0>0.

Znak réwnoéci zajdzie tu jedynie, gdy bedzie
réwnoczesnie T=10 oraz 2'=0, to jest gdy ustréj
osiagnie ewentualnie polozenie ¢! z predkoscia
rowng zeru.
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Tem samem dowiedliSmy z cala $cistodcig, iz

wyrazenie:
Qd::p,g Q's

posiada wszelkie wlasciwoéci gérnego krafica dla
wysitku dynamicznego. Mamy tez uzasadnione
prawo uwazaé¢ czynnik p? (== 1), — przez kiéry
nalezy pommnozyé odno$ny wysilek statyczny celem
otrzymania gérnego krarica wysitku dynamicz-
nego, — za spéiczynnik bezpieczenstwa.

(d. n.).

Koszty transportu na drogach wodnych”.

Napisal Inz. M. Rybczynski, Profesor Politechniki Warszawskiej.

5. Przedtuzenie kanalu lateralnego do ujscia Sanu.

Dlugosé drogi wodnej sztucznej wzrosnie w
tym wypadku do 278 km rzeczywistej, a 341 km ta-
ryfowej odleglosci.

Ustalenie wlasciwej nosnosci todzi napotyka
tu na wigksze trudnosci, wobec zaledwie rozpocze-
tych robét regulacyjnych i braku danych doswiad-
czalnych.

Miara zeglownosci, obliczona wzorem prof. dr.
Matakiewicza, daje przy sredniem minimum:

" __( 125 _

~\232X20000%3 0,00026%°
a wiec to samo, co mozna uzyskaé na Wisle powy-
zej Sanu przy pomocy zbiornikéw w Roznowie
i w gornem dorzeczu Wisty.

Wplyw jednak zbiornikéw maleje w dét rze-
ki, wobec czego konieczna bylaby budowa nowych
zbiornikéw w dorzeczu Sanu, przedewszystkiem
w Solinie.

Przyjmujac, w braku danych, ze zapomoca
zbiornikéw w dorzeczu Sanu utrzyma sie podwyz-
szenie glebokosci tranzytowej conajmniej o 10 cm
przy niskich stanach, oraz dajac fodziom zanurze-
nie jedynie 70% obliczonej $redniej glebokosci, o-
trzymamy: .

przy absolutnem minimum 0,9 m
$redniem 1,10 m
w ciagu 8 miesigey 125 m,

q
) /”:1,486m=1,50 m,

za$ przy stanach wyzszych wartosci malo sie réz-
nia od przyjetych poprzednio dla Wisty powyzej
Sanu.

Umozliwi to wyzyskanie poprzednio przyjetych
typéw todzi w nastepujacych rozmiarach:

dla lodzi 400-tonnowej 95,5% czyli tadunek ér. ok. 380 tomn
. 700, 9oL, 640
1000 ., 865% . 860 .

~ Koszty transportu na 1 tonne i km wyniosa bez
tadunku powrotnego:

w dél w gore rzeki

dla fodzi 400-tonnowe;j ng -+ 2,25¢r. 2—21 -+ 2.92gr.
700 ?% + 1,60, 2—22'-{- 1,99,,

1000 -2—25 + 1.45., g% =197,

) Dokonczenie do str. 313 w zesz. 14 z r. b,

Natomiast na kanale, przy pelnym tadunkuy,
koszty transportu dla tych 3-ch typow fodzi nie
zmienia sie, zas przy ladunku dostosowanym do
Wisty wyniosa:

z woda przeciw wodzie
259 5
dla fodzi 400-tonnowej 2%9 -} 1,80gr. T -+ 2.07¢r.
255 255
W . 100 = + 160, &+ tes,
1000 o %%6 -+ 158, £L6 -+ 1,84,

Szukajac nos$nosci todzi dla minimum kosztow,
otrzymamy dla kanatu lateralnego przecietng war-
tosé 800 tonn, zas dla transportéw dalszych, siega-
jacych dolnej Wisty, —— $rednio 900 tonn.

Przyjmujac wymiary todzi 900 - tonnowej
7010X<1,60 m, otrzymuje si¢ Srednie jej wyzy-
skanie 90,6 %, t. j. okolo 810 tonn, za$ koszty trans-
portu

w dét w gére rzeki
252 252
na rzece I -+ 1,48¢r. T -+ 1.824r.
na kanale przy
pelnym ladunku ; 2%9 -+ 145, 2%6 4171,
przy ladunku zmniej-
szonym do 810 lonn . 2%2 -4 1,61, _2%?_ -+ 1,90,.

Koszty transportu na Wisle wyréwnaja sie z
taryfa kolejowa w Grudziadzu; na doptywach i
bocznych drogach wodnych zwiekszenia zasiegu
nie bedzie, poniewaz trudno przypusci¢ rozbudo-
we tych dréog do tak wielkiej nosnosci todzi. Gdy-
by to nastapilo, wowczas zasiegiem objety zostal-
by Niemen przez przebudowany kanal Augustow-

ski,

6. Przedluzenie kanalu lateralnego
do dolnej Wisly.

Z odrebnym projektem rozbudowy drdg wod-
nych wystapil inz. Peszkowski, proponujac prze-
dluzenie kanalu lateralnego do Wisty dolnej, t. j.
do Warszawy, $cislej mowiac do ujscia Bugu, lub
do Bydgoszczy. W pierwszym wypadku dlugosé ta-
ryfowa sztucznej drogi wodnej wyniesie 616 km.

Z poprzednich rozwazafi wynika, ze znaczne
powickszenie nognosci todzi, bez réwnoczesnego po-
wigkszenia wymiaréw kanalu, a wiec znacznego
zwigkszenia kosztéw inwestycyjnych, nie wywiera
wielkiego wptywu na obnizenie kosztéw transpor-
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tu. To tez do obliczenia przyjmuje 16dz 750-tonno-
wa, zblizong zreszta do projektowanego przez inz.
Decjusza normalnego typu dla Wisty dolnej. Po
uskutecznieniu regulacji na mata wode, 16dz tedgo
typu moze byé¢ wyzyskana w normalnym roku pra-
wie w 1007, 4

Stad wyniosg koszty transportu bez tadunku
powrotnego:

za woda przeciw wodzie
w rzece . ; %?’—’Z—l— 1.40 gr. 2314— 1,73 gr.
L L
w kanale . g—?—}—l}‘l n 2%4— 1,55 .,

Zasieg transportu obejmie kanal Bydgoski i
Wiste do granicy panstwa, odpadna natomiast, wo-
bec lewobrzeznej trasy, poludniowe doplywy Wi-
" sty.

Zwigzek pomigdzy kosztami transportu 1 tonno-
kilometra a odlegloscia zaréwno dla 6 powyzszych
alternatyw, jak tez dla transportu koleja wedtug
taryfy E1, przedstawia wykres na rys. 1.

Natomiast przeglad kosztéw transportu drogy
wodna w 6 powyzszych alternatywach oraz koleja
zelazng do poszczegélnych miejscowosci, potozo-
nych nad drogami wodnemi, w miejscu ich krzyzo-
wan si¢ z drogami zelaznemi, podaje ponizsza ta-

bela:

Zasigg transportu wodnego przyjelo w miei-
scu, gdzie koszt tego transporlu wyréwnywa sie z
taryfa E kolei panstwowych, poniewaz miejsca, po-
tozone nad droga wodna, bezwzglednie beda z niej
korzystaly, a nadto w obliczeniach pominigto ta-
dunki powrotne, ktére moga obnizy¢ koszty o kil-
kanadcie procent, a przez to utatwié¢ konkurencje
z koleja.

6. Porownanie 6 alternatyw.

Dla zorjentowania sie w znaczeniu wzrostu za-
siegu, nie wystarcza poréwnaé ze soba przestrzeni
kraju, objetych zasiegiem, ale trzeba wziaé pod u-
wage réwniez i konsumcje. W tym celu wziglem za
podstawe transporty wegla, ogloszone w pierwszym
zeszycie rocznika statysiycznego przewozu towa-
réw za rok 1928,

Z danych, zawartych w tym roczniku, wynika
konsumcja wegla w granicach dyrekcji Krakow-
skiej (bez Krakowa) 83 tonn/km® na obszarze dy-
rekeji Gdariskiej 70 tonn/km® na obszarze dyrek-
cji Warszawskiej (bez Warszawy i Lodzi) okolo
50 t/km®, w dyrekcji Radomskiej srednio 17 t/km?®,
z czego na wschéd od Bugu okoto 4 tlkm®, zas na
zachéd okoto 30 t/lkm*, wreszcie na obszarze Dy-
rekeji Wilenskiej 4 t/km®.

Przyjmujac w zaleznosci od gestosci sieci ko-
munikacyjnej szerokos¢ zasiegu wzdtuz rzek od 20

TABELA
kosztéw transportu 1 tonny wegla w zfotych
Koszt transportu wodnego z naleiytosciami ubocznemi Kolsin,
Do punktéw Droga transportu t6dz x:edk{ug
wezlowych wodnego 210 300t 320t 750 t 900 t 750 t ayry
[P i : wyiatkowej
Alt. ] II I v Vv VI E
Krakowa Wista wzglednie
kanalem 8,37 7,10 6,45 5,95 6,10 5,95 8,10
Szczucina jo w. 12,46 10,30 9,19 8,82 . — — 14,00
Sandomierza ye 15,06 12,34 10,90 10,07 10,07 10,07 15.80
Deblina C 19,42 15,74 13,84 12,10 12,51 | 11,66 17,00
Warszawy i — 19,08 16,70 14,07 1430 | 13,76 17,00
Modlina ol — — 17,63 14,67 14,85 14.41 18,00
Plocka at —_— — 19,60 16,00 16,07 15,59 17,90
Wtoctawka T —_ — — 16,74 16,78 16,25 18,00
Torunia o — —_— — 17,63 17,57 17,04 18,60
Brdyujscia " = = — 1824 | 1813 | 1793 18,60
Grudziadza " — i = - 1925 | 1906 | 1882 19,20 -
Tezewa . - | = | = — - 19,87 19,20
Tarnowa Wista i Dunajcem, . |
wzglednie kanatem 12,98 1143 | 11,10 — 7.21 - 12,90
Pificzowa Nida i Wista 1380 | 1223 | 1187 - — — —
Rozwadowa Wisla i Sanem 16,61 13,55 12,00 13.89 13.49 — 17,00
Lezajska & — 15,57 14,06 16,17 15,77 | — 17,00
Jarostawia . = 1850 | 1767 | 1765 | 1725 il 17,00
Parczewa Wisla i kanatem — | 1883 16,84 14,16 14,66 13,40 18.60
Bugu " — 19,37 18,15 15,19 15,74 14,27 19,20
Brzescia Wista, kanatem i Bu- |
giem kanalizowanym — | = 19.37 16,20 — 15,14 19,20
Pinska j. w. oraz kanalem |
krolewskim = —_— — 19,20 — 18,62 19,20
Ostroleki kanatem, Wista, Bu-
giem i Narwia — _— — 16,67 — 16,51 19,20
Augustowa j. w. oraz kanalem
Augustowskim — — — 20,67 — 20,19 19,20
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do 50 km i doliczajgc konsumcje wigkszych miast,
otrzymalem dla poszczegélnych alternatyw naste-
pujace ilosci wegla, konsumowanego na terenie
przynaleznego do nich zasiegu:

dla alternatywy 1 960 000 fonn

I . . . . 1150000
I . . . 2900000
v . . . . 3900000

vV . . . . 4200000
VI 4500 000

Rzecz naturalna, Ze nie caly we-
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Znaczne potanienie kosztéw transportu po-
zwala na przypuszczenie, Ze przewazna czeS$¢ wg-
gla z tego zasiegu konsumcji przejdzie na wode.
Mozna ja ocenié na 3500 000 tonn.

Przedtuzenie kanalu do ujécia Sanu wplynie
na nieznaczne obnizenie kosztéw transportu do
miejscowosci potozonych w obszarze dolnej Wisly
oraz do miejscowosci nad Sanem. Znaczniejszego
wzrostu wodnych transportéw wegla nie mozna sig
spodziewad.

Wobec tego, dla rozwozu wegla Wista, prze-

Srosze giel transportowany obecnie kolejami ~dluzenie to nie ma uzasadnienia ekonomicznego.
3 przejdzie na wode, ale natomiast otwo- ~ Zupelnie inaczej rzecz sig 'przedstaw1, jesli te dro-
B rza sie nowe zrodla zbytu dla tego g¢ wodna uwazaé sie bedzie za czgs¢ sktadows ar-
% gléwnego zrédia energii, udostepnione terji Wista—Dniestr—Prut, wéwczas bowiem za-
7 | nowemi $rodkami transportu. sieg transportu ekonomicznego woda obejmie dla
6 1 Poréwnanie powyzszych cyfr ze wegla, przy uZyciu transportéw lamanych, prawie
15 1 soba pozwala na wysnucie nastgpu- cala Malopolske wschodnia, konsumujaca przeszio
" —A jacych wnioskéw. . miljon tonn wegla, i réwnoczesnie ulatwi sie eks-
Pl W alternatywie I polowe k9n- port wegla na poludniowy wschad.
5 \ sumcji stanowi stacja kol. Krakéw, Alternatywa szésta wykazuje wprawdzie pew-
Y poniewaz za$§ réinice kosztéw trans- ne potanienie transportéw na dalsze odleglosci, nie
" portu wodnego i kolejo- idzie ono jednak tak daleko, aby otworzyé nowe
0 S wego s w tej alternaty-  znaczne rejony zasiegu, a w szczegélnosci umozli-
3 NS w1e’m1n1m§tlne,1t0 nako-  wi¢ eksport wegla droga wodna. Nie widze wobec
8 EANCN - rzy$¢ kolei, przeto wiek-  tego i dla tej alternatywy uzasadnienia ekonomicz-
- ~T4, 3 szo$¢é transportu pozosta- nego. » 0
Loty
AR N '
s 1 NN L% Wynika stad, ze naleza-
. St Alternatywa . ; toby sie zatrzymaé na al-
- — s ol I te_rcrfa'tyw'ie l;:z:i/vartej,kprzcla-
e = widujacej budowe kanalu
2 Eaeie E%ri—‘lﬂy do ujscia Dunajca, dajaca
/ . | v maximum wzrostu tonazu
w stosunku do kosztow
100 200 J00 400 500 600 J00 800 900 1000km

Rys. 1.

Koszt przewozu 1 thkm w zalezno$ci od odleglosci przy 6-ciu réznych alter-
natywach ‘rozbudowy dr6g wodnych.

nie przy kolei, nie mozna zatem przy tej alterna-
tywie spodziewaé sie znacznego wzrostu transpor-
tow wodnych. Oceniam je w pierwszych latach na
500 000 tonn wegla. Réwniez przeniesienie tadow-
ni wegla do Dworéw nieznacznie tylko powiekszy
zasieg, umozliwi jednak objecie woda przewaznej
czesci transportéw przeznaczonych do Krakowa,
a przez to ogolna ilosé wegla transportowanego
woda moze wzrosnaé do 1000 000 tonn.

Duze znaczenie moze mieé czesciowe wyrdw-
nanie przeplywéw zapomoca budowy zbiornikéw,
pozwalajace na znacznie lepsze wyzyskanie todzi,
przy niewielkiem zreszta zwiekszeniu tonazu. Wo-
bec jednak niewielkiej rézinicy kosztéw transpor-
tu woda w poréwnaniu z taryfa kolejowa, mozna
liczyé jedynie na cze$é transportéw przeznaczo-
nych dla Warszawy. Niewielkie wzglednie ilosci to-
nazu, jakie moglyby przej$¢ projektowana droga
Dlein—Bug, zapewne nie pozwolg na zrealizo-
wanie tego planu, a stad ogélna ilos¢ wegla, jaka w
p1erwszych latach przejdzie na transport wodny,
zapewne nie przekroczy 2000 000 tonn.

Bardzo duzy wplyw na potanienie przewozéow
miataby budowa kanatu z Gérnego $laska od uj-
$cia Dunajca, przy réwnoczesnem wyréwnaniu prze-
plywéw na Dunajcu zapomoca budowy zbiornika
w Roznowie.

budowy. Atoli alternaty-
wa ta wymaga nietylko
budowy zbiornika w Rozno-
wie 1 regulacu g6rnej Wi-
sly na maiq wode, ale réwnoczesnie bierze za pod-
stawe zupelne ukoriczenie regulacji Wisty $rod-
kowej. Prace te trwaé beda dziesiatki lat. W mie-
dzyczasie nalezaloby zatem uznaé za aktualng al-
ternatywe trzecia, przy ktérej zasieg transportu
moze powoli wzrastaé w miare postepu robot re-
gulacyjnych.

Z przeprowadzonych obliczed wynika, ze du-
zym hamulcem w granicach zasiegu przy dalszych
transportach staje sie obecna taryfa wyjatkowa E1,
ktora przy odleglosciach ponad 500 km nie pod-
wyzsza ceny przewozu. Natomiast korzystny wplyw
wywarloby wprowadzenie taryf lamanych, przv
ktorych méglby w niejednym wypadku oplaci¢ sie
nawet podwéjny przetadunek. Wprowadzenie tych
taryl przedstawialoby znaczne korzysci réwniez
dla kolei w postaci odciazenia od tanich przewozow,
optacajacych stawki nizsze od kosztéw wlasnych,
lepszego wykorzystania linij o matym ruchu oraz
zmniejszenia ruchu na przeciagzonych obecnie li-
njach, przecinajacych Zaglebie.

Przy obliczaniu ilosci wegla nie brano zupetl-
nie pod uwage wegla eksportowanego, poniewaz
stosowane obecnie taryfy eksportowe uniemozli-
wiaja zupelnie konkurencje¢ drogom wodnym. Ale
nawet zréwnanie taryfy eksportowej z taryig prze-
wozbéw wewnetrznych, przy pozostawieniu maksy-
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malnej stawki 19 zl. za tonne przy odlegtosciach
ponad 500 km, nie utatwi konkurencji drogom wod-
nym, wobec bardzo znacznej réznicy odleglosci
miedzy transportem kolejowym a wodnym w linji
Wisty.

Odleglos¢ Zaglebie—Gdynia przy uzyciu bu-
dujgcych sie obecnie linij kolejowych wynosié¢ be-
dzie 550 km, gdy odleglosé taryfowa Zaglebie —-
Gdansk drogg wodna wyniesie okoto 1 000 km.

Dla eksportu wegla droga wodna pozostaje
wiec jedynie trasa kanalu weglowego, zmieniona
ewentualnie w my$l wniosku inz. Tillingera na dro-
ge wodng doling Warty.

7. Obecny stan zeglugi na gérnej Wisle.

Juz po napisaniu powyzszego artykulu, otrzy-
matem, dzieki uprzejmosci Dyrektora drég wod-
nych w Krakowie p. Inz. Wiktora Pozniaka, wyniki
probnej eksploatacji kilku typéw lodzi o wymia-
rach dotad na gérnej Wisle nie uzywanych.

Przedmiotem badania byly:

1. Lo6dZz rzadowa 100-tonnowa o wymiarach
31,0X6,5X0,75 m (bez ladunku 0,12}, budowana
w warsztatach Czerniakowskich wedlug projektu
inz. Decjusza, ktéra w czasie od 8 grudnia 1928 do
14 wrzesnia 1929 r. wykonala 6 jazd z Jaworzna i
Chelmka na Przemszy do Bielan pod Krakowem,
przewozac w sumie 434 tonn wegla i wykonywajac
36 890 tkm. Wyzyskanie srednie todzi wynioslo

wykonata 22 jazd w Chelmka na Przemszy do Bie-
lan i Krakowa, przewozac 1490,5 tonn wegla i wy-
konywajac 128 249 tkm. Wyzyskanie $rednie todzi
wyniosto 40%.

3. Lodz rzadowa 200-tonnowa o wymiarach
45,0,48.2X0,85 (bez tadunku 0,1), budowana w
warsztatach Czerniakowskich, ktéra w czasie od 8
czerwca 1929 do 24 sierpnia 1929 r. wykonala 4
jazdy z Chetmka na Przemszy do Bielan pod Kra-
kowem, przewozac 558 tonn wegla i wykonywajac
47 430 tkm, Wyzyskanie srednie lodzi wynioslo
70%.

4. Lodz Sapoka 300-tonnowa o wymiarach =:
442x7,0x1,20 (bez ladunku 0,15), budowana na
Slasku, ktéra w czasie od 7 sierpnia 1926 do 19
marca 1927 r. wykonata 8 jazd z Niwki i Jaworzna
na Przemszy do Bielan, Krakowa i Nowego Kor-
czyna, przewozac 1 176 tonn wegla i wykonywajac
141 645 tkm. Wyzyskanie srednie todzi wynioslo
50%.

Zalaczony wykres (rys. 2) przedstawia czas
jazdy oraz zanurzenie dwdch odzi rzadowych, przy
réwnoczesnem przedstawieniu zmian stanéw wody
na Przemszy i Wisle wedtug wodoskazow w Chelm-
ku i Smolicach (ponizej ujscia Skawy).

Na podstawie tego rodzaju wykreséw, sporza-
dzonych dla wszystkich typéow Iodzi, mozna doj¢é
do zwiazku, jaki zachodzi pomiedzy stanem wody
a zanurzeniem, wzglednie zaladowaniem lodzi. W

2%, tym celu nalezy odrzucié wszystkie jazdy, ktore
1929
cm
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Krzywe zmian stanéw wody oraz zanurzenie i ceas jazdy barki 100-tonnowej i 200-tonnowei.

2. Lodz tow. ,,Pszczyna” 170-tonnowa o wy-
miarach 30,1%8,2>1,0 m (bez tadunku 0,17), kto-
ra w czasie od 4 czerwca 1928 do 13 grudnia 1929 r.

trwajg nadmierna ilo§é dni, i przyjaé za podstawe
tylko przewozy o normalnym czasie jazdy, szuka-
jac najnizszego stanu wodoskazu, jaki w czasie od-
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nosnej jazdy istnial na wodoskazie w Chelmku,
wzglednie w Smolicach. '
Zwiazek ten wynosi dla Chelmka: 71,25 H—0,3,
za$ dla Smolic: T=0,64 H—0,19,
wista ‘
Wodoskaz Smolice

Wartescl srednie zokresu
1918-1927

zanurzenie 950 100 150m
cn
150 150
300¢
1o | 170t 100
200t
oot
50 050
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Rys. 3a.
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Wzory te wykazujg bezwzgledna przewage to-
dzi 200-tonnowej nad innemi typami, potwierdzaja,
zatem w zupelnosci poprzednie moje obliczenia co
do ekonomicznosci todzi. Réwniez wykazuja one,
ze juz dzi$, mimo nieukonczonej regulacji Wisty
na mala wodg, moze skutecznie z nig konkurowaé
16dz 300-tonnowa, przy odlegtosciach transportu od

Przemsza
Wodoskaz  Chetmek
Wartodci Srednie zokresu
om zanurzenie gs0 P70 450750

@
8
© /00 {00
3
S
2
g
A
2
3
N Q50
2
S
NE
58
3
N
]
] 100 200 3000ni

Rys. 3b.

Zwigzki pomiedzy obserwacjami wodoskazowemi a zanurzeniem todzi.

Majac z drugiej strony do dyspozycji krzywe
sum czaséw trwania stanéw wody na powyzszych
wodoskazach, mozna wykreslié krzywe, okreslaja-
ce, przez jaki okres czasu w przeciginym roku mo-
ze pewien typ lodzi kursowaé¢ z danem zanurze-
niem. Worykresy te uskuteczniono dla wszystkich
czterech typow lodzi na rys. 3.

Przyjmujac za podstawe koszty todzi, holow-
nikéw, koszty ruchu, oprocentowanie i amortyza-
cje wedlug poprzednich obliczen, w zaloZeniu jed-
nak, ze holowanie odbywa sie przy jesdzie w dot i
w gore, ze ruch odbywa sie¢ ciagle, ze zapomoca me-
chanicznych urzadzen przetadunkowych skréci sig
do minimum czas postoju todzi oraz ze todzie wra-
caja w gore prézno, otrzymamy nastepujace wzo-
ry, okreslajace koszt transportu jednej tonny na
odlegtoséé jednego kilometra:

Dla fodzi 100-tonnowej i + 4,76
L w groszach
w w  Pszczynskiej %(—) 45,13 przy
tadowaniu
w w  200-tonnowej 3%9 -+ 4,00 o
s Sapoka %é -+3,71 Przemszy
. 100-tonnowej %2 -+ 4,67
447 przy
] T nskiej —— ;
e Eie ~ tadowaniu
, 351
it . 200-tonnowej == -+ 3,70 D&
371 Wisle
f w  Sapoka 5 +3.31 |

100 km oraz przy tadowaniu wegla na Wisle, np.
w Dworach pod Oswiecimiem. I w tym kierunku
zatem obliczenia moje znalazly potwierdzenie w
wykonanych doswiadczeniach. :

Jak sie przedstawia zatem obecna moznos$z
konkurenciji drogi wodnej z koleja, poucza naste-
pujaca tabela, obliczona na tej podstawie, Ze za-
nim regulacja Wisty gérnej nie zostanie ukonczo-
na, utrzymywana bedzie przy pomocy poglebiarek
przy stanach niskich poniZej Krakowa taka sama
gtebokosé, jaka juz dzis istnieje bez sztucznego po-
glebiania powyzej Krakowa. Przypuszczam, ze w
najblizszych kilku latach rzecz ta, przynajmniej do
Sandomierza, bedzie do =zrealizowania. Koszty
transportu kolejg obliczono wedtug taryfy ulgowej
E1, obowiazujacej od pazdziernika 1929.

tadowanie na Wisle

100 £ 170 £ 200 t [ 300 ¢
t ot y ¢ h

t.adowanie na Przemszy

Eodz 100|170t |200t]100 ¢

-~ km ” w z

50 || 6,50 7,461‘ 5.79| 6,02
100 | 8.88 10,03" 779 1.87
200 |[13,64| 15,16 11,79| 11,58| 13,38 13,83/ 10,91| 10,33
300 | 18,40 20,29| 15,79 15,29| 18,05| 18,51 14,61| 13,64 16,80
400 || 23,16| 25,42 19,79| 19,00| 22,72| 23,19| 18,31/ 16,95] 18,00
W tabelce tej nie uwzgledniono réznic w odle-
glosciach, jakie istniejg przy transporcie do tych
samych punktéw koleja lub droga wodna, a ktére
wychodza na korzys¢ w jednym wypadku kolei, w
innym znéw — drodze wodnej.
Wynika z tego, Zze nawet przy obecnym stanie
Wisty, przy odpowiednim doborze typu Yodzi i przy
istnieniu urzadzen mechanicznych dla natadunku i

Kolej

6,38 6,81 5,36| 5.37
8,71] 9,15 7,21| 17,02

6,00
9,30
13,80
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wyladunku, moze sie transport wegla droga wodna
oplagi¢ do wszystkich miejscowosci, potozonych
blizej lub w tej samej odleglosci od drogi wodnej,
w jakiej znajduja sie one od drogi kolejowej. Opta-
calno$é ta bedzie si¢ przesuwaé od Krakowa w dét,
o ile tylko, czy to w drodze regulacii, czy tez zwiek-

szonej pracy poglebiarek, utrzymane zostang te
same warunki zeglownosci, jakie znajduja sie juz
dzi§ powyzej Krakowa.

Whniesiony do Sejmu projekt ustawy o regula-
¢ji Wisty pozwala przypuszczaé, ze nastapi to w
niezbyt dlugim przeciggu czasu.

Wystawa ,,Najmniejsze Mieszkanie’.

Napisal Slefan Sienicki, Inz.-archifekt.

dniu 23 marca r. b. zostata zamknieta wy-

stawa ,Najmniejsze mieszkanie", zorgani-

zowana w Warszawie przez Polskie To-

warzystwo Reformy Mieszkaniowej przy wspo!-

udziale Stowarzyszenia , Praesens"” i Warszawskiej
Spétdzielni Mieszkaniowej.

WIEDEN

Kubat 161’

Pow. 394 m

Rys. 1. Plan malego mieszkania w bloku
wielomieszkaniowym (Wieden.)

Whrew tradycjom wystaw, ktérych organizacja
rozklada sie na dlugie miesigce, wystawa N. M. zo-
stala zorganizowana w ciggu dwéch miesiecy. Czas
zostal zastagpiony przez inicjatywe. Na dobro or-
ganizatoréw wystawy z p. fawnikiem Toeplitzem na
czele nalezy zapisaé, ze nie stanowilo dla nich
przeszkody ani miejsce wystawy, odlegty Zoliborz,
ani konieczno$é jej rozpraszania na poszczegdlne
lokale, ani wreszcie przewidywany brak zaintere-
sowania ze strony publicznoéci, ktéra mogla wy-
stawe poprostu przeoczyé. Organizatoréw spotka-
la niespodzianka. Wystawa byla tlumnie zwiedza-
na, na liczne prosby tych, ktérzy jej nie zdazyli
zwiedzié, lub tych, ktérzy chcieli zwiedzié powtor-
nie, zostala o tydzien przedluzona i po zamknie-
ciu wykazala sie liczba 30 000 zwiedzajgcych.

Jednak to powodzenie nie moze byé¢ przypi-
sane wylacznie wartosci samej wystawy, — jest
ono raczej wykladnikiem aktualnosci tematu, kto-
ry potrafil zainteresowaé najszersze sfery publicz-
noéci. Dla publicznosci zwiedzajacej, wystawa by-
la pokazem przedewszystkiem modernizacji miesz-

kania — w planie, meblach,
sprzetach i t. p.

Duzo brakéw i niedociggnieé rzucalo sie w
oczy, wérod zwiedzajgcych shtyszalo sie uwagi na
temat nieprzystosowania mebli i sprzetow do ma-
lych mieszkar lub na temat nieracjonalnie zapro-
jektowanych urzadzen, lecz nie powinno to byé¢ za-
rzutem dla organizatoréw.

Przeciwnie, chodzito o to, by pokazaé szersze-
mu ogétowi ludzi, jakie sa dzisiejsze wymagania,
jak trudno im sprostaé i jak wiele jest w tym kie-
runku do zrobienia w nich samych i dla nich.

Cel wystawy zostal osiggniety — publicznosé
wykazata duze zainteresowanie dla spraw matego
mieszkania i jego racjonalizacji i wykazala tym,
co si¢ temi zagadnieniami zajmuja, wiec architek-
tom i przedstawicielom przemystu, — ze oczekuije
od nich przystosowania si¢ do nowych, zmienio-
nych warunkéw zycia,

Z punktu widzenia fachowca, zwiedzajacego
wystawe, — nasuwalby sie caly szereg uwag. Wiec
sama nazwa wystawy, zreszta zapozyczona z wy-
stawy zorganizowanej we Frankfurcie podczas II
Miedzynarodowego Kongresu Architektury wspot-
czesnej — nie oddaje w zupetnosci tresci zagadnie-
nia. Nie chodzi o ,najmniejsze mieszkanie”, —
gdyz nie jest daznoscia pragnacego je mieé, by by-

jego urzadzeniach,

POW. 39°6m*
Rys. 2.

Xubat 133.5m

Plan matego mieszkania we Frankfurcie n/M.,



