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Koszty transportu na drogach wodnych’.

Napisal Inz, M. Rybczyniski, Profesor Politechniki Warszawskiej.

CZESC [IL zbiornikéw pomocniczych w Zawoi na Lekawce

WISLA, JAKO DROGA ROZWOZU WEGLA
W KOMUNIKACJI WEWNETRZNEJ.

olskie Zagtebie Weglowe, polozone w znaczne)

czesci w gornem dorzeczu Wisly, korzysta w

bardzo malym stopniu z tej naturalnej drogi
wodnej, mimo Ze wraz z doplywami pokrywa ona
znaczna czesé obszaru panstwa. Przyczyng tego
jest maly stopien zeglownosci gérnej Wisly i
Przemszy, laczacej Wisle z Zaglebiem, oraz nieu-

- koniczona dotad regulacja rzek. Cheac zbada¢, jakie
znaczenie moze mie¢ w przyszlosci Wista dla roz-
wozu wegla w komunikacji wewnetrznej, nie mozna
sie ograniczyé do zbadania jej zeglownosci w sta-
nie uregulowanym, ale trzeba wziagé¢ pod uwage
moznoéé powiekszenia zeglownosci, badz to przy
pemocy budowy zbiornikéw retencyjnych, badz tez
zapomoca kanalizacji rzeki lub budowy kanatu la-
teralnego.

Uwzgledniajac wszystkie ewentualnosci, nale-
2y zbadaé nastepujace alternatywy:

1. Uzycie Przemszy, jako gléwnej drogi do-
wozowej dla wegla, z portem w Modrzejowie, W
tym wypadku stopiern zeglownosci Przemszy muei
decydowaé o wyborze typu todzi, a tem samem be-
dzie mieé wplyw na koszty transportu réwniez i na
Wisle. _

2. Urzadzenie gléwnego portu weglowego na
Wisle ponizej ujscia Przemszy i Soly, z pozosta-
wieniem Przemszy jako drogi wodnej dla ladunkéw
drozszych oraz dla transportéw wegla, przeznaczo-
nych w gére Dunajca i Nidy.

3. Powigkszenie zeglownosci Wisty przy po-
mocy budowy zbiornikéw w Porabce i ewentualnie

*) Z prac Komisji Transportowej P. K. En. Dokoncz2-
nie arlykulow, zamieszczonych w zeszytach ,Przegladu
Technicznego™ 49 1 50 z r. 1928 oraz 13 z r. 1929,

oraz w dorzeczu Wisetki.

4. Budowe kanalu lateralnego wzdtuz Bryni-
cy, Przemszy i Wisly do ujscia Dunajca, wzgled-
nie kanalizacje niektorych odcinkéw tych rzek,
przy réwnoczesnem uregulowaniu przeplywow na
Dunajcu, zapomoca zbiornika w Roznowie.

5. Przedfuzenie sztucznej drogi wodnej do uj-
$cia Sanu, przy réwnoczesnem uregulowaniu prze-
plywéw na Sanie przy pomocy sieci zbiornikéw.

6. Przedluzenie kanalu lateralnego do dolnej
Wisty (projekt inz. Peszkowskiego).

Obliczenia, jakie przeprowadzilem dla wszyst-
kich tych wypadkéw, opieraly si¢ na nastepujacych
zasadach: Oznaczywszy dla kilku typow todzi kosz-
ty transportu za 1 tkm w sposéb podany w poprzed-
nich artykulach, szukalem zwiazku miedzy koszta-
mi a typem fodzi, z ktérego moznaby bylo ozna-
czy¢ typ, dajacy minimum kosztéw dla réznych od-
leglosci transportu. Poréwnujac koszta transportu
z taryfa kolejows, otrzymywaltem zasieg konkuren-
cyjnosci transportéw wodnych, a stad i srednia od-
leglos¢é transportu, dla ktérej mozZzna juz wprost
obliczyé¢ najekonomiczniejszy typ todzi. W prze-
waznej czesci wypadkdéw, réinice w nosnosci w
stosunku do zmian odleglosci nie sa duze.

Szczegdlow obliczen nie podaje, poniewaz nie
roznig sig¢ one pod wzgledem obliczenia oporu to-
dzi, mocy holownika, kosztéw lodzi i holownika,
kosztéw ruchu i t. p. od szczegolow zawartych w
poprzednich artykutach.

1. Uzycie Przemszy jako gléwnej drogi
dowozowej.
Przemsza migdzy Myslowicami a Oswieci-

miem zostala uregulowana przed okolo 50 laty na
wode srednia, do dzi§ jednak mozna zauwazyé po-
wolne zmiany w uksztattowaniu profilu podiuznego,
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bedgce nastepstwem zbytniego sprostowania ko-
ryta.

Sondowanie nurtu w czasie $rednio niskich
stanéw wykazuje glebokosé¢ tranzytowa 0,70 m,
z wyjatkiem jednego profilu skalnego w km 16,
ktory nietrudno bedzie poglebié. Glebokosé sred-
nia 0,73 m zgadza si¢ z t. zw. miara zeglownosci,
podana przez prof. Matakiewicza wzorem:
h=( e

411
232A°3J06) , w ktéorym, po wstawieniu

przeplywu przy sdeniem minimum Q == 11,8 m"/sek
i spadku 0,77%), za$ zlewni 2 095 km®, otrzymuje-
my A = 0,702 m '}.

Poniewaz Przemsza stanowi tylko nieznaczny
odcinek drogi wodnej, przeto nie wydaje sig ko-
niecznem dostosowanie typu todzi do stanu srednie-
go z najnizszych, zwlaszcza, ze tylko w latach su-
chych (1921, 1928) trwal on okolo 2 miesi¢cy, w la-
tach za$§ normalnych nie przekracza ten stan okre-
su kilkutygodniowego. Chcac znalezé najbardziej
ekonomiczny typ Yodzi, przeprowadzono oblicze-
nia:

dla todzi 100-tonnowej o wymiarach 357X 0,6 m

210 @ » » 43 X 8X 085 .
300 48 X8 1,05 .

Przy;mumc w zaleznosci od wielkosci todzi
czas postoju 4,5 i 6-dniowy oraz holowniki o mocy
130, 180 wzglednie 225 KM i obliczywszy przy po-
mocy krzywej zwigzku miedzy czasem trwania
a objetosciag przeplywu stopiern wyzyskania todzi,
ktéry wynosi dla przecigtnego roku 100%, 80% i
60% pelnego tadunku®), otrzymuje nastepujace
wzory dla kosztéow przewozu za 1 tkm bez uwzgled-
nienia tadunkéw powrotnych:

w dol w gore
todz 100t o7 T a0sgn =54 52 g
ot B psatgr S sdgr
L I
300 ¢ 424 4 3.60 gr. %‘5 44,72 gr.

Obliczajac koszty transportu i szukajac dla
réznych odlegtosci minimum kosztéw, otrzymuje e-
konomiczng nosnosé todzi od 195 tonn do 219 tonn,
dla odleglosci od 100 do 400 km, $rednio 207 tonn

1) Czasopismo Techniczne Nr. 22 z 25.XI 1929 r.

?) Np. t6dz 210-tonnowa zaladuje

przy abs. min. 90 t, tj. 42%,

§r., min. 130 .. ., 62%,

w ciaggu 8 miesiccy 146 ., .. 70%
7 i 165 ., 79%

6 " 187 .. . 89%

5 W 210 ., . 100%,

stad érednie wyzyskanie 80% (w roku suchym 65%, w mo-

krym 90%).
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przy transporcie w dét, zas érednio 212 tonn przy
transporcie w goére rzeki ).

Wynika z tego, Ze najekonomiczniejszym ty-
pem todzi bedzie projektowany przez Dyrekeje
Drég Wodnych w Warszawie typ lodzi o nos$nosci
210 tonn.

Poréwnujac jednak koszty transportu z tarytq
wyjatkowg E dla wegla, przy doliczeniu do kazdej
tonny 1 zt. 50 gr. na koszty dostawy do portu, opla-
ty portowe i koszty przetadunku, ofrzymamy juz
w Pulawach tanszy transport koleja, niz wodg,
wobec znacznie krétszej drogi ladowej. Na dopty-
wach moze sie oplacié transport wodny na Dunai-
cu do Moscic, na Sanie do Rozwadowa, na Nidzie
do Pificzowa,

2. Port weglowy Dworach.,

Badania ukladu koryta Wisty powyzej Krako-
wa wykazujg, Ze ponizej Soty mozna przy sredniem
minimum uzyskaé glebokos$é tranzytowa przy nie-
wielkiej pomocy maszyn poglebiarskich 0,8 m.
Wprawdzw brak nam zupelnie spostrzezen, jak sic
zmienia gteboko$é tranzytowa w miare zmian sta-
néw wody, z pewnem jednak prawdopodobieri-
stwem mozna przyjaé stosunek prostolinjowy,
zwlaszcza, jezeli si¢ weZmie pod uwage prace po-
glebiarek. Woéwczas otrzymamy glebokosci zanu-
rzenia:

przy abs. min. 0,5 m

§r. min. 0,7 .,

w ciggu 8 miesiecy 0.85,,
7 . 1,00,

6 ¥ 1,10, i t. d.

Do obliczer przyjmuje 3 typy fodzi, a miano-
wicie 16dz 210 i 300-tonnowa, opisane poprzednio,
oraz 16dz 400-tonnowa o wymiarach 5239 1,20 m.
Ta ostatnia wymagaé¢ bedzie holownika o mocy
280 KM dla ciagnigecia 2 pelnotadownych lub 5
préznych todzi.

Srednie wyzyskanie nosnosci tych typéow wy-
nosi:

dla todzi 210-tonnowej 90%, t. j. okoto 190 tonn,
300 ¥ 80% . . 240
400 5% 300

Czas postoju todzi przyjeto 5, 6, wzglednie 8
dni, inne dane — jako poprzednio, wobec czego wy-

%) Np. dla odlegtosci 200 km wynosi koszt transportu:
dla fodzi 100-tonnowej 11,53 zi.
210 10,40
300 11,24 ..,
stad zwiazek miedzy kosztami a nosnoscia, wyrazong réwna-
niem drugiego stopnia K = 14,63 4 0,0409 Q 4~ 0,0000988 Q2
dK _ o 00409
d O ~ 0,0001976
Po przeliczeniu kilku wartosci Q dla réznych odle-
glosci, mozna tg samg drogs znaleié zwigzek pomiedzy naj-
ekonomiczniejsza noénoécia a odlegloscia. W danym wy-
padku Q= 181-0,155 L — 0,00015 L2
Maximum Q = 221 tonn wypada dla L = 517 km.

skad dla =206 tonn.
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niosg koszta transportu za jedna tonne i kilometr,
bez ladunku powrotnego:

w dot w gore rzeki
dla todzi 210 tonnowej 2;8 - 3.14 gr. 228 -1 4,13 gr.
300 . EOE-1-276,, 303+3ss.
6
400 . 39—%285.. 369—f—370...

Uktadajac dla réznych odlegtosci zwiazek mie:
dzy nosnoscia todzi a kosztami przewozu i szuka-
jac minimum tych kosztéw, otrzymuj¢ przy trans-
porcie w dét dla 100 km najekonomiczniejszy typ
lodzi 287 tonn, dla 200 km — 302 tonn, dla 400 km
— 314 tonn, przy lransporcie w gore — 295, 308 i
318 tonn.

Mozna zatem przyjaé 16dz 300-tonnows, jako
typ najekonomiczniejszy dla gornej Wisly, o ile nie
bedziemy reflektowaé¢ na dowoz wegla Przemsza,

Przy obliczeniu kosztéw przewozu, nalezy jed-
nak zwiekszyé dodatek za dostawe do portu i prze-
tadunek do 2 zl. za tonne, wobec wigkszej odleglo-
$ci Dworow od kopalr.

Z poréwnania tych kosztéw z taryfa wyjatkowa
E kolei panstwowych wynika, ze zasieg wegla, prze-
wozonego droga wodna, moze obja¢ Wiste do uj-
§cia Pilicy. Zasieg przewozow na doplywach nie
ulegnie zmianom wobec koniecznosci lichtowania.
Nie jest réwniez tafdiszy od kolejowego przewéz
wodny do wojewddztw wschodnich, w razie budo-
wy drogi wodnej z Deblina do Bugu.

3. Wplyw zbiornikéw w dorzeczu gérskiem
Wisly.

Sciste obliczenie wplywu zbiornikéw na po-
wiekszenie zeglownosci mozna uskutecznié jedynie
na podstawie ustalonych planéw gospodarczych dla
poszczegdlnych zbiornikéw w ciagu szeredgu lat, w
zwiazku z potrzebami energetycznemi. Wzglednie
wystarczajace dane posiadamy jedynie dla zbior-
nika w Porabce.

Projekt wyzyskania sily wodnej rzeki Soly
przewiduje budowe zakladéw wodnych ponizej
zbiornika, z ktérych kanal odplywowy taczyé siz
ma z Wisetka w Jawiszowicach. To umozliwi prze-
niesienie punktu poczatkowego zeglugi o 2 km w
gore, do Oswiecimia.

Wedlug planu gospodarczego zbiornika dia o-
kresu 1901 — 1911, odplywaé ma:

minimalnie 58 do 7.5 m?/sck.
w ciggu 350 dni w roku 75 — 98

w 30 . o . 9.8 — 15,0
woow 270 15,0 — 184
w180 ., 18,4 — 320

Skutkiem tego podniesie si¢ stan wody w Wi-
sle przy absolutnem minimum i §redniem minimum,
powyzej Soly, conajmniej o 0,15 m, za$ ponizej So-
Iy — 0 0,10 m. Nadto dlugo trwajace stale przeply-
wy ulatwia rzece wyrobienie sobie odpowiednicj
glebokosci.

W ten sposéb zbiornik w Porabce powiegkszy

zeglownos¢ gérnej Wisly powyzej Skawy przynaj--

mniej do tej miary, juka posiada ona ponizej Ska-
wy, daje si¢ bowiem przy sondowaniach w czasie
niskich stanéw wyraznie zauwazyé zwickszenie gle-
kokosci tranzytowej ponizej Skawy o 0,10 m, t. j.
do 0,9 m.

W zwigzku z przeplywami okresowemi, otrzy-
mamy zanurzenia lodzi:

przy absolutnem minimum 0,7 m

éredniem e 0.8
w ciggu 8 miesiecy w roku 0,95 ..
w1 ) 0 1.07 ..
6 ” i 1,20 .

Przyjmujac te same typy lodzi, otrzymamy
znacznie lepsze ich wyzyskanie, a mianowicie:

dla lodzi 210-tonnowej 959, t. j. okolo 200 tonn
300 i Q0% eow, 270
400 = 8% v . . 340

stad koszty transportu za tonng i kilometr wyniosg:
w dol w pore rzeki

dla todzi 210 tonnowej 1—}- 2,98 gr. i3+ 3,93 gr.

300 s fem + 2.45 gr. 2}“9 -+~ 3.16 gr.
400 . 32(3 -4-2,52 gr. 326 +- 3,27 gr.

Szukajac, jak poprzednio, minimum kosztow
transportu dla réznych odleglosci, otrzymatem przy
{ransporcie w dét najekonomiczniejsza nosnosé lo-
dzi 306 do 326 tonn, zas przy transporcie w gore —-
312 do 329 tonn, snedmo mozna zatem przyjaé typ
todzi o nosnosci 320 tonn, jako najekonomiczniej-
szy dla tej alternatywy. Lodz tego typu otrzyma-
my, zwickszajac maksymalne zanurzenie do 1,10 m
i powiekszajac nieznacznie szerokosé lub dlugosc

Wéwczas koszt transportu wyniesie:
262

przy jezdzie w dot M+237 gr.
. gbre @%+3mg
na sztucznej drodze 218 + 2,60 gr.

wodnej Wista-Bug

Koszt transportu wegla droga wodna okazu-
je sie nizszy od kolejowego na Wisle do Modlina,
na Sanie do ujscia Wistoka, jak rowniez wzdiuz
szlucznej drogi wodnej De¢blin — Bug, tudziez na
gornym Bugu.

4. Kanal lateralny z Zagiebia do ujscia
Dunajca.

Ulepszenie zZeglownosci Wisly moze nastapié
badz to zapomoca kanatu laleralnego z Zaglebia
(Huta Laury) wzdluz Brynicy, Przemszy i Wisty,
badz to w drodze kanalizacji Przemszy i gornej Wi-
sty, badZ wreszcie sposobcm kombinowanym, t. i.
zapomocy kanalizacji i dluzszych kanatéw sluzo-
wych. Przypuszczalnie ien oslatni sposéb bedzie
najekonomiczniejszy, pozwoli bowiem réwnoczesnie
na najlepsze wyzyskanie sil wodnych, w ilosci wca-
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le znacznej, dochodzacej bowiem do 50 000 KM w
12 zakladach, mogacych wyprodukowaé w prze-
cietnym roku do 200 000 000 kWh.

Do obliczen przyjmuje kanal lateralny o wo-
dzie plynacej z predkoscia $rednia nie wiekszg
nad 0,6 m/sek i posiadajacy w tym celu pole prze-
kroju poprzecznego zmieniajace sie w zaleznosci od
ilosci wody pobranej do kanatu. Srednio mozna
przyjaé pole przekroju F = 90 m"

Przekr6j ten kanalu 'pozwoli na kursowanie
lodzi o wiekszych wymiarach, dochodzacych do
1 000 tonn, poniewaz przy F = 90 m* °

wyniesie n = [; = 8,3 dla todzi 400-tonnowej
6,0 . 100
47 ., .. 1000

Uzycie lodzi wiekszego typu bedzie jednak
mozliwe tylko na wypadek moznosci uzyskania
wiekszej glebokosci tranzytowej na Wisle ponizej
ujécia Dunajca. W tym celu, obok regulacji na ma-
‘a wode, konieczne bedzie wyréwnanie odplywoéw
zapomoca budowy sieci zbiornikéw. Przy badaniach
hydrologicznych dla projektu zbiornika w Rozno-
wie, obrachowany zostal wplyw tego zbiornika na
stany wody w Wisle w ciagn ostatnich lat 30, wy-
razajacy sie w powiekszeniu minimalnych odply-
wow o 10 do 20%.

Ponizej Dunajca nie mamy do dyspozyciji go-
towych juz uregulowanych na malag wode przestrze-
ni, na ktérych moznaby sprawdzié¢ zapomoca son-
dowania, jakie gltebokosci wytwarzajg sie w czasie
réznych stanéw wody. Przyjeto zatem teoretycz-
nie obrachowane glebokosci, przyczem, ze wzgle-
du na nieréwnosci dna, wzigto jedynie 70% tych
glebokosci, jako mozliwe zanurzenie lodzi, mimo
ze na Wisle powyzej Krakowa stosunek ten zbliza
sie do 807 . W szczegélnosci otrzymamy przy po-
szczegolnych stanach charakterystycznych:

przy absolutnem minimum — zanurzenie 0,8 m,
sredniem 1,00 ,,
w ciagu 8 miesiecy {15 ,
7 ¥ - o 1,40 ,,

6 Fr " 0 . 1,60, .

Jako typy lodzi, przyjeto t6dz 400-tonnowa o
wymiarach podanych wyzej, 16dz 700-tonnowa o
wymiarach 63X10X1,5 m, wazaca 150 tonn, oraz
t6dz 1 000-tonnowa o wymiarach 70X11X1, 75 m,
wazaca 210 tonn.

Wyzyskanie lodzi obliczono, postugujac sie
wykresami czasu trwania stanéw wody, z uwzgled-
nieniem zbiornika w Roznowie z okresu trzydzie-
stolecia. Otrzymano: dla lodzi 400-tonnowej od
81,7% w roku najniekorzystniejszym (1921) do
99,6% w r. 1903, warto$¢ srednia 94,4%%, t. j. 375
tonn, dla todzi 700-tonnowej — od 71,65 do 99,5%,
§rednio dla 30-lecia 87,3%, czyli 610 tonn, wre-
szcie dla todzi 1 000 tonnowej — od 63% do 91%,
§rednia wartos¢ z 30-lecia 809, czyli 800 tonn.

Dla holowania 2 lodzi pelnych lub 5 préznyeh,
potrzebny jest dla lodzi 400-tonnowych holownik
o mocy 280 KM, dla todzi 700-tonnowych — ho-
lownik 300 KM, zas dla 1 000-tonnowych—350 KM,
przyjmujac dla wielkich typéw lodzi predkosé ho-
lowania mniejsza o '/, km/godz.
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W ten sposéb koszty transportu za 1 tonne i
kilometr wyniosa:

w dot w gore rzeki
295

dla lodzi 400-tonnowej g(;:s +-2,28 gr. L+ 2,96 gr,
' 282 282

—— — =4-2,09 .

., 100 . 2 11,68 ., F -+2.0

1

1000 221—}—1,66 i 2—2 -+2,03 .

Na kanale o wodzie plynacej z predkoscia
0,6 m/sek otrzymujemy dla 3-ch typéw todzi pred-
kosci wzgledne 1,97, 2,11 oraz 2,28 m/sek ).

Stad ofrzymujemy opoér oraz potrzebng moc
holownika: 140, 240, wzglednie 350 KM.

Koszty transportu bez tadunku powrotnego i
przy zupetnem wyzyskaniu nosnosci lodzi wyniosg:

przeciw wodzie

245
[ H196gr

z woda

245
dla lodzi 400 tonnowej Z——l»— 1,70gr.

233 233
700 .. S414 . 54168,
W . 1000 215:4—-}—1,36 " 3%4—}—1.60 .

Natomiast przy dalszych transportach, liczac
nosno$¢ zmniejszona w granicach zeglownosci Wi-
sty, otrzymamy:

z woda  przeciw wodzie
262
dla ltodzi 400-tonnowej g%g ~+1,82¢r. = —+ 2,10 gr.
268 268
700 T+1.62 " I +1.87 .,
1000 3—13:?——}—1,81 . 3%9—}— 213 .,

Szukajac najekonomiczniejszej no$nosci todzi,
otrzymujemy dla transportu wylacznie kanatowego
wartosci od 740 do 800 tonn.

Przy transporcie kombinowanym: kanalem i
rzeka, przyczem taryfowa dtugosé przyjeto 187 km,
waha sie najekonomiczniejsza nos$nosé, w zalezno-
$ci od kierunku transportu i dlugosci jazdy Wista,
od 705 do 790 tonn.

Jako wartosé srednia, mozna zatem przyjas
t6dz 750-tonnowa, tembardziej, ze odpowiada ona
odlegiosci o najwickszem natezeniu transportu
(Warszawa).

Jako typ todzi 750-tonnowej, przyjeto wymia-
ry: 67X10X1, 5 m.

Koszty transportu ta todzia wyniosa:

w dét w gore

na rzece % —+ 1,61 gr. —2%3—}—2,00@.

przy obciazeniu tadunkiem 650 tonn i bez powrot-
nego transportu.

1) Liczac wedlug wzoru Gebers'a V.= V—}—VF—,—f—_(Ff—Ij_TB—) ;
) Ve V2 o . 1%
gdzie s:,,1_2§,_,_ za$ 1’,=V+;;‘1
V=1,7 m/sek;
B=40 m;

F=90 m2
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Do art. p. t. ,Paastwowa fabryka zwmzkéw azotowych w Moscxcnch pod Tarnowem"
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Na kanale zeglugi: z woda przeciw wodzie

przy petnym ladunku 22T4+ 1,34 gr. 2—21-}— 1,55 gr.

258

przy obciaZeniu 650 tonn 215‘—8—# 1.54 .. 7 +1.78,,.

Przy obliczaniu kosztéw transportu dla poréw-
nania z taryfa kolejowa przyjeto koszt dostawy,
przeladunek i oplaty portowe 1,50 zl. od tonny,
za$ oplaty kanatowe 0,4 gr. od tonny i kilometra.

Koszty transportu wyréownuja si¢ na Wisle w
poblizu ujscia kanalu bydgoskiego, na doptywach,
wobec koniecznosci przeladunku, — ulegaja tylko
niewielkim zmianom, natomiast obnizaja sie znacz-
nie przy transporcie na wschod. W razie budowy
polgczenia Deblin—Bug, obejmie zasieg transportu
wodnego caty Bug, Kanal Kroélewski, Pine, Jasiol-
de, drogi wodne wschodnie (Styr, Stochéd, Horyn)
do najblizszych weztéw kolejowych oraz Narew do
Biebrzy.

{d. n)

Panstwowa fabryka zwiazkow azotowych

w Moscicach pod Tarnowem.

potowie lutego r. b. nastapilo oficjalne

uruchomienie nowozbudowanej Parnstwo-

wej fabryki zwiazkow azotowych, mie-
szczacej si¢ w Moscicach pod Tarnowem. Wielka
ta wytwérnia, wyposazona w nowoczesne urzadze-
nia, zbudowana w niezwykle szybkiem tempie, od-
dawna juz wzbudzala zainteresowanie két tech-
nicznych, jako powazny krok naprzéd w zakresie
uprzemystowienia naszego kraju, W zwiazku z tem
podamy poni-

Prezydenta Moscickiego), instalacja do syntezy
amonjaku w Knurowie wedlug metody Claude’'a
oraz instalacja do takiejz syntezy w Wyrach —-
wediug patentéw amerykanskiego towarzystwa
nNitrogen Engineering Corporation’. Fabryka w
Chorzowie wybudowala nadto analogiczna do o-
statnie] instalacje, ktéra pracuje zupeinie nieza-
leznie od aparatury do wyrobu cyjanamidu.

Nie liczac fabiyki w Jaworznie, ktéra wytwa-
rzazwiazki a-

zej krotki opis
jej urzadzen i
przebiegu
produkcji, nie
dotykajac jej
strony ekono-
micznej na tle
ogblnej poli-
tyki przemy-
stowej i obec-
nego stanu
gospodarcze -
go kraju.
Przedewszy-
stkiem slow
pare poswie-
cié nalezy ob-

zotowe nie
przeznaczone
do celéw na-
wozowych, o-
raz pomijajac
wytwoérczosé
cyjanamidu w
Chorzowie,
wymienione
wyzej instala-
cje  wytwa-
rzaé moga la-
cznie do 50—
55t NH,dzien-
nie?).
Uruchomie -
nie wytworni

razowi  do- w Moscicach

tychczasowej pozwoli pod-

produkcji wyzszyé  te

zwigzkow a- liczbe do ok.

zotowych na 110 tonn a-
obszarze pan- monjaku

" stwa polskie- dziennie, co

go. Ot62 obok Rys. 1. Widok ogélny fabryki. adposviada 95

produkec;ji t azotu zwia-

- chorzowskiej, zanego lub

chlubnie poprowadzonej przez sily polskie od
r. 1922 w tempie nieustannego rozwoju'), istnialy
w Polsce ostatnio 3 jeszcze instalacje do syntezy
zwigzkow azotowych. Sa to: fabryka ,,Azot" w Ja-
worznie, wytwa:zajaca zelazo-cyjanki i cyjanowo-
dor oryginalnemi metodami polskiemi (patenty p.

1 Przegl. Techn, 1926, str. 349 i nast.

440 t siarczanu amonu dziennie, Catkowita produk-
cja zwiazkéow azotowych w Polsce wyrazalaby sig
wowezas cyfra 80 000 t rocznie, co — przy 18 milj.
ha ziemi pod plugiem — stanowiloby ok. 4,4 kg na

1 ha?). Znaczenie tej liczby uwypukli sie¢ wyraz-
) Polska Gospodarcza, 1930, str. 90.
%) Ibid.



