jednokrotnie budowe w porze na]zupelme} sie¢ na
nig nie nada)a,ce] Na tle tych ogélnych przyczyn,
tem mocniej wystepuja techniczne przyczyny ka-
tastrof.

X.

Szczuple ramy niniejszego szkicu mogly ob-
jaé tylko najogélniejsze dane o stanie naszego bu-
downictwa w okresie powojennym. Jezeli nie od-
powiedzialo ono w caloéci ciezkim zadniom, w kto-
rych obliczu stanglto, to z drugiej strony rzucanie

Drogl wodne i
Napisal Inz. M. Rybczynski,

pierwszem dziesigcioleciu po powrocie do

samoistnego bytu, brak bylo w Polsce

warunkéw sprzyjajacych rozwinigciu szer-
szej akecji na polu ulepszenia istniejgcych sieci
drég wodnych oraz ich rozbudowy, jak réwniez
szerszego ujgcia gospodarki wodnej, ktorej pierw-
sza podstawg musi byé uporzadkowanie naszych
rzek i potokéw, utatwienie odpltywu woéd i zabez-
pieczenie przed kleskami powodzi.

Zniszczenia wojenne, jakie dotknetly cale te-
rytorjum ziem polskich, nie pozostawiajac niena-
ruszonej zadnej galezi zycia gospodarczego, naka-
zywaly skoncentrowaé cala energje panistwa i spo-
leczeistwa w kierunku odbudowy jak najszerzej
pojetej, — a wiec zarowno warsztatéow pracy, jak
i siedzib ludzkich, srodk6w komunikacyj i t. p.

Stad fundusze, jakie mégl poswiecié¢ rzad i sa-
morzady na gospodarke wodna, byly z poczatku
minimalne, zwlaszcza, ze wogole $rodki, jakiemi
panstwo i samorzady rozporzadzaly, byly, wobec
nierozbudowanego systemu podatkowego i ciagtej
dewaluacji pieniadza, wiecej niz niedostateczne.

Stosunki te zaczynaja sie nieco poprawia¢ do-
piero z chwila przeprowadzenia reformy waluto-
wej, a ulegaja gruntownej zmianie po osiggnieciu
rownowagi budzetowej. To tez, poczawszy od ro-
ku 1926, mozna obserwowaé staly i szybki wzrost
pozycyj budzetowych, odnoszacych si¢ do gospo-
darki wodnej.

Pomimo niesprzyiaiacych poczatkowo warun-
kow, ubiegle dz1251ec101ecle nie zostalo w zupelno-
$ci- dla rozwo;u gospodarki wodne] zmarnowane,
a jezeli nie moze ona poszczycié sie takiemi wyni-
kami, jak np. kolejnictwo lub porty morskie, to
1ednak dokonana w tym dziale odbudowa zni-
szczefi wojennych, szeroko zakrojony i w znacznej
czeéci wykonany plan studjéw, a przedewszystkiem
szereg zapoczatkowanych wiekszych przedsie-
wzieé, zwlaszcza w dzielnicy najbardziej pod
wzgledem racjonalnej gospodarki wodnej zanie-
dbanej, polozyly znakomite podstawy do dalszego
rozwoju,

Postaram sie daé krétki przeglad prac, doko-

nanych w tej dziedzinie w ciagu dziesieciolecia rza-

déw polskich, dzielag ]e na dztaly w 7a1eznoscx od
rodzaju robét.
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zarzutéw w jego strone¢ nie zupelnie moze byloby
uzasadnione.

W pracy sil nieraz nieskoordynowanych zdzia-
falismy i postapiliémy naprzéd takze na polu bu-
downictwa, a jezeli jeszcze nam niezmiernie wie-
le do zrobienia pozostaje, to przedewszystkiem
dlatego, ze mielismy i mamy do odrobienia zaleglo-
$ci bezporéwnania wieksze ,niz ktérekolwiek inne
panstwo, za$ nasze przygotowame bylo mniejsze,
a przedewszyslkiem mniejsze byly nasze érodki
finansowe,

regulacja rzek

Profesbr Politechniki Warszawskiej.

Kanaly i rzeki kanalizowane.

W granicach Polski znalazly si¢ nastepujace
sztuczne drogl wodne o ogoélnej diugosci 304 km:
znaczna cze¢$¢ drogi Wista — Odra wraz z kana-
fem gornonoteckim; trzy drogi wschodnie, taczace ~
Wiste z Dnieprem i Niemnem oraz Dniepr z Niem-
nem, i rozpoczety kanal lateralny Wisty, bedacy
polaczeniem gornego biegu Wisty z goérng Odra.
Wszystkie te drogi, z wyjatkiem ostatniej, sa typu
mieszanego, t. j. sktadala sie z kanatu wododziato-
weg}(l) oraz laczacych sie z nim rzek skanahzowa
nyc

Tylko kanal bydgoski wraz ze skanahzowanq
Brda i Notecia, przebudowany w czasie wojny §wia-
towej, stanowi nowoczesng droge wodnq, zdatng
do przejazdu todzi 400 — 470 tonnowej, i znajdo-
wal sie w stanie zupetnie mozliwym do uzytku, Ka-
nal gornonotecki ma urzadzenia przestarzale i na-
daje sie jedynie do zeglugi matej, 150 tonnowej. Ka-
nal augustowski, uzywany wylacznie do sptawu
drzewa z powodu malej zeglownosci arteryj lacza-
cych (Biebrza, Narew, gérny Niemen), zostal juz
w roku 1919 uruchomiony. Réwniez predko, bo w
ciagu r. 1919, zostal otwarty dla ruchu kanal kro-
lewski (Wls%a — Dniepr), ]akkolw1ek po wojnie
bolszewickiej musialy byé ponownie przedsiewzie-
te roboty remontowe. Natomiast kanal Oginiskiego
(Niemen — Dniepr), wzdluz ktérego przez dtuzszy
czas szla linja bolowa, nie istnial prawie zupelnie.
Nietylko wszystkie jazy, §luzy, upusty i budynki
byly najkompletniej zniszczone, ale i sam kanal,
zabudowany schronami, strzelnicami, zasiekami,
przestal byé arterjg komunikacyjna. To tez prace
nad odbudowa, tej drogi wodne;j trwaly do roku
1928 i, mimo bardzo oszczednej budowy i zastoso-
wania wylaczme drewnianych konstrukeyj, pochlo-
nely powyze; miljona zlotych. Droge te odbudowa-
no narazie wylacznie dla sptawu drzewa. Ilustracje
z odbudowy kanalu Oginskiego zamieszczone zo-
stalty w ,,Przegladzie Techn.” w roku 1927 (Nr.
27/30 rys. 8—12).

Rozpoczety przed wojng $Swiatowa fragment
kanalu Dunaj — Odra — Wista, pomiedzy Zato-
rem a Samborkiem, obejmuje 24 km wykopu ka-
nalowego. z najwazniejszemi objektami, na ktora
to budowe wydano do konca 1918 r. — 6249300
kor., czyli 48,7% kosztorysu.
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Pare lat wczeéniej rozpoczeto w Krakowie ro-
boty zwiazane posrednio z droga wodng, mianowi-
cie budowe kolektoréw i muréw bulwarowych
wzdluz obu brzegow Wisty, ktére mialy umozliwié
przyszla jej kanalizacje, a zarazem ochronié Kra-
kow od powodzi, Na roboty te wydano 12 409 700
kor., t. j. prawie 90% kosztorysu.

Z budowlami temi taczy sie ujscie przyszledo
kanatu pod Ludwinowem, ktére wykonano w 61%
kosztorysu za sume 2 959 200 kor.

Wobec zmienionych stosunkéw gospodarczych
i politycznych, rzad polski wstrzymatl dalsza bu-
dowe  kanalu lateral-
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pitaléw inwestycyjnych, a wigc do uzupelnienia
drugiego kolejowego polaczenia z morzem. Fakt
ten musi z natury rzeczy odsunaé realizacje ka-
nalu Weglowego w dalszg przyszlodé.

Rzeki zeglowne.

Z 4846 km drog zeglowych w Polsce zaledwie
na 700 km odhywa sie zegluga faktycznie, stan resz-
ty uniemozliwia rentowng komunikacje, pole zatem
rozbudowy sieci naturalnych. drég wodnych lezy
przed nami ogromne. '

nego, ograniczajac sie do
utrzymania  wykonanych
objektéw, ukonczenia roz-
poczetych i zastapienia

prowizorycznych, bardzo
nietrwalych mostéw, mo-
stami stalemi. Ogoélem

wykonano 12 mostéw i 3
syfony, podnoszac procent
wykonanych na tej prze-
strzeni robot do 58%.

Natomiast intensywnie
pracowano nad ukoricze-
niem robét w okregu Kra-
_kowa, zwiazanych z ochro-
na, miasta od powodzi. Ro-
boty te s prawie w zu-
peinosci ukotriczone (99%
kosztorysu).

Ogolem wydano na te
droge wodna w ciagu lat
10-ciu okofo 5000 000 zi.; fragmenty robot przed-
staw.ono na rys. 11 2.

Niewielki dorobek w dziedzinie rozbudowy
drég wodnych powetowany zostal gruntownie prze-
prowadzonemi studjami nad wszelkiemi mozliwo-
$ciami rozbudowy tego rodzaju komunikaciji.

Prace pomiarowe rozpoczgto juz wr. 1919, bio-
rac za podstawe wyniki obrad specjalnej ankiety.
Przedewszystkiem opracowano mozliwie szczegdlo-
wo trase t. zw. kanalu Weglowego, ktorego ramie
pélnocne laczy sie z Wisla pod Bydgoszcza, zas po-
tudniowe przechodzi w kanal lateralny gérnej
W.sty. W ten sposob Wisla pozostaje glowng osig
przyszlej sieci dr6g wodnych. Kanatl lateralny War-
ty laczyé¢ ma zaglebie weglowe z wojewodztwem
Poznanskiem, za$ odnoga z Leczycy do Warszawy
ma sie staé poczatkiem kanalu Wschodniego, row-
niez szczegolowo przestudjowanegn.

Przy studjach kanalowych, uwzgledniono
wszedzie, gdzie to bylo mozliwe, wyzyskanie ener-
gji wodnej. _

Oprécz tych szczegélowo przeprowadzonych
badar, studjowano mozliwoé¢ polaczenia sieci drog
wodnych z Dniestrem i Prutem, a wiec z drogami
wodnemi rumuriskiemi,

" Studja powyzsze wykazaly ogromne znacze-
nie gospodarcze projektowanych linij kanalowych,
przy rownoczeénie wzglednie latwych warunkach
budowy w poréwnaniu do podobnych przedsie-
wzieé¢ na zachodzie. Dla niektorych linij, jak np.
dla kanalu Weglowego, wydaje sig tonnaz zaraz
w perwszych latach zupelnie zapewniony., Mimo

to, drozyzna kapitalu nalazata zwrédcié sie do tego .

$rodka komunikacji, ktéry wymaga mniejszych ka-

Budowa syfonu w Brzeznicy,

Na pierwszy plan wysuwa sie¢ naturalnie Wisla,
ktérej dorzecze obejmuje prawie dokladnie 509%
obszaru calej Polski, to tez Wi le poswiecono w
pierwszem dziesiecioleciu rzadéw polskich naj-
wigcej uwagi.

Regulacja gérnego odcinka od ujécia Przemszy
do ujécia Dunajca na wode srednia byla juz przed
wojng ukoriczona, powyzej Krakowa rozpoczeto na

-Rys. 2. Fragment bulwaréw w Krakowie.

probe uzupelniajace roboty, przeznaczone specjal-
nie do ulatwienia zeglugi. Opierajac sie na pomysl-
nym wyniku préb, przeprowadzono w ciagu lat
dziesigciu odbudowe przejéé prawie w zupelnoici
na dlugosci 160 km, tak ze ukoriczenia robét nalezy
si¢ spodziewaé w roku 1930. '

Realnym wynikiem tych prac jest fakt, ze w
miejsce todzi 20 i 25-fonnowej i zaczynaja na tej
przestrzeni kursowaé todzie 200 i 300-tonnowe.

Na przestrzeni miedzy Duanajcem a Sanem
prowadzono dalej roboty, rozpoczgte przez rzady
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.zaborcze, a zmierzajace do ujecia wod érednich

Na Wisle srodkowe] rzad rosyjski przeprowa-
dzal przewaznie tylko roboty ochronne. Jedvn1
krotka przestrzen pod Warszawa i ponizej Nie-
szawy byla‘ systematycznie uregulowana. Syste
matyczng regulacje tej przestrzeni rozpoczal rzad
polski na podstawie generalnego projektu, sporza-
dzonego przez §. p. inz. Ingardena, z poczatku w
rozmiarach minimalnych. Zwigkszane z kazdym ro-
kiem dotacje na ten cel dochodza obecnie do
5000 000 zl. rocznie. Intensywne roboty prowadzi
si¢ obecnie ponizej Zawichostu (6 km), miedzy uj-

4

Rys. 3,

éciem Kamiennej a Putawami (na 17 km), miedzy
Warszawa a Modlinem (na 16 km) i miedzy Mod-
linem a Plockiem (na 12 km). Wraz z rekonstruk-
cja 1stn1e]qcych tam i lokalnemi regulacjami, bu-
duje sie obecnie na 75 km. Fragmenty tych robot
podaje na rys. 6 1 7.

‘Powolny rozwbj robét regulacyjnych zmusil
do zorganizowania rob6t doraznych dla zeglugi w
postaci sztucznego poglebiania i oczyszczania nur-
tu. Roboty te, opisane szczegotowo przez inz. Woit-
kiewicza w ,Przegladzie Technicznym" z roku
1924, daly wynik doskonaly, zapewn‘ajac giebo-
ko¢é tranzytowa nie mniejsza, niz na Wisle pomor-
skiej. Zastéj w zegludze w czasie posuchy 1928 r.
byt dzieki tym robotom procentowo znacznie mniej-
szy, niz na Odrze, w calo’ci uregulowane;j.

Na odcinku Wisty pomorskiej ograniczono sie
do robé6t remontowych, przyczem musiano nadro-
bi¢ zaniedbania rzadu niemieckiego z okresu woj-
ny. Przy ujéciu rozpoczeto w roku 1926 roboty
poglebiarskie, ktére umozliwily ruch statkéw mor-
skich do Tczewa (w roku 1926 61505 {, w roku
1927 — 118284 t. Przeprowadzono tez wstepne
studja regulacji na mala wode.

Na innych rzekach ograniczono sie do miejsco-
wych ubezpieczen regulacyj lokalnych, utrzymania
robst istniejacych i czyszczenia nurtu. Prowadzono
roboty te na Warcie, Busu, Narwi, Niemnie, Pry-
peci, Styrze, Dniestrze, Sanie, Dunajcu i Nidzie.

Bardzo intensywnie prowadzono studja i po-
miary rzek w b. zaborze rosyjskim. Ukotniczono
projekt generalny regulacji Warty, zdjecia dla Ni-
dy, Narwi, Prypeci i Jasioldy, na ukonczeniu sa
zdjecia na Bugu, za$§ rozpoczete na Niemnie, Wilji,
Wieprzu i Pilicy.

Widok ukonczonego basenu w porcie na Saskiej

Wazrastajace stale z roku na rok wydatki na
utrzymanie i rozbudowe sieci naturalnych drog
wodnych wynosity od czasu wprowadzenia stalej
waluty przecigtnie okoto 10 000 000 zlotych rocznie.

Porty, przystanie, zimowiska.

Najwickszem przedsiewzieciem w tym kierun-
ku jest budowa portu warszawskiego, rozpoczeta
w roku 1919. W obecnej -chwili konczy sig pierwsza
serje robét, ktéora obejmuje 1700 m b. obrzeza
i 70000 m® powierzchni wodnej. Cz¢$é najnizsza,
o dlugosci 500 m i poziomie ckolo 3,5 m nad nor-

malnym stanem wody, od-
= dana juz zostala w roku
1927 do uzytku. Nastepne,
réwniez ukoriczone, o diy-
goéci 225 m, 4,5 m nad
w. n., za$ 980 m 5,0 m nad
w. norm. zaopatrzone beda
w magazyny, dZwigi, pola-
czenia kolejowe i tramwa-
jowe. Budowa polaczen
kolejowych i magazynow
jest juz w toku. Ilustracje
z budowy portu zamiesz-
czono w Nr. 27/28 ,,Prze-
gladu Technicznego™ z ro-
: ku 1927; uzupelniaja je
e, . rys. 3 i 4, przedstawiaja-

- ce obecny stan portu.

Dotychczasowe koszty

_budowy wynosza okoto
3000000 zil :

W Radziwiu pod Plockiem buduje sie wicksze
zimowisko o powierzchni wodnej 60000 m?, z kté-
rych V4 jest juz gotowa. Mniejsze zimowiska urza-
dzono w Wilnie, Grodnie i Pultusku. Wszystkie
przewaznie polaczone z urzadzeniami warsztato-

Kepie w Warszawie.

wemi do naprawy statkow.

Istniejace warsztaty rzadowe w Warszawie
(Czerniakéw) zostaly znacznie rozszerzone i stuza
nietylko do wykonywania rob6t remontowych ta-
boru parnstwowego, ale réwniez do budowy nowych
jednostek.

Istniejace przystanie i tadownie zostaly w wie-
lu miejscach nietylko odnowione, ale i znacznie po-
wigkszone, przyczem dzialalno§é w tym kierunku
nie ogranicza si¢ juz wylacznie do przedsiewzied
rzadowych, ale interesujg sie¢ tem réwniez samo-
rzady i firmy prywatne. Jako przyklad wiekszych
przedsiewz eé tego typu, moga stuzyé roboty zamie- -
rzone i czeéciowo wykonane na Warcie w Poznaniu
oraz na Wisle w Tczewie.

Opisane inwestycje nie mogly ' pozostaé bez

plywu na wzrost ruchu zeglownego. Mimo trudno-
$ci, jakie zegluga miala poczatkowo do zwalczenia
w postaci zniszczonego taboru i niskich taryf kole=
jowych, ruch na drogach wodnych wzrasta stale
i na wielu odcinkach rzek przekroczyl juz cyiry
przedwojenne. Mimo to, w ogélnym ruchu towaro-
wym. udzial komunikacji wodnej jest nieznaczny.

W pomyslnym dla zeglugi roku 1926 prze-
wiezliSmy woda okoto 2000000 ¢, robiac okoto
300 000 000 tkm.

Regulacja rzek splawnych

Na pograniczu miedzy komunikacjami wodne-
mi a robotami meljoracyjnemi stoja rzeki splawne,
regulacja ich bowiem ma zwykle na oku nietyle
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wzgledy komunikacyjne, co ujednostajnienie i ulep-
szenie warunkéw odptywu, i te czynniki decyduja
zwykle o podjeciu prac regulacyjnych. To tez na
terenie ziem polskich jedynie w b. zaborze austrjac-
kim wykonywane byty na szersza skale budowle re-
gulacyjne na rzekach splawnych, w gorskiem do-
rzeczu Wisly, Dniestru i Prutu, z racji gwaltowne-
go charakteru tych rzek, ogromnych zniszczes, ja-
kich w czasie powodzi dokonywaly, oraz ich wplywu
na rzeki zeglowne.

PRZEGLAD TECHNICZNY
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Fragmenty rob6t, na ktérych zastosowano nowe
typy, przedstawiaja rys. ponizsze. Kwoty, przezna-
czone w budzecie parstwowym, niewiele przekra-
czaty 1 000 000 ztotych rocznie. Dopiero w ostatnich

‘latach wzrosty dotacje panstwowe dos¢ znacznie,

bo przecietnie do*3 000 000 zlotych, co wraz z datka.
mi samorzadéw pozwalalo operowaé rocznie kwota
okoto 4000000 zlotych i przyspieszylo znacznie
tempo prac.

Prowadzenie tych robot w tempie przedwojen-
nem, wobec innych, o wiele gwaltowniejszych po-
trzeb w dziedzinie gospodarki wodnej, okazalo sie
niemozliwe. Nadto kilkoletnia przerwa w robotach,
spowodowana wojna, okazata nietrwalo$é stosowa-
nych typow budowy i konieczno$é zmiany stosowa-
nych dotad zasad. Ograniczono wiec budowe do
tych przestrzeni rzek, na ktérych utrzymalo sig¢ ure-
gulowane koryto w mozliwym stanie; stosujac poza
tem jedynie budowle ochronne. Jednocze‘nie roz-
poczeto opracowywanie nowych projektow general-
nych, opartych na zmienionych nieco - zasadach

7 2§ 3 ; Ity TR
' 3 i | NOWALPROLL - PAZLXROI NORNALNE
Fies2 Cane

Rys. 5, Normalne przekroje odbudowy Wisly pod Krakowem,

i uwzgledniajacych wszelkie potrzeby gospodarki
wodnej, a przedewszystkiem kladac sprawy wyzy-
skania energji wodnej przed potrzebami splawu,
Dotychczas ukoniczono nowy projekt generalny
Soly, zd$ na ukonczeniu sa projekty Dunajca i Stry-
ja. Na te trzy rzeki przeznaczono tez wzglednie
wyzsze sumy w budzecie. \

Zabudowanie potokéw goérskich,

Wychodzac z zalozenia, iz podstawa regulacji
rzek gorskich jest opanowanie ruchu rumowiska,
starano sie tempo tych robo6t przyspieszy¢ i nietylko
nie ogranicza¢ rozmiaru rob6t w poréwnaniu do
przedwojennych, ale nawet na niektérych rzekach,
jak na Sole i Dunajcu, zwiekszyé je, z uwagi na

Rys, 6. Tamy kamienne na Wiéle.
zamierzong lub rozpoczeta budowe zbiornikow.
Ogotem prowadzi si¢ budowe na 44 potokach gor-
skich w dorzeczu Wisly, Solty, Skawy, Raby, Du-
najca, Bialej, Dniestra i Sanu. Fragmenty tych ro-
bot przedstawiono na rys. 9 — 11,

Sumy przeznaczone rna zabudowanie potokow,
budowli wzglednie niekosztownych, wahaly sie
w granicach od ‘/, do 1 milj. zlotych rocznie.
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Regulacja wéd niesptawnych.

Wobec znaczenia, jakie ma podniesienie rolnic-
twa dla rozwoju gospodarczego Polski, bardzo duza
wage przykladat rzad od pierwszych lat istnienia
paistwa do zapoczatkowania i rozwoju tej galezi
gospodarki wodnej na terenie b. zaboru rosyjskiego,
gdz.e byla ona w najzupelniejszem zaniedban.u.
W innych dzielnicach natomiast ograniczono sie
z koniecznosci przewaznie do kontynuowania prac
rozpoczetych przed wojna, cho¢ i tam, jak np. w wo-

Rys. 7.

Tamy faszynowe na Wisle.

jewodztwie  Poznanskiem, a zwlaszcza Slaskiem,
mozna zanotowaé powstanie kilku nowych powaz-
nych przedsiebiorstw meljoracyjnych. Roboty sa
wykonywane jako sp6tki wodne, najczesciej z udzia-
lem panstwa, samorzadéw i stron interesowanych,
czasem tylko kosztem rzadu i samorzadéw, w wy-
jatkowych wypadkach zas (Polesie) wylacznie kosz-
tem rzadu. Rzécz naturalna, ze wlaéciwe roboty
musial poprzedzi¢ okres intensywnych studjéw,
prowadzonych zwlaszcza w pierwszych latach dzie-
sigciolecia przedewszystkiem mna terenie woje-
wédztw $rodkowych, a rozszerzonych nastepnie na
wojewodztwa wschodnie. Ostatnim etapem tej akcji
jest zalozenie w r. b. duzej organizacji dla studjow
osuszenia Polesia. -

W miare wzrostu dotacyj budzetowych, wzra-
stala corocznie ilo§¢ przedsi¢biorstw meljoracyj-
nych, bedacych w wykonaniu. Na terenie b. zaboru
rosyjskiego sa w toku w wojewédztwie Warszaw-
skiem, gdzie najwczeéniej roboty rozpoczeto, regu-
lacja Bzury, Gact, Lodygi, Mtawki, Studwi i Utraty
oraz odwodnienie bagien Pulwy i doliny Wawer-
sk‘ej; na ukoriczeniu jest okolo 130 km rzek i ka-
naléw. :

W wojewddztwie Biatostockiem '~ rozpoczeto
prace nad uregulowaniem dopltywéw Nar-vi i osu-
szen‘em badien, w wojewddztwie Lubelskiem nad
regulacja Krzny, w wojewddztwie Kieleckiem za-
klada si¢ sie¢ rowéw osuszajacych w zwiazku z ob-
walowaniem Wisty, w wojewddztwie Wilerisk’em
rozpoczeto redulacje Druiki, w woj. Poleskiem
przystapiono do regulacji Hrydwy, Osipéwki. od-
budowy kanalu Lub’szezyckiego, F.uninieckiego,
Motykalsko-L.yszczyckiego 1 kanatu Krélowej Bony.

Fragmenty robét na Polesiu przedstawiaia rys.
12 i 13. Na ukoriczeniu jest okolo 60 km rzek i ka-
natéw. '

Na terenie b. zaboru austrjackiego czynnych
jest 26 przedsigbiorstw meljoracyjnych, nie liczac
tych, ktore majag w opiece dawniej wykonane ro-
boty. '

.Oprécz 22 przedsiebiorstw regulaciji rzek i zla-
czonych z niemi osuszen powyzej 100 000 ha, zwla-
szcza w dorzeczu gérnego Bugu polozonych. pod-
kresli¢ nalezy przedsieb’orstwa wieksze, jak kol-
matacja bagien naddniestrzanskich {10 000 Aa), od-
wodnienie bagien rzeszowskich i gorzycko-zale-
szczanskich i t. p.

W b. zaborze pruskim jest w toku wykonania,
lub tez ukoriczonych 15 przedsiebiorstw regulacyi-
nych. odwadniajacych okolo 34 000 Aa. nadto pro-
wadzi si¢ meljoracje blot karwianskich, polozo-
nych nad pelnem morzem. Na szczegélniejsza uwa-
ge zasluguja roboty, przedsiewziete w wojewddz-
twie Slaskiem, zwlaszcza ukonczona juz regulacja
Rawki, majaca nietylko rolnicze, ale w duzej mierze
i sanitarne znaczenie. Fragmenty robdt na Rawce
przedstawiaja rys. 10 i i1, '

Wydatki pafistwa na cele regulacji rzek nie-
splawnych wynosily do roku 1926 prz~cietn‘e 2
milj. rocznie, a z dotacja samorzadow i stron inte-
resowanych przeszio 3'/, miljona. W roku 1927-28
ogolny kredyt na te cele przekroczyt 5 milj. zlotych,
za$ w roku 1928-29 — 814 milj. zlotych, w czem nie
wliczono wydatkéw wojewddztwa Slaskiego, litore
na te cele wydaje ponad 1 milj. z} rocznie.

Zabezpieczenie przed powodzia.

Okoto 40 zwiazkéw walowych na terenie Pol-
ski zajmuje si¢ badZ to utrzymaniem istniejacych
walow, badZ tez pewnemi ulepszeniami, jak podnie- -
sieniem, ubezpieczeniem i t. p. Ponadto rozwin‘eto
na doéé duza skale akcje okoto budowy nowych
walow, zwlaszcza w wojewddztwach ‘rodkowych.
Akcja ta obejmuje przedewszystkiem obwalowanie
lewego brzegu Wisty w wojewddztwie Kieleckiem,
nadto waly powyzej i ponizej Warszawy (dolina
Siekierkowska, Czerska i Potocka) oraz obwalo-
wanie Warty i Prosny w woj. Lédzkiem i Poznai-
skiem. '

Rys. 8. Tamy faszynowe na Sole.

Z przedsiebiorstw rozpoczetych przed wojna,
wymieni¢ nalezy waly nad Wista powyzej Kra-
kowa.

‘Ogotem wykonano waléw okolo 120 km. Waty
te ochronia w przyszlosci blisko 100 000 ha gruntow.

Przecietna roczna dotacja parstwa i samorza-
déw na budowe waléw wyniosla niespeina 2 miljn.
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zl. W ostathim roku kredyty na ten cel -przeznaczo-
ne wzrosty do 3 326 000 ztotych.

Stuzba hydrograliczna.
Obraz prac, dokonanych w dziedzinie gospo-
darki wodnej, bylby niezupelny, gdyby nie wspom-
nie¢ o podstawowych pracach Centralnego Biura

Hydrograficznego M. R. P.

Rys. 9. Fragment ukoficzonej odbudowy Kryniczanki,

W ciaggu lat dziesigciu biuro to potrafito nie-
tylko usunac¢ zniszczenia wojenne w sieci wodoska-
zowe]j 1 sie¢ te znakomicie rozszerzy¢, ale uzupelni-
to rowniez niewystarczajaca sie¢ opadowa Instytutu
Meteorologicznego, wydalo zalegle roczniki z okre-
su wojny i przeprowadzilo szereg pomiaréw hydro-
metrycznych ' i niwelacyjnych dla badania rzek,
gtownie dla katastru sit wodnych. ‘

W cyfrach prace te przedstawiajg sie, jak na-
stepuje:

Ilos¢ stacyj wodoskazowych zwickszyla sie ze
147 w r. 1919 do okoto 700 w roku 1928,

Stacyj opadowych zatozono przeszlo 400, poza
siecig Instytutu Meteorologicznego.

Rys. 10, Budowa koryta Rawki.

Pomiaréw przeplywu (hydrometrycznych) do-
konano 1591.

Przeniwelowano do katastru sit wodnych 390
km rzek, zdjeto tachymetrycznie 3000 ha, przeson-
dowano 332 przekrojéw. ‘

nego, 5 instrukeyj i wyniki pomiaréw objgtosci prze-
plywu w dorzeczu Dunajca.

Przechodzac do zilustrowania potrzeb gospo-
darki wodnej i okreslenia wytycznych programu
dzialalnoéci na przyszlo$é, powolam sie przede-
wszystkiem na moj artykul w sprawie rozbudowy
sieci .dr6g wodnych w Polsce, umieszczony w rocz-
niku 1927 ,Przegladu Technicznego". ‘

Blizsze badania gléwnych kierunkow transpor-
tow w Polsce potwierdzaja powszechnie juz przy-
jety poglad, ze Wista musi sta¢ sie w przyszlosci
glowna osia i podstawa sieci komunikacyjnej wod-
nej. Wobec bardzo odlegltego terminu ukoriczenia
prac regulacyjnych, koniecznem staje sie bardziej
intensywne rozwinigcie t. zw. robét doraznych. Do-
tychczasowe prace udowodnily, ze mozliwe byloby
uzyskanie ta droga wzglednie dobrej linji komuni-
kacyjnej dla todzi o tadunku 600 do 700 ¢, ktora,
przy odpowiednim taborze i inwestyciach w urza-
dzeniach tadunkowych, umozliwilaby tani przewdz
tadunkéw masowych. : '

Ukoriczenie w ciagu najblizszych: kilku lat ro-
bot regulacyjnych na gornej Wisle pozwoli réwno-
cze$nie na coraz dalsza penetracje wegla droga
wodna do Sandomierza, a w niedalekiej przysztosci
i do Deblina zapomoca lodzi 200—300 tonnowych.

Jako dalszy etap, uwazalbym polaczenie z Bu-

Rys. 11. Fragment uregulowanego koryta Rawki.

giem doling Wieprza i skierowanie na te droge ca-
tego transportu wegla na wschéd, przy réwnocze-
snej przebudowie kanaléw wschodnich.

Wiobec budowy drugiego polaczenia zaglebia
z morzem, t. zw. kanat Weglowy stracit na aktu-
alnoéci, nie stracil jej jednak odcinek, taczacy War-
te z Wisla przez jeziora Kujawskie, ktéry w dal-
szym rozwoju powinien doling Warty zblizaé sie
do zaglebia.

Budowa kanatu lateralnego gérnej Wisty do
zaglebia powinna by¢ uzalezniona od rozwoju ruchu
na tej drodze wodnej, zapewne jednak znajdzie sie
w niedalekiej kolejnosci.

Wszelkie inne projekty kanalowe musza byé
odtozone na dalszg przysztosé. ' :

Roéwnolegle z rozbudows drég wodnych musi
i8¢ budowa portéw, przystani i zimowisk, a przede-
wszystkiem utworzenie = wystarczajacej liczby
miejsc przeladunku z kolei na wode i odwrotnie,
wiazacych te dwie sieci komunikacyjne w jedna ca-

. Wydano 29 zeszytéw Rocznika .Hydrograficz- 1osé. Rozmiary tych inwestycyj i ich kolejnosé mu-
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sza sie §cisle stosowaé do wymagan Zycia gospo-
darczedo i nie mozna ich zgéry okreslié.

W dziedzinie regulacji. rzek nalezy odrozni¢
dwa odrebne zadania: regulacje rzek goérskich,
splawnych i niesptawnych, oraz roboty zdazajace
do osuszenia bagnisk zapomoca regulacji $ciekow
glownych i budowy kanatéw osuszajacych, stano-
wiacych podstawe dla meljoracyj szczegétowych,

W obu dzialach moze by¢ tez potrzebne w pew-
nych wypadkach obwatowanie, jako ochrona przed
‘powodzia,.

Rys, 12,

Wykop kanalu osuszajacego na Polesiu,

W pierwszym dziale gléwny nacisk ‘musi by¢
potozony na roboty, zdazajace do ufrzymania ru-
chu rumowiska zapomoca zabudowania potokéw
i zalesien, intensywnie w gérskiej czesci dorzecza
prowadzonych. Poniewaz regulacji 1 zabudowa-
nia wymaga przeszio 3000 km rzek i potokéw, prze-
to koniecznem staje sie zesrodkowanie wysilkc’)w
narazie na $ciekach najbardziej zdziczalych i poto-
zonych w najbardziej wartosciowych czeéciach
kraju. Na te droge wszed! tez rzad, jak widaé to
z ostatnich budzetéw.

O wiele wieksze zadanie czeka nas w dziale
robét osuszajacych. Whelkie zainteresowanie sie
spoteczeristwa sprawa Polesia nie powinno odwra-
caé uwagi od ogromnych przestrzeni, wymagajacych
meljoracyj w érodku kraju.

W poszczegolnvch dzielnicach mamy naste-
puiace diudosci rzek i obszary do odwodnienia:

W b. zaborze rosyjskim:

Regulacji rzek " Odwodnien
Em ha
Dorzecze Narwi 1191 305000
T Bugu. oA @ o 1322 421700
i Wieprza . . . . 703 108400
.. innych dopl. Wlsly : 2472 246400
- Warty . . . . . . . 675 101700
Razem w dorzeczu
Wisty i Warty . 6363 1110700
Dorzecze Niemna. . 1028 487400
" Diwiny. . . . . . . 82 120000
- Prypeci. 1052 1560000
Razem w dorzeczu rzek =
wschodnich . 2162 2107400
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Regulacji rzek Odwodnies
Em ha
W b. zaborze austrjackim: '
Dorzecze Wysty . . . . . . . 954 116100
= Dniestru . . . . . . 394 43300
i Dniepru . . . . . . 55 6400
Razem. 1403 165800
W b. zaborze Pruskim:
Dorzecze Qdvy . . . . . . . 257 21800
" Wisty . . . . . . . 104 17600 -
39400

Razem . . . . . . . . . . . 361

W sumie mamy w Polsce okolo 3 400 000 ha ob-
szaréow zabagdnionych, bagna zatem poleskie stano-
wig 44 % caloéci. Wobec ogromu zadania, kolejnosé
robot powinna zalezeé od znaczenia gospodarczego
terenu i rentownosci przedsiewziecia. Pod tym
wzgledem dotychczasowa polityka rzadu, popiera-

" jaca rozwdj przedsiebiorstw meljoracyjnych naj-

pierw w wojewodztwie Warszawskiem i rozszerza-
jaca akcje stopniowo na wojewodztwo Biatostockie,
Kieleckie, Lubelskie i Poleskie, byla najzupelnie;
uzasadniona i powinna by¢ i nadal utrzymana.

Wreszcie ochrony od powodzi potrzebuje u nas
210 000 ha, co wymaga wybudowana okolo 1300 km
walow, wliczajac w to przebudowe dotychczaso-
wych, niewystarczajacych waléw nadwislanskich.

I tu znajdujace sie obecnie w ‘toku prace obe]
muja najbardziej wartosciowe grunty i najczesciej
nawiedzane przez powodzie.

Rys. 13.

Kanal! osuszajacy pod Lunificem.

Budzace sie coraz silniej w spolteczeristwie zro-
zumienie znaczenia prac, zmierzajacych do uporzad-
kowania gospodarki wodnej, przeprowadzenie dale-
ko idacych studjéw i zapoczatkowanie przedsie-
wzie¢ najwazniejszych, kazg zywié nadzieje, zZe pra-
ce te, tak wazne dla rozwoju gospodarczego Pari-
stwa, potocza sie w nastepnem d21e51qc101ec1u w
tempie o wiele zywszem.

Pomesza;acca, wskazéwka w tym kierunku jest
staly, i to dos¢ szybki wzrost odnoénych . pozycyj
w budzetach panstwowych i samorzadowych.



