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Glowne kierunki i natezenia transportow w Polsce
w 1926 r.

Napisat Inz, M. Rybczy1iski, Profesor Politechnilti Warszawsikiej.

taraniem Komisji Transportowej P. K. En. wyko-

nano obliczenia transportéw towaréw w Polsce

w roku 1926, uskutecznionych przy pomocy na-
stepujacych srodkéw komunikacii 1):

a) Na kolejach zelaznych; b) na drogach bitych
paristwowych (na drogach gruntowych i na drogach
samorzagdowych niema statystyki ruchu); ¢} na dro-
gach wodnych; d) zapomoca ropociagéw; e) zapomo-
cg gazociggéw i I) zapomocg przewodoéw elektrycz-
nych wysokiego napiecia.

Podstawa obliczers byly: a) na kolejach zelaz-
nych wydana drukiem w 10 tomach statystyka ru-
chu za rok 1926, z ktérej dla gléwnych przedmio-
téw transportu przeliczono wykonane przewozy dla
znalezienia giéwnych kierunkéw ruchu. Poniewaz
statystyka ruchu podaje tylko stacje nadania i sta-
cje przeznaczenia, nie wyszczeg6lniajac przebytej
drogi, przeto dla oznaczenia kierunkéw transportu
przyjmowano droge najkrétsza, zasiegajac w razach
watpliwych informacyj u czynnikéw miarodajnych,

Chcac sie zblizy¢ do obecnych kierunkéw trans-
portu, pominigto uzywana jeszcze w roku 1926 dro-
ge na Kluczbork, przerzucajac dotyczgce transporty
na bedaca naéwczas na ukonczeniu linje Kalety—
Herby -— Podzamcze, wzglednie na linje Warszaw-
sko-Wiedenska, skutkiem czego ruch przedstawiony
na tej linji jest moze nieco wiekszy, niz w rzeczy-
wistosci, nie wplywa to jednak na obraz ogélny kie-
runku ruchu.

Kontrolg obliczen stanowity stacje graniczne,
oraz granice miedzy Dyrekcjami, poniewaz suma
natezen ruchu na linjach granicznych musiala zga-
dzaé sie z sumg towaréw eksportowanych, importo-
wanych i idacych tranzytem, wzglednie na linjach
taczacych 2 Dyrekcje — musiata by¢ zgodna z sumg
towaréw, ktére przeszly z jednej Dyrekeji do dru-
giej. Obliczenia wiec moga zawieraé pewne bledy
co do ilosci transportéw na poszczegdlnych linjach,

1) Mapa ilustrujaca te przewozy, wykonana przez PKEn,
bedzie umieszczona na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu.

ale ogélne kierunki i natezenia transportu sa bardzo
zblizone do rzeczywistosci.

b) Na drogach bitych panstwowych przepro-
wadzono statystyke ruchu w roku 1926, obliczajac
na posterunkach odleglych od siebie srednio 0 5 km
ilo§¢ przejezdzajacych w ciagu doby pojazddéw,
notujac ich rodzaj oraz ladownosc¢.

Statystyke te przeprowadzono w 14 dniach,
wybranych z catego roku tak, aby ich $rednia dala
w przyblizeniu prawdziwie $rednie nasilenie ruchu
w roku,

-Dla celéw drogowych obliczono ciezary brutto
wszelkiego rodzaju pojazdow. Dla statystyki poréw-
nawczej transportow towarowych wy;qto tylko za-
tadowane furmanki i samochody ciezarowe, przy-
czem ilo§é tadunku musiano przyjac przecietna, za-
leznie od rodzaju zaprzegu, wzglednie pojazdu, we-
dtug danych przyjetych w departamencie drogo-
wym

’ Nie ulega watpliwoéci, ze wynik ten jesi daleki
od $cislosdci, ale innych podstaw do ujecia statystyki
ruchu drogowego dotad niema.

c) Obliczenia ruchu woda wykonano na pod-
stawie danych zbieranych przez poszczegbine Dy-
rekcje drég wodnych, czesciowo tylko publikowane,
jako tez na podstawie statystyki prowadzonej przez
wieksze przedsiebiorstwa. Nieuwzgledniony jest
ruch na malych lodziach kilkotonnowych, miejsco-
wy ruch piasku i zwiru i przewozy gospodarcze.

d) i e} Transport ropy ropociagami i gazu ziem-
nego gazociggami obliczono na podstawie statystyki,
prowadzonej przez Ministerstwo Przemystu i Han-
dly, oraz danych, otrzymanych bezposrednio od
wlascicieli ttoczni, przyczem podang w statystyce
objeto$é gazu w m® przerobiono na tonny wegla
w stosunku wartosci opalowej, przyjmujac $redni
réwnowaznik 1,4 kg wegla za 1 m® gazu.

f) Wkoricu transport energji elektrycznej obli-
czono na podstawie statystyki wydzialu elektrycz-
nego M. R, P., przyjmujac przecietnie, jako réwno-
waznik, 1,5 kg wegla dla 1 kW/h podanej w sta-
tystyce.
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Obliczenia te doprowadzity do nastepujacych
wynikow:

Ogotem wykonano w Polsce w r. 1926 na wymie-
mienionych §rodkach komunikacji ok. 17000 000 000
tkm, z ktérych przypada:

a) na przewozy kolejowe towarowe, 14 955 330 687
doliczajac do tego przewozy kolei. wojsk. 64 490 470
v . gospod. 1320794460
,, » bagaz , 27417 486

16 368 033 103 tkm,
t j.: 95,599,

b} Na przewozy na drogach bitych panstwowych bez woje-
wodatwa Slaskiego. ; 439988 000 thm.
Doliczajac na dawne 250 km drag
t. zw. prowincjonalnych ruch ana-
logiczny, jak w zachodniej polowie
wojewddztwa kieleckiego. t. i.
olrzymamy przewozy na drogach

8190 000 tkm,

bitych panstwowych w calem
panstwie o e 448 178 000 tkm, t.i.2,62%;
c) Na przewozy na drogach
wodnych . . : 292 000 000 tkm, t.j. 1,715,

z tego ruch tratew dal 139 668 000 tkm, )
zaé ruch statkow 152 362 000 thm, t. j. 0,82 i 0,89}%)
d) Na rope przetloczong rure-

ciggami S d g oW o :
e) Na gaz przetloczony rurocis-
pami w ekwiwalencie t wegla 5151 000 tkm, t.j. 0,034,
fY Na energie elektryczna, transportowana przewodami
o wysokiem napieciu, réwniez w ekwiwalencie tonn wegla
2891000 thm, t. j. 0,024, :

Dlugosé linij, przyjetych do obliczen wynosi:
dla kolei zelaznych . 17 187 km
dla drég bitych 13 321

6232 000 thm, t.1.0,03%,

bez woj. Slaskiego

w w zeglownych 1515
. splawnych . . 7053
s n wodnych wogble 7543

dla ropociagéw . : 174 km
» . gazociggbw . . . . . . . . . 122
;», przewodéw o wysokiem napieciu . 271
Stad wynika §rednie natezenie transportéw na:
kolei zelaznej 963 600 tonn

drogach bitych panstw. 33030 (bez woj.
$laskiego).
drogach wodnych . 38700 .
w tem na drogach zeglownych 101000 .,
splawnych. 19800
ropociggach . 35800 ] w ekwiwa-
gazociagach . - .. . . 42200 lencie
przewodach o wys. napieciu. 10700 J wegla.

llos¢ ladunkéw, przyjetych w ogélnosci do
przewozu wyniosla na kolei wraz z ladunkami
wojskowemi, gospodarczemi 1 bagazem: 64579 849
tonn (wylacznie towary cywilne w ruchu cigzaro-
wym 58 287 533).

Na drogach bitych, podstawowej statystyki
ilosci ladunkéw nie prowadzono, wobec tego ruch
mozna tylko oszacowaé, przyjmujac jaka$ $rednia
odleglos¢ transportu. Gdyby odlegtoéé ta wyniosta
15 km, to ilos¢ tonn, bez wojewddztwa Slaskiego
wyniostaby 29 332500 tonn.

Ladunki na statkach 1 barkach wyniosty 1080297 tonn,

zas w splawie wigzanym. 956 326 .

razem droga wodng preewieziono . , . 2036623 tonn,
bez ruchu lokalnego gdanskiego.

Rope przetltoczono w iloei

Gazu ziemnego, w ekwiwalencie wegla,
przetloczono . . . . . . ,

Pradu przestano przewodami wysokiego
napiecia w ekwiwalencie wegla .

527000 tonn
195000 tonn,
221 342 {onn.

?) Na Wisle gdanskiej liczono ruch zeglugowy z Polski
pominigto za§ ruch lokalny gdanski, ktéry daje niespetna
10000000 tkm, podwyisza zatem ogélng sume do przeszto
300 000 000 tkm.

Stad wynikajg $rednie odleglosci transportu:

pa kolet: ., 5 « o & . o b 254 km
na drogach bitych . . . . . . . . 15
it b wodnych. . . . . . . 134
w ropociggach . s v 11,8 .,
w gazociggach TG 26,4 ,,
na przewodach elektrycznych 13:0 . &

Liczby powyzsze wykazuja, ze jedynie miaro-
dajnemi dla oceny glownych kierunkéw i natezenia
transportéw sa tadunki kolejowe. Ruch na drogach
bitych, z bardzo malemi wyjatkami, posiada zna-
czenie wylacznie lokalne; zageszcza sie silniej w po-
blizu wielkich miast, poza tem wykazuje ilosci
przewaznie niewielkie. Drogi wodne nie odgrywaja
u nas tej roli, jak na zachodzie, jedynie dolna
Wista 1 Warta od Poznania dla Zeglugi, a niekts-
re rzeki na wschodzie, w szczegélnosci Niemen
dla sptawu drzewa, posiadaja jakie takie zna-
czenie,

Transport ropy rurociagami jest transportem
dowozowym do linij kolejowych, za$ transport ga-
z6w ziemnych ogranicza sig narazie do'zaopatrze-
nia najblizszych okolic, lub centréw produke;ji prze-
mystu naftowego, Réwniez transport energji elek-
trycznej jest u nas dopiero w zaczatku.

Mapa transportéw wykazuje ogromna roézZnice
miedzy nateieniem transportéw na lewym brzegu
Wisly, a takiemz natezeniem na brzegu prawym,
nadto wykazuje wyraing przewage kierunkéw po-
tudnikowych nad réwnoleznikowemi, Zaledwie kil-
ka linij o kierunku wschéd—zachéd, jak np. Dzie-
dzice—Krakow—Lwoéw, Zaglebie—Deblin wykazuja
wigksze natgzenie ruchu.Daje to podstawe do wy-
suniecia odpowiednich wnioskéw, przy projekto-
waniu nowych linij transportowych. Tak np. obraz
ten nasuwa duze watpliwosci co do aktualr oéci
budowy kanalu wschodniego, uzasadnia potrzebe
drugiego polaczenia zaglebia z morzem i uwydatnia
role, jaka moglaby gra¢ Wisla w og6lnym ruchu
transportowym, gléwne bowiem kierunki transpor-
tow na calej prawie dlugosci jej biegu sa do niej
réwnolegle.

Dla orjentacji o gléwnych kierunkach trans-
portu i ich natezeniu, podam kilka liczb:

Najwieksze nasilenie transportéw kolejowych
spotykamy na nastepujacych linjach:

Zabkowice — Koluszki . . . . \

Dabrowa — Zabkowice . 9 do 10 000 000 ¢

Katowice — Szopienice ., I

féoluszki — Skierniewice 4G okoto 8 000 000 ¢
zopienice — Dabrowa . . . . .

Laskowice — Tczew . . } okoto 7000 000 ¢

Teczew — Gdansk

f.owicz — Kutno. p oo D
Kutno — Torun — Laskowice.
Skierniewice — Lowicz . . , .
Szczakowa — Mystowice . . . '
Trzebinia ~ Krakaw — Tarnéw.
Dziedzice — Zebrzydowice,
Kepno — Jarocia =
Skierniewice — Warszawa .
Mystowice — Szopienice
Trzebinia —— Szczakowa .

Debica — Tarnéw .

Katowice — Dziedzice

Katowice — Ligota .
Strzemieszyce — Deblin .

Herby — Kepno. ;
Gniezno — Inowroctaw .

Kilkanascie linij zachodnich wykazuje ruch po-
nad 2000000 tonn, linje na prawym brzegu Wisly
do Bugu nie przekraczaja 1500000 tonn, za$é na
wschod od Bugu nie dochodza nawet do miljona tonn.

6 500 000 ¢
okoto 6 000 000 ¢
5 do 5600 000 ¢

4 do 5000000t

3 do 4000 000 {
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Na drogach bitych nasilenie ruchu jest bardzo
niejednostajne. W poblizu miast, nawet $redniej
wielkosci, przekracza ono zwykle 100000 tonn,
aby juz w odleglosci kilku kilometréw spasé do
$redniej normy okoto 30000 tonn. W poblizu wiel-
kich miast, nasilenie ruchu rozciaga sie na dluzszg
przestrzen i przekracza nieraz 300000 tonn.

Natomiast do wyjatkéw naleza diuzsze odcinki
goscincéw, kitére mialyby mniej wiecej jednostajny
ruch powyzej 100000 tonn,

Do takich nalezy trakt na zachéd od Czesto-
chowy do Bierunia, na ktérym natezenie ruchu
waha si¢ w granicach 126 do 525000 tonn, Cze-
stochowa Wielun od 144 do 359000 tonn, Mie-
chéw—Bedzin od 123 do 251 000.

Ponad 100000 tonn wykazuja réwniez: trakt
Kalisz — Zywiec — Yeczyca, Zloczew — Sieradz,
Lwow — Jaworéw, Krakéw — Wieliczka, Lan-
czyn—Delatyn i goéciniec laczacy Nie$wiez z linja
kolejowa.

Sprawozdania z posiedzen.

MIEDZYNARODOWA RADA WYKONAWCZA.

I, Sprawozdanie z posiedzenia

z dn, 24 wrzesnia 1928 r.
Obecni: 36 czlonkdéw, reprezentujacych 23 panstw,

Przewodniczacy, p. D. N. Dunlop, wita delegatéw, przy-
bylych na posiedzenie Rady.

1. Protokutly. Protokuly posiecdzeri Rady, odby-
tych w Cernobbio we wrzesniu 1927 r., przyjeto.

2. Sprawy migdzynarodowe.

a, Sekretarz zakomunikowal o wydaniu broszury, zaty-
tutowanej ,Komitety Narodowe oraz Przedstawiciele,
r. 1928",

b. Przewodniczacy zakomunikowal o $mierci p. Anto-
ine Pescatore (Luksemburg) i Rada uczila jego pamieé przez
powstanie z miejsc.

3.
1928 r.

Przewodniczgey zakomunikowal o Konferencji Paliwo-
wej w Londynie, podajac jej program oficjalny.

4, Zjazd Sekcyjny w Barcelonie, w ma-
ju 1929 r,

Wobec nieobecnosci delegata Hiszpaniji, sprawe odlozono.

5 Zjazd Sekcyjny w Tokio w pazdzier-
niku 1929 r,

a. Sekretarz podal do wiadomosci, iz program Zjazdu
Sekcyjnego w Tokjo, przygotowany przez Japonski Komitet
Narodowy, po zatwierdzeniu go przez przewodniczacego i wi-
ce-przewodniczacego Rady, Dbyl rozestany przez Biuro
wszystkim krajom, biorgcym udzial we Wszechséwiatowej
Konferencji Energetycznej, z wezwaniem do wzigcia udzialu
w Zjezdzie.

b. Dr. N. Kamo (Japonja) opisal prace przygotowawecze
Japonskiego Komitetu Narodowego oraz zawialomil ¢ rozm.
utatwieniach, wycieczkach i rozrywkach, jakie s3 projekto-
wane w zwiazku z Wszechs§wiatowym Kongresem Inzynieréw
i Sekeyjnym Zjazdem WKEn,

c. P. O. C. Merrill (St. Zj. A. P.), zglosil zaproszenie
ze strony Amerykanskiego Komitetu Wszechéwiatowego Kon-
gresu Inzynierskiego, zwrbécone do wszystkich delegatow,
wybierajacych si¢ na Zjazd w Tokjo, aby skierowali sie
przez Stany Zjedn., gdzie przygotowane bedzie przyjecie
ich przez specjalny Komitet, pod przewodnictwem mowcy.

Rada wyrazila swa wdzieczno$é za uprzejmg propozycje
p. Merrill'a. :

d. Dr. C. Matschoss (Niemcy) o$wiadczyl, iz spodziewa
sie, ze bedzie utworzona wspélna delegacja europejska na
omawiany Zjazd.

Konferencja Paliwowa w Londynie,
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Najwieksze natezenie transportu na drogach
wodnych podano w swoim czasie w N, 30/31
oPrzegl. T z 1928 r.; uzupelniajac podane tam
dane tonazu, jakie daje lokalny ruch gdaiski w ko-
munikacji z zatoka Swieza, otrzymujemy dla od-
cinka Tczew—Gdansk cyfry wahajace si¢ od 625416
tonn do 703434 tonn towar6éw na barkach i w trat-
wach, jako maksymum osiagni¢te na drogach wod-
nych w Polsce, i co do zeglugi samej, przewyzsza-
jace maksyma przedwojenne.

Ropociagi przeprowadzajg wzglednie nieduze
ilosci ropy, wahajace si¢ od 2000 do 15000 tonn,
z wyjatkiem 2 linij w zaglebiu Borystawskiem, ktore
lacznie przetlaczaja powyzej 250 000 fonn.

Transport gazu ziemnego wykazuje najwyzsza
pozycije miedzy Daszawg i Drohobyczem (82 do 86 000
tonn w ekwiwalencie wegla).

Wszystkie powyzej przytoczone cyiry, wobec
braku Scistej statystyki ruchu, maja charakter tyl-
ko orjentacyjny.

Postanowiono, aby zainteresowani Zjazdem Sekcyjnym
w Tokjo zebrali sig¢ w ciggu najblizszych dni, celem bardzizj
szczegOlowego omowienia tej sprawy.

6. Druga
getyczna.

Swiatowa Konferencja Ener-

a. Sekretarz podat do wiadomosci, iz Niemiecki Komi-
tet Narodowy potwierdzil swoja propozycje, zfozong w Cer-
nobbio, aby druga plenarna Konferencja Energetyczna od-
byta si¢ w Berlinie w r. 1930,

b, Sekretarz zakomunikowal, iz Biuro Centralne WIKEn,
na wezwanie Niemieckiego Komitetu Narodowego, skierowa-
lo do wszystkich krajéw — czionkow WKEn zaproszenia
do wziecia udzialu w drugiej plenarnej WXEn.

c. Sekretarz zawiadomil o wydaniu programu drugiej
WKEn, przygotowanego przez Niemiecki Komitet Narodowy.

d. Dr. C, Kéttgen (Niemcy) os$wiadczyl, iz jego Komi-
tet Narodowy powital z wielkiem zadowoleniem mys$l od-
bycia drugiej WKEn w Berlinie 1930 roku. Dalej zako-
munikowal, iz odpowiedni Komitet organizacyjny od nie-
dawna juz istnieje, i wyrazil nadzieje, Zze wszystkie kraje
beda w mozliwie najszerszym zakresie wspoldzialaly, poma-
gajac temu Komitetowi w uczynieniu drugiej plenarnej
WKEn, godna spadkobierczynia swej poprzedaniczki.

Przewodniczacy o$wiadczyl w imieniu Rady, iz wszyscy
obecni gotowi sa poprzeé¢ wysitki Niemieckiego Komitetus
Naraodowego.

7. Statut,

a. Rada rozwazyla proponowane zmiany, zawarte w lis-
cie p. Magnier z dnia 12 lipca.

b. Po oswiadczeniu P. Guillaume (Francja), iz uwaza
on, ze delikatna kwestja jezyka obrad powinna byé roz-
strzygnigta raz na zawsze, uchwalono jednomyslnie, na wnio-
sek przewodniczacego, poparty przez p. Guillaume, iz
.urz¢dowemi jezykami Konferencji beda angielski, francuski,
niemiecki, oraz jezyk kraju, gdzie si¢ Konlerencja odbywa,
oraz ze Statut bedzie zmieniony w tym sensie, aby obejmo-
wal powyzsza uchwale.

Dr. Kéttgen wyrazil wdzigezno$é za uprzejmosé Rady,
ujawniona przez przyjecie powyiszej uchwaly, i wypowie-
dziat przekonanie, iz wszyscy obecni beda prowadzili nadal
prace Konferencji wduchu, zgodnym z duchem tej uchwaly.

c. P. Dunlop o$wiadezyl, iz na nastepnem posiedzeniu
chciatby wprowadzié poprawke do artykutu o celach WKEn,

uwzgledniajaca udzial w pracach przemystéw gazowni-
czego i paliwowego.
8 Biuro Centralne

a. Selkretarz zakomunikowal, iz w my$l postanowienia,
zawartego w sprawozdaniu Nr. 8 z posiedzenia Rady z da.
5 wrzesnia 1927 roku, zaprosit Komitety Narodowe oraz kra-
je uczestniczace w WKEn do zlozenia dobrowolnych
sktadek rocznych za rok 1928 i przytoczyl nastepujacy spis
wplat, otrzymanych dotychczas:



