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Drogi wodne w Polsce.

Napisal Ini. M, Rybczyiiski, Profesor Politechmki Warszawskief,

olska posiada wszelkie warunki techniczne i eko-

nomiczne, potrzebne dla rozwoju komunikacyj

wodnych. Sprawia to obfitoéé rzek o charak-
terzel przewaznie nizinnym, bardzo korzystny po-
ziom europejskiego dzialu wéd, oraz polozenie geo-
graficzne na rubiezach wschodu i zachodu.

To tez w rozwoju guspodarczym dawnej Polski,
drogi wodne odgrywaty zawsze duza role, poczaw-
szy od czaséw najdawniejszych, kiedy stanowily
one naturalny kierunek osadnictwa plemion stowias-
skich, a wezty hydrograficzne') stawaly sie oérod-
kiem tworzenia sie panstw, Juz w IX i X wieku znaj-
duje sig Polska na linji handlu baltycko-poéinocne-
go, idacej Odra, Wagiem, Dunajem, z odgalezieniem
na ziemiach polskich na Narew, Bug ku Kijowowi*}.

Na przetomie wiekéw érednich, handel wscho-
dnj o charakterze miedzynarodowym upada, a miej-
sce jego zajmuje cksport polski, przedewszystkiem
zboza (od r. 1392) przez Gdansk do Anglji, Fran-
cji i Holandji, W czasie najwyiszego rozkwitu w
XVI i XVII wieku, sama Wista wywozi Polska
400 000 £ zboza (6 miljonéw korcéw gdanskich). Po
przerwie spowodowanej wypadkami politycznemi,
wzmaga sie eksport w drugiej polowie XVIII wie-
ku i mimo zmniejszonego terytorjum skutkiem
pierwszego rozbioru, dochodzi w czasie Sejmu czte-
roletniego do 800 000 tonn, wartosci 150 000 000
zlp., dajac Polsce czynny bilans handlowy.?)

*) Autoreferat z odczytu wygloszonego w Stowarzysze-
niu Technikéw,

1) Wezten hydrograficznym aazywamy miejsce, z kto-
rego wody splywaja do kilku réznych rzek. Na takim we-
le powstalo patstwo Waregoruséw, M‘i«:al(kvo‘motmwslki\e, oraz
panstwo Piastow,

?) $wiadectwa geograféw arabskich oraz wylopaliska
momnet.

8) W tym czasie eksportowala Fiancja za 870, Anglja
za 780 milj, zlp.

Dziatalno§é panstwa w dziedzinie zeglugi ogra-
niczala sie do zakazu stawiania budowli szkodli-
wych dla przejazdu todzi i polecania wtasdcicielom
majatkow t. zw, czyszczenia rzeki, *) Dopiero w w.
XVII spotykamy pierwsze roboty wykonywane na
rzekach z funduszéw. publicznych, za§ pod koniec
istnienia dawnego panstwa polskiego rozwija sie
akcja okolo budowy sztucznych drég wodnych, po-
czatkowo sumptem os6b prywatnych (kanal Ogin-
skiego 1765 — 1784, kanal welatycki Skirmunta),
a nastepnie jako przedsiewziecia panstwowe (ka-
nal Krolewski, 1782). Kontynuuje te prace Lubecki
w epoce Krolestwa Kongresowego, (kanal Augu-
stowski, 1826),

Z rzad6éw zaborczych, najwigksze inwestycje w
dziedzinie rozbudowy drég wodnych poczynit rzad
pruski, Wymieni¢ tu wypada regulacje Wisty i War-
ty dla todzi 400-tonnowych, budowe kanalu Bydgos-
kiego (obecnie dla todzi 400 #) i gérnonoteckiego
(dla todzi 150 ¢), oraz kanalizacje Nogatu. Na te-
renie zaboru austrjackiego znajdowaty sie jedynie
gorne biegi rzek, to tez ich regulacja i uporzadko-
wanie nie mialy duzego znaczenia dla zeglugi, Na-
tomiast rzad rosyiski, ktéry zajat ogromns sie¢ drog
wodnych, ograniczyt sie do przebudowy kanatu Kré-
lewskiego (1843), oraz do rob6t na gérnej Wisle,
f. zw. granicznej. To tez z chwilg powstania pan-
stwa polskiego, stan drég wodnych, poza zaborem
niemieckim, nie wiele sie réznit od stanu, w jakim
je pozostawily dawne rzady polskie, i mimo ze we-
dtug Ingardena®) posiadamy 4500 km rzek zeglo-
wnych, 3799 km sptawnych i 1064 km sztucznych
drég wodnych, razem 9 383 km (sieé wodna niemiec-
ka liczy olkolo 14000 km, francuska okolo 10 000)

1) Konstytucje Sejméw Polskich: piotrkowska 1477, nie-
szawska 1496 i pdiniejsze.

5) §. p. inz Roman Ingarden, Rzeki i ka'naly zeglowe
w bylych trzech zaborach,
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znaczenie dla
jest minimalne,

Obecny stan zeglownosci, przedstawiony mna
rys. 1 z podzialem na Zegluge wielka i mata (jako
granice przyjeto todzie o noénoéci 200 tonn), da sig
opisaé w kilku stowach, jak nastepuje:

Przemsze i
Wiste do Nie-
polomic ure-
gulowano pod
koniec XIX w.
na glebokosé
1 m przy sta-
nie niskim, u-
zyskano jed-
nak tylko oko-
lo 0,8 m przy
stanie trwaja-
cym W prze-
cietnym okre-
sie zeglugi o-.
kolo 7 miesie-
cy. To tez do
czasu wojny
kursowaly na
tej przestrze-
ni todzie o po-
jemnodci zale-
dwie 25— 30
tonn,

W r. 1911
rozpoczgto
powyzej Kra-
kowa na kilku
prébnych od-
cinkach pono-
wna normali-
zacje koryta,
ktérej celem
bylo uzyska-
nie glebokosci
1,20 m w cia-
gu 7 miesiecy
okresu zeglu-

gowego.

Badania,

ktére prze-
prowadzalem
" w r, 1916,
wykazaly, ze istotnie $§rednia warto$é otrzymanych

ich zycia gospodarczego kraju

gtebokoséci odpowiada doktadnie obliczeniom, i Ze

jest mozliwe otrzymanie jej przy pewnych korek-
turach, na catej przestrzeni do Krakowa, a tem sa-
‘mem i ponizej, do ujécia Dunajca, z tem, ze pozosta-
na jednak pewne nieréwnoéci w dnie miedzy nur-
tem w tuku a w prostej. '

Dawna graniczna przesirzen Wisty miedzy Nie-
polomicami a Sandomierzem, regulowana na mocy
konwencji, zawartej miedzy rzadem austrjackim
i rosyjskim w r. 1872, miata mieé glebokosé poczai-
kowo 3 stopy, p6ézniej 1,0 do 1,2 m, przy niskim
stanie wody,

Wobec nieukoficzenia rob6t (na brzegu lewym
brak 50%, na prawym 21% budowli), nie przedsta-
wia ta przestrzen dla zeglugi zadnej wartosci, gdyz
w_czasie niskich stanéw wody spada glebokosé na
mieliznach niejednokrotnie do 0,25 m.

_ Rys. 1.
Mapa drég wodnych w Polsce,

Miedzy Sandomierzem a Nieszawa, ograniczal
sie rzad rosyjski do rob6t ochronnych, dla utrzy-
mania waléw, systematyczna regulacje przeprowa-
dzono tylko pod Warszawg 1 ponizej Nieszawy,
Przestrzen ta jednak posiada lepsze warunki zeglo-
wnogci, mozna ja okresli¢ na 150 tonn powyzej War-

szawy, za$

200—300 ¢ po-
nizej Buguy,
wzglednie —
przy .pomocy
pogltebiarek—
ponizej War-
szawy.

Wista po-
morska w cza-
sie niskich
stanéw nie ma
na przejs$ciach
glebokosci
wiekszej niz
1,0m,choépro
jektowana by-
1a1,67m,totez
todzie 400-ton-
nowe, moga
kursowaé z
pelng laduga
najwyzej 6
mies. w roku
przecigtnym,
Naogét wiec
Wista wraz z
Przemszaile-
niwks zdatna
jest do zeglugi
wielkiej na
dlugosei 423
km, dla malej
na przestrzeni

359 km.

Na zadnym
z doplywow
Wisly nie od-

bywal sie
przed wojng
staly ruch to-
warowy., W
porze wio-
sennej przejerdzaty luzne statki Bugiem i Narwia,
kursowaly barki rzadowe z materjatami regulacyj-
nemi na doplywach gérnej Wisly, tu i 6wdzie istnialy
miejscowe kiirsy statkéw pasazerskich, na wigksza
jednak skale odbywal sie tytko sptaw drzewa, ktéry
na granicy niemieckiej dochodzit do 2 miljonéw m®.

Warta dostepna jest dla todzi 400-tonnowych
tylko doPoznania, i to jedynie w czasie 5 — 6 mie-
siecy w roku, 400-tonnowe lodzie kursuja réwniez
na kanale bydgoskim,

Niemen nie posiadal przed wojng ruchu towa-
rowego, mimo, ze wraz z kanalem augustowskim
mogtby bez specjzlnych robdt przyjaé todzie 150-
tonnowe az do ujécia Szczary, w ciagu 6 miesiecy
w roku. Kanat Oginiskiego (50 — 120 ) zostal w
czasie wojny doszczetnie zniszczony. Réwniez unie-
ruchomiony, choé z malemi zniszczeniami, objeli-
$my kanal Krélewski (201 km).
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Zeglowno$é Prypeci mozna ocenié¢ na 200 tonn,
nie o wiele mniej tez na dolnych biegach Styru i Ho-
rynia, na ktérych odbywal sie dogé ozywiony ruch
pasazerski i to-
warowy.

Z powyzszego

opisu wynika, ze
tylko 717 km, a
wiec 13% ogélnej
dlugosci drog ze-
glownych, przy-
datnych jest dla
zeglugi wielkiej;
na 1400 km, czy-
li na 25%, mogla-
by sie odbywaé
zegluga mala, fa-
ktycznie odby-
wala sie na nie-
spelna 700 Em,
czylina 12%. W
stosunku do diu-

gosci wszy-
stkich drég wo-
dnych w Polsce,

zeglownych i
spltawnych, uzy-
wano do zeglugi
okolo 15%,w poto-
wie dla todzi wig-
kszych i mniej-
szych.

Pierwsze lata wskrzeszonego parnstwa polskie-
gonie sprzyjaly pracy twérczej. Walki na granicach,
potem wojna holszewicka, wreszcie katastrofa finan-
sowa i kryzys gospodarczy, nie stworzyly warunkéw
dla polityki inwestycyjnej, Odbudowa zniszczen
wojennych, a przedewszystkiem zapewnienie apro-
wizacji wyniszczonemu i wyglodzonemu krajowi,—
to byly pierwsze zadania tworzacego sie pafistwa.

. 2’ h
] TETIANE
FLEKT FRTUWSMEOWERD WLARTAE 5 b
1 - ASKAE KEPA b

Itu drogi wo™

dne spelnity swa
skromna  role.
Przewiezienie w
najgorszym cza-
sie dla kolejni-
ctwa 200 000 .¢
aprowizacji z
Gdanska, udziat
taborucywilnego
w walkach z bol-
szewikami, sta-
nowi¢ beda na
zawsze chlubng
karte w krétkich
dziejach zeglugi
pafistwowe;j.

Nie mogac na
szerszaskaleroz-
poczaé robot in-
westycyjnych,bo
za takie trudno
uwazaé prowa-
dzone dlz zajecia bezrobotnych - roboty kanatowe
i portowe pod Warszawa, przedsiewzial Rzad stu-
dja nad rozbudows drég wodnych, Dla nikogo zaj-
mujacego si¢ komunikacjami wodnemi nie ulegalu

Rys. 2.
Projekt portu handlowego w Warszawie.

Rys. 3.
Zdjecie z platowca budowanej obecnie czesci portu Warszawskiego.

watpliwosci, ze w przyszlym ich rozwoju musi Wi-
sfa odegraé¢ pierwszorzedna role. Nalezalo wiegc
wiadomos$ci posiadane o gérnym i dolnym jej bie-
gu uzupelnié za-
pomoca badan
biegu $rodkowe-
go 1 najwazniej-
szych jej doply-
woéw., Prace te,
prowadzone pod
kierunkiem nie-
odzalowanej pa-
mieci inz. Ingar-
dena, ukoficzone
zostaly w r. 1925,
W nastepnymro-
ku ukoficzono
studja nad Wisla,
wtokusaobecnie
studja nad Bu-
giem, Narwia,
Prypecia i Niem-
nem,obejmujgcw
ten sposéb cala
sie¢ najwazniej-
szychnaszychar-
teryj wodnych,
iczacsiezpra-
wdopodobien-
stwem przylacze-
nia Gérnego Sla-
skai z koniecz-
noécig zapewnienia weglowi polskiemu taniej dro-
gi eksportowej, prowadzono réwnocze$nie studja nad
t.zw. kanatem weglowym, ukonczone w r. 1926, a obe-
cnie przeprowadza sig¢ badania nad przebudowa ka-
nalu Krélewskiego i budowa drogi wodnej od War-
szawy na wschod.
Oto krotki przeglad tych prac:

Obok pracprzygotowawczych, wmiare skromnych
$rodkéw budze-
towych, uskute-
czniono jednak
w'ciagu kilku lat’
stosunkowo wie-
le na polu polep-
szenia $rodkow

komunikacyj-
nych wodnych.
Na Wisle po-
wyze] Krakowa
przeprowadzono
nowa normaliza-’
cje korytana dal-
szych 36 km, do-
prowadzajac ja
do ¥/, calej prze-
strzeni, Nastep-
stwem tego bylo
utworzeniestale-
goruchupasazer-
skiego miedzy
Krakowem a Kor
czynem oraz bu-
dowa lodzi © mosnoéci 200 — 300 £, z ktéremi
pierwsze préby juz w roku zesziym wykonano,
Miedzy Niepolomicami a Sandomierzem, stara-
no sie ‘doprowadzi¢ obudowe brzegu lewego do
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stanu, w jakim znajdowal sie brzeg prawy, przez
co zwiekszono przestrzefi obustronmie ujeta z 50%
na 75% catej dtugosci,

Powyzej Sandomierza, na przestrzeni do Pu-
law, ujeto okolo 14 km rzeki, przewaznie przez

Rys, 4. Budowalbulwaru w porcie Warszawskim.

obudowe zakoli na brzegach wkleslych, ponizej
Bugu wykonano roboty koncentracyjne na prze-
strzeni kiltku kilometréw, pod Warszawa ujeto
rzekg migdzy mostem Kierbedzia a kolejowym.
Poza tem na calej Wisle §rodkowej prowadzono
intensywnie ubezpieczenia brzegdow.

Nie majac moznosci prowadzenia w nalezytem
tempie robo6t regulacyjnych, zorganizowano inten-
sywne toboty poglebiarskie, przedewszystkiem
na odcinku Warszawa—Modlin, Wynikiem tych
prac bylo osiagniecie do Warszawy glebokosci
tranzytowej nie mmiejszej, niz na Wisle pomorskiej,
a skutkiem tego znaczne zwiekszenie fadownosci
barek, W.ciagu r. 1926 tysiactonnowe barki, t. zw.
torunki, przychodzity do Warszawy z tadunkiem
400—600 ¢. Roboty poglébiarskile umozliwily réw-
niez stale kursowanie malych statkéw mosskich
po Wisle do Tczewa, dla przyjecia tadunkéw wegla,

1927

szawy na Pradze, tudziez zimowiska w Radziwiu
pod Plockiem. Rys. 2 przedstawia ogdlne zaloze-
nie portu praskiego, zas rys. 3 zdjecie z platowca
cze$ci obecnie wykonywanej, rys. 4 — 7 podaja
szczegdly budowy bulwaréw i terenéw portowych.

Powazng robote, aczkolwiek wylacznie konser-
wacyjna, wykonal rzad polski na Wi¢le pomor-
skiej, doprowadzajac do pierwolihego stamu, uszko-
dzone skutkiem kilkuletniego zaniedbania z okre-
su woiny, budowle regulacyjne. Oplakany stan tych
budowli, joki sami Niemcy swem zaniedbaniem
spowodowali, przedstawiali nastepnie w propa-
gandzie zagraniczne’, jako skutki gospodarki pol-
skiej,

Najwieksze zadania czekaly jednak rzad ool-
ski przy doprowadzeniu do stanu uzywalnodci drog
wodnych na wschodzie. W r. 1921 ukotficziono od-
budowe dwukrotnie przez wojne niszczonego ka-
natu Krélewskiego. Rys, 8 przedstawia jeden z od-
budowanych jazéw. W r. 1922 wykoniczono roboty
na kanale augustowskim, na ktérym zreszta ruch
nie byt przerwany, oraz rozpoczeto odbudowe zu-
pelnie zniszczonego kanmatu Ogiriskiego. Wvybudo-
wano 10 nowych jazéw na Szczarze, 10 éluz na
kanale, nowe strézéwki, oczyszczono kanal z za-
siek6w, strzelnic (kanat byl diuzszy czas linja bo-
jowa), uzupelniono brakujace upusty, wykancza-
jac calo$¢ robét w ciagu lat 4 w bardzo trudnych
wartnkach, nie tylko technivznych, ale przede-
wszystkiem kredytowych i bezpieczefistwa. Rys.
9 — 12 przedstawiaja kilka fragmentéw wykona-
nych robét. Poza temi kapitalnemi robotami, od-
nowiono i uporzadkowano przystan i zimowisko w
Pifisku, uzupelniajac je warsztaltami naprawczemi,
wybudowano zimowisko w Grodnie (rys. 13), o-
raz w Pultusku (rys. 14), wreszcie oczyszczono
caly szereg odcinkéw rzek z przeszkod dla zeglu-
gi, w postaci pozostalych pali mostéw wojennych,
zapiaszczen, zaroénieé, i t, p. 'w szczegblnosei
Prype¢, Jasiolde, Szczare, Pine, Styr, Horys, Nie-
men, Wilje, przez' co istniejaca przed woing sieé
drég wodnych na wschodzie zostala w catosei uru-
chomiona,

Rys. 5 i 6. Port handlowy w Warszawie. 'Widoki robét budowlanych,

Jednem z wiekszvch orzedsiewzieé inwestycyj-
nych na Wisle byla budowa portéw i zimowisk,
ktérych brak utrudnial rozwdéj zeglugi przed woj-
ng. Roboty, rozpoczete w kilku punkfach w r, 1919
pod hastem zajecia bezrobotnych, skoncentrowa-
- e zostaly ostatecznie na budowie portu dla War-

Bezposredniem nastepstwem tych prac byt
silny wzrost ruchu zeglownego w poréwnaniu do
r. 1919,

Ruch osobow o-towarowy przekroczyt cy-
fry przedwdienne juk w r. 1924, W r. 1925 sama
Warszawa dala ruch o 50% wiekszy niz przed woj-



Ne 27 —28

na, jezeli za$ ruch towarowy nie doréwnywa
jeszcze przedwojennemu, to giéwna przyczyne u-
patrywaé nalezy w zupelnem wyniszczeniu tabo-
ru, w wyjezdzie wielu berliniarzy do Niemiec, oraz
w niskich na eksportowe towary taryfach kolejo-
wych,

Jezeli jednak poréwnamy na Wisle samej rok
1919 z rokiem 1925, to 'widzimy, ze ruch towarowy
na berlinkach wzrést o 90%, za§ na statkach pa-
rowych o 450%; ponadto zmienil sie kierunek tran-
sportu, bo gdy w r. 1919 gléwnym artykutem byly
importowane $rodki zZywnosei, to w r. 1925 i 1926,
przewaza eksport plodéw rolniczych, drzewa i weg-
la. Jeszcze wyraznie widaé to na Warcie, gdzie
w r. 1926 394 barek wyeksportowalo 100 750 #, zas
importowalo tylko 8 barek 1150 ¢, '

W r. 1926 pojawily sie po raz pierwszy na Wi-
§le statki morskie, przewozac z Tczewa okoto
250 000 # wegla: Brak $cistej statystyki nie pozwa-
la przedstawi¢ doktadnie ruchu zeglugowego w
Polsce. Wedtug przyblizonych obliczeni, mozna go
bylo oszacowaé w r. 1925 wraz z drzewem na mil-
jon tonn i 150 miljonéw tonno-kilometréw (w tem
2, drzewa). W poréwnaniu z r. 1925 notuje w r.
1926 Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
wzrost ruchu towarowego o 47%, zegluga krakow-
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ska o 20%, poznariska przeszto o 100%; do tego
dochodzi nowa pozycja przewozu wegla na stat-
kach morskich i wzrost eksportu drzewa mnief
wigcej o Y,. Na podstawie tych danych, mozna
r 3 7

1
! |

Rys. 7. Basen portu Warszawskiego.

oszacowaé ruch zeglowny w r, 1926 na 1500 000 £
i ponad 200 000 000 f km. Przecietne natezenie ru-
chu towarowego na barkach wynosi na Wisle po-
nizej Warszawy 100 000 ¢ km,

(d. n.)

Obrabiarki na Lipskich Targach Technicznych
w 1927 roku.

Napisat Ind. Jan Piotrowski.

Zwiazek Wytwércéw Obrabiarek w Niem-
czech wybudowal na Targach hale wystawows
o powierzchni przyziemia mniej wigcej 185X85 m?,
posiadajaca jeszcze galerje boczne na pietrze,
Wspanialy ten budynek jest najwigcej imponujacy
na Targach i daje moznoéé¢ niemieckiemu przemy-
stowi obrabiarkowemu w calej pelni zaprezento-
waé §wiatu technicznemu swoja potege. Zwiedze-
nie tej hali daje mozno$é zupelnego zorjentowania
sie co do postepéw techniki w budowie obrabia-
rek, poniewaz niema chyba wytwdrni niemieckiej,
ktéraby nie starala si¢ zaznajomi¢ w sposéb -wy-
czerpujacy zwiedzajacych z caloksztaltem swojej
produkcji, nie zatujac ani $rodkéw, ani trudéw,
Coprawda, wystawcy korzystajg tam z niezmier-
nych udogodnien i maja pewnoé¢, ze wyroby ich
bez wzgledu na zajmowane miejsce moga by¢
przedstawione w dostatecznie korzysinem $wietle
i bez obawy marazenia si¢ na usunigcie w cien
przez krzykliwa 1 niezdrowa reklame konkurencji.

Wszystkie stanowiska sa dla zwiedzajacych
jednakowo dostepne, jednakowo oéwietlone i wi-
dzialne, posiadaja jednakowy komfort, Zadna re-
klama zewnetrzna nie jest dopuszczalna poza wy-
wieszeniem nazwiska wystawcy na tablicach prze-
pisanej wielkoéci i formy, znormalizowanych na-
wet co do sposobu ich umieszczenia. Wszedzie sg
jednakowe balustrady, gablotki i chodniki, Wszg-
dzie jest doprowadzony prad elektryczny, staly
i tréjfazowy. Hala jest obslugiwana przez potezne

suwnice elektryczne, ulatwiajace ustawianie ma-
szyn i nawet ich obsluge przy pokazach, Prawie
wszystkie obrabiarki sa w ruchu i niejednokrotnie
pracuja przy pelnej wydajnosci. Niektére z mnich
posiadaja w $ciankach swoich oszklone otwory
dla obserwowania ruchéw mechanizméw, oliwienia
i t. p. Wnetrza tych mechanizméw sg o$wietlone
ukrytemi w nich lampkami elektrycznemi, To sa-
mo si¢ widzi w dablotkach z narzedziami, gdzie
rowniei sa wewngtrz ukryte lampki, o$wietlajgce
korzystnie ich zawartodé. Szereg czynnych obra-
biarek, ruch suwnic, sygnaly syren przy otwiera-
niu dziennych czynnosci Targéw sprawiaja wraze-
nie czynnofci olbrzymiego warsztatu mechanicz-
nego w pelnym biegu.

Stanowiska sa zgrupowane wzdluz przejsc,
z ktérych kazde nosi nazwe najwiecej zastuzonej
i charakteryzujacej dang galaz obrabiarek firmy,
naprz.: ,Schiess-Weg"”, ,Reinecker-Weg"” i t. d.

Niezmiernie cenny jest drukowany przewodnik
po hali obrabiarek, ktéry moze stuzyé na wzér
naukowej terminologji i klasylikacji i mégtby byé
przyjety za podstawe dla nomenklatury taryf cel-
nych, statystyki i t. p. Jest on wydrukowany
w pieciu jezykach: angielskim, hiszpariskim, wtos-
kim, francuskim i niemieckim. Plany, odsylacze
i alfabety przewodnika daja moznoéé dokladnego
orjentowania sig¢ w olbrzymiem bogactwie wysta-
wionych wyrobéw i ich wystawcow.

Pozwolitem sobie nieco dtuzej zatrzymaé sie



