Grunty zajete pod rowy nie sa wywlaszczone na wlas-
nosé, lecz tylko obcigZane sluZebnoScia za odszkodowaniem
okolo 5.000 k&, za 1 ha.

Wykonanie rowéw gléwnych oddano w przedsigbiorstwo,
rowy boczne wykonuje si¢ w wlasnym zarzagdzie. Za wykop
1m® ziemi z rozwozem do 25m placi si¢ przedsigbiorcom
5'20 k&., robotnikom 8—4 k¢, za wydarniowanie 1m? skarpy
rowu 2°10 k& Koszt urzadzenia nawodnienia 1 ha wynosil przed
wojng 1000 k. austr., a obecnie wynosi 10.000 k¢, ¥igki nie-
nawodnione daja 30 ¢ siana, nawadniane 60¢, a gdy majg do-
datkowe grzbiety 80—100 g.

Rowy nawadniajace maja do 8 km dlugodei, mimo to wy-
starcza czyszczenie ich co 3 lata.

W dolinie Upy jest wykonane nawadnianie grzbietowe na Ia-
kach w Ratiboficach (pow. Skalice Ces.) nalezacych do majatku
Nachodskiego (miejscowo$é Nachod) bedacego wlasnoscia ks,
Schaumburg - Lippe; nawodnienie to wykonano w latach 1875
i nastgpnych pod kierunkiem prof. Diinkelberga z Bonn n, R.

293

W ostatnich latach przed wojng spélka wodna ,Upa® w Do-
lanach i Ceskiej Skalicy wykonala nawodnienie 750 ha lak,
wraz regulacja rzeki Upy od Rissenburka do ujécia do Faby
(21 km). Do spélki tej nalezs grunty polozone w gminie Rikov,
gdzie jest 200 ke nawodnionych systemem grzbietowym,

W latach 1906 —1910 spélka wodna ,Metuje* przepro-
wadzila nawodnienie (systemem czeskim) 960 ha lak, (z czego
280 ha nalezalo przed wojng do ksiazat Schanmburg - Lippe)
w dolinie Metuji migdzy Xrlinem a Josefovem, wraz z regu-
lacja tej rzeki na dlug. 17 km, kosztem 2'1 mil. k. a., z czego
przypada O'8 milj. k. na meljoracje, a 13 milj, k. na regu-
lacje. Spélka otrzymala pomoc pafstwa i kraju w wysokosei
po 209, kosztéw robét. Zostal utworzony fundusz konserwa-
cyjny w kwocie 1:08 milj. k& zlozony przez panstwo, kraj
i spolke, z ktdérego odsetki w kwocie 60.000 ké&. sa przezna-
czone na pokrycie wydatkéw zwigzanych z konserwacja.

(C. d. n,).

InZz. Mieczyslaw Rybczynski.

Likwidacja Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Whiosek na zniesienie Ministerstwa Rob6t Publicznych,
zgloszony formalnie po raz pierwszy przez Min. Kucharskiego
w gabinecie Witosa w r. 1923, postanowiony w zasadzie
przez Radg Ministréw za premierostwa W. Grabskiego w r.
1924, i nastepnie reasumowany, wchodzi obecnie w stadjum
realizacji. Wniosek Min, Kucharskiego uzasadniony byl dwczesng
polityks skarbows, daZgca do réwnowagi budzetowej drogg
skrajnych oszczednosci, nietylko w budZecie inwestycyjnym,
ale nawet w normalnych wydatkach konserwacyjnych we
wszystkich dzialach technicznej gospodarki panstwowej. Kon-
cepcja utworzenia Ministerstwa Komunikacji i Rob6t Publicz-
nych, powzigta za rzadéw Grabskiego, opierala si¢ na idei
utworzenia z kolei przedsigbiorstwa panstwowego rzadzacego
si¢ wlasnym statutem, i o samowystarczalnym wlasnym budze-
cie; musiala tez upasé, skoro do utworzenia przedsigbiorstwa
nie doszlo. Przewodnia mys$ls tej koncepcji bylo, zlaczenie ca-
lego zakresu dzialania Min. Kolei Zelaznych, Robét Publica-
nych, oraz dzialu poczt i telegraféw i Zeglugi morskiej z Min.
Przemystu i handlu, w jednem Ministerstwie gospodarki tech-
nicznej Panstwa. Kompetencja tak utworzonego Ministerstwa
podobng bylaby do kompetencji francuskiego ministerstwa ro-
bét publicznych, z ta réZnica, Ze zamiast gérnictwa i hutnictwa,
mialaby w swoim resorcie budownictwo, oraz sprawy wodnej
gospodarki, W dziedzinie kolejnictwa miala pozostaé jedynie
inspekcja generalna, oraz sprawy wymagajace ingerencji Rzadu
jako takiego.

Obecne wnioski reorganizacyjne ida w zupelnie innym
kierunku. Ministerstwo Kolei zmienia sig¢ w Ministerstwo Ko-
munikacji, przez przydzielenie dofi agend komunikacyjnych z Mi-
nisterstwa Robét Publicznych oraz Przemyslu i Handlu, przy-
czem w kolejnictwie zmienia sig tylko organizacja administracji
trzeciej instancji, przez wylaczenie z Ministerstwa departamen-
téw eksploatacyjnych i utworzenie z nich Generalnej Dyrekcji.
Inne dzialy Ministerstwa Robét Publicznych, majg byé roz-
dzielone pomigdzy Ministerstwo Spraw Wewnegtrznych (budow-
nictwo), wojskowych (pomiary i kataster), rolnictwa i débr
panstwowych (gospodarka wodna poza drogami wodnymi), prze-
myslu i handlu (elektryfikacja) i t. p. Podzial taki jest mozli-
wy do przeprowadzenia, w réznych bowiem panstwach znajdu-
jemy podobng przynalezno$é resortows poszczegélnych dzialéw
technicznej administracji, chodzi tylko o to, czy jest on dla
naszych stosunkéw odpowiedni, celowy, oraz czy nie spowo-
duje zbyt wielkich zmian w administracji w organach wyko-
nawezych, oraz w drugiej instancji.

Wobec zapowiedzi znacznego zwigkszenia kredytéw na
budowg drég, jakotez dalszego popierania ruchu budowlanego,
wobec réownocze$nie rozwaZanego projektu zwinigeia Malopol-

skiego Tymeczasowego Wydzialu Samorzgdowego, co powigkszy
znéw agendy M. R, P. w jednej dzielnicy, nie moZna upatry-
waé powodéw likwidacji Ministerstwa, w zamierzeniach oszczed-
nosciowych ; zreszta jest rzeczg ogdlnie wiadoms, Ze rozdrobnie-
nie pewnych funkcyj, wymaga zawsze wigcej sil, niZz skupianie
ich w jednych jednostkach organizacyjnych, naturalnie do pe-
wnej granicy. Nawet zmiana organizacji kolejnictwa, nie wy-
daje mi sig dostatecznym powodem, utworzenie bowiem Gene-
ralnej Dyrekeji Kolei Panstwowych nie jest réwnoznaczne z ko-
mercjalizacjs kolei, jest to tylko inna forma administracji pan-
stwowej, nie zwalniajaca odpowiedzialnego ministra, od bardzo
szezegblowego zajmowania sie wszystkiemi sprawami kolejnictwa.
Wynika to juz choéby z pozostawienia jednak précz Gen.
Dyrekeji, zdaje mi sig 3 departamentéw kolejowych, admini-
stracyjnego, technicznego i handlowo - ekonomicznego, co wska-
zuje na to, Ze wraz z ewentualnie przylaczong Gen. Dyrekeja
poczt i telegraféw, stanowié one mogs zupelnie wystarczajacy
zakres dzialania jednego ministerstwa.

Jezeli mimo to od lat kilku uparcie powraca mysl znie-
sienia M. R. P. i obecnie zostala ta my$l wznowiong, to moim
zdanjiem sklada sig na to kilka przyczyn ogélniejszej natury.
Przedewszystkiem w spoleczenstwie, a zwlaszcza na terenie
bylego zaboru rosyjskiego, panuje zupelne niezrozumienie zadan
i celéw Min. Rob. Publ. Spowodowal to gléwnie fakt, Ze po-
wolanie do Zycia tego Ministerstwa, nastgpilo pod haslem zwal-
czania bezrobocia, a zaczatkiem jego byl wydzial robét do-
raznych dla zatrudnienia bezrobotnych istniejacy w Min, Pracy
i Opieki Spolecznej. I aczkolwiek w ciagu lat kilku cele i za-
dania Ministerstwa skrystalizowaly sie¢ jak najzupelniej wy-
raznie w kierunku objecia pelni zadan technicznych Panstwa
poza produkcjg i z wyjatkiem kolejnictwa, a wiec w kierunku
tym samym, w jakim poszla organizacja wladz naczelnych
Pangtwa na zachodzie, to jednak i dzi$§ jeszcze nierzadko z ust
powaznych parlamentarzystéw, lub na lamach powaZnej prasy
czytaé¢ mozna zdania, Ze utrzymywanie kosztownej administracji
M. R. P. wobec braku kredytéw inwestycyjnych, jest luksusem,
e M. R. P. caly swéj budZet wydaje na oplacenie urzednikéw
i pokrycie kosztéw administracji i t. p. Tymeczasem nie méwiac
JuZ o tem, Ze wydatki administracyjne i personalne Minister-
stwa, w okresach najgorszej kompresji budZetowej nie przekra-
czaly 259,, a wynoszg normalnie przecigtnie 10—159, ; pa-
migtad nalezy, Ze obok inwestycji, i obok normalnie prowadzo-
nego utrzymania majatku panstwowego temu Ministerstwu po-
wierzonego, spelnia ono normalne czynnosci administracyjne
dotyczace gospodarki budowlanej, drogowej, elektrycznej, wodnej
i kilku spraw drobniejszych, ktére przez panstwo spelniane
byé muszs, i naturalnie muszg tez kosztowad.
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Druga przyczyng jest rozpowszechnione w spoleczenstwie
przekonanie o daleko idacych naduzyciach w tem Ministerstwie.
Nie przeczq, Ze zwlaszcza w poczatkowym okresie tworzenia
Ministerstwa, w okresie bezkrytycznego kompletowania i po-
wigkszania personalu Ministerstwa, znalazly si¢ w tem gronic
i jednostki nieuczciwe, ale pod tym wzgledem Ministerstwo to
niestety nie bylo wyjatkiem, a ilos¢ wypadkéw nieuczeiwodci,
ktéra ~ doszla do wiadomodci wladzy, nie jest wigksza, niz
w innych dzialach sluiby panstwowej. Przesadna opinja w tym
kierunku pochodzi najpierw stad, Ze M. R. P. wypadkéw takich
nie krylo i $cigalo je przewainie gloSnymi procesami sgdowy-
mi, a powtére z opinji, jaks wyrobila temu Ministerstwu,
Najwyzsza Izba Kontroli wéréd cial ustawodaweczych. Tymecza-
sem od jednego z posléw, czlonkéw écislej podkomisji sejmo-
wej dla zbadania zarzutéw N. I. K. slyszalem opinje, Ze za-
rzuty stawiania Ministerstwu moZna nazwad nieznacznemi wobec
gospodarki sprawdzonej przez Komisje w innych resortach.
Natomiast o stanie organizacji obecnej Ministerstwa méwia
2 fakty: Ogromnie wysoki procent spraw wygranych w Naj-
wyzszym Trybunale Administracyjnym, oraz réwniez wysoki
procent personalu posiadajgcego pelne kwalifikacje do zajmo-
wanego stanowiska.

Osobiécie uwazam za najwaZniejsza i istotng przyczyne,
niedostateczny zakres dzialania Ministerstwa Rob. Publ,, ktéry
sprawia, Ze z posréd spraw panstwowych wielkiej wagi, roz-
strzyganych w lonie Rzadu, stanowia roboty publiczne, drobny,
malo znaczacy dzial, nie wymagajacy specjalnego reprezentanta
w Radzie Ministréw, zwlaszeza odkad po znacznem ogranicze-
niu spraw odbudowy, i zainteresowanie sfer politycznych tym
dzialem zmalalo. Rzuca si¢ to w oczy, jesli z zakresem dziala-
nia polskiego Min, Rob. Publ. poréwnamy takiz zakres mini-
sterstwa francuskiego, lub przedwojennego niemieckiego. Nawet
pézno utworzone, o malym stosunkowo zakresie spraw, austrjac-
kie min. rob. publ. posiadalo, précz spraw znajdujacych sig
u nas w resorcie M, R, P, sprawy gérnicze, oraz szkolnictwo
zawodowe i popieranie rzemiosl. Wplynal na to fakt, ze Mi-
nisterstwo Robét Publicznych powstalo w Polsce wéwczas, gdy
istnialy juz wszelkie inne ministerstwa, a wiadomo, jak w Polsce
zazdrodnie strzeze sig¢ swojej kompetencji, i jak jg sig stara
zwigkszyd, wéwezas wige uzyskany zakres dzialania byl maxi-
mum tego, co osiagnaé mozna bylo. W kaZzdym razie nastgpilo
to, czego nie osiagnieto w innych panstwach, a mianowicie
skupienie w jednym resorcie wszystkich spraw drogowych,
wodnych i elektrycznych. Nie udalo sig tylko w zupelnoéci
przeprowadzenie tej idei w sprawach budowlanych.

Dlatego sgdze, Ze jesli w toku obecnych prac reorgani-
zacyjnych, jednak utrzyma si¢ istnienie Min. Rob. Publ, to
koniecznem nastgpstwem bedzie zwickszenie jego agend. Zwiek-
szenie to powinno p6jéé w kierunku wlgczenia do Min. Rob.
Publ. spraw morskich, zwlaszcza za§ budowy portéw i utrzy-
mania wybrzeZa, zlgczenia w niem wszystkich panstwowych
agend pomiarowych wraz z katastrem i instytutem wojskowym
geograficznym, oraz znaczne rozszerzenie spraw budowlanych,
przez objecie budownictwa wojskowego i powierzenie temu Mi-
nisterstwu wylacznej opieki nad techniczna gospoedarka, roz-
wojem i rozbudows osiedli, przedewszystkiem za§ miast. Wy-
Iaczenie dwoéch wielkich agend z Min. Spraw Wojskowych
uwolni to Ministerstwo od prowadzenia spraw, do ktérych
administracja wojskowa sig nie nadaje, uwolni armie od bar-
dzo wielu przykrych zarzutéw i zmniejszy znacznie jej budzet,
co moZe mieé i polityczne znaczenie. O innych drobniejszych
korrekturach w dziale wodnym i drogowym nie wspominam,
wszystkie te jednak zmiany i$¢ musza w tym kierunku, azeby
agendy pokrewne jak najliczniej skupié w jednym resorcie
i uniknaé przez to kosztownego a trudmego ,wspéldzialania“
kilku wladz.

Jezeli jednak z tych czy innych powodéw, likwidacja
M. R. P. zostanie nieodwolalnie postanowions, uwazam, Ze
najmniej zamieszania w administracji wprowadzi, i najwigksze
oszczgdnoéei dad moze, zlaczenie pelnego zakresu dzialania obu
Ministerstw, Kolei i Robét Publicznych, w jednem Minister-
stwie, nazwijmy je ,Spraw Technicznych“, lub ,Komunikacji

i Rob6t Publicznych* (polskie Ministerja obfituja w podwdjne
nazwy), z dolaczeniem agend pocztowych i morskich z Min.
Przemysiu i Handlu, przyczem nie wykluczam dalszych korrektur
w zakresie czynnosci, dla utrzymania jak najjasniejszej linji
w podziale administracji pomigedzy poszczegélne resorty.

Projekt, ktéry jest obecnie przedmiotem dyskusji, wsréd
sfer rzadowych, wypracowany w Ministerstwie Kolei Zelaznych,
stara sig utrzymaé¢ wyraznie charakter Ministerstwa Komuni-
kacji — i tu przyznaje najzupelniejszg racje, P. Ministrowi
Kolei, jako przyszlemu Ministrowi Komunikacji, iZ chcial tg
czysty linje organizacyjna utrzymad, ale przez rozproszkowanie
agend niekomunikacyjnych, pomiedzy szereg Ministerstw, utru-
dnia si¢ wprowadzenie projektu w Zycie; musi to spowodowad
poczatkowo przynajmniej pewne zamieszanie w administracji,
i co najwaZniejsze, organizacja taka nie wydaje mi si¢ wecale
oszczedniejszg, a w niektérych wypadkach w praktyce bedzie
trudng do przeprowadzenia. :

Pogtaram sig wskazad na niektére z tych trudnodei. Prze-
dewszystkiem wojewoda, ktéry dotad nie pozostawal w bliZszym
kontakecie z Ministrem Kolei, staje si¢ odtad reprezentantem
Ministra komunikacji, w pewnym tylko jednak zakresie, a mia-
nowicie wylacznie tylko w sprawach drogowych. Dla czystosci
linji administracyjnej, nalezaloby wlagdciwie sprawy te z Wo-
jewédztw wylaczyé i wrécié do dawnych rosyjskich okregéw
komunikacyjnych, ktérych zapewne w Polsce nie potrzebaby
wigeej jak 5 lub 6 (Warszawa, “Wilno, Lwéw, Krakéw, Poznan
i moZe Lublin); stanowiloby to prawdziwa oszczednos$é w admi-
nistracji. Jednak przystgpowaé do tej reformy, przed wytknig-
clem ostatecznem zasad przyszlej gospodarki samorzadowej
w Polsce, uwazam za niemozliwe. Wszak w mys$l projektu ko-
misji trzech (Bobrzynskiego), samorzgdy w Polsce wlasnych
organéw mie¢ nie maja, i posluguja si¢ organami panstwo-
wymi. Caly zarzad drég samorzadowych przechodzi wéwezas
na organa panstwowe, ale ich zwiazek z wojewoda i starosta,
musi byé wéwczas jeszeze Scislejszy jak obecnie, bo oni sa
zarazem reprezentantami i wyrazicielami woli cial samorzado-
wych., Jesli ta koncepecja przejdzie, wéwczas tworzenie okre-
géw komunikacyjnych wogéle staje sig wylaczone. Pozostawia-
jac organa tej instancji oraz wykonawcze w dotychczasowej
formie, poddajemy ich kilkakrotna zalezno$é od réZnych mi-
nistréw, zaleznie od rozdzielonego zakresu dzialania M. R. P.
i w réZnym stosunku zaleZznoéci od wojewody, odpowiednio do
zalatwianej sprawy. N. p. sprawy inwestycji komunalnych,
a wige drogi samorzadowe, lezg w wylgcznej kompetencji Min,
Spraw Wewnetrznych, a tem samem i wojewody, sprawy za$
drég panstwowych i konserwacja drég samorzgdowych opierad
sig begda w ostatniej instancji o Ministra Komunikacji. Czy ten
rozdzial nie spowoduje z czasem koniecznodci utworzenia w Min,
Spr. Wewn. chodéby jakiego§ referatu drogowego dla samorzg-
déw, jak to rzeczywiscie w szerokim zakresie jest we Francji?

Albo inne przyklady: Nie wyobraZam sobie praktycznego
rozdzialu spraw wodnych pomigdzy Ministerstwo Komunikacji
i Rolnictwa ze wzgledu na charakter rzeki, Wszak w woje-
wédztwach wschodnich, kazdy nieco wigkszy kanal osuszajacy,
jest zarazem drogs wodng, i kaida droga wodna jest, a przy-
najmniej powinna byé réwnoczesnie gléwnym kanalem osusza-
jacym, lub przynajmniej umozliwiajacym osuszenie. PrzecieZ bez
ingerencji i mozZnoéc1 kierowania spraws budowy waléw, moZna
doprowadzié do popsucia najlepszej przez regulacje wytworzo-
nej drogi wodnej, wplyw za§ potokéw gérskich, budowy zbior-
nikéw i t. p. na stan rzek w nizinach jest chyba az nadto
dobrze znany nietylko hydrotechnikom. Te i tym podobne wzgledy,
nakazaly tak kongresom migdzynarodowym, jak i poszczegdl-
nym pafstwom w nowszych czasach dazyé do poddania calej
gospodarki wodnej poszczegélnych rzek czy dorzeczy mozliwie
jednemu kierownictwu,

Zlgczenie réinych agend pomiarowych w jednym resorcie,
bylo oddawna celem daZen Ministerstwa Rob. Publ., czy jednak
to zcentralizowanie wlasnie w reku Min, Spr. Wojsk. bedzie
prowadzilo do oszczednosci, pozwalam sobie watpié, majac juz
poprzednie przyklady przy obejmowaniu przez M. R. P. agend
prowadzonych przedtem przez wojskowodé (wytknigcie granicy



wschodniej, lub opieki nad grobami wojennymi). Nie piszg tego
w formie zarzutu, ale sama struktura i organizacja wojska, po-
cigga za soba koniecznosé poslugiwania sie liczniejszym perso-
nalem. Zupelnie niemozliwem wydaje mi sie powierzenie insty-
tutowi wojskowemu spraw katastru, bedacego organem po-
mocniczym skarbu, sadéw, a przedewszystkiem ludnosci.

Powrét spraw elektrycznych do Ministerstwa Przemyslu
i Handlu, ma pozornie najwigcej slusznosci, i wywola najmniej-
sze trudnosei administracyjne, czy jednak jost wskazanem Ig-
czyé tak Scidle ze sprawami przemyslu agendy administracyjne,
ktérych zadaniem jest przedewszystkiem dbanie o interes kon-
sumenta elektrycznosci, wydaje mi si¢ wigcej niZz watpliwem,
to przynajmniej obok lacznosci z wyzyskaniem sil wodnych
bylo w swoim czasie powodem przeniesienia tego dzialu do ro-
bét publicznych.

Zdawaloby sig, Ze najlatwiej oddzielié¢ od agend obecnego
Min. Rob. Publ. sprawy budowlane, wymagajace odrgbnego
personelu, i nie zwigzane tak sScisle z innymi dzialami techniki,
stan jednak obecny organizacji sluiby technicznej w Polsce,
gdzie jak n. p. w Malopolsce, lub w Wilefiszczyznie inZynier
powiatowy wzglednie naczelnik zarzadu drogowego, zalatwia
wszystkie sprawy techniczne, a zwlaszcza takZe budowlans,
wzgledy oszezgdnosciowe, ktére nakazuja stan ten co prawda
niekorzystny, nietylko utrzymad, ale moze i rozszerzyd, spowo-
dujg i tu trudnodci organizacyjne, ktére pokonad sig dadza za-
pewne tylko 2z uszezerbkiem wzgledéw oszcezednos$ciowych.
Nadto przylaczenie jednej czeéci tylko administracji technicznej
do Ministerstwa, ktére zupelnie spraw technicznych nie ma
w swoim zakresie dzialania, nie wydaje mi sig szczegélnie
szczg$liwem rozwigzaniem,

Z tych kilku przytoczonych przykladowo trudnosei, wy-
nika, Ze zrealizowanie projektu likwidacji M. R. P. przez po-
dzial jego agend, nie bedzie latwe do przeprowadzenia, nato-
miast ulatwia ja bardzo pozostawienie organizacji obecnej
w organach 1-ej i 2-ej instancji bez zmiany, przy pozostawie-
niu réwniez w calosci agend centrali. Nie wynika z tego, azeby
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stan ten musial byé petryfikowany, ewolucja dalsza jednak
musi byé w zgodzie z ewolucjs calej administracji w Polsce.

Jesli chodzi o agendy M, R. P. to widzg dla tej ewolucji
tylko trzy drogi mozliwe:

W razie prazyjecia tezy komisji trzech, zakres admini-
stracji technicznej zwigkszy sig o wszystkie agendy wykony-
wane dzi§ przez samorzady. Zadania M. R. P. wzrosng ogromnie,
a z tem samem i rola, jaka odgrywaé bedzie w Razadzie,
zwlaszeza w razie powigkszenia zakresu czynnoéei w sposéb
powyZej wspomniany.

JeZeli mimo zwigkszonych agend nie mialoby jednak
istnie¢ osobne Ministerstwo, moZnaby chyba méwié o duzej
Generalnej Dyrekeji, zlaczonej z Min. Spraw Wewngtrznych
ze wzgledu na Scisla bardzo lacznoéé z wojewddztwami i sta-
rostwami,

Jesli zwyciezy teza przeciwna, samoistnych organéw samo-
rzadowych na wzér autonomji galicyjskiej, wéwczas ogromny
procent agend M. R. P. moZna bedzie tym samorzgdom oddad.
Odrgbne organa w postaci Dyrekeji Robét Publicznych znikna,
pozostana niewielkie Wydzialy, jako organy nadzorcze, jak
réwnieZz departament w Ministerstwie Spraw Wewngtrznych dla
spraw oddanych samorzgdom. Drogi wodne a moZe i drogi
panstwowe w niektérych wojewédztwach moglyby wéwezas
pozostaé w Ministerstwie Komunikacji, zawiadywane przez
kilka okrggéw komunikacyjnych, Likwidacja M. R. P. jest
woéwczas zupelna.

JeZeli wreszcie ewolucja administracji péjdzie droga po-
grednia i ustali organa wlasne dla samorzadu powiatowego,
a odda organom rzadowym administracje samorzadu wojewddz-
kiego, wéwczas ustrdj podobny do dzisiejszego méglby byé
zachowany, jednak 2z wigkszom ujednostajnieniem, zwlaszcza
w dzjalalnosei 2-gich instancyj, ktére zyskalyby znacznie na
zakresie dzialania. Skupienie jednak wszystkich spraw tech-
nicznych w jednostkach organizacyjnych 2-ej instancji, nie
pozwoli na ich rozdzial réwniez w instancji najwyZszej.

Zdaje mi sig, Ze tg posrednig droga péjdzie rozwdj admi-
nistracji technicznej w Polsce.

Inz. Witold Rosental.

Projektowane w Polsce kanaly transeuropejski i weglowy
pod wzgledem energetycznym .

Spozycie surowca energetycznego, przypadajace na jednego
mieszkanca, slusznie uwaZane jest za miarg Zywotnosci orga-
nizmu panstwowego, oraz za kryterjum zdolnosci danego kraju
do wspélzawodnictwa gospodarczego na terenie migdzynarodowym.

WewnetrzLe spozycie wegla kamiennego w Polsce wy-
nioslo w 1922 r. zaledwie okolo 0°'7 tonny na mieszkanca.
Liczba ta, w poréwnaniu z przedwojennem spoZyciem panstw
innych, a mianowicie: Stany Zjednoczone 517, Anglja 4:2 ¢,
i Niemcy 3:8¢, przedstawia sig bardzo nikle i tlumaczy sig
w znacznym stopniu niemozZnoscia przewiezienia dostatecznej
ilogci wegla w glab kraju.

ObniZenie kosztéw transportu wegla wplynie niewgtpliwie
W pierwszym rzedzie na wzmoZenie jego spoiycia wewnegtrznego
i w skutkach swoich wywrze wplyw dobroczynny na ogélne
gospodarcze podniesienie kraju, oraz zapewni nalezyty rozwéj
Zaglebia Weglowego.

1) W dniach 81. sierpnia do 8. wrzesnia b, r. odbylo si¢ w Ba-
zylei specjalne zebranie Swiatowej Konferencji Energetycznej.

Oficjalny udzial Polski w Zebraniu organizowal Polski Komitet
Energetyczny.

Na Konferencje ze strony Polski zgloszono referat, opracowany
przez inz. T. Tillingera i inz. W Rousentala ,Projektowane w Polsce
kanaly Transeuropejski i Weglowy pod wzgledem komunikacyjnym
i energetycznym®.

Czesé pierwsza referatu — komunikacyjna — zawiera artykuly
inz. T. Tillingera, ogloszone w ,CzasopiSmie Technicznem®; artykul
niniejszy stanowi cze$é druga — energetyczng — ktéra zamyka pu-
blikacje poprzednie,

Jezeli polskie Zaglebie Weglowe, pomimo przyrodzonych
bogactw mineralnych i korzystnych warunkéw geologicznych,
bralo dotad mniejszy udzial w gospodarczym rozwoju Europy
i wykazalo niZszg intensywnos¢ rozwoju, niz inne gérnicze
okregi przemyslowe Europy Zachodniej (westfalski, belgijski,
angielski), — to gléwng przyczyne tego nalezy upatrywad
w niedo§é korzystnem poloZeniu polskiego Zaglebia wzgledem
rynkéw Swiatowych, oraz w braku nalezytego, taniego srodka
komunikacji.

Na projektowany kanal weglowy naleiy patrzed wigg,
jako na $rodek regulujacy polsks gospodarke weglows, ktéry
przez obnizZenie kosztéw transportu zapewni weglowi polskiemu
zdolno§é konkurencyjna na rynku swiatowym, rozszerzy zakres
zastosowania wewnatrz kraju i przyczyni sig¢ tem do stworzenia
korzystnych warunkéw rozwojowych dla polskiego kopalnictwa
weglowego.

Obnizenie kosztéw produkeji, uwaZane slusznie za naczelny
motyw naszej polityki ekonomicznej w -dobie obecnej, vzale-
Znione jest réwnieZ w zpacznym stopniu od rozwiazania sprawy
tanich érodkéw komunikacji.

Odnosi sig to szczegélniej do takich przemysléw, ktére —
jak nasze hutnictwo — bedac spoZywes znacznej ilosci wegla,
pracuje jednocze$nie na surowcu importowanym i musi prze-
wozi¢ artykuly swego wyrobu na znaczne odleglosci.

W wyniku dotychczasowego stanu rzeczy jest, miedzy
innemi, slaby rozwéj polskiego przemyslu hutniczego, co znown
posrednio ma wplyw niekorzystny i na rozwéj przemysiu we-
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