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gdy sie zrzeszg, byto bodzcem do zalozenia Towa-
rzystwa, zrozumienie, ze bedzie ono wtedy dziatac
zadawalajaco, gdy stanie na dobrych materyalnych
podstawach, spowodowato Go do objecia i zatrzy-
mania przez tak diugi czas urzedu skarbnika. Urzg-
dziwszy w r. 1902 jako w dwudziestopieciolecie
bytu Towarzystwa ,jubileuszowgll wystawe budo-
wlang Towarzystwa Politechnicznego, przysporzyt
mu znacznych funduszéw, Kktore wraz ze skrze-
tnie gromadzonym poprzednio groszem, umozli-
wity rozpoczecie budowy wiasnego gmachu przy ul.
Zimorowicza, przez co umitowana przez niego insty-
tucya posiadta wreszcie wilasng siedzibe. Bedac
troskliwym i madrym opiekunem majatku i finanséw
Towarzystwa, nie byt jednak nigdy matostkowo
oszczednym; gdy trzeba bylo ofiary czy to na cele
publiczne i narodowe, czy dla ulzenia nedzy i wspar-
cia potrzebujacych, okazywat zawsze peine zrozu-
mienie stanowiska Towarzystwa, i gorace, wspotczu-
jace serce dla ludzkiej niedoli.

Ta znakomita dziatalno$¢, to zawsze nieza-
chwianie prawe i rozumne stanowisko obywatelskie
i niezwykta dobro¢ serca byly podkiadem jego wiel-
kiej wzietosci, popularnosci i mitosci wséréd czton-
kdw naszego Towarzystwa, gdzie nigdy nie miat
niechetnych a zawsze spotykal sie z petnem uzna-
niem i szacunkiem, ktorego wyrazem byto nadanie
mu godnosci cztonka honorowego.

Jak silne byly weztly tgczace go z nami Swiad-
czy najlepiej to, ze =zostawszy wiceprezydentem
miasta zachowatl nadal urzad skarbnika, zawsze
z najwiekszg skrupulatnoscig i gorliwoscig go pet-
nigc, a w tym juz roku ztozony ciezkg niemoca,
z ktorej sie nie miat podnies¢, zatrzymat godnos¢ te
nadal, proszac tylko, aby na czas choroby inny ko-
lega Gro zastgpit.

Inz. Mi

Powszechna byta rados$¢ i zadowolenie wsréd
technikow i cztonkéw Towarzystwa, gdy przed Kilku
laty & p. Epler wybrany zostal wiceprezydentem
miasta i objat bardzo trudny referat spraw tech-
nicznych. Skutki jego krotkiej dziatalnosci wkrétce
sie okazaly. Za jego urzedowania nastgpita od wielu
lat upragniona i oczekiwana reorganizacya Miejskiego
Urzedu Budowniczego, na jego czasy przypada roz-
rost przedsiebiorstw miejskich, przygotowanie planu
kanalizacyi i poprawa komunikacyi miejskich.

W roku 1911 nie wstgpit do nowo wybranej
Rady, — usuwatl sie, by ostabionemu organizmowi
da¢ potrzebny wypoczynek. Wypadki wojenne po-
wotaty go jednak napowrdt do tej stuzby, gdy
w roku zesztym mianowany zostat z tona Rady
przybocznej zastepcg komisarza rzgdowego. Ta nad-
mierna, rozstrajajgca i niestychanie trudna praca
przetamata jego nadszarpane zdrowie i wyczerpane
sity — zwiaszcza po przebytej na miejscu bolesnej
inwazyi rosyjskiej ; zaniemdgt ciezko i mimo chwi-
lowej poprawy ulegt nurtujgcej go zdawna choro-
bie, konczac w dniu 27 maja b. r. pracowite, po-
zyteczne i nieskazitelne zycie.

| jeszcze w ostatnich dniach, bedac juz Swia-
domym blizkiego konca, wezwat najblizszego swego
kolege z Wydzialu Towarzystwa a naszego wice-
prezesa prof. Syroczynskiego, by przez niego prze-
sta¢ nam swe pozegnanie i stowa otuchy i zachety
do wytrwania w pracy dla dobra Towarzystwa
i chwaty Ojczyzny.

Niechze pamie¢ tego zacnego i uzytecznego
syna tej Ziemi bedzie na zawsze zachowana w hi-
storyi naszego Towarzystwa, niech imie Jego bedzie
otoczone czcig jako jednego z najlepszych.

iv Rybczynski.

Zegluga $rodziemna i regulacya rzek w ustawodawstwie sejméw polskich.
(Ciag cE Iszy).

Prawie dostownie powtarzajg te ustawe statuty
Nieszawskie z r. 1496 za Jana Olbrachta, z tg roznicg
ze przy wyliczeniu rzek dodajg Drwance, Odre i No-
te¢, opuszczajg za$ Bruki, ze zakaz przeszkadzania
zegludze odnoszg wyraznie do mieszkancéw nad-
brzeznyoh ,,quorum bona supra ripas fiuviorum si-
tuantur™, oraz ze z wiekszym naciskiem nakazujg
w razie pozostawienia jazu uczyni¢ w nim odpo-
wiednio szerokie wrota dla dogodnego i bezpiecz-
nego przepuszczania statkdw: ,in illo (obstaculo)
latiora ostia solito constituat, per quae pateat tutius
liberius navigium navigare volentibus® X.

Tez same statuty nakazujg wyczyszczenia rzek
zwihaszcza w poblizu Torunia z przeszkod, azeby
ustawy nie byty tylko martwg literg, ale rzeczy-
wiscie zegludze sie przystuzyty.

Obie te konstytucye: piotrkowska i nieszawska
a nastepnie niektore postanowienia statutéw krakow-
skich Zygmunta |., o uzywaniu rzek, kt6re graniczg
miedzy dobrami krdélewskiemi a prywatnemi, wreszcie
szereg postanowienn zawartych w traktatach zawie-
ranych przez tych kréléw z oSciennemi panstwami,
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i umow o odstgpienia poszczeg6lnych ziem, definiuja
nam ostatecznie stan jaki sie wytworzyt na ziemiach
polskich pod wzgledem prawa wodnego i wiasnosci
wody.

Wiasnos¢ ziemska przeszta w Polsce catg ewo-
lucye, od poczatku istnienia panstwa polskiego. Po-
czawszy od stanu, kiedy cata ziemia byta wytgczng
witasnoscig ksiecia, ktdry z niej wydzielal czasowo
i odwotalnie a przewaznie tylko dozywotnio poszcze-
g6lne dobra rycerzom lub duchownym i zakonom —
przez ustréj posredni, w ktérym udzielano prawa
dziedziczenia do poszczegdlnych débr, (iure haeredi-
tario)) — az do stanu zupeinej prywatnej wiasnosci,
po raz pierwszy na podstawie przywilejow koszyc-
kich przez Ludwika Wegierskiego szlachcie polskiej
przyznanego. Ta zmiana wiladania ziemig miescita
w sobie eo ipso zmiane w posiadaniu wody, Kktora
zar6wno stata sie przedmiotem prywatnej wiasnosci,
z wyjatkiem uprawnien specyalnych i wolnej zeglugi
na rzekach krélewskich.

W r. 1496 uzyskuje szlachta od krdla Olbrachta
nowy przywilej a mianowicie uwolnienie od wszel-
kich optat wodnych za zboze i towary wiasnego wy-
tworu, i badzto osobiScie, badz tez przez wiasnych



flisakow sptawianych. Pod przywilej ten podciagnieto
takze tak zwane nowe cto generalne, uchwalone na
Sejmie w r. 1507. Odtad cto optaca¢ mieli tylko ci,
ktérzy uprawiali zegluge w celach handlowych. Przy-
wilej ten z naszego punktu widzenia niesprawiedli-
wy i bezwarunkowo do podniesienia zeglugi nie przy-
czyniajacy sie, byt jednak naturalnym wynikiem o6w-
czesnych stosunkow.

Z chwilg przemiany wiasnosci ziemi z ksigzecej
czy krolewskiej na wiasno$¢ narodowag t. j. szlachecka,
musiato tez na rzecz szlachty przejs¢ prawo dowol-
nego korzystania z wiasnosci niejako publicznej, a
wiec drog lgdowych czy wodnych. Nie nalezy tez za-
pominaé, ze niektdére miasta cieszyly sie réwniez po-
dobnymi przywilejami.

Zresztag w owym czasie eksport zboza i produ-
ktow rolniczych byt dopiero w zaczatkach, uwolnie-
nie wiec od optat raczej do ruchu miejscowego sie
odnosito. Chodzito tu przewaznie o transport zboza
i bydta do najblizszych miast i miasteczek, co za-
rowno lezatlo w interesie produkujgcych jak i kon-
sumujgcych. Dopiero z biegiem lat z rozwojem ze-
glugi i eksportu produktow rolniczych, stat sie ten
przywilej dla rozwoju handlu szkodliwym.

Mimo dwukrotnego wyraznego oznaczenia sta-
tutami rzek sptawnych, prerogatywy oséb prywatnych
do tych rzek nie ustawaty, daznoscig bowiem posia-
daczy brzegéw byto wyrobienie sobie prawa do wszel-
kich wod ptynacych. Powoduje to skargi postow sej-
mowych i powtarzanie konstytucyi o rzekach albo
w catosci, albo tez w ustepach odnoszacych sie do
niektorych tylko rzek. | tak Sejm piotrkowski w r.
1511 nakazuje wyczyszczenie Wisty i Warty z prze-
grod, zastaw i jaz6w pod karg 60 grzywien. Kon-
stytucye Sejmu krakowskiego 1532 powtarzajg ten
nakaz do wszystkich rzek, podobnie konstytucye Sej-
mu piotrkowskiego z r. 1562.

Azeby zrozumie¢ to nagte zajecie sie sprawami
zeglugi ze strony sejméw, od konca XV. i poczatku
XVI1. wieku, nalezy przypomnie¢ sobie przewrot go-
spodarczy, jakiemu ulegata Polska w tym czasie.
Ogromny rozkwit handlu i rozw6j miast jaki sie da-
tuje od czasu Kazimierza Wielkiego, spowodowany
zostat tem, ze Polska byta drogg catego handlu ,tran-
sitou idacego ze wschodu na zachod i odwrotnie,
a ktory magt sie ta drogg odbywac dzieki uspokoje-
niu kraju iustalonemu bezpieczenstwu. W handlu tym
brat udziat tylko kupiec, on tez prowadzit niezna-
czny handel dowozowy i nieco wiekszy wywozowy
(sél, otow i t. p.) do Polski i z Polski. Zboze przed-
miotem eksportu dotad nie byto, Europa zboza pol-
skiego jeszcze nie potrzebowata i jak to stwierdzajg
regestra gdanskie i ksiegi celne polskie, nietylko
w ciggu catego XV. ale i z poczatkiem XVI. wieku
eksport ten prawie nie istniat.

W ciggu wieku XVI. stosunki te ulegajg rady-
kalnej zmianie. Przedewszystkiem upadek Konstan-
tynopola i osad wioskich na Morzu Czarnem, powo-
duje zupeiny upadek handlu ,transito“, nadto skut-
kiem odkrycia nowej drogi do Indyi, dostajg sie to-
wary wschodnie drogg morska do Europy. Przedmio-
tem handlu polskiego stajg sie jedynie towary stu-
zgce do wywozu i wwozu, czyli ,Inwektu i Ewektu*
jak mowiag konstytucye. Miasta upadaja, zmniejsza
sie ich konsumcyjna sita, a szlachta z koniecznoSci
szuka nowego pola zbytu dla swych produktow t.j.
zboza i bydta, i znajduje je w Europie zachodniej,
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w ktdrej zaczyna panowac przeludnienie i brak $rod-
kéw zywnosci. Przytem na ten sam czas przypada
rdwniez rozw0j gospodarstwa rolnego, a wiec pomno-
zenie przedmiotéw wywozu. Rozwdj ten spowodowany
zostal gtownie podniesieniem stopy zyciowej, zwie-
kszeniem potrzeb i wymogow, pod wptywem ducha
renesansu. Srodkdw do zaspokojenia wzmozonych po-
trzeb dostarczy¢ musiata ta sama ziemia, uprawiana
dotagd zaledwie czeSciowo i nad wyraz prymitywnie,
gdyz wytgcznie dla zaspokojenia wiasnych potrzeb.
Obecnie gospodarka staje sie intenzywniejszg, sitg
roboczg jest za$ ten sam kmie¢, dotad prawie wolny,
teraz coraz silniej umys$inemi ustawami do ziemi przy-
wigzywany. To tez eksport produktéw rolnych nie-
tylko zastepuje utracone rynki zbytu, ale w, krétkim
przeciggu czasu wzrasta do niebywalych rozmiaréw.

W tym wywozie szlachta nie potrzebuje po-
Srednika, eksportujgc bydto do niedalekiego Slaska,
za$ zboze Wistg i innemi rzekami, wprost do Gdan-
ska, Elblaga, Krolewca, Rygi i t. p. swoimi ludzmi,
badz tez nawet osobiscie. Nawet pojawiajg sie osobne
konstytucye na sejmach w r. 1565 i 1629, ktdre za-
kazujg kupcom trudni¢ sie wywozem produktéw ro-
dzimych, azeby tem pewniej zostawi¢ w rekach szlach-
ty caly handel produktami rolniczymi, bo o te na-
turalnie w pierwszej linii chodzito, i uchroni¢ jg od
ewentualnego wyzysku ze strony handlarzy. Rzecz
naturalna, ze takie przepisy nie mogly wptynaé ko-
rzystnie na rozwo6j handlu a posrednio i zeglugi.

Natomiast jes$li chodzito o ochrone samej ze-
glugi, w rekach szlachty obecnie w znacznej czesci
bedacej, nietylko na sejmach, ale przy kazdej spo-
sobnosci znachodzita ona nalezytg ochrone.

Tak n. p. w pokoju z Albertem pruskim w r.
1525 zastrzezono wolny przystep do morza bez po-
bierania jakichkolwiek cet i optat. Statut dla ksie-
stwa pruskiego ,Ordinatio ducatus Prussiae 1526*
zastrzega réwniez wolng zegluge i zniesienie jazéw.
W pokoju z Albrechtem brandenburskim w r. 1529
zastrzega sie rowniez wolng zegluge pustemi i pet-
nerni barkami w gére i w dot z Prus i do Prus bez
cet i przeszkod, z wolnoscig przybicia do brzegow,
ladowania, sprzedazy towaru lub tez dalszej zeglugi.
Dekret dla ziemi mazowieckiej (gdzie przewaznie
»Zwierciadto Saskie" obowigzywato) zrownat pod
wzgledem przywilejéw zeglugi, a wiec w pierwszej
linii wolnosci od cta, tamtejszg szlachte z mieszkan-
cami reszty Rzeczypospolitej 1).

Rzecz naturalna, ze wszystkie te ustawy, tra-
ktaty, przywileje musialy znacznie zwiekszy¢ zegluge
na rzekach polskich, a wynikiem tego bylo, Ze po-
lecenie zostawiania w jazach otworéw nie byto wy-
starczajgce, jazy bowiem powodujgc dziczenie rzek
utrudniaty i nadal zegluge. To tez konstytucya sej-
mu warszawskiego z r. 1563 nakazuje juz wprost
zburzenie istniejgcych jazow i to pod karg wieksza
bo 200 grzywien. Organem wykonawczym jest i na-
dal starosta, ktory: ,gdzieby jazu swego nie zrzucit,
tedy pozwany od kogozkolwiek, wine opisang dac
ma . Dla uporzadkowania granicznej czesci Warty
i Noteci ma by¢ delegowana specyalna komisya, po-
czem sejm miat powzigé uchwale o wyczyszczeniu
Warty i budowie potrzebnych szluz: ,tedy in me-
liorem conditionem regni okoto rumowania Warty
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nie odwitocznie postanowiemy y okoto budowania
slosow abo wrot“.

Powtarzajg te nakazy usuniecia jazOw sejmy
w r. 1565, 1567, 1588, 1598, 1607, 1613, 1631, 1633,
a nadto znajdujemy caly szereg ustaw odnoszacych
sie juz nie do catosci ale do poszczeg6lnych rzek.
I tak sejm lubelski w r. 1569 nakazuje: ,Wieprz
rzeke ku pozytkowi pospolitemu wyczysci¢ i wyche-
dozy¢ dla wolnego sptawu towaréw od Krasnego Sta-
wu az do Wisty" 1. Sejm warszawski z r. 1581
uznaje za sptawng rzeke Niewiaze. Sejm koronacyjny
z r. 1588 uznaje sptawnym Bug az do Sokala, a za-
razem wysyta komisye dla uporzadkowania cet pry-
watnych, azeby tylko mieli je prawo pobiera¢ ktd-
rzy ,podeymuig koszta przeprawowania rzeki“. Przez
lat kilkadziesigt na wszystkich prawie sejmach po-
wtarza sie sprawa zeglugi na Warcie i uporzadko-
wanie jej z margrabig brandenburskim, ktére z jego
winy nie dochodzi do skutku. Przez to odwleka sie
ustawicznie regulacya tej rzeki, zamierzona w mysl
uchwaty sejmowej, od Poznania, azeby jg ,urumo-
waé i wedle potrzeby navigabilem uczyni¢“, mimo
ze na kosfcta tej regulacyi pienigdze na ratuszu po-
znanskim ztozone zostaly.

Sejm z r. 1589 uznaje sptawng rzeke Wistok
od Rzeszowa, w tym celu jazy majg byé badz to
zniesione, badz to ,$lozy w nich uczynione¥ dla
przepuszczania statkéw, za$ rzeka sama ma by¢ do
zeglugi przysposobiona kosztem obywatelstwa miej-
scowego, wzamian za co mogg pobiera¢ od kazdego
statku myto; w Rzeszowie tak diugo: ,pokiby ten,
co bedzie te rzeke chedozyt, sumptu swego nie wy-
brat“. Podobng ustawe uchwalono dla rzeki Pilicy,
za$ na Litwie dla Swietej. Na tym samym Sejmie
po raz pierwszy spotykamy sie z przyczynieniem sie
funduszéw publicznych do regulacyi rzek, ktére do-
tad ulepszane byty wytgcznie kosztem prywatnym
za zwrotem w postaci myt. Asumpt do tego dato za-
grozenie miasta Zakroczymia wodg rzek Wisty, Bu-
gu i Narwi. Przyczynek byt jednak w naturze, gdyz
sejm uchwalit na budowe tamy, ktorej koszt osza-
cowano na 300 ztotych, dawaé corocznie po sze$é
batwanéw soli 1.

Z koncem wieku XYI-go zaczyna sie widocznie
zywszy ruch zeglowny na rzekach litewskich, wo-
tynskich i t. p., coraz czeSciej bowiem rzeki tych
okolic powtarzajg sie w konstytucyach sejmowych.
Sejm z r. 1598 i 1601 zajmuje sie obszernie zeglugg
na Dzwinie i Styrze, pozatem nakazuje oczyszczenie
z jazow rzek Niemna, Niemenku, Gilu, Rus$ni, Mu-
szy i Wilii az do Kowna.

W konstytucyach litowskich Sejmu warszaw-
skiego z r. 1611 pojawia sie po raz pierwszy mysl
przekopania sztucznego koryta rzeki Gilii dla utwo-
rzenia lepszego portu. Wykonania miat sie podjac
ksigze pruski za przyznaniem pewnego cta, a komi-
misya krélewska miata stosowne miejsce upatrzyc
i koszt oszacowac.

Komisya ta zdaje sprawe na Sejmie w r. 1613
i na tej podstawie udziela Sejm zezwolenia na wy-
bieranie optat Kurfirsztowi na lat 20, deleguje je-
dnak pisarza W. X. Litewskiego Tyszkiewicza, sta-
roste bractawskiego, jako komisarza krélewskiego do
nadzoru budowy kanatu. Ze budowa kanatu przyszia
do skutku, dowiadujemy sie z konstytucyi z r. 1637
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powzietej skutkiem skarg postow, ze mimo uptywu
lat 20 cto nadal jest pobierane. Przy tej sposobnosci
polecono komisyi skonstatowaé, z jakiej przyczyny
rzeka Gilia zostata silnie zanieczyszczona i zegluga
na niej utrudniona, polecono tez zarzadzi¢ iei prze-
czyszczenie. J)

Jak dalece rozpowszechnia sie ruch zeglowny
na rzekach, Swiadczg uchwaly sejmowe odnoszace
sie nawet do matych rzeczek. Tak n. p. Sejm z r.
1613 uznaje rzeke Rope jako sptawng, a to na z3-
danie postow ziem podgorskich i miasta Biecza, je-
dnak nie wiedzgc czy zegluga na tej rzece faktycznie
bedzie mogta przyjs¢ do skutku, jazow nie kaze zno-
si¢, tylko inne przeszkody usung¢. Ten sam Sejm
zezwala na wyczyszczenie rzeki Narwi i Narewki.
Najklasyczniejszym jednak przyktadem jest pierwszy
projekt sztucznego kanatu, powziety na Sejmie war-
szawskim w r. 1631, ktdry niestety urzeczywistniony
nie zostat i jak wiele uchwat polskich Sejmoéw po-
zostat jedynie na papierze. Ustawe te jako dotyczg-
cg projektu pierwszego na_ ziemiach polskich kanatu,
w catoSci przytaczam: ,Zyczac my panstwom na-
szym w dostatkach y bogactwach wszelakich inere-
menta, a uwazajac, iz przez ztgczenie rzeki Berezyny
z Wilig nietylko stanu szlacheckiego, nad rzekami
Dnieprem, Prypecig y Berezyng, obywatelom, wiel-
kie stad pozytkow aukeye, ale y ludziom kupieckim,
wczesniejsze sptawem towaréw Berezyng do Wilii
sta¢ sie moga handle, nie mniej powazajac che¢ y
zyczliwo$é ku Rzeczypospolitej Krolewica I. M. W ta-
dystawa, syna naszego, ktéry do inszych swych wiel-
kich merita tey R. P. y to przydaje, ze ten port na
wieczng pamiatke kosztem swoim przekopac ofiarnie
si® byle tylko ten koszt wybieraniem cta do pe-
wnych lat wréci¢ mu sie nazadmaégt: a tak nietyl-
ko to Krolewicowi |I. M. pochwalamy, ale y chetnie
na to za zgoda wszystkich standéw pozwalamy. —
Y przeto z Seymu ninieyszego naznaczamy y zSy-
tamy kommisarze... a ci na czas y mieysce, zobo-
polnie z temi, ktéorym to od Krolewica |. M. deman-
datum bedzie naznaczone, ziechawszy sie mieysce
tamto, ktoredy przekop przeprowadzony do Wilii
bedzie opatrzg y sumpt iakiby na tego tam przepra-
wienie y zatrzymanie portu erogowany bydz miat,
uwazywszy, cto od statkdbw vy towaréw ktére tam -
tym przekopem zbiega¢ beda, secundum sumptus et
impensae guantitatem, do lat pewnych postanowié
majg. Ciz kommisarze nasi uwazg, iakiby po wyisciu
tych lat, pewny dochod quotannis na konserwacyg
tamtego portu y $lozow od statkéw kupieckich y to-
warow, administrator starostwa Boryszowskiego wy-
biera¢ mial, ktdry tego przestrzegac¢ bedzie powinien
sub poenis, zeby wecale tamten port zachowany byt
Gdyz My authoritate Conventus generalis curam
portu tamtego przy starostwie Boryszowskim perpe-
tuis temporibus, consensu ordinum zostawuiemy : a na
przyszty Seym pomienieni nasi kommisarze tamto
postanowienie do uznania stanow przywie$¢ bedg po-
winni® J)

_Nie dokonat Wiadystaw zamierzonego dzieta,
wkrétce po owej uchwato wstgpit sam na tron pol-
ski, a czas bezustannych prawie wojen jaki teraz
nastgpit, najmniej byt sposobny do wiekszych przed-
siewzie¢ ekonomicznych. Coraz tez mniej zajmuja
sie sejmy zegluga, coraz tez rzadziej i gtownie

# Yolumina legum.



dla uchwalenia nadzwyczajnych podatkdw sie zbie-
rajg. Mjmo to spotykamy kilka uchwat w sprawie
zeglugi: i tak Sejm w r. 1641 uchwala zniesienie
cet prywatnych na Dzwinie i tak zwanych Labgow-
skich w Krélewcu, podwyzsza kare za niestosowanie
sie do konstytucyi o zniesieniu jazow i przeszkdd
na Bugu do 3000 grzywien. Sejm warszawski z r.
1647 przypomina o sptawnosci TySmienicy. Sejm
w Brzesciu litewskim z r. 1653 uchwala rewizye portu
.Hab“ i poleca wybra¢ miejsce na nowg ,kopanicel
na koszt obywateli sptawiajgcych Niemnem i Wilia.
Sejm warszawski w r. 1658 nakazuje napowrdt wy-
budowaé zniszczone przez nieprzyjaciela groble w por-
cie w Gdansku, przez co miasto na zalew nar zone
zostato i obiecuje, Ze nie stanie sie to wylgcznym
sumptem miasta. W pokoju wreszcie oliwskim za-
strzezono wolng zegluge na rzekach inflanckich i kur-
landzkich 2).

Czas od poczatkow XVIgo do potowy XVligo
wieku mozna nazwaé, czasem najwiekszego rozkwitu
zeglugi na ziemiach polskich. Dos$¢ powiedzie¢, ze
sam eksport zboza polskiego, ktory przewaznie wodg
do Gdanska, Krdlewca i Rygi sie odbywat, wzrost
w tym czasie do sumy 100.000 tasztéw 2 rocznie to
jest do sumy, do jakiej juz nigdy potem nie do-
szedt. Pozatem wywozitla Polska wodg so6l, rudy,
drzewo i t. p. Blizej o towarach eksportowanych do-
wiedzie¢ sie mozemy z uniwersatéw poborowych, kté-
re wysokos$¢ cta za towary roznego rodzaju i rozne

Srodki transportu przewiduja. Tak n. p uniwersat
poborowy z r. 1611 podaje nastepujgcag takse: Fli-
sacy ptacg po 24 groszy podatku, — ,,Szyprowie 3

ktérzy z Korony, W. X. Litewskiego y Prus zboza
skupujg y inne towary (z wyjatkiem witasnych szla-
checkich), tak ptaci¢ maig: Wodg spuszczajacy do
Gdanska, Elblaga, Krolewca, Bygi y indzie na wsze-
lakie mieysca portowe, ptaci¢ powinni tak od psze-
nice, zyta, ieczmienia, owsa, maki, iaget, grochu y
wszelakiey zywnos$ci, od kazdego tasztu Gdanskiey
miary, po groszy 30. A to wybieranie ma bydz na
mieyscach sposobnych iako u Fordanu, y przy Kko-
morkach do tego nalezagcych. A u Brzescia Litew-
skiego nie ma zaden poboru wodnego ptaci¢ tak od
towaréw iako od fliséw, ktérzy z Wotynia abo in-
szych panstw spuszc/ajag, gdyz ci na Wisle pobor
odprawuig. A od towaréw lesnych, z ddbr naszych
krolewskich, gdzie Starostowie popioty y insze to-
wary lesne sprawuig — swym sumptem y na swoy
wiasny pozytek, powinni ptaci¢: od tasztu popiotu
po groszy 30, od beczki potaszu gr. 20, od tasztu
smoty gr. 24, od kopy cebrowiny 1 zip., od 100 kle-
pek gr. 30, od 100 wasitek 4 gr. 30, od 100 pipe-
tek 5 1 zip., od masztu kazdego gr. 15, od 100 ba-
[6w gr. 25, od kopy tarcic po gr. 10, od beczki soli
gradowey gr. 6, wanczosu ¢ gr. 24, od fasy Sliw
gr. 24, od kamienia saletry gr. 4, (ku pozytkowi
skarbowemu robione y spuszczane wolne od cta),
Szyprowie od szkuty 7, ktére najmujg z frachtu ro-

) Volumina legum.
taszt ma 60 korcy gdanskich.
Szyper = gtéwny dozorca okretowy.
* Wasitki = deski do Scian.
Pipelki = Kklepki do pip.
Wanczos (Wandschoss) = deski do $cienczania(dunne
Tafelbretter). ] ) )
7 Szkuta = zwyczajny okret wislany o dlugosci 5 sa-
zni, szerokos$ci 2 sazni, zawiera 54 lasztow tadunku i do 20

ludzi.
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czne zip. 6, Rotman +) Wislny od osoby po 1 zip.,
a od dubasa 2 po 3 zip.,, od lichtana 3 po zip. 2.
Ryby wedle gatunku od beczek. Od otowiu, miedzi,
siarki, saletry, ktdre AYistag prowadza mimo Fordan
od cetnara gr. 3 i 6, od beczki po 312 raz tylko*.

Wszystko to sg towary wywozone z Polski, do
tego nalezy doda¢ import i ruch wewnetrzny, aby
mie¢ peiny obraz ruchu handlowego na rzekach pan-
stwa polskiego.

W owym czasie ustalita sie tez jurysdykcya
wodna w sprawach zeglugi w nastepujacy mniej wie-
cej sposob: sprawy odnoszace sie do poboru myta
i cta wodnego nalezaly w zasadzie do sagdow staro-
$cinskich, a ewentualnie grodzkich, zaleznie od te-
rytoryum, na ktérem przewinienie popetnione zo-
stato. Drugg instancye dla tych spraw stanowity sa-
dy trybunalskie z koncem XYlgo wieku w miejsce
wiecdw wprowadzone. Do sagdow trybunalskich w pier-
wszej instancyi nalezaty znow wszelkie sprawy z po-
wodu nieusuniecia grobel, jazéw, mostow i innych
przeszkdd dla zeglugi, ktore poczatkowo oddane byty
administracyi, a od ktorych apelowano do kuryi kro-
lewskiej. Natomiast mkuryi krolewskiej zastrzezono
sprawy z tytulu pobierania optat bez przywilejow,
gdyz nadawanie tych przywilejéw byto prerogatywa
korony. Poniewaz jednak rozdziat atrybucyi poszcze-
g6lnych sadow nigdy nie byt Scisle w Polsce prze-
strzegany, przeto niejednokrotnie zatatwiaty sprawy
niewtasciwe sady i dlatego znachodzimy skargi na
Sejmach, ze szlachta ciggana jest niestusznie do ku-
ryi krolewskiej w sprawach szkéd wyrzgdzonych ze-
glarzom , ktéreto sprawy powinny byly zatatwiac
sady staroscinskie lub trybunalskie.

Jak wspomniatem, potowa wieku XVIlgo byita
punktem szczytowym rozwoju zeglugi w Polsce. Od-
tad linia rozwoju zaczyna sie zatamywac, widzimy
powolny upadek ruchu handlowego i zeglugi. | nie
mogto byc¢ inaczej; szereg wojen jakie Polska to-
czyta, najazdy nieprzyjaciét, a nastepnie wyludnie-
nie kraju, musiato pociggna¢ za sobg upadek pro-
dukcyi i co za tein idzie, strate rynkoéw zbytu, kto-
rych juz tak tatwo odzyskaé nie mozna potem byto.
Dlatego coraz mniej w konstytucyach sejmowych
mowy o sprawach zeglugi, nie tylko za czaséw Jana
Kazimierza, ale i za jego nastepcoOw. Natomiast spo-
tykamy za czaséw Jana Sobieskiego pierwsze wzmian-
ki o regulacyi rzek, wzglednie obwatowaniu, z fun-
duszéw publicznych. Dotad jak wiadomo, wszelkie
poprawy komunikacyi, a wiec budowa drég, mo-
stow, czy tez biegu rzek, a wiec przekopy, obwato-
wania, tamy, groble, byty badz to obowigzkiem tych,
ktorym dobra nadawano, badz tez wykonywano te
roboty wprawdzie sumptem prywatnym, ale osoby,
ktéore te budowle przedsiebraty otrzymywaty przy-
wilej pobierania myta lub cet. Jedynym wyjatkiem
byta wspomniana poprzednio ochrona Zakroczymia
na Sejmie w r. 1589 i ochrona Gdanska, jednak ko-
sztem blizej nieokreSlonym i bez podania jego po-
krycia.

Ze wspomnianych obecnie konstytucyi pierwsza
ma charakter czysto melioracyjny, t.j. ochrony gran-
tow przed szkodliwem dziataniem wod, druga za$

) Rotman = przewodnik statku.

0 Dubas = statek na 8—14 ludzi i 20 tasztéw tadunku.

9 Lichtan = mniejszy statek towarzyszacy wiekszemu
dla ulzenia na mieliznach, bierze 4—5 tasztow.
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wyraznie wskazuje jako cel, umozliwienie i ulatwie-
nie zeglugi. Obie pochodzg z r. 1676 i zostaty uchwa-
lone na Sejmie koronacyjnym kréla Jana Sobieskie-
go. Oto pierwsza z nich w dostownem brzmieniu:
»Ekonomia nasza Nowodworska, iz po wielkim roz-
laniu Wisty przez rozerwanie grobel, do ostatniey
przyszta ruiny, y taz inundacya cze$¢ ekonomii Mal-
borskiey zatopita, y reparacya tamy na teyze WiSle,
wielkiego starania, kosztu y opatrzenia potrzebuie,
tedy authoritate praesentis Conventus naznaczamy
kpmmisarzéw.. .. ktérzy ziachawszy sie pro die pri-
ma lunii do tey ekonomii, szkody, ruine, tak zamku
iako y catej zutawy obaczg y iey zabiezg. Spo-
s6b reparacyi y koszt na naprawe grobel uwazg,
kwarte wedtug rewizyi iesli ma bydz ptacona abo
nie, y iako, decernent, y possesorowi Ur. A. Gebic-
kiemu sume na reparacyg tamy erogowang dekla-
ruig, ktéra mu z oryginalng sumg powinna bydzZ po-
wrocong 2. Mamy tu wiec uchwale zwrotu kosztéw
odbudowy watdéw, ktérg usituje ustawa wyttumaczyé
bardzo wysokimi wydatkami, tak ze ich ekonomia
zniszczona wylewami, ponie$cby nie byta w stanie.
Jako dowod stuzy ewentualne nawet uwolnienie od
ptacenia podatkéw (kwarty), do czego zostali upo-
waznieni komisarze przez Sejm delegowani®.

Druga ustawa odnosi sie do obwatowania Wi-
sty w interesie zeglugi, poniewaz rzeka skutkiem
czestych powodzi zupeinie zdziczata, a poprawa jej
przenosi sity finansowe poszczegblnych jednostek.
Oto jej tekst oryginalny: ,Imminet znaczne y pred-
kie niebezpieczenstwo defluitacyi do Gdanska, kedy
dla stabosci grobel WisInych, corocznie rzeka sobie
otwieraigc ruptis aggeribus to w Holendry 3 to
w Zutawy, meatus y cursum suum odwracaigc, al-
veum naturalem piaskami tylko zasciela, y statkom
przeys$cie zatrudnia y successive odeymuie. Przeto
uznawaigc szkode Rzeczypospolitey stagd et privato-
rum, y chcac zabieze¢ predko iacturae, ktora codzien-
nie wieksza rosnie, ani ludzie tameczni iuz radzié
y zdota¢ moga, aucto mato takim kosztom bez sumptu
y pomocy publiczney, ordynuiemy, aby na wygode
reparacyi nieomieszkanie Skarb Pruski z podatkow
tych, ktére na przysztym Seymiku in publicum
uchwala, pieciagdzieSigt tysiecy ztotych monety ta-
mecznej na speze okoto tego, jako naypredzey wy-
godzit, ktérag summe Skarb koronny resorciet y od-
bierze z podatku na iaki sie na przysztym Seymie
Rzeczpospolita zgodzi. Co przez instrukcye naszg na
Seymiki poda¢ obiecuiemy, aby tak y uchwala sey-
mowa wcale zostawata, y co premit in commune
wcze$nie zaratowanie miato. My za$ kommisarza,
ktdry tego doziera¢ bedzie naznaczemy, ktory rachu-
nek expensarum odda¢ na przysztym Sejmie powi-

* Zu’rawy z litewskiego Salawa = Insel, Worder. zy-
zna nizina z biot i bagnisk, zdatna do uprawy.

2 Volumina legum.

3 Wioki puste wynajmowane na pasze Hollendrom =
pastwiska.

Wiadomosci z literatury techniczne).
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nien, a AVielmozny Podskarbi Pruski doyzrze¢ tego
ma, aby sie ta summa na co inszego nie obracata" *.

I tu usprawiedliwia ustawa uchwate pokrycia
kosztéw z publicznych funduszéw tem, ze wysokiej
sumy potrzebnej na przeprowadzenie zamierzonych
budowli, nie byli w stanie mieszkancy ztozy¢, oraz
tem, ze przeszkody w zegludze szkodzg catej Rzeczy-
pospolitej. Organem wykonawczym bytjak we wszyst-
kich takich sprawach specyalny komisarz kréolewski,
poniewaz az do epoki reform, brak byto w Polsce
osobnego organu administracyjnego.

Jeszcze jedng ciekawg ustawe spotykamy na
Sejmie w r. 1690, a mianowicie zezwolenie obcemu
cudzoziemskiemu towarzystwu na budowe portu i za-
tozenie przy nim miasta, na co dotad tylko obywa-
tele Rzeczypospolitej i to wylgcznie szlachta przy-
wileje otrzymywata: ,Poniewaz ex portoriis w pan-
stwach zwyktly przychodzi¢ nietylko pozytki, ale y
wygody, tedy y my stosuiac sie do instancyi postéw
ziemskich W. X. Litewskiego, a maigo relacye od
kommisarzow, od Nas na uznanie Portu zestanych,
0 mieyscu tak do portu iak y osady miasta wygo-
dnym, za zgodg wszech stanow miasto nowe tan
Marienburg alias Swieta fundowaé¢ kompanii Angiel-
skiey, y port iakoby okrety wcze$nie przychodzié
mogty pozwalamy, y od wszelakich cet, myt tak na-
szych iak y Rzeczypospolitey do lat 40 uwalniamy,
ktorym przywileje od Nas dane approbuiemy® 1.

Na tem urywajg sie na czas dtuzszy wszelkie
ustawy sejmowe dotyczace zeglugi. | nie dlatego,
jakoby odtad kwestye Zzeglugi w ogdlnosci nie byty
przedmiotem staraii i opieki, ale ze od konca wieku
XVllgo caty kompleks spraw gospodarczej natury
przenosi sie do sejmikéw. Juz w ostatnich przyto-
czonych uchwatach spotykamy nie trafiajgce sie do-
tad zastrzezenia, ze Sejm gtoéwny czyni wydatek za-
lezny od uchwaly podatkowej sejmikéw. Przede-
wszystkiem bowiem sejmiki uzurpowaty sobie prawo
uchwalania podatkéw, nieraz bardzo réznych w ré-
znych wojewddztwach, a wnet potem /.aczely same
tez dysponowac zebrang z podatk6w kwotg. Rzecz
naturalna, ze byto to powodem jeszcze gorszego bez-
rzadu i samowoli, zadnej bowiem jednolito$ci w uchwa-
tach w calem panstwie przeprowadzi¢ nie mozna
byto. Sejm gtéwny nawet rzadko przychodzit do skut-
ku, zrywany dla zupetnie btahych nieraz powodow.
Ale i sejmiki nie zawsze dochodzity i tu bowiem
obowiazywata jednomys$Iinos¢ w tak zwanych mate-
ryach status. Ratowano sie¢ zawigzywaniem konfede-
racyi, badz to wojewoddzkich dla celow partykular-
nych, badz tez generalnych w sprawach obchodza-
cych cale panstwo. Stan ten trwat lat kilkadziesiat
1 stat sie wreszcie niemozliwym i dla tych, ktorzy
go wywotali t. j. dla szlachty. Konieczno$¢ zmian
stawata sie jasng dla kazdego i rozpoczat sie okres
reform z rokiem 1764, konfederacya generalng na
konwokacyi bezkrélewia. (Dok. nast).
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sie potrzeba skanalizowania czesSci Brdy, a wskutek tego
musiat by¢ zniesiony most 50 lat majacy, sklepiony,
0 trzech przestach, bo zarzad drég wodnych zazadal, aby
przekr6j wolny dla zeglugi wynosit 36 m i nie dozwalat

— Most w Bydgoszczy na Brdzie. Przy rozszerzeniuzadnych filaréw. Gdy domy stojace przy brzegu nie do-

kanatu bydgoskiego dla 400-tonowyeli statkow okazata

zwalaly znaczniejszego podniesienia  wysokosci  drogi
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