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Prof . Inż. Mieczysław Rybczyński. 

Znaczenie gospodarcze zbiornika w Rożnowie 1 ) . 
W y r ó w n a n i e o d p ł y w u , u z y s k a n e p r z e z budowę 

z b i o r n i k a obok bezpośrednich korzyśc i w p o s t a c i l epsze j 
możnośc i w y k o r z y s t a n i a siły w o d n e j , da je też korzyśc i 
pośrednie , związano z powiększeniem o d p ł y w ó w n i s k i c h 
i z m n i e j s z e n i e m o d p ł y w ó w w y s o k i c h . 

Z p i e r w s z e g o k o r z y s t a r o l n i c t w o , o i l e w p l a n a c h 
ulepszeń r o l n y c h leżą n a w o d n i e n i a , o r a z żegluga. 

W w a r u n k a c h o p a d o w y c h d o l i n y D u n a j c a k w e s t j a 
n a w o d n i e ń jest m n i e j a k t u a l n a , zresztą ilość w o d y D u ­
n a j c a , n a w e t p r z y na jn iższym jego s t a n i e , z a w s z e n a te 
cele w y s t a r c z a . N a t o m i a s t duże z n a c z e n i e m o ż e mieć 
p o d n i e s i e n i e stanów n i s k i c h d l a żeglugi . 

Z m n i e j s z e n i e objętości p r z e p ł y w u wód w i e l k i c h , 
może uczynić nieaktualną sprawę o b w a ł o w a n i a D u n a j c a 
p o w y ż e j Z g ł o b i c , z m n i e j s z y k o s z t a u t r z y m a n i a k o m u n i ­
k a c j i d r o g o w y c h , u łatwi regulac ję D u n a j c a , i z m n i e j s z y 
k o s z t a k o n s e r w a c j i już w y k o n a n y c h robót . 

Ujęcie w c y f r y t y c h korzyśc i j&st t r u d n e , da się j e ­
d n a k w dużem przybl iżeniu obl iczyć . 

Wpływ na żeyluyę. 
P l a n g o s p o d a r c z y d l a z b i o r n i k a , o p r a c o w a n y d l a 

3 0 - l e c i a 1 8 9 8 — 1 9 2 7 r . , p o z w a l a n a oznaczen ie d o d a t k o ­
we j objętości w o d y w y p ł y w a j ą c e j ze z b i o r n i k a w czas ie 
n i s k i c h stanów i n a porównanie zwiększonych w ten 
sposób p r z e p ł y w ó w z n a t u r a l n y m i p r z e p ł y w a m i r z e k i . 

P o n i e w a ż p r z y s t a n a c h n i s k i c h , r z e k a pozosta je 
w k o r y c i e u r e g u l o w a n e m , przeto p o w i e r z c h n i a w o d y się 
p r a w i e n i e z m i e n i a m i m o p o d n i e s i e n i a zw . w. o k i l k a 
decymetrów, stąd m o ż n a przy jąć , że s u m a s t r a t s k u t k i e m 
p a r o w a n i a i przesiąkania n i e u l e g n i e z m i a n i e , i że n i e m a l 
ca ła nadwyżka p r z e d o s t a n i e się do u j śc ia D u n a j c a a tem 
s a m e m i do W i s ł y . 

Chcąc znaleźć w p ł y w n a s t a n y w o d y w W i ś l e , n a ­
leży zmienić p r z e p ł y w y W i ś l a n e , uwzględnia jąc z m i a n y , 
j a k i e w p r o w a d z i z b i o r n i k . 

W t y m ce lu po t rzebne są w poszczegó lnych p u n k ­
t a c h W i s ł y k r z y w e p r z e p ł y w u d l a poszczegó lnych la t . 
P o n i e w a ż p o m i a r y w y k o n y w a n e t y l k o w n iektórych l a ­
t a c h i n a n iektórych w o d o s k a z a c h , więc p r z e d e w s z y s t ­
k i e m należało się przekonać , czy i k i e d y s t a n k o r y t a 
w poszczegó lnych s t a c j a c h w o d o s k a z o w y c h ulegał z m i a ­
n o m . 

Bliższe b a d a n i a nakaza ły odrzuc i ć w o d o s k a z w P a ­
w ł o w i e i w N i z i n a c h j a k o ulegające zbyt w i e l k i m z m i a ­
n o m . Z pozostałych K a r s y wykazują obniżenie dość 
z n a c z n e , bo zwyż 0,3 III. W okres ie 1 9 0 1 — 1 9 0 5 z m i a n y 
są m i n i m a l n e t a k , że m o ż n a ten okres objąć jedną krzywa, 
p r z e p ł y w u . N i e w i e l k i e też różnice w y k a z u j e okres 1921— 
1928. P o d o b n e przesunięcie w y k a z u j e też w o d o s k a z w Dą­
b r o w i e w r z a w s k i e j ; d w a o k r e s y dadzą się t a m jeszcze d o ­
kładnie j u jąć 2 - m a k r z y w e m i p r z e p ł y w u . 

P o r ó w n a n i e przepływów w K a r s a c h i Dąbrowie 
w r z a w s k i e j da je wystarcza jącą zgodność w obu o k r e s a c h , 
ze s t o s u n k i e m wspó ł c zynn ików sp ływu , o b l i c z o n y m 
w s w o i m czas ie d l a poszczegó lnych wodoskazów i r óżnych 
s tanów w o d y w operac i e h y d r o l o g i c z n y m W i s ł y g ó r n e j . 

') Praca niniejsza związaną jest ideowo z ogłoszoną w N r . 
18/81 pracą Prof . Dr . K . Pomianowskiego p. t . : „Hydrologja 
Dunajca w Rożnowie" (P. R.). 

W G h w a ł o w i c a c h i lość p o m i a r ó w b y ł a n i e d o s t a ­
teczną, to też d l a s k o n s t r u o w a n i a k r z y w y c h p r z e p ł y w u 
m u s i a n o się u c i e c do w y k o r z y s t a n i a s t o s u n k u w s p ó ł c z y n ­
n ików sp ływu i związku wodoskazów. 1 t u wystarczy ły 
d l a d w u okresów 2 k r z y w e p r z e p ł y w u , a w z a j e m n e i c h 
położene różni się z n a c z n i e m n i e j , bo średnio o 0,10 m 
( o b n i ż e n i e ) . 

N a tej p o d s t a w i e m o ż n a by ł o nakreśl ić p r z e b i e g 
d z i e n n y c h z m i a n w objętościach w poszczegó lnych l a t a c h 
między p r z e p ł y w e m r z e c z y w i s t y m , o r a z p r z e p ł y w e m 
uwzg lędn ia jącym d o d a t k o w e objętości dop ływa jące w c z a ­
sie n i s k i c h stanów ze z b i o r n i k a . 

O b l i c z e n i e to w y k o n a n o w K a r s a c h i w G h w a ł o w i ­
c a c h d l a 3 - ch lat w y b i t n i e s u c h y c h 1904, 1921 i 1928 r . , 
o r a z d l a r o k u p r a w i e że n o r m a l n e g o 1905. 

Z m i e n i o n a k r z y w a p r z e p ł y w u pozwol i ła n a o b l i ­
c zen ie o d p o w i a d a j ą c y c h z m i e n i o n y m objętośc iom stanów 
w o d y , a z a t e m i różn i c w p o z i o m i e w o d y , a w następ ­
s twie umożl iwi ła ob l i c zen ie n o w y c h k r z y w y c h s u m a r y c z ­
n y c h c z a s u t r w a n i a w okres ie 2 7 5 - d n i o w y m żeglugi . 

P r ó b n e p r z e l i c z e n i e z m i a n w Dąbrowie w r z a w s k i e j 
Avykazało różnice m i n i m a l n e w s t o s u n k u do K a r s . 

W o b e c tego obliczeń szczegó łowych d l a K a r s n i e 
p r z e p r o w a d z o n o . W y n i k i o t r z y m a n e d l a K a r s m o ż n a 
u w a ż a ć z a m i a r o d a j n e d l a całego o d c i n k a : — W i s ł a od 
ujśc ia D u n a j c a do ujścia S a n u . 

N a t o m i a s t w p ł y w z b i o r n i k a n a przestrzeń W i s ł y 
poniże j S a n u z m n i e j s z a się z n a c z n i e . Największe d o d a t k i 
d z i e n n e powiększają n a t u r a l n y o d p ł y w p r z y na jn iższych 
s t a n a c h w K a r s a c h p r a w i e w d w ó j n s ó b , podczas gdy 
w G h w a ł o w i c a c h podwyżka t a d o c h o d z i t y l k o do 40"/o. 

Z m i a n y w przepływach o r a z i c h częstotliwości 
w okres ie żeglugi w r o k u n a j b a r d z i e j s u c h y m (1904) 
w K a r s a c h przedstawiają r y s . 1 i 2. 

Z tych obl iczeń wynikają następujące z m i a n y w o d ­
p ł y w a c h c h a r a k t e r y s t y c z n y c h : 

K a r s y 

W latach suchych W roku norm. W roku mokr. 

1904 1921 1928 1905 1903 
bez 

zbioru. 
ze 

zbioru. 
boz 

zbiór. 
ze 

zbiór. 
boz 

zbiór. 
ze 

zbioru. 
bez 

zbioru-
ze 

zbiorn. 
bez 

zbioru. 
M 

zbioru. 

Absolutne 
min imum 

W o d a 
32,0 54,0 33,0 39,0 50,0 54,0 57,0 68,0 92,0 113,0 

245-dn. 
Woda 

46,0 68,0 39,0 52,0 63,0 78,0 86,0 90,0 134,0 142,0 

215-dn. 
W o d a 

70,0 78,0 45,0 58,0 70,0 86,0 107,0 107,0 162,0 174,0 

183-dn. 
Woda 

86,0 90,0 51,0 63,0 84,0 95,0 127,0 127.0 188,0 190,0 

153-dn. 101,0 107,0 77,0 79,0 99,0 106.0 150,0 150,0 224,0 226,0 

W o p e r a c i e h y d r o l o g i c z n y m o p r a c o w a n y m w r . 1918 
d l a r e g u l a c j i W i s ł y g ó r n e j , o z n a c z o n o n o r m a l n e p r z e ­
p ł y w y p r z y p o w y ż s z y c h s t a n a c h c h a r a k t e r y s t y c z n y c h . 
T y m n o r m a l n y m p r z e p ł y w o m odpowiada ją w r ó ż n y c h 
l a t a c h różne c z a s y t r w a n i a ; otóż te c zasy t r w a n i a ulegną 
względnie d u ż y m z m i a n o m s k u t k i e m dzia łania z b i o r n i k a . 
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w C h w a ł o w i c a c h 

W latach suchych W roku norm. W roku mokr. 

1904 1921 1928 1905 1903 

bez ze bez ze boz ze bez ze bez ze 

zbiorn. | zbiorn. zbiorn. zbioru. zbiorn. 

Absol . 
m i n i m . 
W o d a 
245-dn. 
Woda 
215-dn. 
W o d a 
183-dn. 
Woda 

153-dn. 

70,0 

95,0 

118,0 

142,0 

184,0 

94,0 

102,0 

127,0 

146,0 

184,0 

80,0 

93,0 

99,0 

116,0 

162,0 

88,0 

105,0 

112,0 

123,0 

162,0 

92,0 

126,0 

144,0 

161,0 

206,0 

101,0 

138,0 

167,0 

176,0 

206,0 

101,0 

130,0 

166,0 

210,0 

233,0 

114,0 

140,0 

163,0 

203,0 

237,0 

164,0 

222,0 

263,0 

315,0 

376,0 

188,0 

245,0 

278,0 

325,0 

388,0 

P o n i e w a ż każdemu s t a n o w i c h a r a k t e r y s t y c z n e m u o d p o ­
w i a d a i n n e z a n u r z e n i e łodzi , p rze to przedłużenie c z a s u 
t r w a n i a jest równoznaczne z przedłużeniem c z a s u k u r ­
s o w a n i a łodzi p p e w n e m z a n u r z e n i u . 

Przy ję to , że w K u r s a c h u s t a n i e żegluga, s k o r o 
w o d a .spadnie poniże j średniego m i n i m u m , zaś w C h w a ­
ł o w i c a c h , g d y w o d a s p a d n i e o 0,2 m pon iże j średniego 
m i n i m u m . Pe łne z a n u r z e n i e łodzi przyjęto w K a r s a c h 
p r z y w o d z i e 183 d n i o w e j , zaś w C h w a ł o w i c a c h p r z y w o ­
dz ie 21ó d n i o w e j . W t y c h g r a n i c a c h zajdą, następujące 
z m i a n y w c z a s a c h t r w a n i a : 

Poszczególne s t a n y trwają d n i : 

D l a o b l i c z e n i a w p ł y w u z b i o r n i k a n a nośność łodzi , 
m u s i być wzięty p o d u w a g ę p e w i e n t y p s t a t k u , a p r z y ­
n a j m n i e j jego z a n u r z e n i e . 

Z d o t y c h c z a s o w y c h r o z w a ż a ń n a d regulac ją W i s ł y , 
ustali ło się p r z e k o n a n i e , że n o r m a l n y m t y p e m łodzi d l a 
W i s ł y poniże j u jśc ia D u n a j c a p o w i n i e n b y ć statek 
400 tonnowy, moż l iwie p łytko się zagłęb ia jący . 

J a k o pełne z a n u r z e n i e przyjęto g łębokość L , 2 5 m , 
na każdy c e n t y m e t r z a n u r z e n i a p r z y p a d a zwiększenie 
nośnośc i łodzi o l,15°/o. G d y b y k u r s o w a ł y łodzie większe, 
u . p. t y p u obecnych t o n i n e k , wówczas p r o c e n t się obniży 

0 10 '00 :>0 !00 150 2/5 ONI 

Rys. 1. 

poniżej l"/„, p r z y przejściu n a t o m i a s t łodzi 300 l u b 200 
t o n n o w y c h , p r o c e n t ów z n a c z n i e wzrośnie ( n . p. p r z y ł o ­
d z i a c h 250 t o n n o w y c h , nurza jących się na 1 ni p r z y pe ł ­
n e m obciążeniu procent w z r o s t u tonażu na 1 cm g ł ębo ­
kości w y n i e s i e 1 ,4%) . 

Z e względu n a g ł ó w n y r u c h idący z g ó r y r z e k i 
przyjęto pośrednio wzros t 1,25"/,, tonaży na każdy c e n t y ­
metr z a n u r z e n i a . 

Grupu jąc ilości d n i ze w z r o s t e m stanów w o d y w o d ­
stępach 4 c e n t y m e t r o w y c h , a więc co 5"/o w z r o s t u , o t r z y ­
m u j e m y następujące z e s t a w i e n i a : 

I l o ś c i d n i z e w z r o s t e m t o n a ż y . 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokryi a 

1904 1921 1928 1905 1903 

W K a r s a c h 

0 - 5 % 
5 - 1 0 % 

1 0 - 1 5 % 
1 5 — 2 0 % 
2 0 - 2 5 % 
2 5 - 3 2 % 

14 
26 

7 
12 
19 

! 9 

27 
59 
38 

31 
52 
21 

9 
36 

— 3 
2 
3 
2 

13 
39 
21 

R a z e m . 87 124 104 49 73 

I l o ś c i d n i z e w z r o s t e m t o n a ż y . 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokrym 

1904 1921 1928 1905 1903 

0 - 5 % 
5 - 1 0 % 

1 0 - 1 5 % 
1 5 — 2 0 % 
2 0 — 2 5 % 
2 5 - 3 0 % 

3 0 — 3 7 , 5 % 

w C l 

4 
42 

4 
9 

18 
6 

13 

i \ v a ł o 

16 
32 
31 
31 

8 
3 

w i c a c 

21 
12 
57 
15 

h 

1 
30 

5 
10 
19 

3 

R a z e m . . || 96 | 121 105 | 31 || 37 

W o b l i c z e n i a c h t y c h uwzg lędniono t y l k o d n i , w któ ­
r y c h s t a n w o d y n i e p o z w a l a ł n a pełne z a ł a d o w a n i e ł o ­
d z i , o r a z odjęto d n i , w których w p ł y w z b i o r n i k a b y l 
u j e m n y , t. j . obniżał p i e r w o t n y s t a n w o d y . 

Mnożąc p r o c e n t w z r o s t u tonaży p r z e z odnośną ilość 
d n i i dzieląc o t r z y m a n y r e z u l t a t p r z e z sumaryczną ilość 
d n i , o t r z y m a m y przec iętny p r o c e n t o w y w z r o s t tonaży, 
j a k o r e z u l t a t działania z b i o r n i k a . 

W z r o s t ten w y n o s i w p r o c e n t a c h : 

W latach suc hych W r. norm. W r. mokr. 

1904 1921 1928 1905 1903 
bez ze bez ze bez ze bez zo bez ze 

zbiorn. zbiorn. zbiorn. zbiorn. zbiorn. 

K a r s y 

Średnie 
min imum 62 7 222 256 171 183 243 274 273 275 275 275 

W o d a 
245-dniowa 89 180 184 133 140 169 201 240 254 275 275 

W o d a 
215-dniowa 

113 129 137 107 123 131 138 199 199 264 274 
W o d a 

183-dniowa 
135 89 89 86 95 107 125 171 171 243 256 

C h w a ; o w i c e 

0 - 2m niżej 
średnie m i n . 95 244 274 233 270 274 275 275 275 275 275 

Średnie 
min imum 121 210 233 179 184 253 265 260 272 275 275 

W o d a 
245-dniowa 

180,8 153 154 142 145 168 176 206 200 268 275 

W o d a 
183-dniowa 

241,2 109 112 108 108 142 141 146 153 231 236 
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W stosunku 
do 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokrym W stosunku 

do 
1904 1921 1928 średnio 1905 1903 

K a r s y 
Ilości dni 
w których 

nośność 
została po­
większona 
Ilości dni 

kursowania 
łodzi 

Ilości dni 
pełnego okr. 
żeglugi (275) 

Ilość dni 
w których 

nośność zo­
stała po­

większona 
Ilości dni 

kursowania 
statku 

Ilości dni 
pełnego 

okresu że-
glugi (275) 

16,1 

6,0 

5,6 

11,4 

7,5 

5,0 

10,5 

4,0 

4,0 

12,7 

5.8 

4.9 

13,7 

1,6 

1,6 

10,2 

1,4 

1,4 
(' h w ii ł o w i c e 

14,0 

5.2 

4,4 

7,9 

5,4 

8,6 

7,0 

2,6 

2,6 

9,6 

4.4 

3.5 

8.4 

1.5 

1,5 

8.0 

2.1 

2,1 

Przec iętne powiększenie ładunku , ob l i czone z p o ­
wyższych d a n y c h , w y n o s i w p r o c e n t a c h : 

M i a r o d a j n y m jest w z r o s t w s t o s u n k u do ilości d n i 
k u r s o w a n i a łodzi , bo ta i lość służy z a podstawę do o b l i ­
czeń kosztów t r a n s p o r t u . 

W p ł y w z b i o r n i k a m o ż n a też obl iczyć inną drogą, 
b iorąc z a podstawę czas przedłużenia poszczegó lnych s t a ­
n ó w c h a r a k t e r y s t y c z n y c h , i m n o ż ą c go p r z e z różnicę w ł a ­
d u n k u o d p o w i a d a j ą c y m sąsiednim s t a n o m c h a r a k t e r y ­
s t y c z n y m . O t r z y m a m y w ten sposób sumę zwiększenia 
ł a d u n k ó w w c iągu r o k u , która p o d z i e l o n a p r z e z i lość d n i 
d a przeciętne zwiększenie ładunku . Jeśli r ó ż n i c e w y r a ­
z i m y w p r o c e n t a c h , to os tateczny w y n i k o t r z y m a m y r ó w ­
nież w p r o c e n t a c h . 

W o b e c dość r ó w n y c h odstępów, j a k i e w s t a n a c h 
w o d y wykazują poszczególne s t a n y c h a r a k t e r y s t y c z n e , 
przy jęto podz ia ł następujący: 

Ł o d z i e k u r s u j ą w Karsach w Ghwałowicach 
z pe łna ładugą p r z y w o d z i e 183 d n i o w e j 215 d n i o w e j 
z 8 0 % * ł a d u n k u „ „ 215 „ 
z 6 0 % „ „ 245 

z 40° i średniem 
m i n i m u m 

245 
średniem 
m i n i m u m 

20 c m pon iże j 
średn. m i n i m u m 

P r z y s t a n a c h niższych j a k wyże j w y r a ż o n e , łodzie 
przestają kursować . 

W ó w c z a s przedłużenie o k r e s u k u r s o w a n i a statków 
w p e w n y m p r o c e n c i e za ładowania przedstawiać się b ę ­
dz ie , j a k następuje : 

O k r e s k u r s o w a n i a łodzi przedłuża się o d n i : 

P r z y 
ładunku 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokrym 

1901 1921 1928 1905 1903 

w K a r s a c l i 
Pełnym 0 9 18 0 13 

80% - 8 16 7 0 10 
60% 4 7 82 14 0 
40% 34 12 31 2 0 

w C . l w u 1 o w i c. a c h 
Pełnym 3 0 — 1 7 9 

80% 1 8 8 — 6 7 
60% 
40% 

23 5 12 12 0 60% 
40% 30 33 1 0 0 

W stosunku 
do okresu 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokrym W stosunku 

do okresu 
1904 1921 1928 średnio 1905 1903 

D l a K a r s 
Kursowania 

łodzi 6,3 6,1 8,7 7,0 1,3 1,7 
Pełnego 

żeglugi (275) 5,9 4 J 8,6 6,2 1,3 1,7 
D 1 a C h w a 3 o w i c 

K u r s o w a n i a 
łodzi 6,4 5,5 1,5 4,5 1,3 0,9 

Pełnego 
żeglugi (275) 6,3 5,8 1,5 4,3 1,3 0,9 

Dość rozbieżne wartośc i , j a k i e n a o g ó ł w y p a d a j ą 
d l a l a t s u c h y c h , pochodzą stąd, że napełnienie z b i o r n i k a 
w c h w i l i rozpoczęc ia p o s u c h y , by ło w poszczegó lnych l a ­
t a c h różne. D la tego do obliczeń wciągnięto 3 l a t a w y ­
b i t n i e p o s u s z n e . 

P o d o b n i e r o z m a i c i e się może przedstawiać w p ł y w 
z b i o r n i k a w różnych l a t a c h n o r m a l n y c h , a n a w e t m o ­
k r y c h , zależnie od rozk ładu o p a d ó w w c iągu r o k u , p o ­
n ieważ j e d n a k w p ł y w z b i o r n i k a w t y c h l a t a c h jest n a ­
ogó ł z n a c z n i e s łabszy, więc p o p r z e s t a n o n a o b l i c z e n i u 
t ypowego r o k u . 

Chcąc w y p o ś r o d k o w a ć średni w p ł y w z b i o r n i k a n a 
żeglugę, należy wziąć p o d u w a g ę dłuższy okres c z a s u . 
J a k o t a k i przyjęto t r z y d z i e s t o l e c i e 1899 do 1928. W o k r e ­
s ie t y m m o ż n a za l i czyć do la t s u c h y c h 1904, 1911 , 1917, 
1921 i 1928 r . , zaś do m o k r y c h 1899, 1903 , 1908, 1913 

i 1919 r . , i n n e n i e z n a c z n i e w a h a ł y się oko ło wartośc i 
przec iętnej . W p r a w d z i e p o s u c h a w r . 1911 i 1917 była 
m n i e j wybitną, j a k wzięte do obliczeń l a t a 1904, 1921 
i 1928, a le też n a p r z e d s t a w i c i e l a r o k u m o k r e g o przy jęto 
rok 1903, n a j b a r d z i e j ob f i ty w wodę ze w s z y s t k i c h 5 - c i u . 

Średnie zwiększenie nośnośc i o t r z y m a m y z a t e m 
z w z o r u : b.s + h.m + 2 0 . n 

3 0 ~ ' 
gdz ie s o z n a c z a wartość d l a r o k u suchego , m d l a m o k r e g o , 
zaś n d l a n o r m a l n e g o . 

W y n i e s i e ono p r z y o b l i c z e n i u nadwyżek nośnośc i 
w s t o s u n k u do i lości d n i : dla K a r s Ohwałowic 
z p o w i ę k s z o n ą nośnością 12,95°/,, 8 ,5° / 0 

k u r s o w a n i a s t a t k u 2 ,3 ° / 0 2 , 1 % 
w o k r e s i e ż e g l u g i (275) 2 . 1 % 1 , 9 % 

N a t o m i a s t p r z y o b l i c z e n i u przedłużenia c z a s u r u ­
c h u okreś lonych ł a d u n k ó w : 
w s t o s u n k u do i lości d n i : 

k u r s o w a n i a s t a t k u 2 ,3 ° / 0 i ,8°/o 
o k r e s u ż e g l u g i 2 , 2 % 1,7% 

P o n i e w a ż podstawą o b l i c z e n i a kosztów r u c h u jest 
ilość d n i k u r s o w a n i a łodzi , p rze to te d a n e są m i a r o d a j n e . 
W y k a z u j ą one najzupełnie jszą zgodność d l a K a r s , m i m o 
użycia odrębnych m e t o d ( 2 , 3 % ) , n a t o m i a s t n i e z n a c z n e 
różnice w d w u metodach o b l i c z e n i a dają Chwałowi ce 
( 2 , 1 % l u b 1 ,8%) . J e s t to z a p e w n e w p ł y w S a n u , którego 
w e z b r a n i a są n i e r a z zupełnie niezależne od wezbrań W i ­
sły i D u n a j c a , a stad z m i a n y w p o z i o m a c h w ó d n i e są 
p a r a l e l n e ze z m i a n a m i w c z a s a c h t r w a n i a . 

D l a o r j e n t a c j i , która z t y c h c y f r jest p r a w d o p o d o -
b n i e j s z a , należy zbadać s t osunek w o d y z b i o r n i k o w e j do 
n i s k i c h wini w K a r s a c h i w Ghwałowicach. 

Otóż w o d a ta w h i t a c h s u c h y c h s t a n o w i podwyżkę 
dwudziesto -procentową w K a r s a c h , zaś 12-to procentową 
w C h w a ł o w i c a c h . N i e uwzględnia jąc czasów t r w a n i a 
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w p ł y w ten musia łby zmaleć o 4 0 % . C y f r a m n i e j s z a 
( 1 , 8 % ) w y d a j e się więc prawdopodobnie j szą . 

P o z o s t a j e do z b a d a n i a w p ł y w z b i o r n i k a n a z m n i e j ­
szenie wysokośc i wezbrań , względnie n a czas i c h t r w a n i a 
i z m n i e j s z e n i e p r z e z to p r z e r w w żegludze z p o w o d u 
w i e l k i e j w o d y . Ściśle określić tego w p ł y w u n i e p o d o b n a , 
wobec b r a k u szczegó łowego p r z e b i e g u w ó d p o w o d z i o w y c h . 
W przybliżeniu z m n i e j s z e n i e to w y n i e s i e w K a r s a c h : 

w r . 1903 z 7 d n i n a B d n i 
„ ,, 1906 „ 3 „ „ 2 „ 
„ „ 1908 „ 6 „ „ 4 „ 
., „ 1913 „ 2 „ . , 1 dz ień . 

W C h w a ł o w i c a c h z m n i e j s z e n i a c z a s u t r w a n i a 
przeszkód n i e da ło się zaobserwować . J a k o podstawę 
przy jęto wysokość m a k s y m a l n e g o s t a n u żeg lownego 5 m 
poniże j s p o d u k o n s t r u k c j i m o s t u w S z c z u c i n i e względnie 
w S a n d o m i e r z u . 

Obliczając w 5 - c i u l a t a c h , wziętych z a podstawę, 
okres żeglugi z uwzględnieniem p r z e r w , s p o w o d o w a n y c h 
wodą małą i dużą, o t r z y m u j e m y następujące d a n e : 

W latach suchych W roku 
normalnym 

W roku 
mokrym 

1904 1921 1928 średnio 1905 1903 

K a r s y 
Przerwy z po­

wodu małej 
i dużej wody 
bez zbiornika 53 104 32 2 5 
ze zbiornikiem 19 92 1 0 7 

Przedłużenie 
o dni 34 12 31 2G 2 2 

C h w a ł o w i c e 
bez zbiornika 31 42 1 0 7 
ze zbiornikiem 1 5 0 0 7 

Przedłużenie 
o dn i 30 37 1 23 0 0 

P r z e r a c h o w u j ą c te wartośc i n a o k r e s 3 0 - l e t n i , o t r z y ­
m a m y przeciętne przedłużenie o k r e s u k u r s o w a n i a łodzi 
w K a r s a c h o 6 d n i , zaś w C h w a ł o w i c a c h o 4 d n i . B iorąc 
p o d uwagę obecny okres moż l iwośc i k u r s o w a n i a łodzi 
262 i 270 d n i , z m i e n i o n się n a 268 d n i w r o k u w K a r s a c h , 
zaś 274 d n i w C h w a ł o w i c a c h . W y r a ż a j ą c to przedłużenie 
w p r o c e n t a c h , o t r z y m a m y d l a K a r s 2 , 2 % , d l a C h w a ł o w i c 
1,5%, c z y l i wartośc i b a r d z o zbliżone do o t r z y m a n y c h p o -
p r z e d n i e m i m e t o d a m i . 

Ujęcie w p ł y w u z b i o r n i k a n a żeglugę w c y f r y w y r a ­
żające z y s k pieniężny, jest t r u d n e , wobec tego, że obecnie 
n a tej p r z e s t r z e n i n i e o d b y w a się r u c h t o w a r o w y , n i e m a 
z a t e m a n i tonaży , a n i t y p u łodz i , a n i s t a t y s t y k i r u c h u . 
D o p i e r o od S a n d o m i e r z a w dół o d b y w a się r u c h pasażer ­
sko - t o w a r o w y , a le s t a t k a m i o n i e z n a c z n e m zagłębieniu, 
wobec czego w p ł y w z b i o r n i k a na ten r o d z a j żeglugi w y ­
r a z i się t y l k o przed łużeniem o k r e s u k u r s o w a n i a statków. 

D l a obl iczeń muszą b y ć z a t e m wzięte p e w n e c y f r y 
o r j e n t a e y j n e . J a k o t a k i e mogą s łużyć p r z e w o z y ko le jowe 
n a l i n j a c h r ó w n o l e g ł y c h do W i s ł y , a więc S t r z e m i e s z y c e — 
Dęblin i Oświęcim — K r a k ó w — P r z e m y ś l , z których 
p e w n a część t ransportów, zwłaszcza w ę g l o w y c h , może 
przejść n a wodę . 

Obie te l i n j e wykazują w r . 1926 natężenie r u c h u 
przekracza jące 3 m i l j o n y t o n . ( W s u m i e natężenia to m a ­
leje n a w s c h ó d od 7,1 do 5,6 m i l j . t o n ) . 

P r z y j m u j ą c , że t y l k o 5 0 % t o w a r ó w p r z e j d z i e z c z a ­
s e m n a wodę , m o ż n a za łożyć d l a o b l i c z e n i a r u c h n a W i ­
śle dochodzący do 3,000.000 ton t e m b a r d z i e j , że od r . 1926 
r u c h n a k o l e j a c h wzrós ł b a r d z o z n a c z n i e i to przeważn ie 
n a k o r z y ś ć t o w a r ó w m a s o w y c h . 

J e d n o s t k o w e k o s z t a r u c h u są p r o p o r c j o n a l n e do ł a ­
d u n k u łodzi , stąd procent w z r o s t u ł a d u n k u przec iętnego 

w s t o s u n k u do pełnej nośnośc i , o z n a c z a z a t e m procent 
p o t a n i e n i a kosztów r u c h u . 

W y s o k o ś ć obecnych kosztów t r a n s p o r t u n a Wiś le 
poniże j D u n a j c a jest n iewiadomą, pon ieważ r u c h t o w a ­
r o w y b e r l i n k a m i n a tej p r z e s t r z e n i n i e i s tn ie j e . Z k o ­
nieczności należy więc pos ług iwać się d a n y m i z W i s ł y 
ś rodkowe j poniże j W a r s z a w y . Należy zresztą przypuśc i ć , 
że po w y k o n a n i u robót r e g u l a c y j n y c h , a zwłaszcza po w y ­
b u d o w a n i u zb iorn ików, w a r u n k i żeglowności poniże j D u ­
n a j c a n i e będą gorsze , niż są obecnie bez r e g u l a c j i p o n i ­
żej W a r s z a w y . Świadczy o t em przestrzeń W i s ł y p o w y ­
żej K r a k o w a , gdz ie głębokości w czas ie średnio - n i s k i e g o 
s t a n u przekracza ją 1,00 m. 

W a r s z a w s k i e Z j e d n o c z o n e T o w a r z y s t w o żeglugi k a l ­
k u l u j e k o s z t a t r a n s p o r t u od 4,2 g r . do 1,95 g r . z a 1 łkm 
n a p r z e s t r z e n i od W a r s z a w y do Gdańska, w zależności 
od k i e r u n k u t r a n s p o r t u i od i lości f r a c h t u p o w r o t n e g o . 
N a W i ś l e g ó r n e j , k i e r u n e k będzie przeważnie j e d n o ­
s t r o n n y w dół r z e k i , zato podroży go mała ilość ł adunków 
p o w r o t n y c h . P r z y p u s z c z a l n i e więc średnia wartość t y c h 
d w u c y f r , a więc oko ło 3 g r o s z y z a 1 tłem n ie będzie d a ­
leką o d rzeczywistości . 

N a p r z e s t r z e n i między D u n a j c e m i S a n e m , w p ł y w 
z b i o r n i k a według p r z e p r o w a d z o n y c h badań nie u l e g n i e 
z m i a n i e . 

N a t o m i a s t zanikać będzie poniże j ujścia S a n u , 
p r z y n a j m n i e j do c z a s u ukończenia robót r e g u l a c y j n y c h , 
koncentru jących k o r y t o . 

Z m n i e j s z e n i e się w p ł y w u m o ż n a przy jąć p r o p o r c j o ­
n a l n i e do w z r o s t u ilości w o d y , p r z y c z e m poniże j B u g u 
należy uznać w p ł y w ten z a nieistniejący. 

N i s k i e s t a n u wzrasta ją od C h w a ł o w i c do W a r s z a w y 
ob jętośc iowo o d 57 do 6 3 % , średnio w ięc o 6 0 % . 

W zb l iżonym p r o c e n c i e p o w i n i e n też o ty le zmaleć 
w p ł y w z b i o r n i k a . 

D ługość d r o g i , n a której w p ł y w z b i o r n i k a da się 
odczuć , w y n o s i : O d ujśc ia D u n a j c a km 160,5 do ujśc ia 
S a n u km 279,7 119,2 km. O d u j śc ia S a n u 279,7 do 
ujścia B u g u 550,5 km . . . . 270,8 km. 3 m i l j o n y t o n p r z e ­
w o z u dadzą z a t e m n a p r z e s t r z e n i od D u n a j c a do S a n u 
357,600.000 tkm, licząc, po 3 g r . od łkm, da je to r o c z n i e 
10,728.000 zł. 

K o s z t ten z m n i e j s z y się w s t o s u n k u do powiększenia 
przec iętnego ł a d u n k u , a. więc o 2 , 3 % , t. j . w s u m i e 
o 246.744 zl. 

Przy jmując , że w p ł y w z b i o r n i k a , wyraża jący się 
w C h w a ł o w i c a c h procentem 1,8%, s p a d n i e p r z y ujściu 
B u g u do % , t. j . do 0,6%), o t r z y m a m y średni w p ł y w n a 
ca łe j p r z e s t r z e n i 1,2%. Ogólna ilość łkm = 279,7 = 
= 280 km X 3,000.000 = 840,000.000 łkm, l icząc j a k w y ­
że j po 3 g r . od łkm o t r z y m u j e m y koszt t r a n s p o r t u 
25 ,200.000 zł. , z czego 1 ,2% da je 302 .400 z ł . Łącznie z a ­
tem 549.144 zł., co s k a p i t a l i z o w a n e n a 5"A> da je 
10,982.880 zł . = 11,000.000 zł. J ) . 

Zmniejszenie szkód powodziowych. 

S z k o d y p o w o d z i o w e można podziel ić na 3 dz ia ły : 
1. S z k o d y g o s p o d a r c z e , w g r u n t a c h , plonach i b u ­

d o w l a c h , 
2. s z k o d y w k o m u n i k a c j a c h , 
3. s z k o d y w b u d o w l a c h w o d n y c h . 

I. S z k o d y g o s p o d a r c z e : 

D l a o b l i c z e n i a szkód o t r z y m a n o do d y s p o z y c j i ze ­
s t a w i e n i a szkód p o w o d z i o w y c h d l a p o w i a t u B r z e s k i e g o 

') Obliczeń powyższych dokonano pod założeniem istniejn-
jącego planu gospodarczego zbiornika pod kątem wyzyskania 
energji wodnej d la pokryc ia szczytów zapotrzebowania. Rzecz 
naturalna , że przy przystosowaniu planu gospodarki wodnej 
w zbiorniku do potrzeb żeglugi, można wpływ jego na żeglo-
wość Wisły znacznie podnieść, obniżając jednak równocześnie 
jego wartość jalco zakładu o sile wodnej. 
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w l a t a c h 1908, 1913 i 1925, n a d t o w y k a z y s t r a t d l a p o ­
w i a t u B r z e s k i e g o i T a r n o w s k i e g o w r o k u 1906, o r a z w a r ­
tości z e r w a n y c h g r u n t ó w w okres ie 1 8 9 4 — 1 9 0 6 . 

600 

s t r a t y p o w i a t u T a r n o w s k i e g o i w i n n y c h l a t a c h , o t r z y ­
m a m y przeciętną roczną stratę 141.626 X 0 , 2 3 8 = 
= 33.707 zł . 

500 

400 

300 

200 

100 

Rys. 2. 

Z n a c z n i e niższe s z k o d y w powiecie T a r n o w s k i m p o ­
chodzą z f a k t u , że n a teren ie tego p o w i a t u D u n a j e c jest 
przeważnie o b w a ł o w a n y . B r a k zupe łny d a n y c h z p o w i a t u 
Dąbrowskiego . P o w i a t B r z e s k i poda je sumę s t r a t w p l o ­
n a c h i b u d y n k a c h : 
W r . 1 9 0 6 . . . . 285 .110 k o r . 

„ 1 9 0 8 . . . . 415 .855 „ 
„ 1913 942 .075 „ 
„ 1 9 2 5 . . . . 168.449 z ł . w z łoc ie 

R a z e m . . 1,811.489 c z y l i 3 ,115.761 z ł . ob. 

Z a z n a c z y ć należy, że k u l m i n a c j a w r o k u 1909 i 1918 
była wyższa , niż w r o k u 1908, w y k a z ó w j e d n a k szkód 
z l a t t y c h n i e m a , choć niewątpl iwie bez n i c h się n i e 
obeszło. 

Rozdzielając sumę szkód n a o k r e s c z a s u od bezpo ­
średniego poprzedza jące j p o w o d z i (z r . 1903) , do os tat ­
n iego r o k u z powodzią , t. j . od r . 1904 do 1925 włączn ie , 
c z y l i n a 22 l a t , o t r z y m a m y przeciętną roczną stratę p r z y 
zupełnem pomin ięc iu i n n y c h lat z d r o b n i e j s z y m i s z k o ­
d a m i : 

3 ' U
0

5
0

7 6 1 - 141.626 z ł . 
aa 

P o w i a t T a r n o w s k i w y k a z a n y jest wy łączn ie w r o k u 
1906 ze stratą 68,025 kor., co s t a n o w i w s t o s u n k u do 
s t r a t p o w i a t u B r z e s k i e g o 2 3 , 8 % . 

Przyjmując, że w t y m s a m y m s t o s u n k u zna jdu ją się 

Oprócz zniszczeń w p l o n a c h m a m y z e s t a w i e n i a , d o ­
tyczące bezpośrednich s t r a t w g r u n t a c h , p r z e z z e r w a n i e 
l u b zupe łne i c h z d e t e r j o w a n i e , W okres i e 1 8 9 4 — 1 9 0 6 , 
a więc 13 l a t . 

g r u n t ó w w y s o k o ś ć 
S t r a t y te w y n o s z ą : z e r w a n y c h z n i s z c z o n y c h s z k o d y 
p o w . B r z e s k i 214 m o r g . 189 m o r g . 355 .150 k o r . 

„ T a r n o w s k i s 2 .. 17 „ 79 .500 „ 

R a z e m . . . 286 m o r g . 206 m o r g . 434 .650 k o r . 
c z y l i 747.598 zł . ob. 

Przec iętna s t r a t a r o c z n a w y n o s i z a t e m : 
747 .598 

13 
= 57 .507 . 

S u m a r o c z n y c h s t r a t przec iętnych w y n i e s i e z a t e m : 

141.626 
33.707 
57.507 

232 .840 zł. 

Kap i ta l i zu jąc powyższe s t r a t y p r z y o p r o c e n t o w a n i u 
5 % , o t r z y m a m y s u m ę : 4,656.800 zł. 

Z e względu n a zupełne o p u s z c z e n i e s t r a t w powiec i e 
Dąbrowskim, o r a z n i e l i c z e n i e szkód p o w o d z i o w y c h w i n ­
n y c h l a t a c h , szczególnie j w r o k u 1909 i 1918, można tę 
sumę zaokrągl ić do k w o t y c o n a j m n i e j 5,000.000 zł. 
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k o ni u n i k a c j a c h 2. S t r a ł y 
W okres i e 10 la t rządów p o l s k i c h o d b u d o w a n o z n i ­

szczone p r z e z p o w ó d ź m o s t y rządowe n a D u n a j c u ogó l ­
n y m k o s z t e m 532.500 zł. , co da je roczną stratę 53.250 zł. 

P o w i a t B r z e s k i i T a r n o w s k i obl iczają s t r a t y w k o ­
m u n i k a c j a c h w o k r e s i e 13 lat 1 8 9 4 — 1 9 0 6 n a 32.305 k o r . , 
t. j . 55.556 zł. , z a t e m r o c z n i e 4.273 zł. ( W okres ie 1904— 
1913 o b l i c z a s a m p o w i a t B r z e s k i s t r a t y na 36.326 zł. , 
c z y l i r o c z n i e 3.633 z ł . ) . S u m a s t r a t r o c z n y c h = 57.528 zł. 

Kapi ta l i zu jąc powyższe s t r a t y n a 5 " /n o t r z y m a m y 
kwotę : 1,150.460 zł. 

Z e względu n a b r a k d a n y c h z pow. Dąbrowskiego 
można zaokrągl i ć powyższą s u m ę n a 1,200.000 zł. 

3. S t r a t y w b u d o w 1 a c h w o d n y c h . 

D l a z o r j e n t o w a n i a się w s z k o d a c h p o w o d z i o w y c h 
w b u d o w l a c h r e g u l a c y j n y c h , u z y s k a n o z Z a r z ą d u Dróg 
W o d n y c h w T a r n o w i e następujące d a n e : 

P o w ó d ź średnie j wielkości w r . 1925 wyrządzi ła n a 
D u n a j c u pon iże j Łosos iny następujące s z k o d y : 
Z e r w a n e 68 .000 mi t a m f a s z y n o w y c h po 5 z ł . = 340 .000 zł . 

4 .900 „ n a r z u t ó w 
2.000 „ 

„ 12 „ = 54 .000 „ 
„ 2 0 „ = 40 .000 „ 

R a z e m 434.000- z ł . 

D o l i c z a j ą c o k o ł o 15° / 0 n a s z k o d y w m a t e r j a ł a c h 
i i n w e n t a r z u 65 .000 z ł . 

O t r z y m a m y o k o ł o . . 500 .000 z ł . 
j a k o wartość szkód p o w o d z i o w y c h . 

N a r obo ty z a c h o w a w c z e p r z e z n a c z o n o według p r o ­
g r a m ó w robót : 

W r . 1924 — 241 .800 zł . ( p r z e w a l u t o w a n o ) , 
„ 1925 — 194.300 „ 
„ 1926 — 120.000 „ .. „ 
„ 1927 — 134.000 „ 

. „ 1928 — 200 .000 „ 

R a z e m . . . 890.100 zł. 

c z y l i średnio r o c z n i e 178.000 zł. 
Różn i ca między s z k o d a m i p o w o d z i o w e m i a n o r m a l -

n e m i k a s z t a m i k o n s e r w a c j i w y n o s i z a t e m 322.000 zł. 
W okres ie o s t a t n i c h la t 30 s z k o d y p o w o d z i o w e były 

w l a t a c h : 1903, 1906, 1908, 1913, 1918, 1920, 1924 i 1925. 
Stąd w y n i k a ca łkowita oszczędność 8 X 3 2 2 . 0 0 0 = 

= 2 ,576.000 zł., c z y l i przeciętnie r o c z n i e 85.866 zł. 
W i e l k i e w o d y z a n o t o w a n o j e d n a k p o z a powyższemi 

l a t a m i w szeregu lat i n n y c h . N a i c h w y s o k o ś ć z b i o r n i k 
będzie m i a ł również duży w p ł y w . I tak z a n o t o w a n o : 

o d p ł y w n a t u r a l n y ze z b i o r n i k a 
w r . 1899 771 w 3 2 4 ( i m 3 c z y l i 3 2 ° / 0 

„ 1900 8 6 0 „ 227 „ „ 25 „ 
1901 673 

o d p ł y w n a t u r a l n y ze z b i o r n i k a 
w r . 1907 855 m 8 303 w 8 

„ 1909 945 „ 
„ 1912 6 3 6 . , 

1926 740 

190 „ 
1 3 6 . . 
106 n 

c z y l i 3 5 % 
„ 20 „ 
» 21 „ 
„ 22 „ 

93 1-4 „5 

średnio z a t e m o d p ł y w a 2 4 ° / 0 

c z y l i około 1U p i e r w o t n e j i lości . 
Następstwem tego m u s i b y ć z n a c z n e z m n i e j s z e n i e 

n o r m a l n y c h kosztów k o n s e r w a c j i . K o s z t a te wahały się 
obecnie dość z n a c z n i e (od 120.000 do 240 .000 ż ł . ) , 

Po w y b u d o w a n i u zakładów w o d n y c h , pozos tan ie do 
k o n s e r w a c j i 64 km r z e k i , których n o r m a l n y koszt , wobec 
dużej ilości narzutów, inożnaby przyjąć n a 2000 zł. c d 
km r o c zn ie , t . j . 128.000 zł. , c z y l i w g r a n i c a c h na jn iższych 
d o t y c h c z a s o w y c h kosztów k o n s e r w a c j i . 

W p o r ó w n a n i u z przeciętną 178.000 zł. da to 
oszczędność roczną 50.000 zł. 

Łącznie z oszczędnością n a s z k o d a c h p o w o d z i o w y c h 
d a to sumę roczną 135.866 zł., która s k a p i t a l i z o w a n a n a 
5 % da je 2,717.320 zł. 

Z e względu n a p e w n e oszczędnośc i w k o s z t a c h 
u t r z y m a n i a w a ł ó w , zupełnie n i e w l i c z o n e , można tę sumę 
zaokrągl ić r a c z e j i n p l u s , t. j . do 2,800.000 zł. 

O t r z y m a m y więc łącznie : 
S k a p i t a l i z o w a n e s t r a t y g o s p o d a r c z e 5,000.000 zł. 

,. s t r a t y w k o m u n i k a c j a c h 1 ,200 .000, , 
s t r a t y w b u d o w l . w o t l n . 2 ,800.000 „ 

R a z e m . . . 9 .000.000 zł. 
Z n a c z e n i e z a t e m g o s p o d a r c z e z b i o r n i k a w R o ż n o w i e 

d a się wyraz i ć w następujących c y f r a c h : 
Z \ s k w kosz tach t r a n s p o r t u p r z y 3,000.000 ton . 
S k a p i t a l i z o w a n y n a 5°/o . . . 11,000.000 zł . 
Z m n i e j s z e n i e szkód p o w o d z i o w y c h 

s k a p i t a l i z o w a n o j . w. . 9 ,000.000 „ 

Razem . . . 20 ,000.000 zł. 

W rzeczywistośc i z n a c z e n i e g o s p o d a r c z e tego z b i o r ­
n i k a może się stać o w i e l e większe. 

W d z i e d z i n i e żeglugi z b i o r n i k w R o ż n o w i e w r a z 
z Porąbką, może zadecydować o r o z w o j u żeglugi n a g ó r ­
nej W i ś l e , m o ż e umożliwić powiększenie t y p u łodzi , a n a ­
wet może uczynić zbędną b u d o w ę kanału l a t e r a l n e g o 
W i s ł y poniże j D u n a j c a . 

W d z i e d z i n i e g o s p o d a r c z e j może uczyn i ć zbędnemi 
wie le p r o j e k t o w a n y c h robót r e g u l a c y j n y c h , bezwzględnie 
zaś n i e p o t r z e b n c m będzie o b w a ł o w a n i e D u n a j c a powyżej 
Z g ł o b i c . N iewykluczoną jest możność z m n i e j s z e n i a d o ­
t y c h c z a s s t o s o w a n y c h rozpiętości mostów, z których 
w s z y s t k i e wymaga ją z a m i a n y na sta le . B a r d z o p r a w d o p o ­
dobnie możliwą też będzie z m i a n a u p r a w y gruntów między 
w a ł a m i , p r z y n a j m n i e j p o w y ż e j ujśc ia B ia ł e j . 

D l a t e g o o b l i c z e n i a powyższe , w których z n a c z e n i e 
g o s p o d a r c z e z b i o r n i k a o cen iono na 20 ,000.000 zł. należy 
uważać r a c z e j j a k o m i n i m u m , które prawdopodobnie 
p r z e k r o c z o n e zos tanie . 

Dr. Inż. A d a m Różański 
1'rof. Uniw. J a ^ . 

Projekt zniesienia Ministerstwa Robót Publ icznych 

U w a g a : Ninie jszy artykuł umieszczamy jako dalszy ciąg 
rozważań w y b i t n y c h techników nad sprawą ewentualnego znie­
sienia Minis ters twa Kobót Publ i cznych . Redakcja. 

W d z i e n n i k a c h ukazała się w iadomość o z a m i a r z e 
Rządu z n i e s i e n i a M i n i s t e r s t w a Kobót Publicznych. P o ­
szczególne działy tego M i n i s t e r s t w a ma ją być p r z y d z i e l o n e 
i n n y m Ministerstwom. Do M i n i s t e r s t w a K o m u n i k a c j i 
mają przejść s p r a w y d r o g o w e , dróg w o d n y c h , żeglugi 
ś ród lądowe j o r a z t u r y s t y k i . D o Ministerstwa S p r a w 

W e w n ę t r z n y c h p r z y d z i e l o n o b y s p r a w y n a d z o r u b u d o w l a ­
nego i r e g u l a c j i o s i e d l i , k a n a l i z a c j i m i a s t i w o d o c i ą g ó w . 
D o M i n i s t e r s t w a R o l n i c t w a m i a ł y b y prze jść sprawy r e g u ­
l a c j i r zek n i e s p ł a w n y c h , o b w a ł o w a n i e r z e k , b u d o w y z b i o r ­
n ików w o d n y c h , p o d s t a w o w y c h urządzeń d l a o d w o d n i e ­
n i a i n a w o d n i e n i a większych obszarów, z a b u d o w a n i a g ó r ­
s k i c h potoków; a d m i n i s t r a c j i w a ł ó w w d o l i n i e K w i d z y ń ­
sk ie j i s p r a w y wyn ika jące z k o n w e n c j i górnoś ląskie j 
z r . 1922, o r a z s p r a w y G e n e r a l n e g o B i u r a H y d r o g r a f i c z -
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