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Prof. Inz. M. Rybczynski.
Przewozy na drogach wodnych w Polsce.

Pod powyzZszym tytulem umieécil P. inz. Stefan
Sztoleman nadzwyczaj cenng prace, przyczyniajgcs sie
do wys$wietlenia roli, jaka mogs odegra¢ drogi wodne
w Polsce. Koficowe wnioski, do jakich dochodzi autor sg
tez zgodne z opinja przewaznej czeci polskich hydro-
tektéw, streszczaja sie one bowiem na uznaniu Wisly
jako najwazniejszej drogi wodnej w Polsce, posiadajace]
tez najwieksze uzasadnienie ekonomiczne.

Poniewaz jednak przy poréwnaniu kosztéw trans-
portu wodnego i kolejowego oparl sig Szanowny autor
na mojej pracy o kosztach przewozu na drogach wodnych
i na tej podstawie konkluduje o niemoznosci tej konku-
rencji, przeto poczuwam sie do obowigzku wyja$nienia
pewnego nieporozumienia, jakie mimowoli wkradlo sig do
powyzszego rozumowania. Nieporozumienie to polega na
tem, ze obliczonych przezemnie kosztéw przewozu na dro-
gach wodnych nie mozna poréwnywaé z kosztami wlas-
nymi kolei zelaznych. W przeciwienistwie do kolei ruch
zeglugowy odbywa sig przy pomocy prywatnych przed-
siebiorstw transportowych, ktére muszg pokryé nietylko
koszty ruchu, ale réwniez oprocentowania i amortyzacji
taboru i urzadzen. Koszty te liczylem w uwzglednieniu
obecnej drozyzny kapitalu bardzo wysoko, bo do 10%,.
Nadto liczylem czeéciowe przynajmniej oprocentowanie
kosztéw budowy drég wodnych sztucznych. W oblicze-
niach kosztéw wlasnych ruchu kolejowego pozycyj tych
nie ma, skutkiem tego obliczen tych ze sobg bezposrednio
poréwnywaé nie mozna. To tez w moich obliczeniach
oparlem si¢ na poréwnaniu obliczonych kosztéw trans-
portu wodnego z obowiazujaca taryfs ulgows kolejows
(vide Nr. 14 i 16 Przegladu Technicznego z r. 1930).

Chcac poréwnaé koszty transportu wodnego z kosz-
tami wlasnymi transportu kolejowego, nalezaloby odrzu-
ci¢ koszty oprocentowania i amortyzacji, oraz oplaty ka-
nalowe. Uczynilem to uzasadniajac role kanalu weglowego
dla eksportu wegla (vide Nr. 13 Przeglqdu Technicznego
z r. 1929). Koszt transportu 1 tony wegla z Zaglebia do
Gdanska wodg obliczam w powyzszym artykule na 12 zl.
14 gr., za§ po potrgceniu oprocentowania, amortyzacji
i oplat kanalowych koszt ten spada do 6 zl. 19 gr., a za-
tem do polowy obecnych kosztéw wlasnych kolejowych.

Podobnie nalezaloby postapi¢ z kosztami przewozu
Wisla, checac je poré6wnaé z kosztami wlasnemi przewozu
kolejowego.

Prébne przeliczenie wzoru na koszty transportu lo-
dzig 800-tonows od Myslowic Przemsza i Wisly po wyeli-

minowaniu kosztéw amortyzacji i oprocentowania, wyka-
zuje za 1 thkm -2—29—1—2'25 gr., zamiast 1%24 + 360 gr.

Stawka za 1 tkm na przestrzeni 300 km wyniesie
zatem 295 gr. (Sandomierz), za§ na przestrzeni 530 km,
(Warszawa) tylko 2:65 gr, podczas gdy koszt wlasny kolei
wynidsl wedlug inz. Sztolemana w r. 1928/9 przy prze:
cigtnej odleglosci 822 km 2.497 gr., za§ przy przecietne]
odleglosci 600 km 2.228 gr.

Y.6dz 800-tonowa jest najwieksza, o jakiej mozna
mysleé przy transporcie wegla Wisly w dzisiejszym je]
stanie. O ileby sie jednak przenioslo przeladunek wegla
z Przemszy na Wisle, a réwnocze$nie przy pomocy zbior-
nikéw (Porgbka) zlikwidowalo grozne dla Zeglugi czgste
niskie stany, woéwczas przy uzyciu lodzi 320-tonowej
otrzymujemy dla masowych ladunkéw wegla w doél, po
wyeliminowaniu kosztéw amortyzacji i oprocentowania
181
e 1-69,
t. j. dla odleglosci 300 km (Sandomierz) 2:29 gr. za t thm,
za$ dla odleglosci 530 km (Warszawa) 203 gr. za 1 #km,
zatem w obu wypadkach juZz ponizej kosztow wlasnych
kolei. Jeszcze bardziej korzystnym okaze sig stosunek
przy przyjeciu kanalu lateralnego do ujscia Dunajca
1 uzycia todzi 700-tonowych.

Rzecz naturalna, ze w rezultacie mozliwo$¢ konku-
rencji transportéw wodnych z kolejowymi zalezeé bedzie
od polityki taryfowej Ministerstwa Komunikacji. O ile
bowiem taryfa za przewéz wegla nawet wewnatrz kraju
zblizy sie do kosztéow wlasnych kolei, wowczas zegluga
zmuszona jako przedsigbiorstwo prywatne oplacaé opro-
centowanie i amortyzacje wlozonego kapitalu, a nadto
uiszezaé¢ wzglednie wysokie podatki, konkurencji z koleja
wytrzymaé nie bedzie w stanie. Swiadkami tego rodzaju
walki konkurencyjnej jesteémy obecnie w Niemezech.
Jezeli jednak staniemy na stanowisku, Ze ze wzgledow
gospodarczych pozgdanem jest uzycie najtanszych srod-
kéw komunikacji 1 odpowiednig polityke taryfows pro-
wadzié bedziemy, woéwczas Wisla moze sig staé glowng
droga transportéw wegla przynajmniej na uzytek we-
wnetrzny, i to bynajmniej nie ze szkodg kolei, kitérym
pozostang ladunki drozsze. Przykladem z historji komu-
nikacji jest wzrost ruchu kolejowego na linjach réwno-
leglych do Odry w koncu ubieglego stulecia, mimo prze-
rzucenia przewazajacej czesSci transportéw wegla na
rzeke Odre.

wzor na koszt transportu za 1 ¢km w groszach:

K. F. Vetulani (Krakow).
W sprawie wyboczenia.

Whszelkie prawa zastrzezone Konw. Bern.
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(Dokoniczenie).

VII.

Przypusémy, Ze w miejsce uproszczonego schematu
rys. 1, mamy dana zaleZno$é miedzy istotnem natezeniem

O5= 2 (odniesionem do pola przekroju 4 odpowiadajacego
wielkosci sily réwnej P, a nie do pola pierwotnego 4,
odpowiadajgcego sile P=0), a odpowiadajacem mu od-
ads,—ds
as,
sowanej krzywej, czy tez inaczej matematycznie okreslonej :
(76) . o= F(e. :

ksztalceniem jednostkowem &= W postaci wyry-

Opierajac sig na istniejacych poszukiwaniach %) przyj-
miemy — aby uniknaé zbytecznych komplikacyj, Ze zwia-
zek (76) spelnia postulaty:

19 P, Ludwik loc. cit. tabl. I, rye. 1, tabl. IIL, ryc. 1—3.
Odcigte tam: log nat T zamiast !

G. Bach u. R. Baumann loc. cit. r. 1921, rozdz. XIIL g,
ryc. 899, str. 169.
A 47R. Eckwall loc. cit. str. 89, ryc. 18, oraz Pl 1, takze str.
46—47.

Bach. ,Elast. u. Fest.“ loc. cit. III. § 22, str. 296, ryc. 5,
krzywa pelno wyciagnigta. Takze §. 25, str. 310.

W. Ritter. ,Anw. d. gr. Statik n. Culmann®. Zirich. 1888.
L. Teil. str. 134, ryc. 49. Takze tabl. 2, ryc. 11.
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