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Rocznik XLVII,

TRESG:

Cugsé urzgdowa. Czp$é nieurzedows. §;Prof. Wladystaw Klimezak (nekrolog). — Inz. 1. Till?z;ge r: Satuczne zasilanie

Wisty. (Dokoficzenie). — Dr. inz. C. Thullie: Budownictwo starostowianskie. — Prof. M. Matakiewicz: Sprawozdanie
z 1. Polskiego Zjazdu hydrologicznego w Warszawie. — Inz K. Lisowski: Jakie wzgledy braé pod uwage pray zakupnie
waledw drogowych, motoeyklowyeh 1 ich taboréw. — M, T. Huber: RozwaZanin na temat teoryj parcia ziemi, — Wiado-
moéei # literatury technicznej. — Recenzje 1 krytyki., — Bibljografja. -- Sprawy Towarzystwa.

Czes¢ urzedowa.

Ustawy i rozporzadzenia.

W Monitorze Polskim: '

Nr. 101, poz. 261: Zarzgdzenie Ministra Robot Pu-
blicznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrz-
unych 1 Skarbu z dnia 4. III. 1929 r. o zmianie § 19 re-
gulaminu dla Pozyczkowych Komisyj Odbudowy.

Zmiany personalne.
Mianowania

Urzgd Wojewddzki (Dyrekeja Robdt Publicznyeh)

w Warszawie: inz. Marjan Kornella — urzednikiem prowiz.

VIII st. st.; praktykant T kat. inz. Stanistaw Modlinski —

urzednikiem VIIT st. sl

‘ Urzad Wojewédzki (D. R. P.) w Teruniu: inz. Zbi-
gniew Rzepecki — urzednikiem prowiz. VII st. sl. z przy-

dzialem do sluzby w Panstw. Urzedzie Bezpieczenstwa

i Porzgdku Publ. w Gdyni.

Przeniesienia. : _
z Minisber-

Inz. Ernest Till, referendarz VII st. sl

e

stwa Rolnictwa — do Urzedu Wojewddzkiego (D. R. P.)
w Stanislawowie : |

Inz. Karol Malewicz, radca budownictwa VI st. sl
z Urzedu Wojewddzkiego (D. R. P.) w Tublinie — do
Urzedu Wojewddzkiego (D. R. P.) w Tiodzi.

Inz. Jan Mieszkowski, urzednik VII st. st. z Urzedu
Wojewodzkiego (D. R. P.) w Warszawie — do Urzedu
Wojewodzkiego (D. R. P.) w Lublinie.

Zmarli

Urzad Wojewddzki (D. R. P.) w Krakowie: insz.
Jézef Sobolewski, urzednik VII st sl. — zmarl 14 kwie-
tuia 1929 r.

Urzad Budowy Gmachow paistw. w Warszawie:
Bolestaw Brzozowski, asesor w VII st. st. — zmarl 22
kwietnia 1929 r,

Dyrekeja Drég Wodnych w Wilnie: Jan Olechnowicz,
inzynier drég wodnych-w VI st. s, Kierownik Zarzgdu
Drég Wodnych w Pifnsku — zmarl 6 maja 1929 r.

Urzad Wojewddzki (D. R. P.).w Lublinie: inZ. Jakéb
Kura$, urzednik VII st. sl. — 'zm:;.rl} 12 maja 1929 r.

S. p. Prof. Wiadystaw Klimczak.

nesf

‘W niedziele dnia 17. marca 1929 r. zmarl we Lwo: | nym, pelnil zagzczytne obowiazki profesorskie mimo nad-

wie 4 p. inZynier-architekt Wiadystaw Klimczalk, |
Profesor Politechniki ILiwvowskiej, ;
cztonek Polskiego Towarzystwa Poli-
technicznego, Kola Architektow
i Izby Inzynierskiej.

Urodzony dnia 19. listopada
1878 r. w Taniawie kolo Doliny,
szkoly powszechne i érednie ukon-
czyt w Nowym Sgaczu, poczem studjo-
wal na Wydziale architektury Poli-
techniki we Liwowie pod kierunkiem
profesoréw Kovatsa i1 Talowskiego

W r. 1903 wstepuje do biura
budowlanego w b. Wydziale Kra-
jowym we Lwowie, w Ltérem,
z czasem  jako radca budownictwa,
pracuje do r. 1920 na polu budow-
nictwa szpitalnego w Malopolsce.
Przez kilka lat by! kierownikiem
budowy szpitala psychjatrycznego
w Kobierzynie, gdzie przy wspol-
pracy inZynieréw -architektow $. p.
A. Budkowskiego i 8. p. T. Zielin-
skiego wykonal okolo GO budynkéw
i objektéw 1 Zmudng te prace do-
prowadzil do koneca z uszczerbkiem
wlasnego zdrowia.

Powolany w listopadzie 1920 r,
na katedrg architektury w Politech-

watlonego zdrowia az do ostatnich chwil swego Zycia.

Jako rozmifowany w zawodzie
architekt 1 profesor, ktéry przed-
miot swéj gorgco ukochal, pozosta-
wil po sobie cenny dorobek pracowi-
tego zywota w postaci kilku dru-
kowanych prac naukowych i od-
czytéw, a przedewszystkiem calego
szexegu projektow architektonicz--
nych, z ktérych bardzo wiele zostalo
zrealizowanych. Z . gléwniejszych
prac wymieni¢ nalezy projekty szpi-
tall w Czestochowie, Chelmie 1 Liwo-
wie, koscioly i kaplice w Zolkwi,
Trembowli, Krynicy, caly szereg
wiekszyel budynkéw 1 will w miej-
scowosciach kqpielowych, a to w Kry-
nicy, Ciechocinku, Zegiestowie, Bns-
ku, nadto Lkilka domdw i will
w Krakowie i Liwowie.

Ponadto wykazal przeszlo 20
nagrod i odznaczen na konkursach
architektonicznych za prace owiane
zawsze szczerym duchem architektu-
ry polskiej. '

Najlepszy przyjaciel mlodziezy,
przez studentéw swoich goraco uko-
chany, najlepszy kolega, pozostawil
po sobie gleboki i szczery Zal w ser-

nice Liwowskie] w charakterze profesora nadzwyczaj- | cach tych wszystkich, ktérzy z Nim sig zetkneli i poznali
nego, mianowany w pigé lat pdzniej profesorem zwyczaj- | zalety Jego krysztalowego charakteru. Czesd Jego pamieei!
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Inz. T. Tillinger.
Sztuezne zasilanie Wisly.

(Dokonczenie).

4. Straty., Warunki bezpieczenstwa.

Obliczajac pojemnosé zbiornika nalezy przyjaé¢ pod
uwage mozliwe straty.

Straty te moga mieé miejsce:
do gruntu i &) przez parowanie.

Wobec faktu istnienia na terenie zbiornika szeregu
wielkich jezior o malem bardzo dorzeczu, poloZouych
o b—6m powyiej poziomu blisko przeplywajacego Bugu,
moZna wnioskowad, Ze straty na przesigkanie nie bgdg
mialy miejsca lnb bgda minimalne.

Straty na parowanie przyjmuje sie rocznie w na-
szym klimacie w wysoko$ci warstwy wody 60 em, przy
lllerelklch przestrzeniach wodnych, np. na kenaltach.

Przy wielkiej wodnej przestrzeni parowanie bedzie
mniejsze. MoZna je przyja¢ na okolo 5O em, z ktérych na
okres, gdy zbiornik bedzie czynny, Wypadme érednio 30,
a w najgorszym wypadku do 40em. To tez do obliczo-
nej wysokosci pietrzenia nalezy dodaé 40—B0em, jako
zapas 1a parowanie. Jezeli wigc w niniejszem obliczeniu
pojemnoscl zbiornika przyjeto pod uwage rzedns 164,00,
to przy wykonaniu projektu nalezaloby przyjmowaé rze-
dng najwyzszej wody 144,40. Te male réznice mogs byé
oczywiscie uwzglednione dopiero przy szczegoélowem opra-
cowaniu.

Pod wzgledem bezpieczenstwa zbiornik przedstawia
sig dobrze. Od strony Bugu jest on oddzielony brzegiem
naturalnym. Groble sztuczne od strony wschodnie] sg nie-
wysokie, przewasnie z glebokodcig wody do 2 m. Naj-
wieksza glebokos¢ dochodzi na krétkiej przestrzeni do
46 m. W razie przerwania grobli, poniZze] znajdujs sie
ogromne niezaludnione bagna, Igki 1 lasy, tak, ze malo
zreszty prawdopodobne przerwanie grobll w przeciwien-
stwie do zbiornikéw gérskich nie moze pociggaé za sobg
powazne] katastrofy.

@) praez przesigkanie

b. Zasilanie Bugu i Wisly.
a) Bug.
Wykres czasow trwanis przeplywéw Bugu kolo Mal-
¥ini w r. 1923 1 1921 wskazuje, Ze:
1. W r. 1928, dla utrzymania objetosci przeplywu
- na wysokogeli nie mniej 110 m®/s, co odpowiada stanowi
wody 80, musieliby$my wpuszczaé ze zbiornika :
W ciggu 10 dni po 77 m8[s czyli 66,5600.000 m®
BO , od 77 do 48 m?/s ér. 62,6 czyli 271,000.000 ,,

16 , ,48,35 -, 415 , 54000000 ,
15 , .35 .10 , 9225 , 29200000 ,
10 , 410, 0 , B , 4300000,
100 dni Ogéltem 425,000.000 m®

Dzigki temu stan wody, ktéry spadl az do 43892,
utrzymedby siq staele na wysokodei 4-80. A wige podnie-
sienie stanu wody wynosiloby w mqgu 100 dni zasilania
od 0 do 48 em.

Dla roku 1926 stawiajac sobie zadanie utrzymania
minimalnego przeplywu 8b md/s musielibySmy wpuszczad
ze zbiornika:

W ciagu 40 dni od 66 do 65, $r. 60 m3/s czyli 208,000.000 m?

40 , , 66,9 ,40 , . 188000000 ,
80 , , 2, O , 126, . 86000000 ,
160 dni Ogélem 432,000,000 79

Dzieki zasilanin stan wody, ktéry spadl w r. 1925
do +8, bylby utrzymany na poziomie -6b, czyli podnie-
sienie stanu wody wynosifoby w ciggu 160 dni zasilania
od O do 57 em,

b) Wisla.

Wobec ruchomego bardzo dna Wisly nie mozZemy
uzywaé dla wykre$lenia krzywej konsumecyjnej danych
z rognych lat. Wobec tego zatrzymamy sig na rozpatrze-
nin krzywej trwania stanéw wody w Toruniu dla naj-
suchszego roku 1921, opierajac sig na wykonanych w tym
roku dwéch pommrach objetosci przeplywu, a mianowi-
cie 265 md/s (stan —26), oraz 337 mds (stan --25).

Najnizszy stan wynosil — 36.

C) Rz WISLAw TORUMNIU.
WYKRES
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Ze wskazanego czesciowego wykresu widzimy, ze
gdyby$my chcieli w r. 1921 utrzymaé w Toruniu jako mi-
nimum przeptyw 326 m?/s czyli stan +122 ¢m musieliby$émy
ze zbiornika wpuszezad:

Przez 10dni po 85m?/s czyli . . 73,300.000 m3
110 ,, od 86 do 0, $rednio 4?2, 5 m /s czyli 402 000.000 ,,

476,300.000 m?

Dzieki temu stan wody w Toruniu w czasie 120 dni
zasilania bylby utrzymany na +12, czyli podniesienie
stanu wody w tym czasie wyniosloby od O do 47 em.

Przyjmujae, %e objgtosci przeplywéw z r. 1921 sg
w przyblizeniu JednakOWe i dla r. 1926 przy tychie sta-
nach wody, mamy, Ze w r. 1925 dni z przeplywem
337 m®s lub mniej, co odpowiada stanowi -2b lub nizej,
bylo wszystkiego 67.

Z wykresu widaé, Ze dla dopelnienia przeplywéw
w tym czasie do 337 m® musielibySmy dodaé przez 67 dni
od O do 86mis, czyli érednio po 43 mbjs, ogdblem
250,000.000 m®.

Rozporzadzajac zad wiekszym zapasem moglibysmy
utrzymaé nawet w roku takim jak 1923, t. j. malowodnym,
przeplyw znacznie wyZszy.

n

Ogédlem .



Liczge przez 100 dni jeszcze po 20mdls, cuyli
174,000.000 moglibysmy zapasem 440 milj. metréw sze-
$ciennych utrzymywaé w Toruniu przeplyw minimalny
okolo 360 m®[s, co odpowiadaloby stanowi okolo --3b.

Dla r. 1923 stanéw wody ponize] 425 (odpowiada-
jacemu w r. 1921 Q=337 m¥%s) bylto 62 dni.

Najnizszy stan wynosil +-5 (co odpowiada przeply-
wowl 318 m3/s). :

Rozporzgdzajac zapasem wody okolo 450 m3/s i mo-
gac w ciggu okresu 120-dniowego dawaé Srednio po
3,800.000 m? dziennie czyli 43 m¥sek, i liczac sig z roz-
kladem tego zasilania wedlug tréjkata, moglibyémy wpu-
szczad od O do 86 m?*s, podnoszac przeplyw do 400 m?/s
i stan wody od O do 5O em.

Wyze] przytoczone przyblizone cbliczenia wskazuja,
ze zbiornik o pojemnosci okolo 450,000.000 m® moze za-
pewnid:

1. W latach mormalnych, jak 1923, utrzymanie na
Bugu koto Malkini przeplywu minimum 110 mb/s (zamiast
30 m¥s), lub na Wisle kolo Torunia minimum 400 m¥fs
(zamiast 320 md)s).

2. W latach najwieksze] posuchy, jak rok 1921,
w Malkini na Bugu minimum 8bm3js (zamiast 23 md/s),
Iub pa Wisle kofo Torunia minimum 325 m¥s (zamiast
240 m?/s).

Odpowiednie podniesienie standéw wody bedzie do-
chodzilo przy najnizszych stanach do 47 em na Wisle
w Toruniu i do B7 em na Bugu kolo Malkini.

Wskutek ruchomego dna, zwiekszenie glebokosel
tranzytowej rzeki mnie wyniosfoby tyleZ, co podniesienie
poziomu wody, jednakze byloby w pewnym do niego sto-
sunku. Nalezy przytem zauwazyc, Ze utrzymywana przez
zbiornik stalo§é objetosci przeplywédw dzialalaby dodatnio
na rozmywanie przemialow oraz utrzymanie glebokogcl
w przekopach wykonanych bagrami.

Bardziej szczegdlowe 1 oparte na dokladniejszych
danych obliczenie moze wskazaé, czy byloby wskazane
i czy oplaciloby sie zwigkszenie pojemnosci zbiornika do
800,000.000 m?.

6. Koszta.

Koszta budowy zbiornika skladalyby sig z trzech
gtéwnych pozycyj:

a) Koszt wywlaszczenia terenu;

b) Koszt robdt ziemnych, t. j. grobli 1 kanaldw;

¢) Koszt objektéw budowlanych, jak jazy, upusty itp.

a) Zbiornik =zajmuje 14.400hka, z czego 6.640 ka
przypada na jeziora, okolo 860 ke na lasy (mokre) i okolo
7.000 e na bagna.

Opréez tego stawy 1 kanal doprowadzajacy wode
z Bugu 1 odprowadzajacy wode ze zbiornika do gidéwnego
upustu zajmsg okolo 3.000 ka bagien, 200 ka lasu i 600 ka
Iak w dolinie Bugu.

Liczac, ze w tej okolicy ziemia tego rodzaju sprze-
dawana jest obecnie po 200 zl. za ha, a tylko dobra zie-
mia dochodzi do 2.000 zl. za hka, i liczac, Ze jeziora na-
lezg do Panstwa, mozna koszt wywlaszcezenia niezbednych
terenéw okreslié jak nastepuje:

10.000 ka bagien po 2002t . . . 2,000.000 zt,
1.000 , lasu mokrego po 1.000 zl. . 1,000.000 ,
600 , lak po 1.500 zl 900.000 ,,
roZne inne 1,000.000

Ogodlem . 4,900.000 zl.

b) Roboty ziemne,

1. Kanaly. Kanaléw doprowadzajgcych wodg do zbior-
nika i odprowadzajacych jg do Bugu wypadloby wybu-
dowaé okolo 10 Zkm.

Przekr6j zwilzony wyniesie okolo 80 m3, éredni prze-
kréj wykopu mozna przyjaé na okolo 160 m? Ogélna ilosé
wykopu wyniesie wige okolo 1,600.000 m®, co przy cenie
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nie wigee] 1,60 z1. za 1m?® wypadnie okolo 2,250.000 zl.
Liczac inme roboty kanalowe na 10/%m ogdélem 750.000 zl.,
mamy przyblizony koszt kanaléw 3,000.000 zl.

2. Groble. Przyjmujac wzniesienie korony grobel na
2 m nad najwyzszy stan, szeroko$¢é korony 4-—6m, sze-
roko$é u podnédza réwng nie mniej 12-krotnej wysokosei
naporu wody, oraz wykonanie w $rodku grobli jadra gli-
nianego, zapuszczonego aZz do warstwy nieprzepuszczal-
nej, ew. zabicie scianki szpuntowej mielibySmy nastepu-
jace przyblizone koszta budowy nasypdw.
30 &m grobli na ér. glehokosci wody 1 22 po 100.000 z1., og. 8,000.000

18, W »s , » » 200000 , , 3,600.000
1w 5 wn 2 8, » 860.000 , ,  3850.000
2% w o ww . 4B, 760.000 ,  1,600.000
20 ,, walow drogowych , lowm , 100000 ,  1,000.000

Ogétem ., . 11,000.000

Ogolem wiec koszt robét ziemnyeh okolo 14,000.000 zi.

Nalezy tu zaznaczyé, Ze w okolicy Wlodawy i Slawa-
tycz zamieszkuja najlepsi w Polsce zawodowl robotnicy
ziemni (t. zw, Holendrzy z Nejdorfu i innych wsi).

¢) Objekta.

1. Jaz na Bugu. Jaz winien byd staly (zatwory Sto-
ney lub walcowe), pietrzgcy wodg na 2—3 m. Przez wody
wiosenne méglby byé zatapiany. Koszt tego jazu mozna
okreslié na okolo 1,600,000 zl.

(Kosztorys szezegélowy jazu iglicowego na betono-
wym fundamencie na Bugu w Brzedciu wynosi okolo
800.000 z!. przy réznicy poziomdw 1,6 m).

2. W poblizu jazu winien sig znajdowadé regulator
(wpust) do kanatu. Koszt okolo 1,000.000 =zl

3. Na stawach, prowadzacych do zbiornika, dwa upusty
o spadku po 2m. Koszt okolo 1,000.000 zl.

4. Gléwny upust — w kanale, odprowadzajacyn wode
ze zbiornika do Bugn, spadek okoto bm. Koszt okolo
1,500.000 =1

b. Mosty: 2 na kanalach, oraz 4 na drogach prowa-
dzonych na nasypach przez jeziora, ogélem 6 mostéw —
koszt okolo 500.000 =i,

6. Upusty na stawach, budynki stuzbowe, drogi itp.
500.000 =l

Ogoélem objekta 6,000.000 =zi.

Zestawienie:
Wywlaszczenie 4,000.000 z1.
Roboty zlemue . 14,000.000 ,,
Objekta . . . . 6000000 ,

Suma . 24,000.000 z1.

Przy pojemuosei zbiornika 480,000.000 m* wypada
b groszy na 1m?’. Oczywidcie cyfry te sg bardzo przybli-
zone 1 mogy sluzyé tylko dla ogélnej orjentacyi.

Odwodnienie terenéw, ogrodzonych groblami i znaj-
dujacych sig ponizej poziomu najwyZszego stanu wody
w zbiorniku, w miejscach, gdzie odplyw mnaturalny nie
jest mozliwy, bedzie musialo byé wurzadzone zapomocs
pompowania, nie przedstawia ono jednak ani nadmier-
nych kosztdéw ani trudnosel.

Tereny takie znajdujg sig kolo wsi Pulmo, ok. 1 Zm?,
Pulemiec 4%km? Ostrowie 4km? i Switez 2 km? razem
okolo 12 km?

Roczny $redni splyw wymnosi tu ok. 4 litrow/sek.
z km® MoZemy przyjaé z zapasem, ze stan zbiornika be-
dzie wyzszy od poziomu terenu w ciggu 270 dni w roku,
1 ze fredni splyw w tym czasie wyniesie b Jfsek. Tlo&é
wody, ktora wypadnie odpompowaé w ciggu roku z kazdego
km? wyniesie wiec: 270,86.400.5=116,5600.000 litréw, czyli
116.600 ms.

Liczac, Ze pompa musi byé tak silna, by w ciggu 6
godzin odpompowué Sredni splyw 8 !jsek, musi ta pompa przy

.wysokosel pompowania 2 m wykonaé robote 32,2=04 kgm
s



148

ne sek, czyli 0,85 HP. Pray wspolezynniku dzielnosc 0,65
sila maszyny wypadme ok. 0,86 :0,0 = 1,4 HP,

Mozemy wiec przyjaé, %e na 1 om? quZIe potrzebna
pompa 1,6 HP.

Dla. eksploatacji mozemy przquc ze 1kg wegla pod-
nosi 80m° wody na 1lm w gére, czyli na wypompowa-
nie z 1Zm? okraglo 12.0.0 m® na 1m w goére trzeba be-
dzie 120.C00 ; 40=3.000 kg czyli 8 tony wegla.

Dla calego zas$ osuszanego sztucznie terenu po-
wierzchni 16 zm® potrzeba bedzie 36 ton wegla, co sta-
nowi wydatek okolo 2.000 zl. rocznie.

Dla zmnlerzenla. kosztédw instalacji 1 eksploatac)i
wygodnie hedzie mieé tylko 1 lub 2 pompy silniejsze,
przenosne, ktére wykonywalyby robote po kolei w 4—b
miejscach.

Koszt tej instalacji, wraz z budynkami itd. nie prze-
kroczy 30--40.000 zl.

Liezge utrzymanie mechanikéw na 5.000 zl. rocznie,
otrzymamy z zapasem koszb instalacji 30.000 1 koszt
rocznego utrzymania 7.500 zl.

Sg to oczywiscie oyfry bardzo przybliZzone, lecz do-
stateczne dla prazyjecia, Ze sprawa sztucznego odwadnia-
nia czgscl przyleglych terenow nie ma duzego znaczenia
i zasadniczo nie wplywa na koszta budowy 1 utrzymania
zbiornika.

7. Korzyécl postronne.

@) Budowa zbiornika, pokrywajac wodg ok. 1% 000 ha
ziemi, nie pociggnie za soba, zniszezenia powierzchni
uprawnej kraju, jak to ma miejsce przy budowie innych
zbiornikow, zwlaszeza gorskich, gdzie szutrowisko zanosi
predko dno zbiornika.

Przedewszystkiem nalezy przyjac¢ pod uwage, ze za-
lewane tereny nie przedstawiajs dzi§ prawie Zadnej war-
tosci realnej.

Byé moze, e w przyszlodci, po stopniowem osusze-
niu Polesia, obszary te beds mogly staé¢ sig bardziej war-
tosciowe, jednakie w chwili obecnej zalanie ‘ich nie przy-
niesie uszczerbku naszej produkeji rolnej.

Gdyby zaé w przyszlosci, za lat 20—30, po uregu-
lowaniu Wisly i Wybudowanlu wigkszej ilodci zbiornikow
w Karpatach okazalo sig, Ze zblornik Switez w calosci,
lub w czedei jest zbyteczny, moZna bedzie zawsze zalane
obszary oddadé kulturze rolnej, jezeli tego zajdzie potrzeba.
Zalane przez szereg lat grunta mnietylko przez ten czas
nie stracyg na swej wartodci, lecz przeciwnie.

Wody Bugu niosg wiele Zyznego namulu, pochodza-
cego z gliniastych gruntéw gérnego dorzecza rzeki, ktéry
pomimo odmulania wody w basenach kolo jazu, bedzie
sig w czesei osadzal na dnie zbiornika. Tworzace dno
torfowiska bedg przez to uzyzniane, i po ewentualnem
skasowaniu zbiornika dno jego bedzie przedstawialo wiek-
szg wartodé niZz obecnie.

b) Zdaje sig jednak, Ze ten zwrot terenéw zatopio-
nych pod uprawe rolng nie bedzie wskazany nawet z punktu
widzenia produkeji drodkéw Zywnodei, a to z uwagi, ze
naleiycie eksploatowana powierzchnia wod slodkich mozZe
przy racjonalnej hodowli rybmnej przyniesé¢ nie mniejsze
zyski od uprawy roli. Zbiornik o powierzchni, zimieniajg-
cej sig od 18.000 2a do 7.000 ha moze przyczynic sig wy-
datnie do zw1qkszen1a produkcji $rodkéw wyzywienia
w kraju i przynosié rocznie miljonowe dochody.

¢) Unormowanie przeplywu Bugu do 110 m¥s jako
minimum w roku $redunim i 85 m®s jako minimum w la-
tach suchych, pozwoli na racjonalng eksploatacje sily
wodnej na projektowanym kanale Bug- Warszawa, dopro-
wadza/,Ja,c jego staly przeplyw w ciggu roku stale na
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Wydajnosé stacji na tym kanale wazroslaby w nor-
malnym roku z 70,000.000 KW-h obliczonych bezuwzgle-
dnienia wyréwnania przeplywu przez zbiornik, do
100,000.000 KW-k, ezyli o 30,000.000 KW-h bez zw1qksze—
nia kosztow 1nsta.1a031 co przy cenie 10 groszy za KW-h
przedstawia wartosé 3,000.000 zl, rocznie.

d) Poniewas Gorny Bug od Sokala prawie az do
Dorohuska, plynagc z malymi spadkami w gliniastych brze-
gach jest na tej przestrzeni bardzo gleboki, cho¢ nadzwy-
czaj krety, zegluga tu jest mozliwa i faktycznie sie od-
bywa. Poniewaz jednak ten Zeglowny odcinek rzeki jest
oddzielony od dolnej czebci rzeki nieZeglowns czedeig po-
nizej Dorohuska, Zegluge moZe tu mie¢ tylko charakter
miejscowy.

Po wykonanin zbiornika Bug bedzie Zeglowny lele
zasilaniu od Wlodawy w dol. NieZeglowny odcinek od
Dorohuske do Wlodawy beda mogly statki obej§é przez
kanaly laoczace Bug ze zbiornikiem oraz przez sam zbior-
nik. Wymagaloby to jednak urzgdzenia 4 Sluz komoro-
wych (koszt okolo 4.750.000 = 3,000,000 z1.),

W ten sposéb Bug stalby sig Zeglownym od Sokala
w dél, i cwrpla,ce na brak komunikacji nadzwyczaj Zyzne
okolice gérnego dorzecza Bugu otrzymalyby polaczenie
drogs wodng z Warszawg 1 Gidanskiem, a w przyszlosei
i z Zagleblem, co bez watpienia wplyneloby na ich pod-
niesienie ekonomiczne.

8. Wnioski

7 powyiZszego moZemy wnioskowad, zZe przy wy-
datku okolo 24 milj. zlotych mozliwe jest w stosunkowo
krétkim czasie urzgdzenie w okolicy Wlodawy zbiornika -
o pojemnosci okolo 500,000.000 ms3, ktéry bedzie mégl za-
sila¢ Bug i Wislg w ci@gu 3—-4 miesiqcy w roku, wpuszcza-
jac srednio BO md[s 1 utrzymujsc na Dolne] Widle jako
migimum w $rednie lata przeplyw 400 m?/s, a na Bugu
koto Malkini 110 m?s i podnoszac w tym czasie poziom
Bugu érednio o 80 em (od O do 60 em), a Wisly $rednio
0 26 em (od O do 5O em).

Nalezy sig spodziewaé, Ze i glgboko§é tranzytowa
tych rzek wzroslaby odpowiednio, nie mnisj jak o 20 ¢m
wzglednie 30 em. (W razie budowy kanalu Bug -Warszawa,
zwigkszenie przeplywu. Wisly zaczynaloby sig od War-
szawy, a nie od Modlina).

Poniewaz dlugo§¢é Dolnej Wisly od Modlina doujscia
wynosi 390 km, a Bugu do Wlodawy 410 km, razem okolo
800 km, wigec wydatek w wysokosci 24 miljonéw zl. na
urzadzenie zbiornika rozklada si¢ po 80.000 zl. na kilo-
metr zasilanej rzeki.

Otrzymanie bardzo waznego dla Zeglugi zwigkszenia
glebokodel tranzytowej tak malym kosztem jednorazowem
nie da sig¢ otrzymaé Zadnym innym sposobem ulepszenia
zeglownosel.

To tez z uwagi z jednej -strony na wielkg 1 na-
glaca potrzebe przyjscia jak majrychlej z pomocs zegludze
przez wigkszenie glebokoéei tranzytowej Wisly, z drugiej
strony na nasze bardzo ograniczone $rodki, wydaje sig
zastosowanie wlasnie tego tak stosunkowo do rezultatéw
taniego 8rodka za wskazane.

Wobec tego, Ze urzgdzenie zbiornika nietylko nie
sprzeciwia sig regulacji rzek i bagrowania, lecz przeciwnie
utatwia ich zadanie, przeto moZna przyjsc do ostatecznego
wniostku, %e budowa tego zbiornika bylaby bardzo racjo-
nalna, 1 Ze studja dla opracowania szczegélowego pro-
jektu winnyby byé wykonane jak najrychlej.

Sprostowanie do Nr. 9 z dnia 10. maja 1929 r.
Na str. 133, szp. I, w. 12, zamiast ,jest najwigkszem je-
ziorem w Polsce* winno byé: ,jest b-em co do wielkodci
1 najglebszem jeziorem w PolsceX,
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Dr. inz. Czestaw Thullie.

Budownictwo starostowianskie.

_ Slowianszezyzna traktowana byla dotychczas przez
historykédw sztukl po macoszemu, a zwlaszcza dawne bu-
downictwo krajéw slowianskich. Historyk opisywal je tylko
mimochodem, czasem niemal w paru zdaniach, starajac sie
wpolé w czytelnika zapatrywanie, iz ziemie wschodnio-
slowianskie podlegaly wplywom kultury bizantyhskiej,
Slowianie zas zachodni weszli w orbite wplywéw zachod-
nich, t.j. kultury lacinskiej. Twierdzeniem zatem humani-
stow, Slowianie nie stworzyli niemal niczego samodziel-
nego w dziedzinie budownictwa, i dopiero Chrzescijanstwo
przynioslo im dwiema drogami, od Wschodu i Zachodu,
technike budownictwa bizantyhskiego, wzglednie romari-
skiego. Zapatrywania tak jednostronne sg naturalnie mylne,
iz nie daleko bedziemy od prawdy, twierdzac, %e dawne
budownictwo drzewne Slowian bylo do$é wysoko rozwi-
niete na rodzimem podlozu i nie ustgpilo ono miejsca
przed obcym sposobem budowania, ktéry przyniosta do
pogan kultura $wiata chrzescijanskiego. Budownictwo sta-
rodawne rozwijalo sig dlugo jeszcze wedlug prastarych
form i konstrukeji, gdy% wplyw tej konstrukcji drzewnej
widoczny jest nietylko na zabytkach styléw $redniowiecza,
lecz nawet i w epoce pézniejszego odrodzenia. Wogble je-
dnak nie wiele mozemy powiedzieé o zaranin stowianskiego
budownictwa z tego gléwnie powodu, iz brak nam odpo-
wiednich Zrédel badania. Wykopaliska sa znikome i do-
tyczg wylacznie budowli murowanych; z drzewa nic sig
nie dochowalo, to tez jedynie mozna wnioskowad, doszu-
kujge sig dawnych form w pézniejszych budynkach dre:
wnianych z XVII i XVIII stulecia, oraz opierajgc sig na
analogii i wplywie pierwotnego budownictwa drzewnego
na fredniowieczne zabytki murowane, ktére czgéciowo do-
trwaly do naszych czaséw. We wnioskach tych wskazana
jest jadnakowoZ jak najdalej idgca ostroZnodé, gdyz brak
$cislodei naukowe) doprowadzal dotychezas nieraz do myl-
nych rezultatéw, zwlaszcza za$ préby odtworzenia widoku
dawnych budowli drzewnych, oparte tylko na domyslach,
wprowadzaly niepotrzebnie w blad bezkrytycznych czytel-
nikéw. Obecnie ukazala sig w druku praca stynnego orjen-
talisty, profesora Strzygowskiego z Wiednia p. t.:
nozbuka Staroslowianska®, ktéra rzuca nieco §wiatla w za-
mierzchle czasy dawnej Slowiafnszezyzny. Autor, choé
narodowosci niemieckiej, przyznaje kulturze i sztuce staro-
slowianskiej nieposlednie miejsce 1 stawia tezy nadzwy-
cza] fmialte, ktére moze nie w zupelnoel traflajs do prze-
konania czytelnika, lecz bezwzglednie zaslugujg na uwagsg,
gdyz mogs one stanowié podstawe do dalszych badan nad
plerwocinami slowianskiego budownictwa. Ponizej przyta-
czamy zatem w streszczeniu najwazniejsze tezy profesora
Strzygowskiego, zwracajac uwage przedewszystkiem na
szczeglly, dotyczace ziem polskich. -

Autor zaraz z poczgtku przeczy ogélnie przyjetemu
mniemaniu, iz kultura Rzymu rozprzestrzeniala sig 1 przy-
jela na zachodzie Europy, za$ bizantynska na wschodzie.
Faktem jest, ze ludy Azji mniejszej szly juz w pierwszych
czasach chrzescijanstwa wlasng drogs przy wznoszeniu
budowli, niemal niezaleznie od Grecji i Rzymu. Europa
wschodnia, zatem teren slowianszczyny, lezala na szlaku
wedréwki ludéw indoaryjskich z Azji zachodniej ku morzu
Baltyckiemu. Ta prastara kultura, przyniesiona z Azji,
byla podloZem, na ktérem rozwinela sig sztuka i budowni-
etwo Slowian; nie wszystko zatem =zawdzigezali dawni
Stowianie nowym pradom chrzescijanstwa. Materjalem bu-
dowlanym bylo niemal wylacznie drzewo, ktérego dostar-
czaly podostatkiem potezne lasy 1 bory. Kamienia uzy-
wano w epoce przedromanskiej do murowania rzadko i to
wylgcznie polowego lub Yfamanego, dopiero poZniejszy okres
stylu romanskiego wznosil budowle ciosowe (wykonane
yopere romano®). Budowle murowane z kamienia, mialy

zarys kolowy, natomiast drewniane budynki zakladano
w rzucie kwadratowym ; Sciana taka byla wiencowa, a prze-
cietna dlugo$é pnia drzewnego stanowila miare dlugosei
i szerokoscl budowy. Prof. Strzygowski stawia $mialy teze,
dotyczaca powstania konstrukeji kopuly nad kwadratem
na Zagielkach, lub tez lejkach. Kopuly takie, czesto spo-
tykane na $wigbyniach wschodnich Slowian, nie s — jego
zdaniem — tworem budownictwa bizantynskiego, lecz za-
wdzieczaja swe powstanie dawnemu indo - aryjskiemu bu-
downictwu drzewnemu. Tam w dalekiej Azji wytwarzano
przejscie z kwadratu w o$miobok 1 kolo przez zaloZenie
belek wiencowych przek s tnie na narozach wiencowego
kwadratn i ten sposob diwigano w gérg kopuly. Nasla-
downictwem tej konstrukeji drzewnej bylo murowanie
kopul sklepionych na zagielkach, ktére wyrastaly z 4 fi-
lar6w. Zatem banie bizantyrnskie, zaloZone nie na pelnych
murach, jak w Rzymie, lecz na zaglach i filarach, po-
chodzg z azjatyckiego budownictwa drzewnego a nastgpnie
murowanego. Twierdzenie prof. Strzygowskiego budzi je-
dnakowo?z pewne watpliwosei, ze wzgledu na te okolicz-
nosé, Ze konstrukcja sklepien wogdle jest typowo murarsks,
wzglednie kamieniarsks; tworzenie linji i powierzchni Iu-
kowych jest zupelnem przeciwienstwem konstrukeji drze-
wnej, ktéra, uzywajac jako watka belek prostych, wymaga
bezwzglednie linji prostych tak w rzucie, jak tez 1 w prze-
kroju budowli. Naprzyklad $wiatynia starogrecka o wy-
bitnych liniach pionowych slupédw i poziomych belkowa-
niach stropowych, oraz prostokatnym rzucie, pochodze-
niem swem wywodzi sig z azjatyckich budowli drzewnych;
nie bylo w niej jednak sklepien. Natomiast sklepienia ko-
pulaste na Zaglach, powstalych przez Scigcie bani podsta-
wowe] wzdluz 4 bokéw kwadratu, jest tak dalekie od po-
dobienstwa z konstrukecjs drzewns, ze naprawde potrzeba
bardziej przekonywujgcych dowodéw, aZeby przypisaé jej
pochodzenie wiencom wieloboczuym z drzewa. Jednakowoz
niema powodu, azeby te $mialy tezg prof. Strzygowskiego,
bezwzglednie odrzucié, gdy? jest on zbyt powaznym uczo-
nym, azeby wnioski swe wyprowadzal bez nalezytych
podstaw.

W ornamentyce budowli starostowianskich widniala
plecionka wstegowa (azjatycka podwdjna, europejska po-
tréjna), a doplero pdzniej okazaly sig w zdobnictwie po-
stacie zwierzat. Ornament ten, wyrzynany w drzewie, prze-
niésl sie nastgpnie do budowli kamiennych. Réwniez i ab-
sydy wywodzi prof. Strzygowski z budownictwa drzewnego,
dodajac do rzutu kwadratowego drewnianej $wigtyni cztery
piecioboczne nyze. Swigtynie takie, o zalozeniu dorodko-
wem, posiadaly wymiary uderzajgco male, widocznie prze-
znaczone byly one dla niewielkich gmin. Cecha ta przeszla
1 do poczgtkowych budowli romanskich, zrazu réwniez
bardzo szczuplych; dopiero wola panujgcych i duchowien-
stwa wprowadzila pézniej duze zalozenia podluzne, wznie-
sione wedlug obcych prawidel stylowych.

' Prototypem slowianskich budowli sakralnych byla
prastara poganska balwochwalnia z ogniskiem po$rodku. Te
§wigtynie ognia wygladaly niemal identycznie w_Zachod-
niej Azji, jak tez i na Wschodzie, czy tez pélnocy Europy.
Zasndg zaloZenia byla kopula, czy teZ dach na 4 filarach,
lub stupach, usztywnionych przez cztery ramiona central-
nego krzyza, przesklepione beczkami, alboteZ ujetych przez
cztery nyZe; przykladem sy murowane $wigbynie ormian-
skie w Bagaran 1 Rusafa z wieku VI. W Azji zachodniej
wznoszono Swigbtynie z niewypalanej cegly szlamowej 1 ze
Wschodu azjatyckiego (Persja, Armenia) przeszed! typ ten
na ziemie slowianskie. Ofusowi Saksogrammaticusa 1 wy-
kopaliskom w Arkonie na wyspie Rugji zawdzigezamy
moznos$é odtworzenia wygladu poganskiej swistyni Swia-
towida (Svantevit). Balwochwalnia zalozona byla w rzucie
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kwadratowym na podmurowaniu; wewnatrz wznosily sie
cztery slupy, klore otaczaly oltarz z ogniem i figurg bo-
stwa o 4 obliczach. Widzimy zatem, e sam osag Swia-
towida patrzacego w cztery strony $wiata, wymagal cen-
tralnego zaloZenia $wistyni, Pomiedzy filarami zawieszano
przyslony, oddzielajace cze§é drodkows od obejécia. Rzecz
dziwna, %é achemenidyjska $wiatynia w Suzie 1V wieku
przed Chr. jest nietyllko niemal identyczng w rzucie, ale
nawet i w wymiarach. Nie Bizancjum zatem, ale poganski
Wschod Azji byl kolebks kultury i budownictwa staroslo-
wianskiego i dlatego teZ kopula centralna pochodzi z Azji,
a nie z Bizancjum. Prof. Strzygowski poréwnuje slusznie
te zaloZzenia ze starogreckim Megaronem o 4 slupach
z ogniskiem posrodku i zaznacza, Ze budowle Sassanidéw
w Azji z IIT wieku posiadaly réwnies kopuly na 4 Zaglach
i filarach, otoczone obejsciem. Nawet starochrzescijanska
absyda kofcielna pochodzila z Azji. Nyze §wigtyh ognia
mialy malowidla dekoracyjne z krajobrazem, przedstawia-
jacym pas ziemi i wody, powyZej niebo i chmury, zard-
Zowione promieniami slofica ze symboliczng linig kola.
Wszystko to powtarzalo sie w dekoracji absyd chrzesci-
janskich z dodaniem postaci figuralnych Chrystusa i Swie-
tych, oraz ze wstawieniem symbolu KrzyZa do koliste]
ramy. I z tej azjatyckie] kolebki przedostala sig prastara
kultura w czasie indo-aryjskich wedrdéwek na ziemie ludéw
slowianskich.

U Slowian wschodnich (Ru$§, Moskwa) typowe
byly =zaloZenia kopulaste na kwadracie, przy przejscin
z kwadratu w o$miobok przez wierice naroine na prze-
katniach. Wogdle $ciana wiencowsa 1 baniaste zaloZenis
centralne dominowaly na Wschodzie, skutkiem dweczesnego
bogactwa laséw, zad zalozenia podluzne, oraz odpowiada-
jace im $ciany ryglowe na Zachodzie dostosowaly sig do
malej ilodei laséw 1 koniecznosci oszezedzania drzewa. Je-
dnakowoz dawni Slowianie budowali niemal wylgcznie
z drzewa 1 to konstrukcjg wiefcows, datujgcs sie od pra-
starych czaséw. Jeszeze bowiem Witruwiusz pisal (de
archit. :), ,%e u ludu Kolchéw kladzie sie, wobec tamtejszego
bogactwa laséw dwa pelne pnie drzewne na lewo i prawo
na ziemig¢ w odleglodci, réwnej dlugodei pnia, a na nie
znoéw dwa pnie poprzeczne, ktore spoczywajg na konicach
dolnych belek, przez co powstaje ograniczenie przyszlego
mieszkania. Nastepnie kladziono dalsze belki warstwowo,
przewigzane na narozach, wznoszac pionowe $ciany z pm
drzewnych do wiezowej wysokoéei¥.

Tak zatem na Rusi nawet 1 dach tworzyly kopulaste
wiefice drewuniane. Podstawa budowli byl kwadrat o kon-
strukeji wiencowej, wzglednie wiecej takich kwadratéw;
na nich wznoszono zwieniczenia kopulaste. Kwadratéw bylo
trzy na osi podluznej, albotez pigé, ugrupowanych w krzyz,
na wzor dawnej §wiatyni ognia; nawet ikonostas, oddzie-
lajacy cze$é oltarzows, mozna uwazaé za pozostalo§é ze
zaslon, oddzielajgcych ogien i figure béstwa od obejscia.

Budownictwo i sztuke poludniowych Slowian
opisuje prof. Strzygowski bardzo szczegdélowo, poniewaz
jednak dzial ten dla nas jest mniej interesujgscy, wiee za-
znaczymy tylko, iz tamtejsze zabytki architektoniczne,
dochowane w znaczniejszej ilosci, okazujy prastars orna-
mentyke plecionkows. ZaloZenia $wiatyn sa albo okragle
z absyds i ewentualnie z obej$ciem kolistem, lub wielo-
bocznem, — albo teZ dosrodkowe, z kopulg na skrzyzo-
waniu naw. Wplyw Zachodu uwidacznia sig w szeregu
budowli o zaloZeniu podiuznem.

Ziemie Slowian zachodnich (Czechy i Polska)
poddane byly bardzie] wplywowi kultury acinskiej i mimo
to jednak pilerwotny watek slowianskiego budownictwa
jest 1 tu widoczny.

Jednym z nilelicznych zabytkéw dawnej epoki jest
koscidlek $w. TFeliksa 1 Adaukta na Wawelu; budowla
kopulasta na kole o niewielkiej $rednicy 4-82m i 4 kon-
chach zaledwie 2:60m szeroko$ci. Sposéb zalozenia po-
krewny budowlom pogafiskim, minimalne rozmiary rotundy,
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oraz niewyrobiona technika sklepienia 1 nzycie kamienia
polowego wskazujs wyraznie na prastera epoke przedro-
mansks. Do tych samych czaséw zaliczyé nam nalezy
i kamienng plyte Wawelsks, fragment, zdobiony dwurze-
dowg plecionks (zapewne nasladownictwo ornamentyki
w drzewie).

U historykéw sztuki utarlo sig mylne przekonanie,
%e drewniane budynki koscielne byly poprostu nadladowni-
ctwem murowanych $wigtyn od romanszezyzny, po barok
wlacznie. JednakowoZ zapatrywanie takie jest zupelnie
niestuszne, gdy% swojskie budownictwo drzewne rozwijalo
sie niezaleznie od obcych form murowanej architektury
i raczej odwrotnie budowle kamienne, czy tez pézniejsze
ceglane, nieraz zdradzaly wplyw drewnianej konstrukeji.

Zabytki murowane byly nieznacznych rozmiaréw,
zwykle kola, lub kwadraty na wzor wieicéw drewnianych,
wazglednie prostokaty, zblizone do kwadratu, z okragls
absyds. W dalszym rozwoju pojawial sig drugi kwadrat
w czedel oltarzowej, kwadrat z nyzami, lub tes kruzyz
centralny, jako widoczny wplyw Wschodu (Armenia, Iran).

Azjatycka §wigtynia murowana w Mastarze z roku
660 ma banie, wyrastajgcs na kwadracie, oraz cztery nyZe
po bokaoch; widoczne jest tam podobienstwo de drewnia-
nych $wigtyn slowianskich w ksztalcie krzyza, ktérego
ramiona nieraz zakothczonse sy wielokgtnemi absydami. Tak
budowano drewniane cerkiewki, natomiast kosciélki dre-
wniane skladaly sie zazwyczaj z trzech kwadratéw, a mia-
nowicie z wiezy nad wejsciem, nawy kodcielnej i prezbi-
terjum z wisloboczng absyds. Dookola §wiatyni biegly
daszki fartuchowe, wsparte na nyzach, alboteZ czedciej
ganki podcieniowe na stupkach. Widaé tu wyraZnie po-
krewienstwo dawnych budowli przedromanskich z docho-
wanymi do dzisiaj zabytkami drewnianymiz XVII i XVIII
wieku. O ile zatem w budownictwie murowanem przewa-
zaly zaloZenia koliste (kopulaste?) o znaczeniu obronnem,
o tyle znéw budowle drewniane byly kwadratowe ze
wzgledu na dlugo$é pnia Sciany wiencowej i jej naleZyte
zwigzanie. Kodci6l (czeski kostel) to lacingkie castellum,
dlatego dawne budowle mialy charakter obronny; stad
tez 1 frontowe wiese $wiatyn byly to poprostu baszby
obronne ze strzelnicami, a nie jak dzisiaj dzwonnice. Cer-
kiewki drewniane na przykarpackiej Rusi i na wschodnich
kresach Polski, mialy réwniez trzy kwadraty zaloZone na
osi podluznej; o ile jednak Slowianie wschodni przepro-
wadzili logicznie éciane wieficows w gére do konstrukeji
trzech kopul, to ko$ciélki polskie maja charakter podiuzny
wskutek " zaloZenia jednolitego dachu krokwiowego nad
caloscig budowy.

Przy konicu swej pracy twierdzi prof. Strzygowski,
1% takie zalozenia podluine przykryte byly pod dachem
drewniang kolebks, zloZong z belek podtuznych o klino-
wym przekroju. Twierdzenie to opiera on na dochowanym
rysunku kodciola $w. Vita w Sziney-Tagyalja, oraz, dru-
gim podobnym zabytku. Na teze taks trudno sie jednak
zgodzié, gdyZ przeczy ona w zupelnosci prawidiom kon-
strukeji drzewnej. JeZeli sklepienia drewniane z klino-
wych belek sig trafialy (podobnie jak trafiajs sie i dzi$
szalowania beczkowe z desek w nawach starych kodcidl-
kéw), to jestto bezwzglednie nadladownictwo murowanej
techniki sklepiennej. Zabytki drewniane XVIT i XVIII
wieku okazujg nieraz w szczegolach wplyw architektury
murowanej, jak np. uzycie {ukowych mieczéw w drewnia-.
nych gankach podcieniowych, lub tez faliste kontury dre-
wnianych frontonéw szezytowych; zatem i drewniana ko-
lebka jest nagladownictwem konstrukcji murowanej. Wogoél-
nodci bliskiem prawdy byloby twierdzenie, Ze linie okragle
i lukowe odpowiadaly nietylko w =zaloZeniu rzutu, ale
i w konstrukeji budownictwu murowanemu, natomiast linie
proste, widoczne w kwadratach, wielobokach i belkowa-
niach poziomych wynikaly z wladeiwodel konstrukeji
drzewnsj. Dlatego tez praykrycie gérne budowli drewnianej
przez zaloZenie zweZajacych sig ku gbrze wieficdw belko-
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wych na sposéb wiezowy (lub bez puziomy strop i dach),
byloby najlogiczniejsze do pomyslenia w starodawnem
budownictwie sfowianskiem. :

7 czasem kultura chrze$cijanskiego Zachodu zaciera
powoli cechy pierwotne i wprowadza typ wydluZonej ba-
zyliki romanskiej, obcej dla ludéw slowianskich.

Tezy profesora Strzygowskiego, zawarte w pracy
o sztuce staroslowianskiej, choé bardzo powazne i oparte
na wieloletnich studjach 1 badaniach, nie mogg byé jednak
przyjete bezkrytycznie za pewnik, za ustalone fakta, bo
1 sam autor prace nazywa skromnie probg dojscia do real-

nych wynikéw. Tak zatem dalsze badania na tem polu |

wyjaduig jeszcze wiele wabpliwosel, a cenna praca prol.
Strzygowskiego winna daé poczgtek dla tych badan, kbé-
| reby stworzyly podwaling dla dziejéw budownictwa w Polsce.
‘ Jeszcze jeden wniosek nasuwa sig po przestudjowaniu
pracy o szbtuce staroslowianskiej; oto wynika z niej ko-
| niecznofé szczegdlowe] inwentaryzacji wszystkich zabytkow
budownictwa drzewnego w Polsce, 1 to w czasie jak naj-
blizszym, ze wzgledu na mozliwosé zupelnej ich zaglady
' w niedlugiej przyszlo$ci. W tych bowiem skromnych za-
bytkach budownictwa drzewnego tkwig sily zachowawecze
naszego narodu, prastare] kultury stowianskiej, ktérych
wieki nie mogly usungé, lub te% przeinaczyd.

Sprawozdanie z I. Polskiego Zjazdu hydrotechnicznego w Warszawie.

Sekcja dr6g wodnych.
Referat prof, M. Matakiewicza na Zebranin tygodniowem P.T. P. w duin 1. V. 1929 r.

Zanim przejde do szczegélowego oméwienia prac
sekeji drég wodnych, ktérej bylem generalnym sprawo-
zdawea, pozwole sobie przedstawié stan obecny sprawy
budowy drég wodnych w Polsce.

Juz w pierwszym roku istnienia Panstwa polskiego
uchwalil Sejm ustawodawczy ustawe z 9 lipca 1919 r,,
o budowie kanaléw 2Zeglownych, tudziez regulacji rzek
Zeglownych i splawnych. Najwazniejsze postanowienia
tej ustawy sa; .

Staraniem i nakladem Panstwa majg byé wykonane
nastepujgce budowle wodne:

1. Regulacja i kanalizacja rzek zeglowych;

2. budowa kanaléw zeglownych

3. budowa zbiornikéw wodnych, dla zasilania kana-
téw 1 rzek Zeglownych, tudziez innych urzgdzen pomocni-
czych, jakoto: przystani, elewatoréw i drég dojazdowych;

4. regulacja rzek granicznych ; )

b. regulacje rzek splawnych, stanowigcych wspélng
siaé wodng z kanalami 1 rzekami Zeglownemi,

Na podstawie wykonczonych juZ projektéw, tudziez
w miare opracowania projektow szczegélowych 1 koszto-
ryséw, a to w pierwszym rzedzie regulacji Wisly, oraz
kanaldw z Gérnoslagskiego i Dabrowskiego Zaglebia we-
glowego do Warszawy, z odgaleziami do Fodzi i Plocka,
kanalu laczacego Bug z Wisls w Warszawie, kanalu

z Krakowa do Wisly przy ujscin Sanu i kanalu z Za-

glebia Dgbrowskiego do O$wigeimia, przedkladad bedzie
Rzad osobne projekty ustaw wraz z planami finansowymi.

Postanowienia tej ustawy uzupelnila ustawa z 31.
VII 1924 r., najwaznis)sze postanowienie jest tu nastepu-
jace: ,Budows kanalow zeglownych i kanalizacja rzek

zeglownych wraz z wszelkiemi urzgdzeniami pomocni-.

czemi dla Zeglugi, bedzie przeprowadzona kosztem Pan-
stwa, badZz kosztem Panstwa z udzialem stron intereso-
wanych, badZ wresecie przez przedsigbiorstwa prywatne...
Zrozumiano tu juz zatem potrzebe pociggniecia stron in-
teresowanych do udzialu w kosztach, czego w pierwszej
ustawie, pochodzgcej z okresu poczatkowego, kiedy sg-
dzono, ze Parstwo ma nieograniczone $rodki, nie bylo.
Od roku 1919 sprawa budowy drég wodnych nie po-
stapila, a powodem byly trudnosci organizacyjne i finan-
sowe Panstwa 1 konieczno§d cigglego uzdrawiania, celem
usunigeia bledéw poprzednio popelnionych, Jako postep

w pracach przygotowawczych nalezy zaznaczyc: opraco-.

wanie projektu regulacji calej Wisly, na zlecenie Mini-
sterstwa Robdét Publicznych przez inz. Ingardena, opra-
cowanie projektéw kanaléw, t. z. weglowego Katowice-
Torun =z odgalgzieniami do Warszawy 1 Poznania, Za-
glebie - Krakéw — ujécie Sanu, Warszawa - Dniepr, oraz
Warta (Konin) — Goplo, zasiggniecie opinji ekspertéw
Ligi Narodéw. Réwniez nplesy raznaczyé jako korzystny
obJayV _si_:aldlyl wzrost _dotac‘?l na re_gul?e(.tc_]q rzek Zeglownych

1 splawnych, co zaznaczylem w mym referacie zjazdowym
»O mnajwazniejszych problemach gospodarstwa wodnego
w Polsce*. Dotacje te wynosza: :

1927/8 1928/9 1929,80
143 milj. z., 20,91 milj 21, 2336 milj. 7L

S to kwoty jeszcze nieduZe, ale pocieszajacym jest
ich staly warost.

Réwniez poczatki programu inwestycyjnego budowy
innych drég wodnych widzimy w budzecie na r. 1929/30,
gdzie pewne kwoty, choé nieznaczne, wstawiono na regu-
lacje Warty, kanal Krakéw - Spytkowice i na wykupno
gruntéw. na kanale Krakow -Zaglgbie.

Dalszg korzyéeis z do§wiadczenr ostatnich 10 lat jest
pewne ustalenie opinji co trzeba budowaé i co moZna
u nas budowaé w.zakresie programu drég wodnych, gdyz
trzeba przyznaé, ze plerwotny rozmach w projektowaniu
polegal na pierwszym popedzie, malo usprawiedliwionym
warunkami istotnymi. Dzi§ jesteSmy juZ na tyle zorjen-
towani w warunkach ekonomicznych naszego Panstwa, Ze
mozemy realnie projektowaé i preliminowad.

Zanim jeszcze przystaple do omoéwienia poszczegol-
nych referatéw i rezolucyj — pragne pare slow powie-
dzie¢ o projekcie regulacji Wisly opracowanym przez 1in-
Zyniera Ingardena. Projekt ten ocenialem wspélnie z pro-
fesorem M. Rybezyfiskim w r. 1926 na wezwanie Mini-
sterstwa Robot publicznych. Obejmuje on caltoksztalt -re-
gulacji Wisly i waZng zdobycza jest przedewszystkiem
rozciggnigeie na calyg Wisle 1 ukoticzenie wszystkich prac
pomisrowych, niewelacyjuych i hydrometrycznych w sto-
sunkowo krétkim czasie. Co do samych zasad projektu to
akcentuje on w pierwszej. linji regulacje na stan trwajgcy
w hydrologicznym okresie Zeglugi 216 dni, a péznie] do-
piero przejscie do trasy weiszej, skupiajacej niZsze stany.

Z tg zasadg w nasze] ocenie nie zgodziliSmy sie,
gdyz regulacja na stan 216 dniowy jest znowu regulacjs
na stan éredni, ktéra sama przez sig nle wiele poprawia
warunki Zeglugl i postawilidémy zasade ustalenia i uregu-
lowania profilu zwyklej wielkiej wody, oraz profilu od po-
wiadajgcego zwykle] malej wodzie. Odpowiada to do§wiad-
czeniom poczynionym przy regulacji rzek Zeglownych we
Francji, a takie 1 w Niemczech. Regulacja na $rednig
wodg — a wiec stworzenie osobnego profilu miedzy pro-
filem zwylklej wielkie] wody. i malej] wody, z tamami sto-
sunkowo wysokiemi, jest niewlasciwg i musi sig jg wyeli-
minowad. Nie wynika z tego jakoby sie musialo forsowaé
odrazu koncentracje rzeki na zwykls maly wode — prze-
ciwnie, — postgpowanie musi byé powolne, stopniowe,
przyczem doswiadczenia uzyskane w ciggu regulacji majs
najwieksza warto$d. :




Dzielo regulacji Wisly wybija sig na plerwszy plan
W programie naszyoh dréog wodnyel, zgodnie z opiujs
naszych znaweoéw, technlcznych 1 ekonomiecznych, zgodnie
zreszty z opinjg expertéw Ligi Narodéw. W érednim
1 dolnym biegu dostaniemy wspanialg droge wodns, ktéra
juz od ujscia Dunajca, przy wzmocnieniu odplywu przy
stanach niskich zapomocs zbiornikéw, zaloZonych w gor-
skiem dorzeczu Dunajca, moze sluzyé do ruchu statkéw
fadujacych 400 —BOO ton, a okresewo 60O — 700 ton, po-
wyZej ujscia Dunajca az do Krakowa da sig przeksztalcié
zapomocy kanalizacjia na droge wodna wielkiego typu
(statki 600 —700 ton), a ktérs za pomocg kanalu tego
samego typu zlgczy sig z Zagleblem weglowem. Koszb e
cale] drogl wodnej wyniesie okolo 500.000 zl., & czas
trwania robét okolo 26 lat. Bedzie to droga duZego typu
1 znaczne] dlugosci bo mierzace od Katowic do Gdyni
1026 km, do Gdanska 1008 km, do Schiewenhorstu 994 km,
a do Tezewe 954 Iem, ktéra, jak wszyscy zgodnie przyznajs,
bedzie qugoslupem sieci drog wodnych polskich. Zdola
ona niewabpliwie oZywi¢ i uprzymyslowié¢ przez tani
przywdéz surowcoéw, a przez to znaczne obniZenie ich
ceny i przez tani dowéz wegla, caly érodkows polaé kraju,
dzi§ pod wzgledem przemyslowo-handlowym przewaznie
martws. Przyniesie ona niezmierne korzysel rolnictwu, juz
to przez spelnienie postulatéw meljoracyjnych, juz to
przez otworzenie arterji komunikacyjnej o miskich frach-
tach, ktérej rolnictwo tych okolie tak potrzebuje. Poprawi
ona konjunkture dla naszego drzewa, ktére jest u nas tak
wainym czynnikiem bilansu handlowego. Ulatwi zastoso-
wanie powszechne sztucznych nawozbéw, nieznoszgcych
wysokich frachtéw, zdola w duzej mierze poprawié¢ wa-
runki bilansu handlowego, przez rozszerenie wewnetrznych
rynkéw zbytu dla naszej produkeji.

Wynika z tego koniecznosé i pilno$é wydania ustawy
o regulacji Wisly, dajacej $rodki na wykonanie tej po-
tezne] inwestycji i ukonczenie jej w okresie 20 — 2b lat.

Jak sie przedstawia obecnie regulacja Wisly pod
wzgledem budZetowym? W preliminarzach za 3 lata ostatnie
mamy nastepujace pozycje na regulacje Wisly:

1927/8 1928/9 1929/30
6,106.800 z&,  8,100.000 11,887.163 2.

Widzimy tu szybki wzrost dotacji, nadto na rok
1929/30 osiaga ta dotacja wcale pokazng wysokosé, tak, ze
jest wszelka nadziejs osiggniecia w mnajblizszych Kilku
latach wysokoéci dotacji odpowiadajacej programowemu
wykonaniu robét w ciggu lat 20 - 25, to znaczy zwie-
kszenia jej do 20 - 26 milj. =zl

Drogi wodne sztuczne. Nie jest dzis, wobec
stosunkéw panujgoych na rynku pienieZnym, stanu eko-
nomicznego naszego kraju, oraz wobec rozlicznych jego
potrzeb w réZnych dziedzinach, chwila po temu, aby glosié
koniecznos¢ wykonania w na_]thszym okresue sieci szto-
cznych drég wodnych. Pomimo cale] waznosei 1 donioslosei
problemu, progam taki bylby nierealny.

Drogi wodne budowaly paistwa przedewszystkiem
" w czasach rozkwitu ekonomicznego, gdy mialy znaczne
nadwyikl, bon to lokowanie pienigdzy w dobrym inte-
resie, ktéry si¢ zwykle bezposrednio nie oplaca, ale daje
niezmiernie doniosle korzyéci poérednle Nie chce zatem
rozwijaé tu szerokich programdw, ogranicze sig tylko do
kilku uwag w zwigzku z zagadnieniami chwili obecnej.

Najwazniejszemi  arterjami prayszlej ' sieci drdig
wodnych w Polsce beds: précz Wisly i kanalu Kato-
wice — Krakéw, kanaly Wista — Dniepr, Wisla -
Dniestr — Prut i ewentualaie ka.nal Katowice — Torui.
Te arterje wymagajs juZ dzi$ studjowania, opracowania
prO]ektow, lecz kiedy przyjdzie stadjum realizacji, nie
mozna jeszeze stawiac pewnych horoskopéw. Realizacja
ich zblizy sig, o ile zamozno$é kraju wzro$nie, kredyt
znacznie potanieje, & réwniez stosunki migdzynarodowe
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dadzg warunki do porozumienia. Ulatwieniem realizacji
pewnej drogi wodne] moze byé réwniez okolicznoss, jezeli
wykonanie jej wigze sig z wyzyskaniem duzych sil wodnych,
co ulatwi uzyskanie rentownosci. Dzi$ jednak spelnienie
tych warunkow jeszoze dalekie i musimy sig ograniczyd
do rzeczy latwiejszych, mniej kosztownych, a ktérych wy-
konanie przyniesie niewatpliwe i dorazne korzysei.

Do tych drég wodnych sztucznyeh, o ktérych wyko-
naniu mozna i nalezy obecnie u nas mysleé, nalezs :

1. Kanal Katowice — Krakéw, wraz z kanalizacjs
Wisly, od Krakowa do ujécia Dunajes, wspomniany po-
wyzej.

2. Kanal Warta — Goplo, miedzy Koninem a Goplem,
ktéry po przepxowadzemu regulacji Warty miedzy Koni-
nem a ujsciem Prosny, tudziez regulacji uzupelniajacej
Warty miedzy uJSClem Prosny a Poznaniem, wytworzy
wraz z kanalem gérmej Noteci i rzekami Wartg i Notecis
zamkniele kolo, Isczace sig z jednej strony z Wisls,
a z drugie] z Odra,.

Tym zapatrywaniom dalem wyraz w referacie przed-
Tozonym sekeji ogélnej, obejmujacym caloksztalt publicz-
nych robét wodnych. Zgodnie tez z tem uchwalil Zjazd
odpowiednie rezolucje. Co do kanalu wqglowego to zgo-
dnle z mojg propozycjs uchwalono, Ze jego realizacja,
wobec wysokich kosztéw, jest moliwa tylko wrazie wy-
datnego udzialu w kosztach stron interesowanych. Co do
innych kanaldw zalecilem przeprowadzenie badan i wy-
konanie projektéw — migdzy innymi wysunglem potrzebe
opracowania projektu kanalu Wisla — San — Dniestr —
Prut z polaczeniem do Lwowa.

Z szeregu bardzo ciekawych referatéw, przedlozo-
nych sekeji drég wodnych, wysnwajg sie jako najwa-
zniejsze, dwa z nich, opracowane przez wybitnych znaw-
cow tego problemu inz. Skalke i inz. Tillingera.

Piorwszy z nich przedlozyl referat p.t. ,Warunki
rozwoju zeglugiihandlu wnaszych portach
morskich* w ktérym stwierdza slusznie, Ze rozwdj portu
morskiego nie zalezy od jego poloZenia, lecz od zdolnosei
przyciggania towarow i osob, a zdolno$é te uzyskuje przez
dogodne komunikacje laczacego go z wnetrzem kontynentu.
Opierajac sig na datach co do kosztéw przewozu lolejo-
wego podanych przez inZ. Stolzmanna, ktére jednak nie
uwzgledniajacych amortyzacji i oprocentowania kapitalu
zakladowego 1 przyjmujac 2% na oprocentowanie i amor-
tyzacje kosztéw zaloZenia drogi wodnej, otrzymuje, zZe
koszta przewozu wegla na odleglos¢ 500 km na drodze
wodnej, bedg przeszlo dwa razy mniejsze, jak na kolei.

Jako projektant i gorgcy zwolennik budowy kanalu
weglowego (Katowice - Torun), tw1erdz1, ze ze wszystkich
drég wodnych w Polsce ten kanal powinien byé najpierw
budowany, jako lgczacy Zaglebie z morzem. Droge wodng
Wisly uwaza jako niemogacs go zastapié, bo jest o 270 ki-
lometréw taryfowych dluzsza i czas je] wykonania potrwa
8b lat, podczas gdy kanal mozna zbudowaé za lat 10.

Z tem zapatrywaniem nie mozna sig zgodzié i trzeba
powiedzied, Ze regulacja Wisly jest czem innem, a kanal
weglowy znowu czem innem. Nie mogna pomysleé¢ o tem,
aby w przyszlosci, w dobrze zagospodarowanem Panstwie
naszem, Wisla pozostala nieuregulowana — natomiast
mozna sobie wyobrazi¢ Polskg bez kenalu weglowego.
Uregulowana Wisla to wielka droga wodna, przecinajaca
osiowo cale Panstwo, to podniesienie rolnictwa w jej do-
linie, umozliwienie meljoracji, to transport wegla, kamie-
nia, nawozow sztucznych na calg Polske, transport zboza,
drzewa, to wazna linja eksportu i importu, — kanal we-
glowy to duza i waZna inwestycja wymagajgca zejdcia sie
korzystnych czynnikéw, wolnych kapitaléw panstwowych,
wydatnego ndzialu w kosztach czynnikdéw interesowanych,
przyczem ten ostatni moment bedzie najlepszym probie-
rzem celowodci kanalu.
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Dalsze czeéci referatu zawioraja nader cenne, fachowe |

uwagi o znaczeniu nalezybych urzadzen przeladunkowych
w portach, v organizacji handlu zamorskiego i potrzebie
wyrobienia u nas typu kupca — exportera. '

Drugi z wymienionych referentéw, inz. Tillinger,
przediozyl dwa referaty. W pierwszym z nich, p. t. ,Sto-
sunek wzajemny drég wodnych izelaznych
w polskiej sieci komunikacyjnej, stwierdza
slusznie, Ze jaklkolwiek Polska posiada pierwszorzedne wa-
runki przyrodzone dla rozwoju drég wodnych, Zeglugi
wewnetrznej pierwszorzednej nie mamy weale. Nie budu-
jemy drég wodnych, nie wyrabiamy do$wiadczonych ze-
glarzy, — zastd) przypisaé naleiy w pierwszej linji bra-
kowi $rodkdw, ale réwniez niedocenianiu sprawy przez
spoleczenstwo.

Autor biorge za podstawe stan i sile kupna naszej
waluty wewngtrz kraju, oraz place robotnikéw 1 poréwnu-
jac pod tym wzgledem. stosunki u nas i zagranica, do-
chodzi do wniosku, Ze budowa sztucznych drég wodnych
kosztowalaby u nas 4 — 10 razy tanie] jak w Ameryce,
a 8 — b razy taniej jak w Niemczech., Nalezy przyznad,
%ze w twierdzeniu tem jest wiele racji, jakkolwiek na po-
dane stosunki kosztéw mnie moznaby sig bezwzglednie
pisaé. Natomiast zupelnie zgodzié sie mozZna na dalsze
twierdzenie autora, a mianowicie, Ze koleje Zelazne sg
w calo$cl dzielem rak ludzkich i wymagajg za wszystkie
swe czescl ponoszenis kosztéw, podezas gdy sieé drég wo-
dnych korzysta w duzym stopniu z tego co daje przy-
roda — z duZych rzek Zeglownych i jezior.

Autor uzasadnia tanio§é przewozu na drogach wo-
dnych, podnosi tanio§é¢ nadbrzezy ladunkowych na sztu-
cznych drogach wodnych, podnosi poérednie korzysci wy-
konania drog wodnych, polegajace na wykonaniu lgcznie
z niemi meljoracyj 1 t. p. Koficowe wnioski referatu we-
szly w sklad rezclucy] uchwalonych przez Zjazd.

Ten sam autor w drugim swym referacie rozwing! pro-
gram rozbudowy sieci drég wodnych w Polsce.
Nie bede go szczegolowo przedstawial, ani tez podawal przy-
jetych przez autora kosztéw poszczegbélnych drég wo-
duych. Tu tylko wyjadniam, ze rozklada on wykonanie na
b okreséw, nie oznaczajac dlugosci ich trwania — przyjaé —
by jednak mozna, Ze sg to okresy 10 letnie.

Niestety z rozkladem pracy na poszczegdlne okresy,
a zatem z kolejnoscig robét, proponowang przez autora,
absolutnie nie moZna sig zgodzié. Autor chece forsowaé
wykonanie drogi wodne] Warszawa — Prypeé — Dniepr
i ukonezyé jag w dwoch pierwszych okresach, natomiast
inne, aktualniejsze drogl wodne, spycha na koncowe
okresy. Pod tym wzgledem powziela sekcja drég wodnych
uchwaly niezgodne z wnioskami referenta, a Zjazd uchwaly
te zaakceptowal.

Referatinz K. Peszkowskiego ,Problem
drogi wodnej z Gérnego Slgska“ zawiera krytyke
tak drogi wodnej Wisly, jak tez i drogi wodne], jakgby
stworzy! kanal weglowy. Referent pragnglby natomiast
widzie¢ kanal szbuczny, idaycy z Zaglebia, od Myslowic,
doling Przemszy, nastepnie trass kanalu zeglugi, ktéry
juz jest rozpoczety az do Krakowa, dalej za$ lewym brze-
giem Wisly przez Sandomierz Warszawe az do Byd-
goszczy, potem za$ droga wodna szlaby juz Wists,

Kanal mialby byé zarazem kanalem roboozym, pro-
wadzgeym 28 m?[sek, stuzacym do wyzyskania sity wodnej.
Wediug obliczen referenta przewéz na tym kanale bylby
niezmiernie tani; przewéz 1 tony wegla z Zaglebia do
Gidanska kosztowalby tylko 3,78 zl., podczas gdy na Widle
koszt ten wynidstby az 14,76 zl.

Koncepceji tej jako referent generalny musialem sie
sprzeciwié, réwnie nie przemawia mi do przekonania po-
wyzszy wynik obliczenia kosztéw,

Wyzyskanie Wisly jako drogi wodne] w jak naj-
szersze] mierze jest kwest]s, ktéra nie ulega Zadnej wat-
pliwosei.
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Dalsze referaty mialy juz charvakter specjalny i tak:

Referaty inz. .J. Decyusza p. b ,Wplyw nalezy-
tego doboru tabypru na zdoluosé Zeglownsg pol-
skich drég wodnych* i inz Tychoniewicza p. t.
,Statki towarowe na drogach wodnych w Pol-
sce* traktuja o nader aktualnym problemie doboru racjo-
nalnego typu statkéw dla naszych drég wodnych, referat
za$ inz. Schachtmajera p. t. ,Wymagania zeglugi
na Widle* omawia bieZgce potrzeby i trudnodci zeglugi
na Wisle i $rodki doraznego ich usuwania. Referaty te

znalazly oddZzwiek w rezolucjach Zjazdu.

Referat inz. M. Wojtkiewicza p. t. ,Bagrowanie
a zegluga na Wisle* méwi o rezultatach osiggnie-
tych na Wisle przez bagrowanie i proponuje dalsze roz-
winigcie tej akcji celem poprawy zeglugi. W sprawie te]
mozna wypowiedzie¢ zdanie: Bagrowanie moZe pomoéc Ze-
gludze, jednak nie mozna go uwazaé za samodzielny éro-
dek poprawy zZeglugi, gdyz skutki jego ss ograniczone
1 przej$ciowe. Na Wisle musimy dzi§ pomagaé sobie ba-
growaniem, choé kosztuje ono duzo — im szybciej prze-
prowadzimy regulacje, tem predzej ograniczymy bagro-
wanie do minimum,

Referat inz. A. Konopki p. t. ,Rzeki w uwmo-
wach migdzynarodwych“ =zawiera cenne uwagi.
i pouczenia odno$nie do kwestji zlgczonych z rzekami,
a wkraczajagcych w dziedzing prawa miedzynarodowego,
a wreszcie referat inz. T. Wendy p. t. ,Budowa fun-
damentéw na skrzyniach Zelbetowych pod
nadbrzeza 1 mola w porcie gdyhskim* zawiera
nader fachowe uwagi o do§wiadczeniach poczynionych
przy budowie naszego portu morskiego przy zastosowaniu
tych skrzyn.

Rezolucje sekcji drég wodnych, uchwalone przez
Zjazd, zawarte s w mnastepujacych punktach:

1. Zwazywszy : ' :

I. ze Polska stoi wobec zadania rozbudowy swej
sieci komunikacyjnej 1 zastosowania jej do no-
wych zadan przewozowych;

I1. Ze nasze istniejgce drogi wodne byly i pozo-
stajg nadal w stanie oplakanego zaniedbania,
a budowa nowych od 100 przeszlo lat nie ma
miejsca ;

IIT. %e zaréwno warunki przyrodzone, jak i do-
$wiadczenie krajéw sasiednich wskazuje, Ze
drogi wodne naturalne i sztuczne powinnyby
graé¢ u nas wybitng role i przez potanienie
przewozu podnioslyby zdolnosé konkurencyjng
naszego gérnictwa, przemyslu i rolnictwa na
rynku miedzynarodowym;

IV. Zze wobec roznorodnych korzysei, jakie upo-
rzgdkowanie istniejscych 1 budowa mnowych
drég wodnych przyniesie, wloZzone w te inwe-
stycje kapitaly przynioss niemniejszs korzysé,
niz kapitaly wkladane w rozbudowe innych ro-
dzajéw komunikacji;

Zjazd uznaje, Ze kredyty, przeznaczane w budzecie
Panstwa na cele utrzymania i budowy drég wodnych
w Polsce winny byé znacznie podniesione i ze w razie
uzyskania znaczniejszych poZyczek na cele inwestycyjne,
winny one w odpowiednie) - mierze byé obrécone na bu-
dowe drég wodnych.

2. Jako- najwaZniejszg uwaza Zjazd droge wodng
Wisty, kiérg nalezy regulowadé jaknajszybeiej, nie szczedzgc
$rodkédw. Regulacja Wisly powinna byé zapewniona w dro-
dze ustawy, przyczem na pierwszy, dziesiecioletni okres,
nalezaloby zapewnié w budZecie zwyczajnym Panstwa
sume 250 miljonéw zl. '

8. W zwigzku z regulacja Wisly i w miare jej po-
stepu, nalezy wykonaé kanal Zaglebie-Krakéw 1 kanal
réwnolegly na razie do uj$cia Dunajea.



4. Do piluych, celowyeh, a niekosztownyeh stosnu-
kowo robodt, zalicza sig kanal od Konina do Gopla, oraz
regulacje Warty od Konina do Poznania, ktére to roboty
uzupelnig sie¢ drég wodnych tej czedei kraju.

5. Kanal weglowy od Katowic do Torunia uwaza
Zjazd jako bardzo wazng droge dowozowsg do naszych
portéw morskich; z uwagi na znaczne koszta budowy
nalezy uzaleznié wykonanie tego kanalu od korzystnych
warunkéw kredytowych i wydatnego udzialu stron inte-
resowanych.

6. Jakkolwiek droge wodng Poznah - Warszawa-Pry-
pe¢ uwaza Zjazd jako przyszly gléwna droge miedzy-
narodows, to jednak, wobec obecnie panujgcych stosun-
kow miedzynarodowych, angaZowanie sig juz dzi§ w tem
wielkiem 1 kosztownem przedsigwzieciu byloby przed-
wezesnem. Natomiast uwaza Zjazd podjecie prac, majs-
cych na celu poprawe zeglowno$ei Kanalu Krélewskiego
jako drogi wodnej lokalnej i waznego elementu sieci drog
wodnych istniejgcych na wschodzie — za rzecz wskazang.

7. Zjazd poleca studjowanie i innych drég wodnych,
a przedewszystkiem tych, ktére przez polaczenie rzek
zeglownych, wlaczenie centréw produkeji, oraz moZno$é
wyzyskania duZych sil wodnych, majs widoki gospodar-
czej celowosdcl 1 rentownosei. Miedzy innemi byloby wska-
zane przeprowadzenie studjéw nad kanalemm Wisla-San -
Dniestr-Prut i opracowanie jego projektu.

8. Zjazd zwraca uwage na konleczno$é poparcia Ze-
glarstwa polskiego, celem stworzenia polskiej floty $réd-
ladowej, ktéraby wzrastala w miare rozwoju sieci drég
wodnych w Polsce.

a) Stwierdzajgc, Ze obecny tabor zeglugowy na pol-
skich drogach wodnych jest ilo$ciowo 1 jakosciowo nie-
wystarczajgcy, Zjazd uwaza, Ze stale powinno sig uzu-
pelniaé tak tonaz, jak 1 sile pociggowsa, budujac kazdego
roku nowe jednostki, w ilosei odpowiadajacej normal-
nemu zuiyciu taboru (2,6—49%), ponadto, wobec stale
rozwijajacego sie ruchu, tabor ten musi byé powiekszany
z roku na rok.

b) Tabor ten musi byé racjonalnie budowany, aby
moégl pracowaé ekonomicznie. Przyjaé nalezy takie typy,
aby Yodzie i statki z wlasnym napedem mogly kraiyé na
naszych gléwnych drogach wodnych przy $rednim i ni-
skim stanie, uwzgledniajac ulepszanie nurtu przez roboty
regulacyjne i dorazns pomoc.

¢) Tabor rzeczny powinien byé budowany calkowicie
w kraju. Na przeszkodzie temu stoi jednak mala ilo§é
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stoczni i brak taniego kredybu, wzglednie kredytu ulgo-
wego, wobec czogo nalezy popiera¢ budowe taboru zeglu-
gowego drogg odpowiednich ustaw, a wiew przyznawaé
ulgi podatkowe przez szereg lat 1 ewentualue premje dla
taboru zbudowanego w kraju i dla stoczni, oraz stworzyé
moznod¢ uzyskiwania w latwy sposdéb pozyczek dlugo-
terminowych, na warunkach ulgowych, zabezpieczanych na
okretowem prawie zastawu.

9. Zjazd uwaza za pozadane:

a) Roztoczenie nalezytej opieki nad nurtem, nieza-
leznie od postepu systematycznej regulacji. Tabor pogle-
biarski nalezy stale powigkszaé jednostkami o duzej spraw-
nosci, tak, aby w pasie Zeglugowym utrzymywaé stals
gleboko$é dla zeglugi, a précz tego sprawié odpowiedni
tabor, aby przyspieszyé oczyszczanie lozyska z kameni
pni i starych pali.

b) Prowadzenie dokladnej ewidencji wypadkéw
(hawarji), badanie ich przyczyn 1 wydawanie stosownych
zarzgdzen, w celu unikania ich w przysziodel.

¢) Aby wydobywanie materjaléow z rzeki przez osoby
prywatne odbywalo sie zgodnie z postanowieniami nstawy
wodnej (art. 21, p. 4).

d) Uzgodnianie programdéw robdt regulacyjnych i do-
raznych. '

e) Powigkszenie ilosci zimowisk.

10. Zjazd uprasza Rzad o przyspieszenie budowy
w Krakowie na Wisle portu handlowego 1 stoczni dla bu-
dowy statkéw rzecznych.

11. Zjazd uznaje koniecznosé prowadzenia szczegd-
lowej statystyki ruchu na drogach wodnych, opartej na
jednolitych zasadach.

- 12, Zjazd powierza Komitetowi Wykonawczemn
sprawe zajecia slg opracowaniem typu lodzi towarowej
dla Wisly dolnej i drogi ,Wista-Odra", przy zalozeniu
ekonomicznego ruchu, dla zanurzenia 1,10 na Wisle po-
wy%ej Brdy-ujscia i 1,60 na wspomnianej drodze sztucznej
i Wisle ponizej Brdy-ujscia.

13. Zestawienie projektéw, ktore byly w ostatnich
czasach podnoszone, wskazuje, Ze dla rozwoju naszych
drég wodnych pole jest ogromne, o wiele przewy#szajgace
zasoby naszych sil w obecnej chwill.

Tembardziej koniecznem jest ostroZne i kompetentne
rozwazenie tych projektéw w gronie specjalistéw, inZy-
nieréw 1 ekonomistdw, aZeby niezbedna klasyfikacja i ko-
lejno$é wykonania otrzymala nalezyte oSw etlenie.

InZz. K. Lisowski.
Jakie wzgledy bra¢ pod uwage przy zakupnie walcow drogowych,
motocyklowych i ich tabordw.

Prawie wszystkie Wydzialy Powiatowe i Zarzady
Miast kupis w nledlugim czasie mechaniczne walce dro-
gowe i tong w powodzi ofert na nie od firm krajowych
1 zagranicznych, wytwarzajgceych, lub sprzedajacych te
walce.

Wybdr jest rzeczywiscie cigzki i odpowiedzialny —
postaram sig wiec ze stanowiska mechanicznego i o ile
to jest w mojej mocy 1 drogowego, korzystajac ze swego
18-letniego do$wiadczenia, sprawe te rozpatrzyé. Uwazam
za mo] obowigzek przedewszystkiem wylaczyé z rozpa-
trywania 1 dyskusji maszyny zagranicznego pochodzenia,
poniewaz w kraju wykonywuje si¢ dostateczng ilo$é do-
brych waléw drogowych, a i bilans platniczy panstwa na
to nie pozwala, aby zakupywaé zagraniczne fabrykaty.

W pierwszym rzedzie przy wyborze walca musimy
soble zdaé sprawe 2z Zadanego stalego cigzaru roboczego
i moznodci jego podwyzszenia przez obcigzenie dodatko-
we, co zawsze jest w ofertach dokladnie podane. Nor-

malnie dla wspomnianych wladz odpowiadajg walce okolo
10—~1b ton cieZaru roboczego.

Drugiem najwazniejszem pytaniem i problemem jest,
z jakim silnikiem walec zakupié; a wige ezy z parowym,
wybuchowym, lub spalinowym (przy uzyciu jako paliwa
benzyny, nafty, oleju gazowego, oleju niebieskiego, ropy
naftowej, lub mazi pogazowe]). Rozpatrzymy te silniki
w porzgdku powyZe] podanym: waldw mechanicznych:
1. Z silnikami wybuchowemi benzynowemi w kraju nie
wykonuje si¢, zagranics wykonuje sig je dla waléow lek-
kich lub érednich (waléw 4—8 ton), jako oryginaluych
,Praga¥, lub przy uzyciu podwozi i motoréw ,Fordsona®;
2, Ze silnikami naftowemi, wykonuje je w kraju miedzy
innemi w $rednich 1 wigkszych- walach ,Warszawska
Fabryka Geisler P. O. bardzo ndalej konstrukecji na pod-
stawle pomysliéw amerykanskich firmy ,Awustin“.

Ministerstwo Robdét Publicznych zakupilo przed
3 ma laty kilka tych waléw, z ktorych jeden, pracujscy
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w Dyrokeji Robot Publiczuyeh we Liwowie, dzialal boz
zarzubu, bardzo ekounomicznie 1 pewuio. Zrywanie drog
tym walem mnastrguza pewne trudnodei ze sprzeglem,
zwlaszeza oskardnikami nieclostarczonemi przez fabryke
macierzysta. 3. Wszelkie nastepne waly =z silnikami na
ciezsze oleje (od gazowego do ropy naftowej 1 mazi po-
gazowe]j) sy 4- lub 2-taktowe zwyczajne spalinowe, lub
systemu Diesla. Te sg wykonywane w kilku fabrykach krajo-
wych w caloéei, lub z wyjatkiem silnikéw, ktére wraz ze
skrzynig biegbéw i opraws sprowadzajg z zagranicy 1 wmon-
towujg w podwozia w kraju wykonane. Waly te miedzy
innemi wykonuje fabryka: ,Parowéz® w_Warszawie,
Chrzanowska fabryka lokomotyw, fabryka Koetz w Mi-
kulowie na Gérnym Slasku i Kemna Zgoda w Katowi-
cach. Zaletq ich jest tani poped, zwrotnosé, gotowosé
do ruchn w przeciggu kilku minut. Wadsg, pewne tru-
dno$ci przy rozruszaniu i maly efekt przy zrywaniu drég.
Mimo zapewnian fabryk, Ze obsiuga moze by¢ nie fachowa
lub nap6l fachowa, to praktyka wykazala, Ze tylko
bardzo fachowa obsluga, obznajomiona z silnikami spali-
nowemi, daje gwarancje mozliwych wynikéw pracy tymi
walami. Na korcu przechodze do waléw parowych, nie
sy one, jak sig niestusznie sadzi przezytkami, lecz w rzeczy-
wisto$el sg bardzo pewnemi w ruchu maszynami majg-
cemi wprawdzie pewne wady, jak konieczno$é dostarcza-
nia wody 1 wegla w czasie ruchu, konieczno$é uiycia
egzaminowane] obslugi i1 to pod kontrols inspektoréw
kottowych, oraz niedogodno$é uzycia waldw parowych
z kotlam lezgcemi na diugich wzniesieniach, lecz odwdzie-
czajg sie zato wydatng i niezawodng pracg, a przez
mozno$é umiejetnego ich przecigzenia mniej daleko cier-
pig przy zrywaniu drég. Sg one wykonywane przez kra-
jowe firmy jak : H. Cegielski w Poznaniu, Geisler, Patschke

1éw tych niestety w kraju nie wykonuja.

1 Okolski w Warszawie 1 przez inne w jednostkach od
9—15 ton cigzaru roboezego.

Do taboru normalnego waldw mechanicznych nalezy
zrywacz (plug), o ile to tylko mozliwe zamontowane stale
z walem przez fabryke budujacsg odnosny wal, wagon
wypoczynkowo-rekwizytowy, beczkowéz i ewentualnie
woz weglowy przy walach parowych, za§ wéz na ma-
terjaly popedowe i oliwe przy walach z silnikiem spali-
nowym. Wszystkie te czesci taboru mozna nabyé w kraju.

Do zrywacza powinno uzywaé sie traktoréw, ktoére
mogy wykonywaé wiele innych prac, jak transport ma-
terjalu budowlanego (na odpowiednich wozach przyczep-
nych) oraz naped maszyn do tluczenia szabru, za$§ w zi-
mie mogs obslugiwaé skutecznie plugi $niegowe. Trakto-
Aby narazie
brak tych maszyn zastapi¢, moina uiywaé do zrywania
drég plugl rolnicze o silnikach benzynowych nie uzywa-
nych obecnie przez rolnikéw z powoddéw ekonomiczuych.
Plugi te np. fabrykatu ,Stock ,W. D.¢ 1 inne po nie-
wielkich przerébkach mogs bez zarzutu zrywaé na-
wierzchnie, zwlaszcza zbudowane ze slabszego materjalu.

 Streszczajac powyze] podane uwagi, stwierdzam, Ze
o ile do zrywania nawierzchni mozna uzy¢innej maszyny,
anizeli walu, to przy wyborze walu mozna w rdwnej mie-
rze uwzgledni¢ waly parowe jak i naftowe czy ropne,
te ostatnie zwlaszcza w poblizu zaglebi naftowych i w te-
renach goérzystych, parowe za$ blize] zaglebi weglowych
1 na terenach réwninnych,

Jeszcze raz jednak podkreslam, Ze przy kazdym
wale powinna byé uzyta fachowa i solidna obsluga, a praca
maszynami powinna odbywaé sie planowo i spokojnie bez
forsowania i przecigzania tychze, nieraz tylko dla uzyskania
chwilowych efektéw przez maszynistow, lub drogomistrzdw.

Rozwazania na temat teoryj parcia ziemi
(» okazji pojawienia sip nowej pracy z tej dziedziny).
Napisat M, T. Huber.

Zagadnienia parcia ziemi na Sciany rozwigzuje sig w pray-
blizeniu wystarczajacem najezesciej w praktyce inZynierskiej na
podstawie znane] ,teorji“, a raczej reguly Coulomb’a (1778),
uzupelnione] pdéiniej przez innych inzynierdw -badaczy (Prony,
Frangois, Navier, Poncelet, Hagen, Scheffler,
Culmann, Rebhann, Wittmanni Weyrauch). Znane
z literatury techniczne] réZne t. zw. starsze teorje parcia ziemi
wymienionych oraz innych jeszcze autoréw, sg wlasciwie me-
todycznem rozwinigciem gléwnej idei w regule Coulomb’a,
ulatwiajacem jej stosowanie w konkretnych zadaniach praktyki.
Nie mozpna sig dziwid, Ze wobec prymitywnosei modelu mecha-
nicznego w postaci sztywnego klina ziemi w teorji Coulomba
prébowano juz doéé dawno budowad teorje doskonalsze (Ran-
kine, Scheffler, de Saint Venant, Poncelet, M.
Lévy, Hagen, Boussinesq, Considére, Résal,
Mohr, Weyrauch, Hiiselez i Miiller-Breslau). Ale
dopiero najnowsze prace K. Kotter’a, H, Reissner’a
i Th. v. Kdrmén'a pokonaly trudnogei w $cistem traktowa-
nin réwnowagi materjaldw sypkich, W tymZe samym kierunku
rozpoczal u fias K. Skibinski badania nad teorjs parcia
ziemi, przerwane niestety zgonem tego wybitnego inZyniera-
hadacza.

Niespodziewanym moze dla teoretykéw, a pozadanym dla
praktykéw wynikiem najwaZniejszych prac nowego kierunku
jest stwierdzenie w kilku prostych a waznych przypadkach, Ze
krytykowana i niemal pogardzana przez tak wielu inZynierdw-

‘badaczy ,teorja“ Coulomb’a daje weale dokladne praybli-

zenie (w owych przypadkach) co do samej wartosci i poloZenia
parcia (wypadkowego), o ile oczywiscie $ciana jest dostatecanie
sztywng 1).

Y Por. referat v. Xarman’a w Sprawozdaniach 2 Kongresu
Mechaniki Technicznej w Zurychu 1927 r.

Skoro przeto teraz pojawia sie Cezasopismie Techwicenem
(Nr, 6 z r. 1929)  Nowa teorja parcia ziemi®, nie nawiazujaca
do Zadnej z prac wymienionych badaczy, to odrazu nasuwajg
sie watpliwosci co do sfusznodei mowych wprawdzie, ale jak
zobaczymy zupelnie dowolnych hipotez, jakie autor no-
wej teorji dr. L. Wierzbicki stawia na czele swoich wy-
wod6w.

Dr. W. opiera swoja teorjg na nastgpujacych przypuszcze-
niach, czyli, jak pisze, wychodzi ,z nastepujgcej zasady*, ktory
dla wigksze] jasnoci wyraze w formie nieco rozwinietej, ale
dokladnie oddajacej tresc idei autora:

1. Sila pionowa, np. sila ciezkodci, dzialajaca na czastke
ziemi (sypkiej) wywoluje stan napiceia jedynie w obrebie stozka
o wierzchotku w tej czastce a pobocznicy nachylonej do po-
ziomu pod katem stoku naturalnego ¢,. Nazwijmy go dla upro-
szezenia (wchodzae w intencje autora) stozkiem dzialania.
Jego kat wierzcholkowy 1800 — 2 ;.
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2. Ten stan napigcia jest okreslony w jakimkolwiek pun-
keie § (rys. 2 z pracy dr. W.) przekroju poziomego stoZka
dzialania ,ci$nieniem pionowem* do, i weisnieniem
poziomem“ dg, (dzialajacem na przekvé] pionowy).

3. Dla wyznaczenia wartosci powyZszych cidnien przyj-
muje sig warunek, azeby koice wektoréw przedstawiajacych
cignienia pionowe lezaly na paraboloidzie obrotowej o osi
wspblnej ze stoZkiem; zad ,wypadkowa® z cinienn pozio-
mych i pionowych aby miala kierunek promienia C S.




Parametr tej paraboloidy dobiera autor vezywiscie tal,
azeby wypadkowa z naciskéw w calym przekroju stozka réwno-
wazyla dana sile pionows dzialajaca na wierzcholku (.

Oté2 zaloZenie (1) nie jest poparte Zadnym po-

néw, u ktérych ¢, = 0%,

Autor nie zwréeil zupelnie uwagl na drugg analogje —
ciala stalego spreZystego — nieco bliZszg chyba zagadnienin
rozchodzenia sig sily w cialach sypkich. Wszak wiadomo od
czaséw ogloszenia rozwigzania J. Boussinesq’a (Application
des potentiets.... Str. 92, Paryz 1886) podawanego we wszyst-
iich podrecznikach teorji sprezystodci z bieacego stulecia ?),
ze sila P dzialajaca prostopadle w miejscu (' na plaska $ciang
ciala sprezystego (izotropowego) wywoluje w niem stan na-
pigeia o nastepujacych gléwnych wlasnosciach:

1. NapreZenia calkowite w elementach przekrojow réwno-
leglych do $ciany majg kierunki promieni wychodzgcych z ob-
cigZonego miejsca € na wszystkie strony.

2. NapreZenia te maleja na kazdym z promieni w sto-
sunku odwrotnym do kwadrata odleglogci od miejsca obcigZonego.

3. Miejscem geometrycznem elementéw o réwnej wartosei
tychie napreien jest powierzchria kuli stycznej do plaszezyzny
w punkcie obeigZonym,

Ale oczywideie ani statyka plynu, ani teZ ciala stalego
sprezystego nie moze stuiyé do rozwigzania ,przez analogje!
zagadnienia statyki ciala sypkiego, t. j. zloZonego z luznych
drobnych cialek stalych naciskajacych na siebie nawzajem re-
akgjami, w ktérych tkwi tarcie.

Na tem polega pierwszy blagd rozumowania autora.
Atoli to nie byloby jeszcze grzechem najcigZszym, gdyz rozu-
mowanie przez analogje jest nader rozpowszechnione i pojawia
sig w formie nieraz zdumiewajgce] swojg lekkomyslnodeig
w dzielach bardzo tegich i zastuZonych inZynieréw. Znakomi-

) 1) Por. np. A. B. H. Love, Lehrbuch der Flastizitiit, przeklad
mengzegki A, Timpe’go z 2 wyd. angielskiego, 1907 Teubner,
sty .

A, Foppl, Vorles
str. 283, 1982 Teubner.
§ 165 A, B. H. Love, Theory of Tlasticity, 4 ed. Cambridge 1927,

0.

J. W. Geckeler, Ilastostatik. Str. 2656 rozdzialu 8 w VI

tomie Handbuch der Physik, 1928 Springer.

i, tech.

Mechanik. Tom V, wyd. 4|
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tym praykladem jest skrytykowana slusznie przez Mohr: a
Jteorja® Morscha ,wytraymalodel na Seinanie (. Mérsch
Der Eisenbetonbau. Wyd. 6 tom I, cz. 1 str, 84 do 95, Stutt-

| gart r. 1923).
waznym argumentem précz ,analogji do réwnowagi ply- |

CigZszym natomiast bledem autora (ktéry zniewolil
mnie do ninjejszego wystgpienia) jest skladanvie cisnienia pio-
nowsgo dg, (na element poziomy) z ci$nieniem poziomem d g,
(na element pionowy) w cisnienie ,wypadkowe® dzialajace
w kierunku promijenia C'S na element poziomy. Takie skla-
danie bowiem jest w jawne] sprzecznoéci z teorja stanu na-
piecia, opartg na réwnaniach réwnowagi elementu ciala (jakie-
gokolwiek!), a wiec na fundamentalnych zasadach mechaniki.
(Por, np. uwage na str. 1084 ,Podrecznika inZynierskiego“
pod red. prof. Bryly, Liwéwi Warszawa 1927). Dodaé trzeba,
ze stan napiecia elementu tréjwymiarowego jest okreslony
wogéle 6 naprgzeniami, t.j. 3 normalnemi i 3 stycznemi,
podezas gdy autor operuje tylko 2 cisnieniami! ‘

Wobec tego zaprawde szkoda dalszego znacznego trudu
autora w poprawnem wykonywanin rachunkéw opartych na
tego rodzaju podstawach fizykalnych., O jakiejkolwiek teorji, -
choéby tego rzedu, co dawna regula Coulomba, nie moze tu
byé mowy. Pozorna prostota schematu matematycznego ‘traci
zupelnie wszelkyg warto$é wskutelk wykazanej powyiej dowol-
nosci i blednosei zalozen. Nietrudno nawet rozwiaé ostatnie
zludzenie, jakie moglyby dawaé niektére wyniki rachunkéw
autora w prostych przypadkach’napozér do$é zbliZone do rze-
czywitosci. .

Wiadomo, Ze w wysokiej pryzmatycznej komorze spichrza
(silo) cisnienie na dno materyalu sypkiego rosmie z glebokosgcig
tylko do pewnej skoticzonej granicy. Dla wigkszych glebokosci
staje sie cisnienie praktycznie niezaleZne od glebokosci. To
waine zjawisko zawdzigezamy tarciu Jest ono zupelnie zgo-
dne z nowoczesna teorja, ktora prowadzi w tym przypadku do
skoficzonego ci$nienia w glebokodciach nieskoiiczenie wielkiel.
(Ciegzar ,przenosi sig* za posrednictwem tarcia przewaznie na
$ciany plonowe). Natomiast z hipotezy dr. W. wynikalby naj-
widoczniej nieograniczony wzrost cisnienia z glgbokoscia,

Nic w tem dziwnego, zwaZywszy na podstawowe blcdy
w zaloZeniach ,nowej teorji parcia ziemi*, bledy, ktore zem-
Scily sig fatalnie na wszelkich dalszych zastosowaniach w oma-
wianej pracy dr. W,

Wiadomo§ci z literatury technicznej.
Budownictwo- wodne.

— Uporzadkowanie stosunkéw wodnych rzeki Mississippi.
Ta olbrzymia rzeka plynie w obrebie Stanéw Zjednoczonych
Am, Pn, w IloZysku wielkiej wody 960 km dlugiem, a 80 km
szerokiem, Istnieja tu waly powodziowe budowane przez strony
prywatne, na podstawie aktéw koncesyjnych, péiniej zas przez
organa publiczne. Byloby pozadanem obecnie wybudowanie no-
wyeh waléw i dciesnienie obszaru zalewowego, celem lepszego
wyzyskania obszaréw nadrzecznych, jednak trudnosd stanowig
tu wielkie koszta, a nadto obawa przed zwigkszeniem niebez-
pieczelistwa przerw waldw 1 zalewdéw, jakie wystapily jui
dawniej, przedewszystkiem za$ w pamigtoym roku 1927,

Rozleglodé problemu charakteryzuja pastepujgce liczby:
Zlewnia wynosi 3,130.000 km? (16 razy wieksza jak Wisly),
$redni roczny opad 790 m'm, odplyw maximalny pod Nowym-
Orleanem 99,000 m¥/seks, odplyw sumaryczny w ciagu 6 mie-
siecy wysokich stanéw G600 miljardéw m3, ilo§é materjalu ru-
chomego transportowana w ciggu roku 4 miljardy m® Ten ma-
terjal sklada rzeka przy ujdciu, przediuZajac swdj bieg za kaide
100 lat o 8 km.

Istnieje projekt zniZenia wysokosel fali wielkiej wody
przez zaloZenie zbiornikéw. Liczba zbiornikéw istniejacych,
projektowanyel i mozliwych do realizacji dochodzi do 197, ich
laczna pojemnosé bylaby 134 miljardéw m?, zaé koszt wylko-
nania 1300 miljonéw dolaréw. Zdolalyby one zniZy¢ fale wezbra-
nia, zaleinie od profiu, o 0,80—1,60 m, redukujac najwigkszy

odplyw 0'100/0. Zbiorniki te oddawalyby wode do nawodnien,
produkowalyby energje.

— Zamkniecia pomocnicze przy jazach., Inz Burghardt
omawia w Nrze 10/1927 czasopisma Zentralblalt der Bauverical-
fung zamknigeia pomocnicze (Nothverschluss) przy jazach, slu-
zace do zamknigeia wody powyiej jazu, a w danym wypadlkn
takie ponizej jazu, nie tyle w razie katastrofy, bo te przy
nowoczesnych, naleiycie wykonanych jazach, s3 prawie wy-
kluczone, ile w celu wykonania robét konserwacyjuych.

Zamknigcie systemu inz. Schona sklada sig z kozldw Ze-
lnznych 1 opieranych na nich tablic. Kozly ustawia sig pray
pomocy statkéw (albotes z kladki jazowej) ma podloiu betono-
wem jazu i zakotwia je u spodu zapomocg halkéw znajduja-
cych sie u spodu kozléw, koluch whetonowanyeh w podloie
i w niem zakotwionych, nézki za$ kozléw opiera sig o osobne
obetonowane Yoiyska. Przy wickszej glebokodci potrzebna jest
pomoc nurkéw.

Urzadzenie takie, jakkolwiek w zasadsie kosztowne, Tatwe
jest do zrealizowania w odniesieniu do wielu jazéw, gdyz bedac
niezalezne od $wiatla otworéw mozZe by¢ do celdw konserwa-
cyjnych uzywane dla calego szeregu jazéw wzglednie ich otwo-
réw, koszt zatem rozklada sig na caly szereg objektdw.

Przy kanalizacji Neckaru, przy wszystkich jazach, wy-
konuje sig dodatkowo urzgdzenia umozliwiajace zaloZenie zam-
knieé pomocniczych, a wigc wspomniane lozyska do zakotwie-
nia kozléw i oparcia ich ndZek.

W poréwnaniu z zamknigciami belkowemi, zastosowanemi
np. przy jazie pod August- Wyhlen na Renie, majg te zamknie-
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cia te wyZszodd, %e sa niezaleine od swiatla otwordw, moga
byé zatemn dla wiela jazéw uiywane.

— Zaktad o sile wodnej na rzece Woichow pod Lenin-
gradem (Bautechnik Nr. 9, 1929). Zapotrzebowanie energji dla
Leningradu, wynoszgece w 1916 r. 500 miljonéw KWg, spadio
wor. 19256 na 312 milj. XWg,, poczem znowu wazroslo na
618 milj. XWg. Zapotrzebowanie to mosialo byé polkrywane
przez uZycie wegla zagranicznego, gdyz wegiel krajowy, z za-
ulebia donieckiego, kalkulowal sig, 2z powodu zbyt wielkiej
odleglosei, zbyt drogo. W roku 1922 rozpoczeto budowe wiel-
kicgo zakladu wodnego na Wolchowie, ktéry czesciowo oddano
juz do ruchu w r. 1927,

Rzeka Wolchow 223 km dluge, plynaca migdzy jeziorami
Ilmen i Ladoga ma w odleglosei 170 fm od Leningradu szy-
poty, ktére koncentruja na przestrzeni 10 km spad 9,5 m. Sre-
dnie wody wabaja migdzy 267 a 1320 m®[sck.

Zaklad wodny sklada sig z jazu stalego, upustu dla wiel-
kiej wody, zakladu turbinowego o mocy instalowanej 80.000 HP.,
a gredniej 40,000 HP., rocznej evergji 225.000 KWg. i za-
oszczedza 260,000 ton wegla., Dla przeprowadzenia Zeglugi
sluzy $luza komorowa dla pojedynczych statkéw, o komorze
150 m dlugodci, 17 m szerokosci i glebokosci na progu 2.40m,
dostosowane] do najwigkszego zanurzenia statkéw 1,80 m. Za-
llad turbinowy wstawiony jest skosnie w loZysko rzeki, po-
wyzej niego wykonano dlugg budowlg ochronna, chroniaca
przy pochodzie loddw.

Calkowite koszta zakladn wraz z przewodem wysokiego
napigeia i transformatorem wynoszg 90 miljonédw rubli przed-
wojennych, czyli okolo 890 miljonéw zlotych, koszt zatem
1 HP. sily sredniej wynosi 9.500 zl. lub 5.600 frankdéw szwaj-
carskich jest zatem bardzo wysoki, Dr. M. M,

Mosty.

— Przebudowa mostu kolejowego na Renie w Ragar opi-
suje inZ Biihler w Schweite. Bauzty. (1928, str. 279). Stojacy
od lat 70 most Howe’a nie przedstawial juz dostatecznego
bezpieczenistwa dla zwigkszonego obcigZenia. Dlatego zbudo-
wano most Zelazny o belkach cigglych blaszanych, o rozpie-
togciach 24 m, Most Zelazny zbudowano wewnatrz mostu drew-
nianego, ktéry potem dopiero rozebrano, Opis wykonania te]
przebudowy jest bardzo ciekawy.

— Most na ciesninie Carquinez koto Crocket w Kalifornji
opisuje Engineering (1928, str. 5). Belki gléwne s4 wsporni-
kowe o rozpigtosei po 385'3 m. Wsporniki sg 101'6 m dlugie,
belki zawieszone 132:8 m,

— Most w porcie Sydney opisuje Enginecring (1928, str,
369). Diwigary gléwne przesla gléwnego sa to Iuki kratowe
dwuprzegubowe o rozpigtoéei 492-94 m, przesla dojazdowe sg
to belki kratowe proste o rozpietosciach 53'2 m. Pomost lety
w posrodku, Ciekawym jest ksztalt Tuku, ktéry odpowiada ra-
czej lukowi bezprzegubowemu. Grubo$é Iuku w kluczu wynosi
483 m, w wagzglowiach 571 m. Diwigary gléwne wykonano
ze stali krzemowej. Jest to most kolejowy i drogowy, miedzy
dwoma torami jest jezdnia 174 m szeroka.

— Most drogowy zelbetowy na Tweed w Berwick opisuje
Lingineering (1928, str. 527). Most sklada sig z 4 Iukéw,
z ktérych najwigkszy ma rozpigtosd 1102 m, a straalke 1425 m,
Kaidy luk sklada sig z 4 lekéw o prze’kroju prostokatnym,
wewngtrz wydraZonym do '/, rozpigtosei. Srednia trzecia czesé
rozpigtosci ma leki pelne. Wysoko$é przekroju Ilgku jest na
podporze 3-2m, w kluczu 2:183m, szeroko$é lekéw skrajnych
0,96, érednich 1-52m,

— Most drogowy na Droth w Labarthe opisuje Ch. Fatio
w Schweilz, Bauzeilung (1928, str. 215). Most ten Zelbetowy
ma déwigary ramowe wystajace, Przgslo gléwne ma rozp.
22'5 m, ramiona wystajace po 8:25 m, pomost jest dotem. Jeden
slup ramy ma loZysko przegibne stale z krzyiujacych sig pre-
téw, drugi Zelazne praegubowe.

— Most Lorraine w Bernie szwajc. opisuje Schw. Bauzeituiy

(1927, str. 141). Most lukowy o rozpigtodci 82m, a strzalce |

51 m zbudowany jest z ciosdw betonowych, najwieksze ci$nie-
nie wynosi 50 kglem?, Dr. M. Thullie.

Drogi Zelazne.

— Ciezkie szyny na kolejach amerykanskich. Bezustanny
wzrost nacisku osi, sily pociagowe) 1 szybkosei jazdy paro-
wozdw, pocigga za soba potruzebe uiywania coraz to cieZszych
82yD.

Przeprowadzony wywiad u najwigkszych przedsighiorstw
kolejowyeh Stanéw Zjednoczonych i Kanady co do cigzaru uzy-
wanych szyn dal nastepujace rezultaty : .
na 100.000 km linij kolej. ulozone sa szyny o wadze kg/m 62—68

» 100.000 » ” » ” » » » ” ” 54
, 120,000 , » o om mm n 49
» 292.500 n » » ”» ” » ”n " n 45
n 4,600 » » n » n ”» » n »n 42,

Wzmocnienie przekroju szyn pociaga wprawdzie za sobg
znaczne koszta, ale za to malejg wydatki na utrzymanie na-
wierzchni i umniejsza sig ilosé przypadkéw, zwigzanych ze sta-
nem tordow. (Railway Age z 4 VILL, 1928 i Zeitschr. d. Vercins
deutsch. Ingenieure z 1 1X. 1928). '

— Woydajno$é parowozu w zaleznosci od jego wieku.
Praktyka amerykanska okre$la wiek parowozu towarowego na
26— 30 lat.

PoteZzne nowoczesne parowozy towarowe mogsa zachowad
przy naleZnej obsludze i utrzymaniu stan swojej najwigkszej
wydajnosei przez 10 lat. Po 10 latach nadaja si¢ one jeszcze
w ciggu 5 lat do uZycia na linjach gléwnych dla pociggéw
towarowych drugorzednego znaczenia, wydajnosé ich bowiem
zmniejsza sig o 206Y,. Nastepnie taki parowdz praechodzi na
linje drugorzedne i tam moze pracowaé 5 do 19 lat przy wy-
dajnosci, zmuiejszone] o dalszych 25Y%,. Ostatnie 5 lat paro-
wéz spedza przewaZnie w zapasie do nagle] potrzeby, przyczem
wydajno$é jego wynosi zaledwie 259, pocazatkowej. (Przegled
Zagranicznego Pismienniciwa Kolejowego z 1 III. 1920).

— Przecigtny czas trwania poszczegolnych czesci mostow
kolejowych wedle statystyki ,Zarzadu gldwnego niem. Tow.
kolei panstw.® przy normalnem utrzymanin przedstawia sig jak
nastepuje:

Prazyczétki i filary 90 lat, diwigary Zelazne 60 lat, blacha
tlobkowana 25lat, mostownie debowe 19-d lat, sosnowe 14 lat,
dylina dgbowa 175 lat, sosnowa 105 lat,

(Organ f. d. ILorischr. d. Hisen bahnvereins zeszyt 19
z 1928 r.).

— O ruchach w nawierzchni -kolejowej pisze dr. inz, Sal-
lez z Regensburga w Zeitschrift d. Vereins deutsche Ingenicure
z 22 wrze$nia 19928.

Autor zaznacza, i%Z na polu hadan lynamiki i drgan na-
wierzchni musimy zrezygnowaé ze statyki, a przejsé do do-
$wiadezen praktyczmych. Niestety od czasow badania przez W a-
siutyhskiego i Asta pawierzchni w tym kiernnku nic
prawie niezdziatano. :

Sallez moéwi w swojej pracy o zmianach uksztaltowania
nawierzchni, podkladach Zelaznych i drewnianych, styku pod-
partym i wiszacym, sposobach pomiaru drgan nawierzchni, war-
tosei tych sposobéw iich zunaczeniu, rodzajach ruchdw i szcze-
golnych spostrzezeniach,

Ostatecznie oswiadcza autor, i% na tem polu znajdujemy
sig w mnieaglgbionych rejonach i1 wyczekujemy na zdobycze
przyszlodel. Int. A. W. Kriger.

RECENZJE 1 KRYTYKI

»Stupy obciazone mimosrodkowo, doswiadczenia ze stu-
pami drewnianymi, wyznaczanie wymiaru“ (Exzentrisch bean-
spruchte Siulen, Versuche mit Holzsdulen, Querschnittsbemes-
sung) nap. A, Ostenfeld, Kopenhaga 1929,

Kwestja racjonalnego wyznaczenia wymiaréw slupow ob-
cigZonych mimosrodkowo nie jest jeszcze dokladnie rozwigzana.
Wprawdzie wzory teorelyczne dawno juz ustawiono, lecz nie



doznaly one w prakbtyce ogdlnego przyjgcia. Dlatego Ostenfeld
wykonal dokladne do$wiadczenia ze stupami dlewmd.uyuu, ahy
ostatecznie tg kwestje wyjadnid,

Nastgpny wzér jest w tym wypadku zpany :

__P__J_o L4/ P ( Sy 1 7)
o’ - Z2vE-j o 1+Ebleu-~24\/fE—I, 1)

. . W
przyczem f, oznacza pierwotny mimosrod, K:—FT promien

rdzenny, ¢ naprefenie w $rodku cigzkosei P: F, ¢’ naprgienie
krawedziowe. Zwrécié naleiy uwage, Ze jeZeli 2 oznacza spél-
czynnik bezpieczenstwa, a wedle 1) ¢’/ nie jest proporcjonalne
do P, bo P znajduje sie jeszcze pod pierwiastkiem, wigc n-ta
pewnos$¢ mozemy osiggnad tylko wprowadzajagc n P wzglednie
no zamiast P lub o, a prayjmujac ¢/ réwne wytrzymalosci na
ci$nienie wzgledunie napreZeniu przy granicy ciastowatoscl.
Oprécz tego wzér ten wainy jest do granicy proporcjonalnosei,
aby wiec go nzy¢ mozna, trzeba wstawi¢ jeszeze spélezynnik
doswiadczalny f 1 wzér ten bedzie brzmied:

0—0(1+ﬂK31e04 VEI) e 02

. 0. wytrzymalosc na cisnienie
prayczem ff=—- .
8 naprqzeme przy zlamaniu

drzewa frzeba zmniejszyé £ o 10Y%,. Doswiadczenia okazaly,

Oprécz tego dla

ze dla zgodnosei z 2) trzeba przyjaé f=143 g—”.

b
jest zalezny od przekroju, otrzymamy wigc dla przekroju prosto-
katnego na przekatni f=0-61. Obliczenie wedle 2) jest jednak
zmudne, dlatego autor przyjmuje inng przyblizong funkeje para-
boliczng w polgczeniu z krzywa Eulera przesunicts, ktéra daje
wyniki dos¢ zgodne z do$wiadczeniami o ile dla kazdego stupa
osobno wyznaczono £.

Oprécz tego wykonal autor szereg do$wiadezenn ze siu-
pami srodkowo obciagZonymi i okazalo sig, Ze poprzedni wzér
dla obciaZenia mimosrodkowego moie byé 1 tutaj uiyty, jezeli
we wzorze przyjmiemy f, : K=010. Autor udowadnia do§wiad-
czeniami, Ze wzér jego daje muiejszy blad s$redni niz linja
prosta Tetmajera.

Wrescie podaje sposoby wyznaczenia wywiaréw stupéw
i dochodzi do wzoru:

Stosunek o,: s,

F=Fy oK% . . . . . .3
przyczem
1--8 ﬁ
_ Pxn Jo F: ; 1
_[1/—_*( —-|ﬁ ) ——7, 1&=m7 /) —’,
1 +ﬂ

Iy’ oznacza przekrdj potrzebny bez wzgledu ua wygigeie. Do-
datek sztywnosel @ K14 jest dla fy=0, /=1 tak wielki, jak
dla, stupéw s$rodkowo obciaZonych i znniejsza sig ze zmwieksza-
jacym mimosrodem do zera, Wzér 8) wainy jest jednak tylko
dla F < 2F,’. Potrzebny moment bezwladnosci jest dla

Bh_o 10 ana BN
=0, 10 dla =

=00 226 razy wiekszy, niz dla obecigze-

nia srodkowego.

Auntor ma zasluge zbadania teoretycznego i do$wiadczal-
nego dotychczas niejasnej kwestji obeiazenia mimosrodkowego
slupow. Dr. M. Thullie.

,Budownictwo mieszkaniowe* Sprawozdanie komisji an-
kietowej. Tom I. Nakl. Prez. Rady Ministréw (150 stron).

Tom I. sprawozdan Komisji powolanej w swoim czasie
pa zadanie Sejmu do dokonania badaf nad stosunkamiréznych
dziatéw produkeji przemysltowej, odnosi sig do budownictwa
mieszkaniowego i zawiera obok znanych powszechnie Zaléw na
brak nowyech wnieszkan, na droiyzne budowlang i trudnosei
z kapitalem pienigznym lub kredytami na te cele, takize liczne
daty statystyczne i wykresy. Nie wszystkie uchwaly i rady
Komisji wznad moina za trafne; zwlaszezra wskazania, odno-
szace sig do polityki budowlanej, mieszkaniowej i socjalnej,
ktéra jest do$é jednostronnie traktowana,
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Poza temn mozna w tym tomie znalei¢ wiele rzeczy go-
duych wwagi, swlaszeza w vozdzialach o przedsigbior-
stwaclh budowlanych, o materjafach i drogach
naprawy.

Sprawozdanie podnosi, %e przedsigbiorstwa te czgsto nie
wajy nalezycie uloZone] kalkulacji kosztdéw, ktéraby po-
zwalala ocenié, ktore dzialy fachowe sa rentowne, ktére zad
nie. Nastepnie zwraca uwage na potrzebg mechanizacji
robét budowlanych, normalizacji elementéw budowlanych,
lepsze wykorzystanie sezonu bndowlanego, przes wezes-
niejsze rozpoczynanie nowych robét i przyspieszenie zamdwien,
wychodzacych od organéw publicznych.

Zajmujace sa tabele plac, stosowanych w réznych
okrggach Painistwa, przyczem okreg lwowski naleZy niestety do
najdrozszych.

Mniejszo$dé Komisji iadala zapisania uwagi: , Czas
pracy w Polsce nie jest dostosowany do sezonowego charak-
teru przemyslu budowlanego“, oraz ustepu:

»Ustawa o czasie pracy powinna byd przystosowana do
warunkow budownictwa jako przemysiu sezonmowego w fen spo-
sob, aby ogélna dopuszczalna liczba godzin pracy w roku
mogla byé rozkladana na poszezegdlne okresy roku, stosownie
do natnralnych warunkéw danego sezonu,

Praktycznie zadanie powyZsze zmierza 'do tego;, aby
w pelnym sezonie wolno bylo pracowaé w 9 do 10 godzin
dziennie zamiast tylko 7%,. Wazne sa dane o osiaguigtych
juz u pas normach wydajnosci réinych robdt, ktore
warto poréwnaé z wynikami lokalnymi,

Wydajnosé pracy dziennej, t. zn. ilo§é jeduostels,
wykonanych w ciagu 8-godzinnego dnia roboczego, uznano
w sprawozdaniu jako rzecz nader wielkie] wagi, mogaca sig |
znacznie przyczynié do obniZenia ostatecznych kosztéw bu-
dowy doméw, Sprawozdanie zawiera na str. 109 kilka war-
to§ci przecigtych z lat ubieglych jak np.:

1. Wydajnosé pracy dziennej dobrego murarza wyno-
nosila od 600 do 800 cegiel, wyjatkowo i wigce]. Przed wojna,
kiad! murarz na prostym murze okolo 1000 w 10 godzinach
pracy dziennej, Do zwigkszenia wydsnosci w kaidymn dziale
przyczynié sie moze dobre kierownictwo robdt, co juz jest zna-
nem z metod Naukowe] Organizacji wszelkich rodzajéw pracy.
Przy placy dniéwkowej kladzie sig przecigtnie tylko 460 cegiel
dziennie, wyssze ilosci za§ przy zaplacie akordowej.

W ionych dzialach prac budowlanych stwierdzono w War-
szawie nastgpujace liczby dziennie:

przy placy przy placy

2. Wyprawianie wewngtrane dziennej akordowej

wapienne ., . 12do 15 mkw. 17 do 20 »iLw.
8. Wyprawa Aewnetuua . 9,10 12, 15
4. Betonowanie przy miesza- .

nin rgeznem . . . . — 1do 1,5 m sz.

maszynowem — 2, 305 4
5. Ciesiolka blﬂZﬁ.C)(,h wig-

zann dachowyech, razemn

z weiagnigcienn materj. na

dach ... . 12 m ez 20 m bies.
6. Wyszalowanie deskami

z weiggnigeiem na dach 15 m kw. 20 do 26 mkw,

7. Kladzenie slepych podlog

pod posadzkg z ,legarami* —
8. Kladzenie czystych podlog

struganych z wpustami . — 12 , 16
0, Kladzenie posadzki z ,cy-
klinowaniem i zapuszcza-
niem“ bez froterki . . —
Robota stolarska na okno
1,6 do 2 m kw. albo drzwi,
reczna robota. .
maszynowa robota
th Klejowe malowanie sufitéw

20 , 26

”n

10 m kw,
10,

25 godzin

15,

i dcian . 75 do 120 m kw.
12, Okucie calych dlZWl b
okma . . . . . b pracogodzin,
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W Warszawie ohjawila sig ched do pracy akordo-
wej, ktora jest $rednio o 30 do 350, wydatniejsza od pracy
czasowej (dniowlkowej). Ogdlnie odezuwano tam brak dobrych
robotuikéw zawodowych oraz podmajstrzych, oczekujac do-
plywu mlodszych sil tego rodzaju.

Prof. Edwin Hauswald.
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SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z dn. 16, IIL
1029 r. Obecni: Wiceprezes Blum, czlonkowie Wydzialu:
Bratro, Broniewski, prof. Geisler, Jaskélski, Koztowski, prof.
Krzyczkowski, prof. dr. Matakiewicz, Stepan, prof. Weigel,
prof. Zipser,

1. Odezytano i przyjeto protokd! ostatniego posiedzenia.

2. Przyjeto balotem nowych czlonkéw: Inz. Tadeusza
Hornunga, Inz. Tadeusza Pisiewicza, Inz. Tadensza Soleckiego,
Inz Romana Woloczynskiego, InZz. Michala Zakrzewskiego, —
wszystkich jednoglodnie.

3. Odezytano dwa wnioski prof. Hauswalda na.- Walne
Zgromadzenie a to: 1, wniosek w sprawie przywrécenia ustro-
jowej samodzielnosci organom technicanym Panstwa, i 2. wnio-
selt w sprawie nadzwyczajnej skladki na cele Wystawy Po-
znanskiej.

Rozwinela sig dysknsja nad wnioskami, w ktérej zabierali
glos prawie wszyscy czlonkowie Wydziatlu. Co do pierwszego
wniosku oSwiadezyl Prezes inZz. Blum, Ze z powodu zaszle]
w 1niedzyczasie zmiany odnosnego artykulu w konstytucji,
wniosek prof. Hauswalda staje sig bezprzedmiotowym. Prof,
Matakiewicz stawia wniosek, aieby postulat prof. Hauswalda
zostal przedloZony prof. Wereszozyhskiemnu jako znawecy kon-
stytucji z prosba o zaopinjowanie co do prawnej slusznosgei po-
stulatu. Co do wniosku drugiego w sprawie skladek na cel
Wystawy Poznanskiej, wnioskodawea cofa swdj wniosek, po-
niewaz skladke przypadajaca na czlonkéw Towarzystwa, Wy-
dzial Glowny juz wyslal.

4. Wiceprezes Blum stawia wniosek w sprawie nadania
godnogei Czlonka Honorowego p. inZ, Jézefowi Saremu i inZ.
dr. h. c. Andrzejowi Kedziorowi, Wydzial uchwalil przediozyé
wujosek powyzszy Walnemu Zgromadzeniu,

5. Wiceprezes Blum referuje sprawe Okregowych Rad
Gospodarczych i komunikuje, Ze Komisja zwolana w celu wy.
dania opinji o operacie prof. Hauswalda nie doszta do skutkn,
stawia jednakowoZz ze swej strony po przestudjowaniu wspo-
mnianego referatu wniosek o przyjecie propozyeji w nim za-

wartych w calej osnowie, jalko wyraz opinji Polskiego Towa- |
! | morjal. Pismo anonimowe w sprawie naduzywania tytulu in-
6. Odezytano pismo Kola Pan Profesorowych Politechniki |

rzystwa Politechnicznego. Wniogsek uchwalono.

Lwowskie) w sprawie bezplatnego wybajecia sali na I oncert
Dobroczynny. Wydzial przychylil sig zasadniczo do udzielenia
sali bezplatnie, z tem jednakowoz, Ze kwota przypadagca na
zaplacenie sali ma byé oddana przez Kolo Pai Bratniej Pomocy
Studentéw Politechniki z wyraZnem zaznaczeniem swej pro-
weniencji,

7. Prezes Rybicki komunikuje okélnik Nr, 28 Zwigzku
Polskich Zrzeszen Technicznych, w ktérym Zwiazek miedzy
innymi proponuje Towarzystwom nabycie drukowanego spisu
czlonkéw. Ze wzgledu na stosunkowo wysokie koszta uchwalono
spisu nie zamawiaé, Natomiast uchwalono nabycie 100 sztuk
legitymacji wedle zalaczonego wzoru. Prezes Rybicki komuni-
kuje program Zjazdéw Technicznych majacych odbyé sig w czasie
Wystawy Poznafiskiej, zaznacza, %e dotychczas jest bardzo
malo zgloszonych referatéw.

8. Odczytano pismo Kola Architektéw w sprawie zwrotu
kosztéw opalu i swiatla, Pretensjg Kola Architektéw odrzucono.

Prozes Rybicki komunikuje o posiedzenin Zwigzku Pol-
skich Czasopism Technicznych i zawodowych w Warszawie,
na ktérym byla omawiana sprawa utworzenia Biblioteki Fede-
racyjnej przy Bibliotece Politechniki Liwowskiej. Zaznacza, Ze
na posiedzeniu tem byl obecny jako przedstawiciel Biblioteli
lwowskie] prof. Zygmunt Ciechanowskii ze sprawa utworzenia
wspomniane] Biblioteki we Lwowie znajduje si¢ na dobrej
drodze.

9. Prezes Rybicki komunikuje o pracach organizacyjnych
okolo utworzenia Ogélnego Polskiego Towarzystwa Techni-
cznego, zaznaczajac, Ze projekt statutu tego Towarzystwa jest
juz gotowy. Do komisji majacej wydaé o tym statucie opinjg
zaproszono Rektora prof, Zipsera i prof. Matakiewicza.

Wiceprezes Blum odczytuje memorjal Zwigzku InzZyn.
bud. pahstw. w sprawie ustawowego zarezerwowania stanowiska
zastepey przewodniczacego Rady Wydzialu powiatowego dla
urzednika resortu Ministerstwa Robdt Publicznych z prosbs
o poparcie go przez P. T. P, Wniosek uchwalono.

Prof. Krzyczkowski vefernje spraweg projektu ustawy
o budowie tanich mieszkan, oznajmiajac, Ze wspélnie z ivz.
Biernackim bral udzial w ankiecie Izby Handlowo Przemysto-
wej wrzgdzonej na ten temat. Komunikuje, Ze tylko mielicznie
obeeni na ankiecie wypowiedziell sie za projektem ustawy.
Wiceprezes Bluin stawia wniosek, aby %Zwiazek P. Z. T. for-
malnie wypowiedzial sig przeciw projektowi ustawy.

Odczytano memorjal T, Komitetn Org. zaloZenia stacji
radjofonicznej nadawczej we Liwowie. Uchwalono poprzed¢ me-

zyniera odeslano do Komisji.
Na ‘tem posiedzenie zamknieto.

Zwraca st¢ wwage P. T. Ceytelnikéw na ogloszenie
0 konkursie architelktonicenym Urzedu Bud. Gmachow
Patistwowych.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Ini Wlodzimierz Roniewicz.,

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowis, ul. Lindego-4.
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