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1 Polskiego Towarzystwa Politechnicznego.

TRESC: Ina M. Rapaczyﬂskl Most drewmany kratowy syst. Howe'a na Strymbie pod Nadwdrna., — InZz. K..Bartoszewicz:
Nowe rozwigzania wykreslne ustrojéw statycznie niewyznaczalnych. — A, Konoyp ka: Stan robdt na niemieckich drogach
wodnyeh w 1928 r.-— S8t. Bodaszewski: O przechylce toru kolejowego. — Wiadomodel z literatury technicznej. — Re-
cenzje i krytyki, — Nekrologja. — Réine sprawy. — Sprawy Towalzystwa,

Inz. Marjan Rapaczynski.

1. Most drewniany kratowy syst. Howe’a na Strymble pod Nadwornq
: w ciggu Orogi panstwowej Nr. 9, lwowskiej.
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Budowe tego mostu zarzadzila Dyrekcja Robét Pu- Na calo$é belki kratowej skladajs sig:
blicznych we Liwowie z konicem r. 1926 na podstawie za- @) pasy: ciggniony, zlozony z 2 okraglakéw ¢ 40 em,
twierdzonego przez Ministerstwo Robob Pubhcznych pro- | ci$niony z 2 ¢ 42em;
jektu InZz. Swola. - b) wieszary z 2 okraglych prqtow Aela.znych o 26 mim

Dwie belki - kratowe syst. Howe'a o rozp. podp. | do ¢ b2 mim,
81:20 m, oparto na 2 przyczdéikach betonowych. Wiysokosc ¢) krzysulce z drewna krawedziowego o wymiarach
belki 360 m, odleglosc wezléw 312 m, rozsta.w belek | 18/18—28/32.
7B0m (ryc. 1 irys. 2a 1 2d). - Belki pasa ciggnionego lgczg sig z sobg na zazg-

bione styki w 6-ciu miejscach, pasa. gornego stykajg sig
czolami w 4-ch misjscach. ,

Krzyiulce w konstrukeji Howe'a spelniajg zadanie
nastgpujace: gléwne zastrzaly podwéjne majs za zadanie
przy najniekorzystniejszem obcigzeniu mostu przeniedé sile
dwukrotnie wigkszg, anizeli drugorzedne zastrza.ly poje-
dyncze (odstrzaly), w ktdrych naprezenie maleje wowezas
do 0. Krzyzulce przenoszg sily na pasy za posrednictwem
zazgbionych pietek dgbowych, $rubami do paséw przy-
twierdzonych.

Wieszary Zelazne spelniajg funkeje Sciggien, prze-
noszgeych ciggngee sily na goérne pasy za pofrednictwem
poprzecznych klockéw o wymiarach 25/26 em, na dolne
za$ za posrednictwem belek poprzecznych 30/30 em. Po-
przecznice wykonane jako wieszary Zelazno-drewniane,
w ktorych czedé ciggnions sklada sig z 2 pretéw Ze-
laznych § 49 m/m, przenoszg obcigZenie pomostu na pasy
Bye. 1. . w wezlach za posrednictwem debowych siodelek, na piet-
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kach wezlowych opartych. Na poprzecznicach uloZono 9
podtuznic ¢ 37 em, a na nich dyling dolng i gorng po-
mosbu.

Dla przeniesienia parcia wiatru zastosowano steze-
nia poprzeczne i poziome. Poprzecznymi teZnikami sy po
2 w katdym z wezléw prety z drewna krawedziowego
12/18 om, zaé teinikami poziomymi poprzeczne belki
30/80 em i zastrzaly 10/16—18/20em, tworzgce krate
w ksztalcle litery ,K¢, stezajacg dolne pasy. )

Dla ochrony przed wplywami atmosferycznymi na-
kryto pasy gérny 1 dolny daszkami gontowymi.

Ustréj niosacy wykonano z drewna sosnowego, z wWy-
jatkiem dgbowych pigtek i siodelek poprzecznic. Z debiny
wykonano réwniez lawy lozyskowe B30/30 em oparte na
przyoczoélkach, '

W konstrukcji weztéw zastosowalem nastgpujgce od-

chylki od projektu pierwotnego:
_ Dwudzielne pietki z szwem poprzecznym wzgledem
wlékien belek pasowych, zamienilem na dwudzielne
z szwem podluZnym, a to dla wykorzystania wigkszej
wytrzymalo§ei drewna na cidnienie réwnolegle do wldkien
i zapobieZenia powstawania szczelin miedzy zgbami
wskutek intenzywniejszego zsychania sig drewna w kie-
runku poprzecznym, tudzieZ unikniecia zdeformowania be-
lek kratowych z biegiem czasu. Celem uzyskania z dwu-
dzielnych pigtek jednolitego przekroju, zastosowalem do
nich pierscieniowe dyble zelazne ¢ 100 m/m. poczem pigtki
gciggnigto $rubami ¢ 20 mjm.

Montowanie belek kratowych zaczgto od wigzania na
brzegu paséw goérnego i dolnego wraz z ich stykami, tu-
dziez dostosowywania zebow pigtek do zebéw w pasach,
przyczem szczegélny nacisk kladlem na idealne dostoso-
wanie zgbéw w plaszezyznach prostopadlych do wldkien
drewna.

Po tych przygotowaniach rozmontowano . pasy, na-
stgpnie-z powrotem na rusztowaniu zloZzono je po przy-
twierdzeniu do nich $rubami pigtek, o ktére oparto krzy-
%ulce, czopami Zelaznymi opatrzone. Na pietkach oparto
poprzecznice z siodelkami, poczem w kaidym z wezldw
przewleczono przez wywiercone otwory w pietkach i pa-
sach po 3 Zelazne prety wieszarowe, wreszcie calosd Scig-
gnigto zapomocg podwdjnych nasrubkédw. Przycigganie na-
érubkéw w wieszarach postepowalo obustronnie od podpér:
ku $rodkowi kraty, ktére] w czasie te] czynnofci nadano

strzalke konstrukcyjng 22 em tj. 0°7Y%, rozpigtosci. Budowa.

mostu trwala od kwietnia do lipca 1928 r.

G16wng zalets konstrukeji syst. Howe’ a jest moznosé,

szybkiego skladania poszczegdlnych czlonéw kraty bez
specjalnej precyzji w robotach ciesielskich, gdyz wszelkie
p6zniejsze ewentualne odksztalcenia belki mozna wyelimi-
nowaé przez przykrecenie nasrubkéw w wieszarach.

Drugs bardzo waZns zaleta to latwodé wymiany.

czedci kraty w czasie konserwacji.
Ujemna strona tkwi w statycznej niewyznaczalnofeci

ustroju i trudnosei dostosowania sztucznego napigoia-

w $ciggnach do nateZzen w zastrzalach i odstrzalach ob-
cigZonego ustroju, w ktérym przy zbyt malem napigein
clegien mogg obluznié sig odstrzaly 1 spowodowad wiel-
kie odksztalcenie belki. ' :

ZuZycie materjatdw i koszta ilustrujg tabele 1e¢ i 15-

Stosunek kosztéw robocizny do kosztéw materjaléw: -

410
g =088,

Koszt 1 mb okolo 1200 z! nie stoi w Zadnym . ko-
rzystnym stosunku do kosztéw 1mbd stalej konstrukeji.-

zelaznej czy Zelazno-betonowej, ktérej koszt dla tej roz-
pietosci wyniéstby od 2500 zt do 2800 zl przy znikomych
wydatkach konserwacyjnych. Wazigwszy w dodatku pod

uwage obecng drozyzng drewna, to mosty drewniane, ..
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Tab la.
Zutyto
M f'I ——_ _ s V *Uwa i
aterjaly obie kraty | 1 mb .mostu gi_
Drewno degbowe, -
krawedziowe | 9:0 m?® 0-29 m3 =
g k | okragle . 850 m® 272 m? R B
2 3 EReR
= & | krawedsz. . 460 m® 147 m® Az
Q w o © 4;} 3
- E.H
Zelazo (wiesza- 2e
| ry i drobue 3
sraby) . 118000 &g 3780 kg =

£0e60

w czasie wojny, zarzadzila Dyrekcja R. P. w Stanisla-
wowie, na podstawie zatwierdzonego przez Min. Rob.
Publ: projektu inZz. H. Freya, budowg Zel.- betonowego
mostu {ukowego (rys. 8a i 35).

Roboty kolo fundamentu rozpoczeto z poczgtkiem
lipea 1927 r. Poprzedzila je wpierw rozbidrka starych ka-
miennych przyczétkéw i filar6w. W czasie wykopdw
w skale musiano czerpaé¢ wode przy pomocy 3 pomp bu-
dowlanych, poczem po dojécin do glebokosci 560 m po-
niZej terenu, zabetonowano fundamenta o wymiarach
6:3bm x 676 grub. 126 m 2z mieszaniny 200 kg cem. na
1m? kruszywa. Nastepnie prowadzono roboty betonowe
obu przyczétkéw réwnoczednie az do wezglowl z miesza-
niny 160%4g cem: na m® kruszywa, wykonujge réwnoczeénie
‘roboty kolo wigzania rusztowania krazynowego.

Z uwagi na dziki charakter potoku, jarzma podtrzy-
mujace stolce rusztowania, oparto na umy$lnie wykona-

Mmj@ Twiwmf

nych filarkach betonowych, zakotwionych w skalistem
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Tab. 12.
Koszt na 1 mb mostu w zlotych
Materjalo6w: ‘ ] Razem .
—_——— L)
Drewna | Zelaza | Razem Robgcmny kosztmb | - - W 2 €1
bez pomostu
3660 41560 | 770 4100 11800 | 1 daszkéw

jako bardzo nieekonomiczne winny byé budowane tylko
w wyjatkowych wypadkach.

2. Most zelazno -betonowy tukowy na Przemysce
w Delatynie,

w ciggu drogi panistwowej Nr. 9, Iwowskiej.

Roz. w $wietle 280 m, szer. 620, ukos 60° ohecigzenie: walec 20t
1 thum ludzi 50O fegfm?.

W miejsce dawnego drewnianego, rozporowego mostu
na przyczolkach i 2 filarach kamiennych, zniszczonego

dnie za posrednictwem Zelaznych pretéw 1'5 m dl. ¢ b2 mm.

Na 7-miu podwéjnych kraZynach z bruséw 2 x 30/6 em
w odstgpach. 95 em, opartych na 11 platwiach 24/18 em
wykonano z bruséw 20/6 em szalowanie dla tuku. Ze wzgledu
na osiadanie rusztowania dano sirzalce sklepienia w klu-
czu f=60m nadwyzke 3 em, zmniejszajgcy sie do zera
ku obu wezglowiom. Po ukonczeniu rusztowania i szalo-
wania sprawdzono krzywizng luku, poczem platwie, pod-
trzymujgce kraZyny, uregulowano przy pomocy podwdj-

26 x 80 em
B em

W szalowaniu fuku umieszezono uzbrojenie w wezglo-
wiu, w dolnej i gérnej krawedzi sklepienia po 110 dru-
téw ¢ 20 mm, w kluczu po b6 drutéw ¢ 20 mm, strzemiona
¢ 8mm co 40 em kolo wezglowi, ku kluczowi co 80 em.
Dla odwodnienia szczytu sklepienia umieszezono w szalo-
waniu 2 rury Zelazne ¢ 50 mm. Do betonu sklepienia uzyto
Zwiru rzecznego z Prutu z domieszky cementu 460 kg na
m® kruszywa. Betonowanie wykonano 2z poczgtkiem
pazdziernika przez 2 doby bez przerwy. Gruboié sklepie-
nia w wezglowiach 0:68 m w kluczu 042 m, szeroko$é 50 m.

nych klinéw
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Tab. 2.
‘ Roboty . : Koszt
Zelazo | Cement w ozl Koszt
br . maten | . Uwegi
rodzaj ilosgéd kg kg IéwJ robocizny Razem
1 || Wykopy ziemne i skalne | 1628:0 m? — — 1680-0| 182300 14910:0
g
2 | przyczolki. 691-0m® — 130000 || 24200:0 | 102140 344140 Z pompowaniem wody
e
2 | skrzydelka 25 m? 180 975 266-0 800 846-9
2 || @
.-g sklepienie . 790 ,, 13100 86340 || 126900 82500 15840-0
3
% | pomost i Scianki . 670 ,, 4600 | 23460 | 96700 36800 132500 Z wykonaniem cieplarni
j;“% zel - bet. 2:6m?3 360 1014 3700 198:0 5680
3 | @ : '
g | telasne 58 mb — _ 120000| 12800 24800
4 || Groszkowanie 200 m? — — — 690-0 690-0
5 || Rusztowanie 550 mb — — 54500 | 36600 91100
Razem 18240 | 194779 || 55426-0| 361820 91608:0

Réwnoczesnie z betonowaniem sklepienia zakotwiono
w niem uzbrojenie dla $cianek poprzecznych ¢ 8 mm, co
15 ¢m 1 uzbrojenie dla wspornikéw w kluczu ¢ 12 mm co
10 em.

Po zabetonowaniu sklepienia zauwazono osigdniecie
rusztowania w kluczu 05 em.

Z kolei przystapiono do dalszego betonowania przy-
cz6tkéw z mieszaniny 200 kg cementu 1 skrzydelek ze-
lazno-betonowych z mieszaniny 350 kg cementu na m®
kruszywa. Wysoko$é przyezélkéw od spodu fundamen-
téw 11-60 m. '

W dalszym ciggu robdét zarzgdzono szalowanie Scia-
nek poprzecznych i pomostu z desek 40 mm. Szalowanie
pomostu oparto na wykonanem sklepieniu. Pomost skiada
sig z plyty Zelazno-betonowej 18 em grubej, rozpigtej
migdzy 4-ma belkami Zebrowemi, czteroprzestowemi o roz-
pigtodci 2:417 m, wysokosci Zebra 40 cm, szerokosdci 26 em.

Pomost podpiersa na sklepieniu 6 S$cianek Zelbeto-
wych, 26 em grubych.

Po zabetonowaniu $cianek poprzecznych z miesza-
niny 360 kg cem. na 1m?® kruszywa, ulozono w szalowa-
-niu podiuznic uzbrojenie: w przestach $rodkowych b dru-
tow ¢ 16 mm, skrajnych b drutéw ¢ 20 mm ze strzemio-
nami ¢ 8mm, uzbrojenie pomostu stanowi 10 drutéw
¢ 12 mm na mb. Dla odwodnienia pomostu i zZwiréwki uto-
Zono w szalowaniu 40 rur ¢ 50 mm.

Na oporach przyczélkéw wykonano 1 em asfaltows
warstwe izolacyjng, poczem przystapiono do betonowa-
nia pomostu z mieszaniny 350%g cementu na m® kru-
SZYWa.

Tuge dylatacyjng miedzy pomostem a przyczétkami
przykryto blachg 8 mm.

Roboty kolo betonowania pomostu przypadly na
przymrozkowe dni drugiej polowy listopada, wobec czego
musiano uciec si¢ do wykonania nad calym pomostem
baraku cieplnego, w ktérym dla podniesienia temperatury
palono przez 18 dni w 4 piecach koksowych, przyczem
zdolano utrzymaé bez przerwy temperaturg wewngtrz
okolo 10°¢ C. '

7 powodu coraz silniejszych mrozdw zakotczono ro-

boty na zabetonowaniu pomostu i kraweinikdow, zas reszig

robét odlozono do rvoku nastgpnego. Dalsze roboty uru-
chomiono 1928 r. i wykonano wéwezas betonowy spad
poprzeczny pomostu, na nim za§ 1 em warstwe asfaltows
dla odwodnienia.

7 poczgtkiem maja zarzgdzono rozszalowanie po-
mostu i sklepienia przez ostrosne wybijanie klinéw, pod-
trzymujacych platwie. Po rozszalowaniu badano sklepie-
nie, przyczem nie zauwaZono zadnych osigdnigg.

7 poczatkiem czerweca po wykonaniu zwirdwki, za-
rzagdzono obcigzenie prébne mostu za pomocy warstwy
Zwiru grub. 40 em, jednostajnie rozécielonego na calej
szerokosci jezdni. Ciezar ten pozostajac na pomoscie przez
10 godzin, nie wykazal zadnych ugieé trwalych, poza
elastycznem ugieciem 05 mm, ktére ustgpilo w zupelnosel
po usunigciu z pomostu obcigZenia.

Komunikacje na moscie otwarto w polowie czerwca
1928 r. Roboty kolo budowy calego mostu trwaly 8 mie-
siecy. Materjaly do tej budowy uzyte i koszta robot wy-
kazuje tabela 2.

Koszt 1 mb. wynosi:
91608

58 =-3270 zl.
Stosunek kosztéw robocizny i materjatéw:
bb626-0

3. Fundowanie na palach systemu Stern-Paszkow-
skiego filarow i przyczolkéw dla mostu na Bystrzycy
Sofotwinskiej pod Pasieczng '

w ciggu Orogi panstwowej Nr. 9, lwowskiej.

Na podstawie planéw inz. Paszkowskiego, zatwier-
dzonych przez Ministerstwo Robét Publ. zarzadzila D.R.
P. w Stanislawowie budowe dwéch przyczélkéw i czterech
filaréw w glownem korycie Bystrzycy, tudziez dwoch
przyczotkéw i dwoch filaréw na terenie zalewowym.

Fundowanie objelo nastgpujace fazy :

Za posrednictwem pomocniczego pale drewnianego,
okutego na ostrzu wilaczano w teren przy pomocy kafara
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rury z blachy Zelaznej Lmm grub., u géry ¢ 450 mm,
u dolu 880 mm. Dlugo$é rury wynosita 4:bm, z czego
8-0 m tkwilo w terenie, reszta okolo 1:50m do wys. okolo
50 ¢m ponad normalny stan wody. Po wtloczeniu rury
wyjmowano pomocniczy pal, poczem wtlaczano w nig
okuty debowy pal ¢ 28em ez do ilu, przyczem glowa pala
chowala sie w spodzie rury na okolo 1-0m. o
Po tej czynnofci wstawiano w rure uzbrojenie z 8
belaznych drutéw ¢ 12mm wraz z strzemionami ¢ 8 mm
00 30 em, poczem wunetrze rury wypelniano plynnym be-
tonem w stos 1:3. Odstep pali 0-8—1-6m.
Na palach w ten sposob wykonanych, osadzono lawe
Zel.-betonows, ‘
Przyczélki oparto na 14 palach, filaxy 3 typéw na
10, 12, wzgl. 16, za$ izbice na 10 palach. Charakter
pali tych jest jak widzimy kombinowany, z dolnej czesci
drewnlane] i goérnej Zel.-betonowej. Diugosé pali wynosila
od 9—10 m. ,
W Niemeczech zastosowano do fundacji podobne pale
drewniano-betonowe, pod nazwg ,Simplex“, uzycie za$
sel, rur wtlaczanych pochodzi od Sterna.
Roboty kolo 4 przyczdlkéw, 6 filaréw i 4 izbic trwaly
od lipca do listopada 1927 r.
Do robét powyzszych uzyto nastepujgce materjaly
(tab. 3).

Ze wzgleddw oszczednosciowych autor projektu wy-
prowadza piloty ponad normalny stan wody, by bez pom-
powania wykona¢ na nich lawe przyczéltka czy filara.
7 tego tes wzgledu fundowanie to nie jest wskazane na
rzekach glebokich, calej bowiem partjli pilotéw miedzy
dnem a lawsg brak usztywnienia.

Przy sposobie fundowania opér na palach winno
sig z lawg fundamentows zej$¢ jaknajnize] w dno rzeki,
by nawet na wypadek wiekszego jej poglebienia stalosé
fundamentéw zostala nienaruszons. Z tegosamego wzgledu
stosowanie sztukowanych pilotéw drewniano - betonowych
na rzekach o bardzo ruchomem korycie jest nieracjonalne.

Jezeli chodzilo tutaj autorowl o oszczednoss, to ta
uzyskana przez zastosowanie w kombinowanym palu
czefel drewniane], réwnowazy sig trudnoscia wtlaczania
rur blaszanych, ktére w terenie zbitym jest prawie nie
do pomyslenia. -

Opory na pierscieniowym zakonczeniu u spodu rury
w czasie wtlaczania jej sg tak wielkie, Ze pierscien cza-
sem odrywa sig, uniemozliwiajac dalsze wbijanie rury.

Ekounomja wuzycia pali powyzZszych wobec jednoli-
tych pali Zel.-bet. przemawia za tymi ostatnimi, gdyz we-
dlug obecnych cen koszt 1 mbd pala Zel.-bet. wraz z whi-
clem wynosi miedzy 50—60 z1.

Dalsza praktyka budowlana zadecyduje o mozZnosei

Tab. 3.

Ogoélem koszt 4 przyczolkéw, 6 filaréw i 4 lodowedw
wyniost 125.870 zl.

Fundowanie opér na palach tego rodzaju nie moze
byé bezwarunkowo uzyte na rzekach o charakterze gér-
skim i silnym pochodzie lodéw.

Materjaly Koszta ]
L. p. Miejg»ce uzycia zelazo - beton ielazo. Piloty Rury mb pala | m® murn i
piloty mury piloty mury deb. fel. komb. | Zel.-bet. |STOIU calego
1 Przycadtek . ., . 80m® | 88:0m® | B510%g | 1200%g | 14 szt. | 14 .s.zt.‘ ~ 5 11600-00
2 | Plar (typ L) . . .| 90, |290, | 870, | 900, | 16 , | 16 , § E 1060000
8 | Isbica (typT). . .| 50, |10, | 360, | 280, | 10 , | 10 , ™ ] 690000

stosowania tego systemu tak pod wzgledem technicznym
jakotez i oszczednodciowym. '

Roboty powyisze wykonala w przedsigbiorstwie firma
Paszkowski 1 Préchnicki w Warszawie. Budowg wyZej
opisanych mostéw kierowal podpisany.

Inz. Kazimierz Bartoszewicz,
konstruktor Politechniki Liwowskiej.

Nowe rozwigzania wykreslne ustrojow statycznie niewyznaczalnych®.

4. Belki.
1. Belki ciggte o statym przekroju.
a) Rozwiqeanie wykresine.

Dla dowolnego i dowolnie obcigZzonego przesla takiej
belki — jeZeli inne przesla s nieobeigZone — wyznaczamy
figureg momentéw dodatnich 4BC (Rys. 1) statycznie wy-
znaczalnych, jak dla belki wolno-podpartej o rozpigtoéel 4.

Obliczamy powierzchnig tej figury Fy= ABC i mo-

0
b
kosci tej powierzchni e,.
Po wyznaoczeniu punktéw stalych dla calej belki,
a wiec i dla przesla obcigZonego, z punktu stalego s,
kreflimy dowolng prostg 1 az do przecigeia sie
z pionows F,, przechodzgce przez srodek ciezkosol ¢,
powierzchni momentéw ABC.

ment zastepczy M, = , oraz wyznaczamy Srodek cigz-

1) Praca nagrodzona I nagrodg na konkursie prac naukowych
w Warszawie z d, 1. IV, 1925,

W dalszym ciggu, jak to widadé z Rys. 1 otrzymu-
jemy proste 2, 3 i 4.

Odcinajge ma prostych podporowych moment za-
stepczy M,, z punktéw ABD i E kre§limy proste
1/2¢]] do 11 2.

Z otrzymanych w ten sposéb punktéw B, B, kreflimy
proste 3/ i4///do 314, a wyznaczajg nam one
szukane momenty podporowe M; i My, ktérych
wplyw na reszte podpdr i przesel znajdziemy zapomocs
odno$nych punktéw stalych.

b) Uzasadnienie wykresu.

Wplyw momentéw podporowych —M, i —M, na
przeslo obeigZone I, przedstawia sig w postaci 2 tréjka-
tow ujemnych AKG 1 ABK. JeZeli w $rodkach cigzkosei
tych tréjkatéw, a wiec w } rozpigtosei I, zaczepimy jako
sity ich powierzchnie —F#, i —F, oraz w $rodku ciezko-
$ci ¢, powierzchnie +F,, to widzimy, %e proste 3 1 2 4

przedstawiajg nam wielobok sznurowy Mohra dla odle-




y e s . E , . . .
glodei biegunowej H=~7;—Z, ktérego boki skrajne 3 i 4

na podporach 4 i B s3 styczne do linji ugiecia, a boki
srodkowe 1 i 2 przechodzg przez punkty stale s, s,
PoniewaZ warto$¢ =, a wige i H jest dowolna i wplywa
tylko na skale ewentualnego wykresu linji ugiecia, mozemy
postapié odwrotnie i wielobok Mohra 1 2 84 z géry nary-
sowa¢, przyjmujac bok 1 lub 2 zupelnie dowolnie.

_ Jozeli teraz odwrotng drogs narysujemy.odpowiada-
Jacy temu wielobokowi sznurowemu wielobok sif, przyj-
mujac za podstawe wykresu dang nam przez obcigZenie
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16 w, a, L6 a),.+1b,-+1 —0. 1
l.r lr+i

Jezeli tak jest, to wypowiedzie¢ mozna twierdzenie,
%6 tam gdzie chodzi o wielko$§é momentéw
podporowych, kazde obcigzenie wolno zasta-
pié jedng sils skupions, byleby tylko powierzchnia
momentéw tej sily réwnala sig dane] powierzchni Fj,
a frodek cigzkosci tréjkata momentéw lezal na tej same]
pionowej, co i $rodek cigzkodci ¢,.

Okoliczno$é te wyzyskamy dla ulatwienia wykresu,
bo wysokod§é tréjkata momentéw jednej sily skupionej da

L b
3 ' 3 l
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Rys. 1.
2 F, . C 5 M, g igzkodei tréjk
przesta wartosé M, = ; ® zamiast F,, to pamigtajac o tem, ilail:;owngglsl:z'g.vartoéc M,, @ Srodek cigtkodel trojkyta tes

%e kazdemu wierzcholkowi wieloboku sznurowego odpo-
wiada tréjkat w wieloboku sil i zaczynajac od promieni
172/ || do 11 2, otrzymamy odpowiadajgcy skali wykresu
biegun B, lub B,, a poprowadzone z tego bieguna pro-
mienie 3’ i 4/ /| do 8 i 4 wyznaczg nam wprost szukane mo-

menty podporowe —M1=———l—’ 1 —My=— 7y

zamilast
. (13 l‘”l
—F, i —F,.

¢) Wnioski i ulatwienia.

Jak z powyZszego widaé, podane pod &) (Rys. 1)
rozwigzanie wykres§lne belki ciggle] nadaje sie dla jakiego-
kolwiek obcigZenia, bo opiera sig tylko ng punktach sta-
Iych i wieloboku Mohra, z pominigciem linji krzyzowych,
ktérych wyznaczenie dla dowolnych obecigzen albo nie jest
tak latwe, albo staje sig wprost niemozliwe.

Po wyznaczeniu punktow statych cale zadanie spro-
wadza sig wladciwie tylko do obliczenia powierzchni mo-
mentéw statycznie wyznaczalnych ABC = F, i do wyzna-
czenia jej $rodka ciezkodei ¢,.

AZeby i to ulatwid, wyciaggniemy dalsze wnioski.

Jak z Rys. 1 widad, wielko§¢ momentéw podporo-
wych zalezy tylko od wartodci M, i od poloZenia érodka
cigzkodei ¢, wzgledem podpér 4 i B. Okolicznosé te po-
twierdze takie i znane réwnanie ogblne Bertot-Clapeyrona
w postaci .

M3 b+ 2M. (L4 Lgt) - Mgy by +

Jak zobaczymy, zamiana figury momentéw na tréj-
kat zastepczy dla zwyklych wypadkéw obcigZenia nie
sprawi wiele trudnoéei.

Rys. 2 przedstawia nam te zamiang dla obcigZen
skupionych P i P,.

Kreélimy dla nich wielobok sznurowy 12 3, boki
tego wieloboku schodzgce sig w wierzcholkach I1iTI prze-
dluzawmy od wierzcholkéw az do przecigeia sig z prostemi
podporowemi i punkty przeciecia sig lgczymy prostemi 4 i b.

W ten sposéb na kierunkach sit P, i P, otrzyma-
lidmy odeinki m, i m, réwne momentom tych sil w punk-
tach ich zaczepienia, a cals figure momentéw 1 2 3 zasta-
piliémy dwoma trdjkgtami o bokach 124 i 23 5.

‘W celu zastagpienia tych dwéch tréjkatéw jednym
o tej samej powierzchni i o tym samym wzgledem podpér
belki “poloZeniu s$rodka ciezkosei ¢ — odcinki m, i m,
traktujemy jako sily i wykreslamy dla nich drugi dowolny
wielobok sznurowy 6, 7, 8, a przedtuzajac jego boki skrajne,
znajdujemy poloZenie wypadkowe] M,=m,+ m,, ktéra
wyznaezy nam szukany tréjkst zastepezy o wierzcholku ITI
i bokach 9, 10.

Udowodnimy to w sposéb nastepujscy:

Na podstawie prawa niezaleZnoSci dziatania sil i mo-
mentéw powierzchnie momentéw czedciowych — osobno
dla sily P, i osobno dla sily P, — muszg byé réwne

1) Prof. Dr, M, T, Huber: ,Z teorji belki ciaglej* Cz. T, 1925
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w sumie powierzchni momentéw F, dla réwnoczesnego | tréjkata zastepczego a nie jego Srodele ’qukoém — ten
obcigZenia silami P, i P,, cayli : jednak — dla tréjkata juz Yatwo znalezé. o
ml  myl fdf —F =M l Sile zastepcza Z w.razie potrzeby moZemy znaleid,
3 T =hth=F=Mg kre$lac z bieguna promienie [/ do bokdéw tréjkata zastep-
a sbad my + my= M. czego 9 1 10. :

Zastepujac powierzchniel f, i 7, odcinkami m, i m

9 Wartosci otrzymane z wykresu moZemy znalezé
nie zaczepiliSmy ich w érodkach cigzkodci odnodnych tréj-

i analitycznie dla dowolnej zresztg ilofei sil skupionych P.

)
1
1
!
|
i
1
i
i
1
Lt

Rys. 3.

katéw, a pozostawiliémy w wierzcholkach tych tréjkatéw, |
ktére jak wiadomo lezg 3 razy dalej od $rodka belki,
Erzeto wypadkows odecinkdéw m, i m, znaleziona z wielo- m—p® M—3Sm—35p™ _ 1 SPab. . (1)
oku sznurowego 6, 7, 8 wyznacza nam tez wierzcholek L’ ) ' i1 '

Poniewaz moment czgsciowy dla jednej sily



Polozenie M. wzgledem podpér 4 i B znajdziemy
z réwnania momentdw odcinkéw m dla jednej z pod-
por np. B: o
Emb=M,.b,, stad

5 __Emb__Z’Pabz_Z'Pab" 9
M, IM,  SPab (2)

a,=1—2>b,; poniewaz ]VIZ=Z.az—lb—z

- Ml ZPab

Sta‘d Zzazbzz_—(ljb-z— N (3)
s=a+i-ay=20t

Na Rys. 3 przedstawiono sposéb wykreslny wyzna-
czenia trojkata zastepczego, a wiec wartosci M, i s, dla
obcigZenia jednostajnego czesciowego i sily skupionej P.
Dodatkows parabole momentéw na dlugoéei b zastepujemy
tréjkatem o tej samej powierzchni i tem samem polozeniu

$rodka cigzkodci wzgledem podpér belki. Jezeli strzalke

paraboli oznaczymy przez f, to z réwnania powierzchni:
2fb=14hb, wysokosé trojkata h=47=2(2F)=1%¢, gdzie
¢ oznacza odcinek pomigdzy wierzcholkiem stycznych
a cieciwa,.

Zamiast wieloboku zloZzonego z paraboli i prostych,
otrzymujemy wielobok lamany, ograniczony linjami pro-
stemi, dla ktérego wartosci M., i Z znajdujemy podobnie
jak na Rys. 2.9)

Dla innych obcigzen, gdzie ¢ nie jest wartoscig stals,
a zmienng — powierzchnia momentéw i jej $rodek cigz-
kosel dadzg sig wyznaczyé wykreslnie zapomocy linji cal-
kowej i zwyklego wieloboku sznurowego, lub tez gdy g¢
dane jest jako f(z), mozZna ustawié dla obliczenia po-
wierzchni momentéw 1 jej érodka ciezkoéel gotowe wzory
analityczne.

2. Belki obustronnie sztywnie utwierdzone
o statym przekroju

dadzg sig traktowaé jako szczegdlny przypadek
belki ciggle]j, gdzie dla przesla badanego styczne
podporowe linji ugiecia sg poziome.
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Rys. 4.

Punkty stale s, i s, lezg w 1, rozpietosci (Rys. 4),
boki skrajne wieloboku Mohra 3 i 4 sg poziome, jeden
z bokéw 1 lub 2 przyjmujemy dowolnie, drugi
wypadnie z przyjecia. Promienie poprowadzone z koncow
M, || do bokéw 1 1 2 wyznaczg bieguny B, i B,, a proste

o 1{ Podena na Rys. 21 3 konstrukeja jest réwnoczesnie metods
wykre$lng wyznaczenia érodka cigiko$ci danej figury bez Zadnego
rachunku.

2B

poziome 3 lub 4 z tych biegunéw poprowadzone wyznaczy
szukane momenty podporowe M, i M,, ktérych wielko§é
bez wzgledun na znak nusi sig réwnaé w sumie wartosci JZ,,
poniewaZ dla belki obustronnie sztywnie utwierdzone]

i
§ waz=o.
Podane na Rys. 4 rozwigzanie jest wazne dla jakiego-
kolwiek obcigZenia, gdyz o wielkoéci momentéw podporo-

wych decyduje tylko wielko&é szgTF-o
stej F,, przechodzacej przez srodek ciezkoscl figury mo-

mentéw dla belki wolno-podpartej.

i polozenie pro-

3. Belki jednym koncem sztywnie utwierdzone —
drugim wolno podparte o statym przekroju
dadzg sie teZ traktowaé jako szczegélny przypadek belki
cigglej, a mianowicie jako jej przesto skrajne, dla ktérego
styczna do linji ugiecia na przedostatniej podporze bedzie
pozioma, a belka na ostatniej podporze wolno-podparta.

F V4

— i

A
3

2

3

P ——"

Rys. 5.

Rys. b-ty przedstawia rozwigzanie na podstawie po-
przednich wywodéw zupelnie zrozumiale, przyczem daje
przyklad uproszczenia wykresu dzieki dowolnosei przy-
jecia jednego z kierunkow 1 lub 2. .

Kierunek 2 przyjeto tak, aby byl réwnoczednie
i bokiem -wieloboku sznurowego Mohra i promieniem wielo-
boku sil (zaoszczedzamy kreflenie jednej prostej /f-glej).
Rzecz jasna, ze, tak samo jak i poprzednio, konstrukcja
ta jest wazma dla dowolnego obcigzenia belki, a dla belek
utwierdzonych wogdle niezalezna nawet od stopnia utwier-
dzenia belki, ktéry zmienia tylko poloZenie punktdw sta-
Iych i kierunek bokéw skrajunych wieloboku Mohra, nie
zmieniajac zroszte istoty konstrukeji podanej zasadniczo
na Rys. 1.

4. Belki ciagte o zmiennym przekroju.

To zagadnienie da sig sprowadzi¢ do wyznaczenia
panktw stalych, gdyZ zmiennosé przekroju belki — po-
dobnie jak 1 jej stopien utwierdzenia — wplywa tylko
na polozenie punktéw statych, a od niego nie zalezg istota
i zasady podanego na wstepie rozwigzania.

iy 1 Sy b
; 3 1 B

E—e—az —

e 4, - 4 -
Rys. 6.

Dla belki o stalym przekroju wyznaczenie punktéw
stalych nie przedstawia Zadnych trudnosei — jezell jednak
przekrdj belki sig zmienia, sprawa sig komplikuje 1 dla-
tego wymaga uproszczenla.
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Rozpatrzmy najpierw wypadek gdy przekrdj belki
w kazdem przgsle jest inny, jednak w obrebie przesla staly.

Przypudémy, Ze mamy dwa przesla sgsiednie takie]
belki (Rys. 6).

Idac od lewej strony ku prawej szukamy punktdw
stalych s, dla kazdego przesia.

Wedlug Strassnera?!) dla k= —ﬁl ;2
2 M1
ay = by PR stad
3+ k( — ﬁlﬁ)
11_ a,
& o
;2—3—!—15(2 "ll—al) )
L

dla I, = I, Ic=—l— mamy belke o stalym przekroju,

2
mozemy jednak to samo osiggnaé przez wpro-
wadzenie zamiast i, rozpigtosci zastepezej

znajdziemy z réwnania (6); @,’ znajdziemy wykreslnie na
podstawie ogélnie znauej metody dla belek ciagglych o sta-
tym przekroju; szukang odleglosé @, mozemy na podstawie
danych powyzszych albo obliczyé analitycznie z wzoru (9),
albo znaleZ¢ wykredlnie ng podstawie stosunku:

ey 4
azl— ZZ/ ooy (10)
Stad nastepujace proste rozwiazanie podane na Rys. 7,
ktéry dla przykiadu rozwigzuje sprawe wyznaczenia punk-
tow stalych dla belki 3-przesfowej ciaglej o rozpie-
tosciach 1, J, 1l; 1 réZnych momentach bezwladnosei
w kazdem przesle I, I, 1 I,.
Tok postepowania: l
1. wyznaczamy rozpigtofci zastepcze :
1, I’
L=1. T;: Ly/'=1 T:‘;
2. dla belki cigglej o rozpigtodciach L, 4,/ i 4’ wy-
znaczamy punkty stale zwykls metodg wykredlns (jak
dla belek o tym samym stalym przekroju w kazdem

[
hi=4 I, (©) przedle), a nastepnie :
A L ; T
I wal" T EE A 3 -
I
i L. ; ) i
| | 5
S | A
\ |
L L | L
! ; '
|
! AN

wowezas otrzymamy dwa przesia o rozpietosciach I, i L’
i stalym przekroju I, przyczem stosunek odleglodei punk-
tow stalych do rozpigtodcl pozostaje ten sam

L b

a, - a,’ @
poniewaZ warto§¢ £ nie zmienila sig weale, bo
4L 4
k= LI ®)

Stad wynika, Zze szukana odleglo$dé punktu
stalego:

a, = a, . 2.
Ly

)

Wartodci, od ktdrych zalezy a, albo sg dane, albo
je latwo znaleid. Dane jest I,; rozpigtosé zastepezs V/,

') Neuere Methoden zur Statik der Rahmentragwerke. Tom I, -
str. 82-ga, 1921,
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Rys. 7.
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3. na podstawie réwnania (10), a wiec na podsta-
wie zwyklej zasady proporcjonalnodci znaj-
dujemy rzeczywiste poloZenie punktéw sta-
Yych (w odleglodciach a,, b, i ;) dla prawdziwych nie-
zredukowanych rozpigtosci J, i I,.

Majge wyznaczone punkty stale i dane obcigsenie
belki, szukane momenty podporowe wyznaczymy podans,.
na wstepie metods wykreSlng (Rys. 1), biorac pod uwage
za kaidym razem tylko obcigZenie w jednem przedle,
a sumujac wyniki mamy problem rozwigzany.

Pozostaje jeszcze do oméwienia wyznaczenie punk-
téw stalych dla belek, ktérych przekrdj, a wisc i sztywnoéé
zmienia sig w sposéb ciggly dowolny, lub wedlug pewnego
prawa J=f(z), z pominigciem E dla tego samego materjalu
belki na calej jej dtugodci. :

Nie chegec wybiega¢ poza ramy zwyklego artykulu,
sprawe te, nie posiadajgcy zreszty dla praktyki inZymier-
skiej wigkszego znaczenia, pozostawiam do pmdwienia na
innem miejscu. . (Dok. nast.).

A, Konopka. .
Stan robhot na niemieckich drogach wodnych w 1928 r.

Z kofcery sierpnia 1928 r. odbyl sig w Krélewcu | dyrektor ministerjalny Dr. InZ. Giahrs, szef niemieckich
ogélno-nlemlecki Kongres zeglugi Srédziemnej, na ktérym | drég wodnyeh w Zwigzkowym Ministerstwie Komunikacji



Rzeszy, (nastepca Symphera) wyglosil odezyt pod powys-
szym tytulem, wydany w osobnej odbitce. Z trescig tego
odeczytu pozwolg sobie zaznajomié Sz, Kolegdéw:

Na mocy Konstytucji Wejmarskiej drogi wodne
przeszly z Panstw zwigzkowych do Rzeszy, co wywoluje
pewne trudnoSei przy organizowaniu nowych robét na
drogach wodnych. Roboty te zostajs podejmowane na
podstawie osobnych ukladow z odnoénemi Panstwami. Od
r. 1924, po ustaleniu waluty, zwraca sig szczegdlng uwage
na ulepszanie i utrzymywanie drég morskich, aby polo-
zZone na tych drogach porty mogly latwiej konkurowad
z zagranics.

_ W umowach o przejeciu drég wodnych od krajéw,

zobowigzal sie Rzad zwigzkowy do wykodczenia kanalu
»Mittelland, wykonania polgczenia Ren-Men-Dunaj i uze-
glownienia Nekaru. Po wykonaniu trudnofei inflacyjnych
zawarto ponowne nmowy z panstwami zwigzkowemi 1 usta-
lono nowy program budowy, podlug ktérego ma sie wy-
konaé do roku 1937:

1. Kanal Mittelland. 2. Roboty na kanalach: Ihle,
Plaver i gérnej Sprewy. 3. Przegrodg¢ na Dunaju pod
Kachlet, regulacje Dunaju na mals wode od Ratysbony
do Passawy i kanalizacje Menu od Aschafenburga do Wiirz-
burga. 4. Kanalizacj¢ Nekaru od Mannheimu do Heilbronu.

Po ukonczeniu tych robdét, Rzad Rzeszy przystapi
do ponownych ukladéw z panstwami co do dalszych robot,
zaleZnie od zbadanych i stwierdzonych potrzeb. Koszta,
jakie Rzad Rzeszy bedzie musial poniedé w pierwszem
dziesiecioleciu t. j. do r. 1937, z powodu wykonania po-
wyZszego programu, wynosié mogs przecigtnie 387 miljo-
néw marek rocznie.

A) Morskie drogi wodne.

1. Rozszerzenie Kanalu Krdlewieckiego.
Kanal ten zbudowano w latach 1889—1891 jako ,jedno-
torowy“, o glebokosci 6-bm i szerokosci 830 m. Po wojnie
przystgpiono do poglebienia go do 80m i rozszerzenia
do 47'bm, zaprowadzajac rowniez sygnalizacje §wietlng;
do kosztéw przyczynia sie ,Towarzystwo rozbudowy Ka-
nalu Kroélewieckiego, zarzgd prowincjonalny Prus wscho-
dnich, miasto Xrélewiec i Izba handlowa i przemyslowa.
Roboty majs byé ukonczone w r. 1930. Obecnie przez
podniesienie materjalem wybagrowanym terenéw wzdluz
kanalu i zalewu Kuronskiego uzyskano juz 625 ha Zyznego
nowego grunpu.

2. W Swieéym Zalewie poprawiono nurt do
Elblaga, poglebiajgc go do 4m przy uiyciu 2 bagréw
ssgecych, W ten sposéb ulepszono polaczenie Elblagga
z morzem i uzyskano 350ka zZyznego gruntu; robota ma
byé wykoniczona w r. 1930,

3. Ulepszenie drogi wodne] Swinoujécie-
Szczecin., W r. 1929 ma by¢ ukonczone poglebienie
kanalu, tak aby przy kazdym stanie wody otrzymaé swo-
bodny dostep do Szczecina statkéw o zanurzeniu 8m.
Koszta, do ktérych przyczynia sig Zarzad prowincjonalny
i kupiectwo szczecinskie obliczajs na 3156 miljondéw marek
zlotych, roboty majg byé ukonczone w r. 1930.

4. Laba ponize)] Hamburga. Dla utrzymania
glebokosei 10m ponizej poziomu morza poglebianie nie
wystarcza 1 trzeba bylo w 2 miejscach przystgpié do robét
regulacyjnych przy Ostebank i Pagensand. Koszta tych
robét rozpoczetych w r. 1926 obliczono na 3890 miljo-
noéw marek.

b. Wezera pouni%ej Bremy. W r, 1926 rozpo-
czeto rozszerzenie 1 poglebienie ujscia Wezery od Bremy
do Bremerhaven w tym celu, aby statki morskie do 8m
zanurzenia mogly dojezd?aé do samej Bremy. Roboty
potrwaja, jeszcze kilka lat.

6. Na dolnej Ems projektuje sig pewne roboty
regulacyjne i wykonanie kilku przekopéw, poniewaz do-
tycheczasowy sposéb utrzymania wymaganej glebokosci
przez bagrowanie okazal sig niewystarczajacy. KRoboty
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bedg rozpoczete dopiero po zezwoleniu kredytow, prawdo-
podobnie w roku przysziym.

B) Drogi wodne srodlagdowe.

1. Prusy wschodnie. Zwrécono wigkszg uwage
na najwasniejszg droge wodng: Niemen, Pregola przez
Glge (delta Niemna), kanal Seckenburgski, wielki réw
Fryderyka i Deime, a to z tego powodu, Ze po zajeciu
Ktajpedy przez Litwindw ujscie Niemna odpadio od Nie-
miec. Aby mimo to skierowaé ruch do Krélewca postano-
wiono uzZeglownié¢ Krzywa Gilge w ciggu 4 lat, kosztem
4 miljonéw marek. Rdéwnoczesnie zostanie gérna Pregola
skanalizowana i przez to Wystrué otrzyma poljczenie
Zeglowne. Dalszs drogg dojazdows mial byé Kanal Ma-
zurski, ktorego budowe wstrzymano w r. 1922/23 w inte-
resie elektryfikacji Prus wschodnich. Koszt dokonczenia
tego kanalu obliczono na 20 miljonéw marek, lecz Prusy
cofnely dawnie] przyznany B0Y% -towy datek.

2. Odra. Na te rzeke zwraca rzad szczegdlng uwage,

tak ze wzgledu na znaczenie dla Slaska, jak i na trudnodci
techniczno-budowlane. Na czesci skanalizowane] (powyzej
‘Wroclawia) przedluza sig wszedzie tamy separacyjne przy
dojazdach do kanaléw $luzowych, aby przeciwdzialad za-
piaszezaniu. Ponizej Wroclawia rozpoczeto systematyczng
regulacje w r. 1924, kosztem 55 miljonéw marek (sprosto-
wanie ostrych lukow, niektére przekopy i dodatkowe bu-
dowle regulacyjne). Poniewa2 przez regulacje nie
da sig uzyskaé potrzebnych glebokodci przy
niskiej wodzie przystapiono kosztem 36 miljonéw ma-
rek do budowy przegrody w Otmachowie miedzy Nisg
a Klodzkiem, ktora ma magazynowaé¢ 90 miljonéw md
wody i oddawaé je Odrze w okresach suszy. Budowa po-
trwa B—6 lat. Poza tem wykonczono studja nad ulatwie-
niem warunkéw zeglugowych dla Gérnego Slaska i whkrdtce
rozpoczng sig probne podréZe nowej 1000-tonowe] Iodzi
zbudowane] przez jedno z towarzystw Zeglarskich 1 odpo-
wiadajgce] wymiarom $luz odrzanych.
: 3. Drogi wodne w Marchji. Ulepsza sie Kanal
Odra-Sprewa 1 przedluza §luzy do 67-6m na t. zw. Plauer-
mass, aby statki tych wymiaréw mogly przechodzié z gor-
nej Odry do Berlina. Ujécie tego kanain do Odry pod
Firstenberg przebudowuje sig przez przeloZenie trasy
i w miejsce dotychczasowe] Sluzy potrdjnej zaloZy sig
§luze blizniaczg o komorach po 1830 x 12m tak, e bedzie
mo#na §luzowac¢ naraz dwie lodzie miary ,Plauver* lub
6 todzi ,Finow“ i w ten sposéb bedzie moZna dziennie
praepuszezad 80000 ton towaru. Sluzy otrzymaly bardzo
dowcipne urzadzenie do weiggania statkéw do komory,
zupelnie nowego pomysiu. Roboty sg na ukodczeniu.
W Niederfinow, uchodzi Kanal Hohenzollern szeregiem
$luz o spadku lacznym 386m, ktére zastgplone beds
ogromng podnoénig mechaniczng dla statkéw 1000 ¢, fun-
dowanie juz jest na ukonczeniu, & budowa ma potrwac
jeszcze b lat. )

Na zachdd od Berlina projektuje sig przelozenie ujdcia
Haweli do Zaby, w interesie Zeglugi i meljoracji kosztem
40 miljonéw; obecnie prowadzone sg rokowania z Prusami
o udzial w kosztach.

Kanal Ille-Plauer powigksza sig do wymiaréw kanalu
Mittelland.

4. Liaba 1 Kanal Mittelland. Na fabie podjeto
caly szereg zarzgdzen, aby usungé miejscowe przeszkody
teglugowe, lecz do zadecydowanej oddawna regulacji na
mals wode nie mozna bylo jeszcze praystapid.

Na Kanale Mittelland wykoficzono odcinek
z Hanoweru do Reine, wielky §luze w Anderten tzw. §luzeg
Hindenburga i Kanal boczny do Hildesheimu oddano do
ruchu 20 czerwca 1928 r. Roboty ziemne na tym odeinku
wynosily 3:8 miljonéw m3, a kolo Wenden kanal prowadzi
przekopem 26m glebokim. Pozostaly koncowy odeinek od
Peine do Xaby rozpoczeto w r. 1927 jako prace do zwal-
czania bezrobocia (Arbeitbeschaffungsprogramm), obliczajgc
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czas budowy na lat'7."W r. 1928 z powodu zmniejszenia
sig bezrobocia zmniejszono kredyty i przedluzono czas
budowy co najmniej na 10 lat.

5. Dorzecze Wezera i Kanal Ems-Wezera.
Sprawa komunikacji na Dolnej Wezerze od Minden do
Bremy nie zostala jeszcze postanowiona i preliminarz
budzetowy na r. 1929 przewiduje znowu I rate na te bu-
dowe. Na Kanale Ems-Wezera wzmocniono waly, aby
powoh umozliwiaé wigksze ladowanie statkéw.

6. Kanaly zachodnie:

Na Kanale w Dortmund-Ems wykonano w kilku
miejscach kanaly obiegowe, aby omingé zweZenia ubru-
dniajace “Zegluge, jak np. przy skrzyZowaniu kanalu
z rzeks Emscher, gdzie w czasie zajecia Ruhry wysadzono
syfon, zweZajac przez to szeroko$é kanalu do 13-8m, ta-
kich zwezen jest 10 i roboty okolo doprowadzenia toru
do normalnej szerokosdci potrwajs jeszcze kilka lat.

Projekt rozszerzenia Kanalu Dortmund-Ems na
statki 1600 ¢ jest ukonezony i nowa trasa ma opuscid
zupelnie skanalizowana Ems, jednak wobec koszbtorysu
200 miljonéw nie wiadomo, kiedy znajda sig $rodki na
przeprowadzenie tej budowy.

Na t. zw. ,Kiistenkanal® Iaczacym Ems kolo
Dérpen z Wezers, praez Oldenburg i dolna Hunte wykon-
czono odeinek od Oldenburga do Kampe i nieco dalej na
zachéd. Budowa bardzo interesujgca z uwagi na roboty
w torfach, polega na rozszerzeniu dawnego kanalu odwa-
dniajgcego 1 przystosowaniu na Yodzie 600 £

Nowy Kanal Wesel-Datteln dajacy drugie
polaczenie kanalu Dortmund-Ems z Renem dla obstugi
poélnocnych obszaréw weglowych Ruhry bedzie oddany
do ruchu w r. 1929. Ze wzgledu na osiadanie terenu na
obszarze kopalnianym wszystkie 6 $luz otrzymaly nowo-
czesne urzadzenia. Abv wiec zmniejszyé wymiary glow
Sluz, urzgdzono wrota podnoszone pionowo, z zasuwami
dla. wyréwnania pozioméw wody, lecz przed otworami tych
zasuw wbudowano belki Zelazno betonowe, na Xktérych
mierzy sig energja wplywajacej wody, nie ma wiec kana-
16w obiegowych i przezto unika sig oslabienia muréw ko-
mory. Komory dwu dolnych éluz Friedrichsfeld i Hiinxe
otrzymaly $ciany Zelazne zabijane, a to wobec szczegdlnie
niekorzystnych warunkéw podloza.

7. Ren i.doplywy. Roboty na Renie wykonywano
w ostatnich latach w celu utrzymania najmniejszych gle-
bokosei, ktore przy starie srednim z niskich wynosié winny

od Strassburga do St. Gaar 2:00 m, do Kolonji 3:0m. Obe-
cnie bada si¢ mozliwod¢ uzyskania glebokosei 2:50m od
St. Gaar do Mannheimu. W sprawie regulacji odcinka
Strassburg-Bazyleja nie powzigto zadnej decyzji, gdyz
sprawa ta Igczy sig ze znanym projektem kanslu alzackiego.
Rzeka Lahn zostala skanalizowana do Limburga. Na dol-
nym Menie przystgpi sie w roku przyszlym do przebu-
dowy istniejacego skanalizowania, dajac w miejsce dotych-
czasowych b jazéw tylko 3, nowoczeénie urzadzonych
i pozwalajgcych na réwnoczesne wyzyskanie sily wodnej.
W dorzeczu Renu wykonuje sig jeszcze roboty wstepne
do projektéw drég wodnych Akwisgran-Ren i Saara-
Palatynat.

8. Kanalizacja Nekaru. Z robét objetych pro-
jektem przeksztalcenia Nekaru na droge wodng dla stat-
kéw 1500 ¢ prowadzi sig na razie budoweg na odeinku od
ujécia do Heilbronnu. Stopnie spigtrzajgce w Ladenburgu
powyzej Mannheimu i w Weiblingen ponizej Heidelbergu,
oddano juz do ruchu, a stopien w Heidelbergu jest na
ukonezeniu tak, Ze duZe lodzie towarowe mogs dojezdzac
a%z do tego wiasta. Powyzej Heilbronnu wykonuje sig
wprawdzie niektére roboty, ale narazie tylko dla wyzy-
skania sily wodnej i ochrony od powodzi.

9. Polgczenie Ren-Men-Dunaj. Na tej naj-
wigkszej poludniowo-niemieckiej drodze wodnej wykon-
czono i oddano do ruchu olbrzymi stopien spigtrzajacy
w Kachlet powyZe] Passawy, tak Ze progi skalne pod
Kachlet nie przedstawiajg obecnie dla Zeglugi Zadnego
niebezpieczenstwa. W polgczeniu z tg budows ma byé
Dunaj az do Ratysbony uregulowany na mals wode. Na
drugim koncu drogi wodne] przystagpiono do skanalizo-
wania Menu od Aschaffenburga do Wiirzburga zapomoca
13 stopni, z tych 3 pierwsze sg juz w budowie, a calo$é
ma byé ukohczona w 8 lat. Finansowanie calej budowy
drogi wodnej Ren-Men-Dunaj natrafia na nieprzezwycie-
zone trudnosdei, dlatego obecnie zwraca sig uwage przede-
wszystkiem na przylaczenie pdélmocno-niemieckiego okregu
przemyslowego norymberskiego, pozostawiajge wykoncze-
nie calej drogi wodnej nastqpnemu pokoleniu.

Sprawozdawca wyjasnia wkorcu, Ze w roku ubiegiym
naogél niewiele zrobiono, ale Niemcy sg rzekomo zmu-
szone do oszczednosci i dlatego tez =z powodu braku
érodkéw pienigimych, wielkie zamierzenia muszg by¢é
realizowane znacznie wolnle_], niz tego wymagajg potrzeby
gospodarcze.

Stanistaw Bodaszewski,
konstruktor techn. Dyr. P. K. P. Lwéw.

O przechylce toru kolejowego.

Istniejace praepisy Min. Kom. okreslajs w1elkoéo
przechylki na podstawie maksymalnej predkoscl pociggdéw
. -osobowych. Jak wiadomo, przechylka ta przy przemoznym
ruchu towarowym jest zawielka, gdyZ powoduje silne
przecigzenie a nawet deformaqq toku wewnetrznego.
Chege uzyskac réwnomierng praceg obu tokéw, moZemy
wyznaczyé przechylke toru w sposob nastepujacy.

Oznaczmy przez:

G — cigZar przypadajacy na o§ pojazdu,

O — silg odérodkows,

W — wypadkows obu tych sil,

n — ilosd osi pocw,gu,
m — poclqgow na dobe,
R — promien krzywizny toru,
h — przechylke toru,
s — prze§wit toru,
— predkosé Ja.zdy pociagdéw osobowych,
1)2 — 5 » " towarowych

1 odr6znijmy wskasnikami (1) i+(2), wartodei odpowiada-

jace predkosel v, , Wzgle;dme vy, — to przy zastosowaniu
szukane] przeohylkl h, 1), otrzymamy uklad sil uwidocz-
niony na rysunku 1

RozkIadageyc wypadkows W, na skladows normalna
V (do osi tocznej pojazdu) i styczng H, otrzymamy dla
obcigZenia silami normalnemi oddzmlywama obu tokéw

()
a=n%

A2=V2%' C W
BZ=V2(1~%)

D] Przechylke te w artykule niniejszym bedziemy nazywad
uzyteczng, w odréznieniu od przechylki bezpiecznej, przepi-
sanej przez Min. Kom.



Warunek réwnomiernego rozkladu obcigZen na oby-
dwa toki napiszemy dla sil stycznych w postaci:

my .y H +my.my.n,  Hy, =0
a dla sil normalnych:
m, .7 (Ad;—

@)

B))+my.n, (4,—

B,) =0.

3)

i
~.

2 2
Rys. 1.

Roéwnanie (2) mozemy tez napisad:
my.n W, sin (a,—ay)
my.ng. Wy, sin(a,—a;)’

a po wsbawieniu odpowiednich wartosci i uwzglednieniu,
Ze

. (2a)

tg a; = L\)?
dostaniemy :
my.ny .Gy h—h,
= e e (2D
Mg . Ng.Gy  Ty—h, ' (25)

Podobnie rozwiniemy réw. (3). Uwszgledniajge mia-

nowicie, Ze:

o — I—2w,
1 2

by I §w2
V= W,cos f;

wi= ({—r)tg b
Bi=a;—a
By= a;—a,

doprowadzimy prostym rachunkiem réwn. (3) do formy:
my.ny . Wy sin (@ —ay) 3
my.my Wy | Sin (@, —a) - (39)
Poniewaz réwn. (3a) jest zupelnie identyczne z réwn.
(2a), wiec wynikiem dalszego rachunku bedzie znowu
réwn. (28), z ktorego obliczymy szukang warto$é prze-
chylki h, w postaci:
omymy Gy R My g Gy Iz 4
By = m1n1G+m2nzG - @

Roéwanie (4) moze by¢ uzyte wprost do obliczen
praktycznych; sprébujmy je jednak nieco przeksatalcid,
aby otrzymaé forme ogélniejszg, ktéra pozwoli nam wy-
powiedzieé ostateczne Wnloskl, w postacl mozliwie naj-
prostszej. Uwzgledniajac mlanowmle, %e wielkosé prze-
chylki Wedlug polskich przepiséw Wyraz& sie wzorem:
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1]- '8 _(vkm/!/azl/’;) 2 .
Rm °

przystosujemy kgztalt réwnania - (4) .do wzorun (a).
niewaz nadto:

B = - (@)

Po-

n @ =nMg=ck,
gdzie M — oznacza mase pojazdu przypadaga,ca, na jedng

08, g — przy$pieszenie cigikodci, wige:
T EJW;’U-L'Z
b 118 Sm;n; Giv,* . 0_2 (5)
R ZSmnG 7 3IM | ‘

co wypowiemy slowami:

Wartodé przechylkl, przy ktérej otrzy-
mamy ré6wnomierne obeclgZehie obu tokdw,
zardwno sitami normalnemi jak i stycznemi,
jest wprost proporcjonalna do sumy N ergi]
kinetycznych) wszystkich pociggdw praze-
jezdzajgeych po danym Iluku w ciggu jednej
doby i odwrotnie proporcjonalna do sumy
przetaczanych mas.

W zastosowaniach praktycznych, dle udogodnienia
rachunku, moZemy przyjaé zamiast cigzaru pociggu #. G,
jakakolwiek wielkosé¢ propore,;onalna, do jego wartosci. 7
takg moZemy np. uwazaé najwieksze obigZenie
parowozu, dopuszczalne ze wzgledu na wy-
trzymalodé sprzggiel. Jest ono dla kazdego pocig-
gu, dokladnie okreslone w stuzbowych rozkladach jazdyl.

Przyklad. Na odcinka Nizankowice-Posada Chy-
1owsk&, linji dwutorowej Przemysl- Chyréw, mamy wy-
znaczy¢ dla R=2560m, przechylke h,. Rodzaje pociggdw
kursnjgoych na tym odcinkn zestawiamy poniZej :

Prqdk‘oéé Najw. dop.
- Rodzaj| Ilos¢ | zasadnicza |  obcigZenie
Kierunek (km / godz) parowozu
Pociggdw ®
I. NiZankowice- osob. 6 30 650
Posada Chyrowska |[towar. 7 60 926
osob. | 5 | 80 665
I Posads Chyr- | » | 1 60 650
s .
Nitankowice |, cor | 7 30 2790
, |1 30 2070

7 wezorn (b) dostajemy:
;118 6.660.60%4-7.926.30°

+ T 960 6. 660+7 9%
B =904,
118 (5.6654-650)601-+(7.2790+2070) 501

¢+~ 950 '~ b.665-+06b60+7.2790+2070
il = 6287,

Dla poréwnania obliczymy jeszeze przechylke wzo-
rem teoretycznym (a):

118 .., N
k———25—0.60 -—-(.\3170 /m
1 wzorem empirycznym: °
600V  600.60 n
h=——%—="g55 = 144 "/,.

Jak widzimy, wzér empiryczny. tylko w czedcl re-
dukuje wartos¢ otrzymang z wzoru teoretycznego, zas
przechytka uzyteczna wynosi odpowiednio 43%, i 639,
warto$ei przepisanej przez Min. Kom.
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Wiadomosci z literatury techniczaej.

Bedownictwo wodne.

— Zaktad o sile wodnej pod Ryburg-Schwbrstadt na Re-
nie jest obecnie w toku budowy; czgsé spigtrzajaca (jaz) jest
nkonczona, pozostaje hala maszyn, wraz z ich zainstalowaniem.
7 koficem jegsieni 1930 r. spodziewane jest puszczenie w ruch
turbin i generatoréw systeméw I i II, zaé w ciggu r. 1981
systeméw IIT i IV,

Jest to zaklad o niskiem ciénieniu (tz. Laufwerk); jaz
i zaklad maszgnowy sa w jednym profilu i to w obrgbie lo-
tyska rzeki, brak zatem zupelny kanalu. Spigtrzenie wynosi
przy m.'w. 12 m; woda robocza, obliczona jako trwajaca 1821/,
dnia na 1000 m3/sek, mofe byé jednak zwigkszona do 1200 m3fsek.
Instalowana moc w 4 jednostkach wynosi 4Xx 385000 HP.=
=140.000, przy niskim stanie spada do 70.000—80.000 HP.
Roczng pracg ocenia sig na 600.000.000 Kwg. UZyto tu turbin
Kaplana o osiach pionowych,

2¢

2760
JLAS . : f

272,00

Czgéé profilu po prawej stronie (badenskiej) zajmuje za-
klad maszynowy, 128 m dlugi, po stronie lewej (szwajcarskie])
jaz, o dlugosel 111 m. Jest to jaz zasuwowy Stoney’a o czte-
rech otworach po 24m $wiatla, z trzema filarami po 5m gru-
bosel, Prég lesy troche ponad dnem rzeki na rzgdnej 272,
podloZe nizej, réwno z dnem, na rzedmej 270; na korcu pod-
ToZa umieszczono prég zebaty Rehbocka. Filary wykonano
o postepowym rzucie poziomym, ostro zakohczone po stromie
dolnej. Zasuwy sy podwdjne, w kierunku pionowym dzielone;
gpuszczenie zasuwy gérnej daje przelew 4,60 m wysoki, skut-
kiem czego Igcznie z przeplywem turbin moZna przeprowadzié

2700 m3[sck, tak, Ze w roku normalnym podnoszenie zasuw
dolnych potrzebne byé moze tylko przez kilkka dni, W po-
réwnaniu do dotychezasowych konstrukey] sa tu pewne od-
miany. U géry wspiera sig zasuwa gérna w kierunku pozio-
mym zapomocs zebra poziomego i kélek na filarze, a u spodu
zapomocy kélek osadzonych u dolu pionowych Zeber, na za-
suwie dolnej. Uszczelnienie wykonano zapomocs przesuwowych
paskéw gumowych; woézki z walkami zastapiono kélkami.
Szczegbly patentowane sa przez M. A. N.

Poniewas dno stanowilo skala, bez pokrycia materjalem
luznym, zdecydowano sig na fundacje miedzy grodzami, przy-
czem 8poséb wykonania byl odrebny przy jazie, jak przy za-
ktadzie maszynowym. Jaz fundowano migdzy grodzami betono-
wemi, wykonanemi w ten sposéb, Ze wiercono dwa Bszeregi
otworéw w skale 12 ¢m Srednicy, w odstgpie 2 m, nastepnie
wbijano w nie szyny kolejowe, kitére sluzyly jako slupy dla
kleszczy. Migdzy te kleszcze wstawiano mozliwie szczelne dy-
lowanie, poczem, po oczyszczeniu spadu grodzy przez nurkédw,
wykonywano betonowanie $ciany grodzy podwodnie. W ozegdeci
zajetej przez zaklad maszynowy wykonano grodze zapomocy
Zelaznych $cian szczelnych Larssena, do 17 m diugich, gdy?
tu napotkano na gl¢bokg rynne erozyjng, wypelnions materja-
fem ruchomym. Grodze te maja szeroko$é 6 m, wypelnione s3
zwirkiem, od géry przykryte szczelnie betonem.

Mosty.

— Most do ta Tournelle na Sekwanie w Paryzu zbudowano
jako luk Zelbetowy o rozpigtosci w Swietle 73:93 m, grubosci
w kluczu 1'40, na podporach 2-28, Na diugosci %/, 7 przekrd]
ten jest wydraZony. Xwuk sklada siq z dwu lekéw szerokich
6'6 w odstepie w $wietle 26 m, Dr. M. Thullie.

Zelazo - heton.

— Wiata Zelbetowa dla sztucznego nawozu we Lwowie.
InZz. Badiem opisuje w Deutsche Bautzg. (1926, str. 34) bu-
dowe wiaty Zelbetowej o szerokosci 2B m, a dlugodci 30 m.
Diwigary skladajy sig z 6 ram Zelbetowych dwuprzegubowych.

Dr. M, Thullie.

Statyka hudowli.

— Przy obliczeniu tuku ze &ciegnem nalezy uwzglednic
zmniejszenie diugodei luku a powigkszenie Sciggna. Baticle
W Geuié civ, (1928 1., str. 491). Jeéli nazwiemy parcie stad
© b1l a?
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Dr. M. Thullie.

powstale H, a wskutek cigzaru wlasnego H, to H: Hy=—

Jezeli d oznacza? gruboé Tuku,

RECENZJE I KRYTYKL

nBudowa mostow® III t. 1 polowa. Mosty Zelazne 1 czesé
napisal Dr. Jézef Melan, III wydanie Lipsk i Wieder, Deu-
ticke 1927.

Pierwsze wydanie trzeciego tomu wyszlo w r. 1913,
obecne jest znacznie rozszerzone. W ostatnich czasach wchodzi
stal coraz wigee] w uiycie w budowie mostéw, dlatego tez
autor méwi obszernie o rozmaitych rodzajach stali, W na-
stgpnym rozdziale omawia naprgZenia dopuszczalne, sposoby
pomiaréw naprezen, uwzglednienie wstrza$nien i wyboczenie.
Nastepnie omawia on obszernie nitowanie i belki blaszane,
przyczem oblicza teZ dciankg na wyboczenie. Co do odstgpu
Zeber przyjmuje regulg, Ze gdy wysoko$é §cianki jest wieksza
niz 60 g (grubosé Scianki), a oddzialywanie wieksze, niz 20 ¢,
to Zebra w poblizu podpér nalezy umiescié w odstepie réwnej
wysokodei belki. W czwartym rozdziale omawia autor pomost,
przyczem stara sig obliczad takie pukléwki, blachy wiszgce
i plagkie. Dalej oblicza sily w poprzecznicach wskutek stalego
przytwierdzenia podluZnic, podaje projekt polaczenia ruchomego
podtuznic z poprzecznicami zapomocs przegubu blaszanego,
obliczajae podiuZnice jako belki ciggle uwzglednia zniZenie
podpér na poprzecznicach i podaje tablicg dla wyznaczenia mo-




mentéw podporowych dla belki tréjprzeslowej. Omawia obli-
czenie belek bezprzekatniowych. NapreZenia drugorzedne obli-
cza wedlug Mohra i twierdzi, 2e w pasach zupelnie wyzyska-
nych wynoszg one rzadko wigcej niz 10 do 159,. Przy pod-
parciu poprzecznic zapomocs slupéw. pomocniczych mogg one
byé znacznie wieksze, tak samo w krzyZzulcach. Dla wyzna-
czenia przekroju paséw na wyboczenie oblicza autor opdr, jaki
stawiaja ramy, skladajace sig ze slupdw, poprzecznicy i ewen-
tualnie rozpory. Wkoticu oblicza teZ autor naprezenia powsta-
jace z powodu niezgodnosei zarysu belki z osiami paséw i krzy-
Zuleéw. Pomimo tego, jak i innych dziel Melans nie potrzeba po-
lecad. Nazwisko autora starczy za polecenie.
Dr. M. 1hullie.

NEKROLOGJA.

$p. Tadeusz Adam Dotgga Mostowski. Smierdé czyni
szezerby w szeregach czlonkéw naszego Towarzystwa. Oto
znowu $wieta mogila zamyka szczatki doczesne jednego z wielo-
letnich Druhéw naszych!

Dnija 6. stycznia b. r. zmar! niespodzianie $p. Tadeusz
Mostowski, iniynier-architekt, profesor Pafnstwowej Szkoly
Przemystowe] we Lwowie. Sp. Tadeusz by! synem ziemi Kra-
kowskiej i goraco do Niej przywiszanym, urodzil sig 21. listo-
pada 1860 r. w Liszkach pod Krakowem. W Grodzie Podwa-
welskim uczgszezal do I szkoly realnej, gdzie tez w r. 1882
zdal egzamin dojrzatosei. W latach 1882-—1888 odbyl studja
na Wydziale Architektury Szkoly Politechniczne] we Liwowie.
Praktyke architektoniczng rozpoczgl réwniez we Liwowie. W la-
tach 1891--1893 by! asystentem przy katedrze budownictwa
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ladowego u $p. prof. Bisanza a w roku nastgpnym t. j. 1894
zostal mianowany profesorem w Panstwowej Szkole Przemy-
slowej we Lwowie, a to dla dzialu nauk budowlanych, wéweczas
dwiezo zorganizowanym w tym zakladzie. W tym charakterze
spelnial swe obowigzki do Smierci tj, przez lat 84,

‘Wojna dwiatowa zacietyla niemalo na losach &p, Tadeusza:
jako oficer rezerwowy, zmuszony wstapié w chwili mobilizacji
do szeregéw armji austrjackiej, znalazl sic w obleZonym Prze-
myslu w czasie zajecia go przez Rosjan, Nastepstwem tego
byla czteroletnia niewola i pobyt w odlegtych guberniach ro-
syjskich, Dluga rozlgka z rodzing oraz udregka, polgczona z nie-
wolg, mogly zlamad slabszy jednostke; jednak dzigki hartowi
ducha, wrodzonemu optymizmowi Zyciowemu oraz glebokiej re-
ligijnoSci przetrwal &p. Tadeusz zwyciesko ten przelom ducho-
wy. Wrécil wige w r. 1918 w zdrowiu na lono ukochanej Ro- -
dziny i odrodzonej QOjezyzny.

Szczesliwy, Ze zidcily sig marzenia pokolen Polakéw, oraz
%6 On doczekal sie sluZydé swa praca wolnej juiz Ojezyznie, po-
wrécil §p. Tadeusz do ulubionej a przerwanej pracy pedago-
giczne] w Pafstwowej Szkole Przemyslowej.

Na stanowisku kierownika Wydzialu Budowlanego tej
Szkoly dal liczne dowody do$wiadczenia pedagogicznego oraz
milo§ei i poswigcenia dla miodzieZy. Xarnodé i sumiennodd
w spelnianiu obowigzkéw, spokd] ducha, pogodny poglad na
Zycie oraz zdolno8é do zgodnego wspéliycia z innymi ludzmi
zjednaly Mu powszechna sympatje wéréd kolegdw.

Poza dzialalnodcig pedagogiczng odznaczy! sig $p. Tadeusz
takZe jako praktykujacy architekt licznemi pracami, zaréwno
we Lwowie jak i pa prowingji. Oprécz szeregn doméw miesz-
kalnych we Lwowie wybudowal on w Krynicy Sanatorjum
»Zlotego Krzyia¥, w Gorlicach gimnazjum panstwowe, w So-
koléwce kosciél parafjalny., Byl tez ceniony przez tutejsze in-
stytucje finansowe jako rzeczoznawca sadowy i oceniciel realnosei.

. Serdeczne wspomnienia i gleboki %al wszystkich tych,
ktorzy Go znali i z Nim pracowali towarzyszy Mu na miejsce
wiecznego spoczynku!

ROZNE SPRAWY.

ti-gi Polski Zjazd InZynierdéw-Mechanikéw odbedzie sig
w dniach 23 do 26 marca b. r. w Warszawie, staraniem
pStowarzyszenia InZynieréw-Mechanikéw®, ktére powolalo do
Jjego przygotowania Komitet Zjazdowy. (Adres: Komitet Zjazdu
InZynieréw-Mechanikéw. Warszawa, Czackiego 38).

Do Komitetu naleza obecnie pp.: prof. Borowicz (Lwéw),
Chrzanowski (Warszawa), Feszczenko- Czopiwski (Krakdw),
Geisler i Hauswald (Lwéw); Mierzejewski, red. Mikulgki,
dyr. Piotrowski, dyr. Plufanski, dyr. Rytel, prof. Stefanowski
i prof. Taylor z Warszawy.

Obrady Zjazdu obejmg referaty tresci warsztatowe],
metaloznawczej, konstruktorskiej-i energety-
cznej. Pozadanem jest, aby takie czionkowie Pol. Tow.
Politechnicznego i jego Sekeji Mechanikéw zglo-
gili na ten Zjazd swe referaty. Zethknigeie zawodowe i oso-
biste z kolegami z cale] Polski, jakotez z bogatem Zyciem
przemyslowem Warszawy 1 jej okolic, bedzie niewatpliwie zaj-
mujgcem I wysoce ufytecznem. Zjazdy tego rodzaju daja nieraz
podniete do szybkiego postepu wiedzy albo nawet powstania
nowych galezi produkeji.

Sekretarzem Zjazdu jest kol. Z. Dobrowolski, znany
teZ we Liwowie z czasu swych studjéw. E. Hd.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gtéwnego P. T. P. z dn. 8. XTI
1928. Przewodniczy: Prezes Rybicki. Obecni: Wiceprezes
Blum i ezlonkowie Wydzialu: Bratro, Broniewski, Dr. Brzo-
zowski, Jaskélski, Kozlowski, Prof. Krzyczkowski, Prof. Dr.
Matakiewicz, Mazur, Roniewicz i Dr. Wrazej.

1. Odezytano i przyjgto protokél ostatniego posiedzenia.

2. Przyjeto balotem nowych czlonkéw : Inz. Kazimierza
Bartoszewicza, Inz. Tadeusza Jarosza. i Inz, Wiktors Nazarewicza.

8. Prezes Rybicki zaznajamia.gzionkéw z recenzja z od-
czytu Dyr. Peszkowskiego o stoczni Gdanskiej, ktéry sig odbyl
w Towarzystwie 21. XI., zamieszczona w Slowie Polskiem.
Uchwalono nie odpowiadaé na stawiane tamZe zarzuty, jedynie
postaé Dyr. Peszkowskiemu odpowiedni numer Stowa do bez-
posredniego zalatwienia.
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4. Prof. Dr, Matakiewicz i Dyr. Bratro komunikujg o do-
yioslej zmianie, ktéra ma by¢ wprowadzona w zakresie admini-
stracji drogowej z dniem 1. I. 1929 r., a mianowicie o zapro-
wadzeniu t. zw. jednotorowej admmmtwcy W przeciwienstwie
do dzisiejszego stanu rzeczy, gdzie ogdl drog bitych podzielo-
nym jest na drogi rzadowe, wojewédzkie i powiatowe, ma byc¢
zaprowadzony jeden pod wzgledem administracyjnym typ drig
pOW1atowych Do kazdej Rady powiatowe] ma byd p1zydz1e-
lony inZynier drogowy rzadowy, zalezny personalnie od Woje-
woédztwa co do programu rozbudowy i wogéle technicznie pod-
legly Radzie powiatowej. Dyr. Bratro zwraca uwage na faki
niewystarczalnoéci produkeji dzisiejsze] kamieniofoméw, co ze
WZg]Qdu na stosunkowo bardzo szybkie powigkszanie sig dlu-
gosci mowyeh drdég bitych budzi bardzo powaZng troskg na
przysziosé.

Dyrektor Bratro wskazuje na konieczno§é wszczegcia akc(]l
zmierzajacej do zainteresowania kapitaléw kamieniolami celem
eksploatacji tyche a przedewszystkiem andezytu szczawnic-
kiego, czorsztyfiskiego, granitu tatrzanskiego jak tei i innych
kamienioloméw na Wolyniv i Podkarpaciu,

Prezes Rybicki w odpowiedzi uprosil kol. Bratro o sfor-
mulowanie swych postulatéw na piémie, poczem Towarzystwo
zajmie odpowiednie stanowisko,

Kol. Bronarski zdaje sprawe ze stanu Kasy z kofcem
miesigoa pazdziernika 1928 r. wyradajgcego sig gotéwke 'w kwo-
cle 4.910 z1. Zawiadamia, %e z porady Prezesa Zwigzku Adwo-
katéw Polskich postanowiono zwrécié sig do mecenasa Szalaya,
celem przekazania mu do wyegzekwowania kwoty 6.855 z1., na
ktérg to kwote skladajg sig: 6.115 z1. wkladki zalegle, 740 zl.
niezaplacone przez firme¢ M. Panlus naleiytosci za ogloszenia.
Co do kwoty 564 zl., z jaka zalega tytulem czynszu Kolo
Architektéw uchwalono upowaznié kol. Broniewskiego i Prof.
Krzyczkowskiego do interwencji osobistej. Wydzial, Wydzial
wyraza, kol, Bronarskiemu za owocna prace. )

Prezes Rybicki zdaje sprawe z VIII Zjazdu Delegatéw
Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicznych odbytego w dniach
25 1 26 listopada b. r. w Radomin. Zjazd Delegatéw uchwalil
zrezygnowaé z wystawy jako takiej Zwiazku Polskich Zruzeszen
Technicznych, natomiast postanowil spowodowaé Ksiggarnie
techniczne, aby urzgdzily w ramach wystawy Poznanskiej wy-
stawg wydanyech w ostatniem 10-leciu polskich dziel technicz-
nych wraz z wystawsg czasopism technicznych. Poza tem uchwa-
lono wydaé specjalny zeszyt , Wiadomosei Technicznych¥, za-
wierajacy dane co do postepu organizacji sil technicznych
w ostatnim dzlesigeiolecin, oraz zawierajacy artykuly o haslach
propagowanych i ‘celach Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicz-
nych (praca gospodarcza, samowystarczalnod§é, racjonalizacja
pracy techn. itd.). Celem pokrycia kosztéw zwigzanych z ta
publikacjg Zwigzek wchwalil opoda.tkowame sig kazdego czlonka
w wysokosel 4 zl. od osoby.

Prezes Rybick) poruszajsc sprawe wnioskéw InZ. Li-
sieckiego postawionych na Zjeidzie Delegatéw Zwigzku P. Z. T.
w Grudziadzu 27. maja . 1928, majacych na celu ozywienie
Zwigzku, oznajmia, Ze wnioski te proponujace:

' a) utworzenie jedunolitego Zwigzku;

b) przyjmowanie obok inZynierdéw takze technikéw ;

¢) podzial ozlonkéw na seniorédw i junioréw na wadr
inZynierédw amerykariskich, odrzucono.

Prezes Rybicki podaje do wiadomosei Czlonkdw Wydzialu
o przyjeciu wniosku postawionego przez siebie na Zjezdzie De~
legatéow Z. P. Z. T. w Radomiu proponujacego prowadzenie
stalych statystyk mieszkaniowych przez Zwiazki techniczne na
terenie cale] Ruzeczypospolite] umozliwiajacych ustalenie z kon-
cem kaZdego roku bilansu .co do wzmozenia lub oslabienia kry-
zysu mieszkaniowego.

Na tymze Zjezdzie uchwalono wniosek w sprawie utwo-
rzyé sig majgeej Panstwowej Rady Gospodarczej, proponujacy
utworzenie Okreggowych Rad Gospodarczych, ktérych okregi po-
krywalyby sig z okregami Izb przemyslowo-handlowych ije-

dnego ciala centralnego w Warszawie. Pozatem uchwalono
utworzy¢ Rady Zrzeszeh (Gospodarczych w- kilku wigkszych
miastach Polski na wzér istniejacych Rad we Liwowie, Xra-
kowie 1 Wilnie. )

b. Prezes Rybicki zawiadamia o pracach kol. Gasiorow-
skiego, Prezesa Izby Inzynierskiej nad projektem ustawy
o Izbach inZynierskich, ktéreto prace dodjgte zostaly na skutek
inicjatywy Min. Rob. Pub]

6. Prezes Rybicki zaznajamia czlonkéw: Wydmalu o akeji
podjetej przez Wojewddztwo Lubelskie majacej na celu opra-
cowanie planu meljoracyjnego dla calego Wojewédatwa. W pra-
cach okolo tego planu biory udzial jako delegaci Polskiego To-
warzystwa Politechnicznego Pp. Prof. Dr. Jan Ropuszanski
oraz Dyr. Ing, Aleksander Wierzbicki.

7. Omawiano kwestjg kursow doksztalcajacych z dziedziny
Naukowej Organizacji Pracy dla rzemieélnikéw dzialu budo-
wlanego. PoniewaZ komisja w tym celu zwolana nie dala Za-
dnych konkretnych rezultatéw, za$ ze strony Kola Architek-
téw zwrécono .sie z prosby o pedjecie podobneJ akeji w sto-
sunku do InZynieréw, uchwalono zwrdcié sig do Izby Rgko-
dzielnicze] i do Kota Architektéw z zapytaniem, czy ewentualnie
zorganizowane przez Polskie Towarzystwo Politechniczne kursa
moglyby liczyé na odpowiednig ilogé frekwentantéw, -

8, Prezes Rybicki zaznajamia czlonkéw Wydzialn o pro-
jekcie utworzenie Towarzystwa dozoru samochodéw -na wzér
Towarzystwa dozoru kotldw. Wydzial zgodnie podkreslil po-
trzebg utworzenia tego 1odzaJu kontrolnej 1nstytuQ]1 ktore]
dziatalno8¢ wplynelaby znacznie na umniejszenie sig liczby
wypadkdw samochodowych.

9. Odczytano list Instytuta Baltycklego w Torumu W Spra-
wie wymiany wydawnictw. Uchwalono wymiane.

10. Prezes Rybicki-zaznajamia czlonkéw Wydziatu z po-
stgpem prac kolo utworzenia Federacyjnej BlleOtekl we Liwowie.

Na tem posmdzeme zamkmqto

Zwyoczajne Walne Zgrom'a‘dzenie Czlonkow Towarzystwa.
Na podstawie uchwaly, powzigtej na posiedzeniu w dniu 21.
stycznia. b. r. zwoluje Wydzial Gié6wny w my$l postanowien
§§ 80 do 82 Statutu, Zwyczajne Walne Zgromadzenie na dzien
20. marca 1929 r. o godzinie 17 (B popoludniu) w lokalu
Towarzystwa ul. Zimorowicza 1.. '9, z nastepujacym porzad-
kiem obrad. ;

Odczytame protokotu 0sta.tmego Zgromadzema

2. Sprawozdanie Wydzw.lu Gléwnego z dziatalnodei To-
warzystwa.

3. Sprawozdanie kasowe i wmoskl Komls_)l Lustracyjnej.

4, Sprawozdanie Redakeji Ceasopisma Technicznego.

5.. Wybér nowych' czlonkéw Wydzialu Gléwnego, Sadu
Konkursowego i Honorowego. . :

6.- Waiogki- Wydzialu Gtéwnego. v

7. Whaioski Czlonkéw.

W razie braku kompletu na tem zebranin odbedzie sig
tego samego dnid, t, j. 20, marca 1929 r. o godzinie 18-te]
(6 tej wieczér) w tym samym lokalu drugie Walne Zgromadze-
nie, kidrego uchwaly beda waine bez wzgledu na 11czbq obe-
enych czionkow.

Uwaga, W myél postanowien § 15, lit. g, czlonkoww
maja prawo przedstawiad wnioski na Walne Zgromadzenie,
ktére muszg byé jednak najpéiniej 4 tygodnie przed terminem
zgromadzenia przedioZone na pismie Wydzialowi Gléwnemu.

Wydziat Gtdwny.

Wolne posadyr.

Dowiadujemy sig, 2ze Okregowy Urzad Ziemski w Lu-
blinie poszukuje inZynieréw, technikow i dozorcéw. meljora-
cyjnych. Podania z wyszczegélnieniem warunkéw wraz z dwia-

dectwami i Zyeiorysem kierowaé do Okr., Urzedu Ziemskiego
w Lublinie,

Redaktor naczelny i odpowiedzialny InZz. Wlodzimierz Roniewicz.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Druka.mna, we Lwowie, ul. Lindego 4.
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