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Czes$¢ urzedowa.

Z Ministerstwa Robot Publicznych.

W my$l § 26 rozporzadzenia z dnia 26 lutego 1926
(Dz. U. R. P. Nr. 33, poz. 203) zawiadamia sie, Ze egza-
miny na mierniczych przysieglych w terminie wiosennym
b. r. odbeda si¢ dla kandydatéw, przynaleznych pod
wzgledem terytorjaluym do Komisji IEgzaminacyjnej
w Warszawie, w kwietniu b. r. — Blizsze szczegoly jak:
termin, lokal i godzina rozpoczecia egzaminu bedg podane
pisemnie kazdemu poszczegélnemu zgloszopemu i do-
puszezonemu do egzaminu kandydatowi.

Réwnocze$nie przypomina sie, ze w mysl § 7 na
wstepie powolanego rozporzadzenia kandydaci, ktorzy
pragng byé dopuszezeni do egzaminu w terminie wiosen-
nym, winni ztozyé w ciggu lulego b. r. na rece Sekreta-
rza. Komisji Egzaminacyjnej w Warszawie, ul. Chatu-
binskiego 4 (Wrydzial Pomiarowy M. R. P.) naleiyvcie
udokumentowane podania (§ 8 wspomnianego wyzej roz-
porzadzenia) oraz pokwitowania wplaconej taksy egzami-
nacyjnej (konto . K. 0. Nr. 30491).

Tam tez mozna nabyé wykaz ustaw, rozporzadzen
1 przepisow, wymaganych przy egzaminie.

Cze$é nieurzedowa.

Mowa Pana Ministra Rob6t Publicznych inz. M. Norwid - Neugebauera
na posiedzeniu Komisji Budzetowe] Sejmu

dnia 17 grudnia 1931 r.

Budzet mego resortu jest wyrazem sytuacji, w jakiej
znajduje sie obecnie Panstwo. Ze wszystkich resortow
dzial Robdt Publicznych jest tym, na ktory w okresie

kryzysu zwracaja sie oczy. Z jednej strony oczekuje sie,
7ze wzmozone roboty moglyby wplynaé na oZywienie

rvoku wewnetrznego, z drugiej jest rzecza jasng, ze wszel-
kie dazenia do redukcji idag w tym kierunku, kiéryby
jaknajmniej uposledzal biezace zycie panstwowe. Istnieja
inne resorty, ktérych potrzeby sg tak zywotne, ze szuka sie
wlasnie w Ministerstwie Rob6t Publicznych jaknajwiek-
szych redukeyj. Z tego tez powodu prawie rok rocznie
powlarza sig to samo zjawisko, ze budzet M-stwa Robot
Publicznych posiada program prac zakrojony na duzg
stosunkowo skale, a tymeczasem zostaje w ciggu roku ob-
ciety w zwiazku z sytuacja panstwowa. Rozpoczeto ro-
boty na podstawie ustalonego programu i budzetu, a gdy
nastepuje zalamanie mozliwosei finansowych i stajemy
wobec zobowigzan umownych i zaczetych budowli, ktére
oczekuja po pare lat na lepsze warunki finansowe i juz
uzyskaly nazwe ,ruin polskich®“. W ten sposdéb wielkie
wysitki organizacyjne i duze wklady pieniezne nie daja
sie w pelni produktywnie wyzvska¢ dla zycia panstwo-
wego i z tego wlasnie powodu dechodze do przekonania,
ze lepiej przviscé z budzetem sprowadzonym do minimum,
ktéry raczej umozliwia usuwanie tych polskich zwalisk,
wykanczanie rozpoczetych buddw, a przynajmniej chocby
tylko zakonserwowanie rozpoczetych budowli w stanie
w jakim sie juz znajdujg. Budzet ten jest wiec wlasciwie
budzetem konserwacji i administracji, SciSle dostosowa-
nym moze nie tyle do potrzeb Panistwa ile do jego mo-
zliwosci finansowych. Rzecz prosta, Zze w tych warun-
kach nie moze byé mowy aby obecny budzet mierzyé
miarg potrzeb jakie sa w Polsce, bo istotne potrzeby wy-
magaja miljardowych wkladéw zreszta nigdy nie przy-
puszczano, aby potrzeby te mogly bvé zaspokojone w okre-
sie jednego pokolenia. I tak doprowadzenie drég do od-
powiedniego stanu wymaga 1.2 miljarda, odbudowa mo-
stéw ponad 300 miljonéw, zagadnienia wody ponad
5 miljarddw, budownictwo 3 miljardy, na elektryfikacje
potrzeba wydac¢ okolo 2,5 miljarda. W wiekszoéci wy-
padkéw plany mamy gotowe, lecz zrealizowane moga byé

tylko stopniowo, w miarg moznosei finansowych. Wszysey
jasno widzimy, ze bylaby bledng taka polityka inwesty-
cyina, gdyby na roboty preliminowano sumy zbyt wielkie
w pordwnaniu z finansowg mozliwoicig Panstwa, lub sa-
morzadu, bo bez pokrycia mielibysmy wielkie obciazenie
zycia gospodarczego oraz szereg mie amortyzujacych nie-
wykonczonych poczynan. Moj sposéb podejscia do fego
budzetu polega na ustaleniu najwazniejszych zagadnien
gospodarczych i rozwigzywaniu ich przy pomocy posia-
danych $rodkdw; jednym $rodkiem jest budzeét Panstiva,
innym inicjatywa prywatna, innym kojarzenie kapitatu
polskiego z zagranicznym, innym jeszcze zalatwianie
sprawy przez kapital wewnetrzny i pewne przedsigbior-
stwa w ramach istniejacych ustaw,

Trzeba wiec patrzeé na ten budzet, ktéry z jednej
strony pokrywa potrzeby administracji technieznej,
a z drugiej miesci w sobie sumy, niezbedne dla zakonser-
wowania stanu obecnego dziedzin, ktére wchodzg do za-
kresu dzialania resortu. Wreszcie budzet ten stara sie
uregulowadé wszystkie zaleglosci w splatach, jakie zaist-
niaty. Pod tym wzgledem mam nadzieje, ze do pierwszego
kwietnia potrafimy odpowiednio zatatwié¢ sie z zaleglemi
sumami tak, zeby do budzetu przysziorocznego mozna
bylo przejsé z zalegloSciami zredukowanemi prawie do
zera. To pojecie zera jest jednak wzgledne, gdyz wchodzi
w gre obliczenie spornych sum. Przypuszcezam, Ze be-
dziemy mieli znaczne wahamnia. Dlatego wstawiono do bu-
dzetu na uregulowanie zaleglosci okoto 6 miljonéw zi.
Znaczng cze$é tych kwot stanowig diugi, ktére dadza sie
ustalié przy przeprowadzonych rozliczeniach, dopiero
miedzy gruduiem b. r. a pierwszym kwietnia roku przy-
szlego. .

M-stwo Robdét Publicznych jest resortem wybitnie
gospodarczym i wszelkie problemy ujmuje z tego punktu
widzenia. Istnieje pewna iloéé zagadnien w zZyciu panst-
wowem, ktore w swem rozwigzaniu ukladaja sig od dofu.:
Sa to sprawy najzywotniejsze dla samorzadéw: budow-:
nictwo, woda, drogi, a wreszcie urzadzenia sanitarne.
W tych sprawach . M-stwo Rob6t Publicznych ustala
normy dla dzialalno§ei samorzadéw, czy to gospodar-
czych czy terytorjalnych, albo tez stwarza organizacje
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administracji, kloraby uwmozlivita prawidfowy bieg
spraw. Ten charakter gospodarczy byt nicig prze\\oqu
prac resortu przez caty okres roku wykonawezego, 1 dla-
tego intensywna praca szia w tym kiernnku aby wvnmk
organizacyjny, stojacy w hezposrednim zwigzku w I in-
stancji z szerokiemi kolami spoleczenst\\a zostal nale-
zycie opanowany. Stale méwi sie o usprawnieniu admi-
nistracji, otéz mojem zdaniem usprawnienie administra-
cji polega nie tyle na przesuwanin komorek organizacyj-
nych, lecz przedewszystkiem na dobrze pomyélane],
sprawnej jednostce administracyjnej I rzedu, zaopatrzo-
nej w odpowiednie kompetencje i nadzdr, caty wiec wysi-
tek byl skierowany przedewszystkiem ku usprawnieniu
tej jednostki I instancji.

Administracja nasza I instancji tworzyla sig za-
leznie od rozwoju Zycia i powstata jako dalszy ciag form
stosowanych przez zaboredw, szta wiee drogyg zwyczajow
3 zaboréw, Posiadata ona znane nam braki ustawodaw-
cze, o znowu przy nie dosé jasnem sformufowaniu w roz-
porzadzeniach kompetencyj i zakresu dziatad spowodo-
wato znaczny przerost i wielokrotnoéé funkeyj. Uspraw-
nienie wyrazito sie w redukeji 75 jednostek I instancji.
Oprécz tego Sciggnieto 19 jednostek do wspélnego mia-
nownika. Stworzono zupelnie wyraznie zarysowane in-
stancje I, IT 1 TIT rzedu oparte na zakresie udzielonym
im w prawodawstwie administracji publicznej, Mryslg
przewodnig byto stworzenie dla poszezegdlnych dziedzin
odpowiedm’kéw w administracji, stosownie do potrzeb
zycia gospoda1c7ego Zmiany organizacyjne d&h‘f sie
przeprowadzi¢ zarowno w zarzazdme drég jak 1 wod
a czesciowo 1 w budownictwie i daly duze oszczednosci.
Wryraza sig ta oszezednodé w cyfrze 823 oséb, 427 etatdw,
a pod wzgledem oszczednosei wydatkéw przedstawia sie
cyira, ktéraby mogta sie zdawacé wprost niemozliwg do
osiggniecia. Kiedy w roku 1931/32 wydatki na uposaze-
nie i koszta administracji wynosity 22,500.931 2z, to
zmieniong organizacja doszliSmy najpierw do 15.6 mil.,
a obecnie do 12,390.155. W kwocie tej mieszczg sie osz-
czednoSci wynikajgce z ograniczenia wydatkéw admini-
stracyjnych do najniezbedniejszych konieczno§ci jak:
wyjazdy, djety i $wiadczenia, dalej ograniczenia zapo-
mog i subwencyj, oraz udzialu w zyciu miedzynarodo-
wem. Kwota 12,390.000 w pordwnaniu z sumamj po-
przednich budzetéw przedstawia wprawdzie oszczednosé
bardzo wybitng, ale doprowadza juz administracje tylko
do #ycia wegetatywnego. Na rok obecny 1931/32 budzet
zostal ogdlnie pomniejszony do 43°%, a na rok 1932/33
Wysoka Komisja ma przedlozony budzet pomniejszony
do 32,3/o

Zaznaczyé jednak musze, ze najistotniejsze potrzeby
czy pod wzgledem naszego udzialu w zyciu miedzynaro-
dowem, czy w dziedzinie §wiadczeri na rzecz przygotowa-
nia, pewnych prac nie zostaly skreslone, i chociaz w bar-
dzo szczuptych granicach znajduja sie jednak w budzecie
Ministerstwa Robdt Publicznych.

Przed rokiem uczyniono na Komisjt Ministerstwu
zarzut zlej pracy. Jest on moze sluszny tylko w pewnej
mierze. Niesluszny jest w kazdym razie o tyle, ze niema
resortu technieznego ktéry mogtbhy systematycynie i ce-
lowo pracowad, jezeli 3 lub 4 razy w ciggu roku jest
ZIUSZONY przeprowadzac kompre'sae budzetowe 1 opraco-
wany juz plan nastawiaé na inny tor. Skoki jakie musiato
czynié M-stwo Robdt Publicznych z powodu tych kompre-
sji bylvyby w przedsigbiorstwach prywatnych jednozna-
czne z zupelnag likwidacjs.

Gdy przyszed! moment tak zasadniczej kompresji
zadecydowatem na podstawie szczegélowego przegladu
rob6t bedacych w toku, ze roboty te w kazdym razie
musza byd kc')ntynuowane o tyle, by doprowadzié¢ je do
mozliwego stanu konserwacyjnego i niedopuscitem do me-
chanicznej ich redukeji. Z tego tez powodu_pewna ilosé
prac zostanie rozliczona i skolaudowana dopiero w okre-

sie zimowym i dlatego pewny ilodé naszych dlugdéw (rzeba
bedzie z koniecznosci przeniesé na rok przyszdy. Dzis mogy
lez Panowie znale§¢ w kraju n. p. mosty tylko o jednej
zmontowanej kratownicy, lub tez mosty hez dojazddw,
jednakze wszystkie te objekty sa doprowadzone do mozli-
wego stanu konserwacyjnego i nie sq narazone na znisz-
czenie. Niektore objektv budowlane wykonuje sie od 10
lat lecz juz nie zmieniajg sie one w zwaliska. Remont bu-
dowli konsuwacy]nv, ktéry normalnie wynosi 1°/o obni-
zylismy do 0,6, lecz i w tych granicach bedziemy mu-
sieli sprostaé¢ najwazniejszym zadaniom,

Zarzut ztej, pracy opiera sie przedewszystkiem na
zarzucie przerostu biurokratyzmu. Bylo to c¢zeSciowo
stuszne i wynikalo z braku odpowiednio rozgraniczonych
kompetencyj. Dzi$§ wladze I instancji, podleglte Minister-
stwu, zostaly juz zreorganizowane, statut dla M-stwa-Ro-
boét Publicznyeh 1 Dyrekeji Robdt Publicznych gotéw be-
dzie w styezniu, a idzie on w kierunku zespolenia i jedno-
torowosei.

Ministerstwo prowadzilo planows polityke perso-
nalna. Pewna czesé¢ urzednikow zostafa przeniesiona
w stan nieczynny lub w stan spoczynku i w niektérych
wypadkach konieczno$é tego wynikta ze wzgledu na prze-
prowadzong reOIganlzaC]e Dotyezylo to gléwnie urzed-
nikéw VI st. st.

Wiek inzyniera, pracujacego w administracji tech-
nicznej, wynosi gdzieindziej przecigtnie 36 lat, u nas 42,
a w resorcie budowli wodnych nawet 50. Musi wiec byé
otwarta droga dla nowych sit wykwalifikowanych, Po-
przednicy moi szli tutaj uzasadniona drogs stypendjow,
lecz stypendyéel ci nie mieli” odpowiednich warunkéw
dalszej pracy wobec braku wakanséow. Lepsze wyniki da
okolicznoséé, gdy szereg robdt M. R. P. przerzuci z wlas-
nej administracji na przedsiebiorstwa. Praca przy kie-
rowniku budowy, ktérym jest rutynowany urzednik Mi-
nisterstwa, jest najlepszg szkola dla mtodego pracownika.

Dalej badaniu lekarskiemu trzeba bvio poddad, ze
wzgledu na choroby 42 osoby., Wreszcie 43 urzednikom
wytoczono dochodzenie dyscyplinarne, z powodu wykro-
czen administracyjnych, ktore powodowaly straty dla
Skarbu Panstwa, dochodzenie w 11 wypadkach juz zo-
stato ukoniczone wymierzeniem odpowiednich kar, z czego
w 3 wypadkach kara wydalenia ze stuzby.

Obejmujac moéj resort zastatem juz gotowy plan
robdt wodnych. Jui od istnienia:Panstwa przy kazdej
sposobnosci powlarza sie, ze w tej dziedzinie jest bardzo
wiele do zrobiemia. By jednak merytorycznie posunaé
sprawe naprzod wobec braku pieniedzy koniecznem jest
ustalenie kolejnos$ci robét. Rozstrzygaja 2 czynniki: zio,
jakie czyni woda i gospodarcza koniecznosé. W pierw-
Szym wiec rzedzie chodzi o potoki gdrskie, dotychczas
starano sie opanowad szkodliwe dziatanie woéd gérskich
przez zabudowanie potokéw i waly ochronne; nalezy jed-
nak obok tego przystapié do budowy ZblOI‘leOW retencyj-
nych tam, gdzie przedewszystkiem zachodzi mozliwosé
wiekszego spietrzenia sie fali wezbrania. W Malopolsce
zachodniej w pierwszym 1zedzie- moze byé mowa o zbior-
niku na Sole, dalej o zbiorniku spietrzajacym Dunajca
i wreszcie o zhiornikach na Sanie, ktére wplynaé mogs
wydatnie na obnizenie poziomu fali wezbrania, umosliwia
magazynowanie wielkich ilodci wody na okres suszy,
wreszcie ulatwia, wyzyskanie sily wodnej. Te dwie ko-
rzydci lacza sie $cidle z elektryfikacja kraju i z zeglugs
przy malym stanie wody, to tez mimo konieczne redukcje,
utworzony zostal w Ministerstwie nowy referat katastru
sit wodnych, ktéry na poedstawie materjatu hydrograficz-
nego opracowat juz kataster sit dla kilku potaci kraju,
w pierwszym rzedzie dla Malopolski i dla Pomorza.

Zagadnienie meljoracji natrafiato na trudnoseci
juz w samem ustawodawstwie, a przyczyna byl pewien



anachronizim historyezny, polegajacy na tem, ze h. gali-
eyjski Wydzial Krajowy chege wywalezyé jaknajwiecej
moznosci samorzadowyeh podeiggat pod nazwe meljo-
racji rozne dzialy pracy. To tez wiele tzw. meljoracji pro-
wadzi Panstwo bez udziatu spolek 1 w tej tez dziedzinie
staratem sie zaprowadzi¢ pewien porzadek. Na szeregu
konferencyj z M-stwem Rolnictwa i z M-stwem Reform
Roelnveh ustalono program wdziatu kazdego resortu w tej
dziedzinie. Cigzar meljoracyj o znaczenin wybitnie rol-
nem przeszedt na tamte Ministerstwa, pozostawiajac prazy
M-stwie Robot Publicznych meljoracje zasaduicze czyli
podstawowe. Program prac ma sie ustalac¢ co rok. Z prac
tego typu pesuwano naprzod w b, v. te, ktore mogly bhyé
ukoneczone, Jub ktére mogiyby ulec zniszezenin. Finan-
sowy wydatek na dokonczenie robot zaczetych jest ol-
brzymi 1 przevasta dzisiejsze mozliwosdci, gdyz na zaczete
juz prace wynosi w ciggu 10 lat po 11 mil. w okraglych
cyfrach, tymezasem ten tzw. fundusz meljoracyjny jest
niewielki.

Dla prac regulacyjnych szkieletem musi byé sied
Wisly, z nia Yaczy sie na wschodzie uktad wodny Prypeci,
a na zachodzie Warta z Notecia, gdyz ze wzgledéw gospo-
darczych i zeglugi w sposéb naturalny ciazg do Wisty.
Stad wysuwa sie zagadnienie kanatu: Warta-Wista przez
Noted¢, dalej zagadnienie polaczenia z Wista wod Prypeci
i to sy podstawy dla naszych prac wodnych.

Rok obeeny jest ostatnim rokiem wykonywania
ustawy o opracowaniu ogdlnego planu zagospodarowania
Polesia, jedunak ustawa przewiduje moznosé¢ przediuzenia
prac¢ nad tym planem na podstawie uchwaty Rady Mini-
strow. Ustawa na wydatki zwigzane z opracowaniem {ego
planu przewidziata okolo 6 miljondw ztotych. Juz w ubie-
ghtym roku przedstawiatem, ze plan generalny nie hedzie
moégt bvé wykonany w 4 latach t. j. do r. 1931, zatem
Rada Ministréw na podstawie posiadanego prawa bedzie
musiala ten okres przediuzyé do 1934 r. Jak co roku zo-
stato ogloszone sprawozdanie z wykonanych prac w bh.
voku. Dotychezas wykonano 74% prac inzynierskich
i 58 studjéw naukowych, i wydano faktycznie okoto
4.9 miljona ztotych, za$ okoto 1 miljon pozostanie w usku-
tecznionych inwestycjach, jak stacje obserwacyjne, bu-
dynki, maszyny, instrumenty i t. d. Wedlug przyblizonego
kosztorysu koszty wykonania calego planu w tym czasie
dojda do sumy 6,700.000 zi.

W dziedzipie przygotowania projektu meljoracji
Polesia uzyskaliSmy oszczedno$ei zapomocg upProszezo-
nych metod pomiarowych.

Nastepnem zagadnieniem waznym w pracach wod-
nych jest troska o wazrost zeglugi. Opracowano szereg
rozporzadzen dla ulatwienia i ustalenia przepiséw. Cia-
fom ustawodawezym przediozytem juz nowele do rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 6 marca 1928,
a w niedtugim - czasie zwroce sie do Wysokiej Izby z pro-
jektem o popieraniu zZeglugi.

Jednoczesnie 1dg prace nad zasadami normalizacji
taboru i opracowaniem projektéw dla polaczenia wod-
nego, tworzacego szkielet naszej sieci rzecznej.

Rada portowa w Gdansku wystagpita z projektem
wybudowania mola siegajgcego gldboko w morze, celem
ubezpieczenia ujScia Wisty. Z technicznych powodow
sprzeciwitem sie temu projektowi i zaproponowafem roz-
wigzanie zagadnienia przez powolanie ekspertdw.

W dziedzinie budownictwa opracowane zostaly
cztery najwazniejsze przepisy ramowe by w mys$l ustawy
budowlanej samorzady komunalne mogly podjaé przewi-
dziane zlecenia poruczone, opierajac sie w opracowaniu
wlasnych na wzorze tych przepiséw. Celem wydajniejsze]
pracy w Ministerstwie zlaczono wydzial nadzoru budow-
lanego i wydzial rozbudowy osiedli. Przystapitem do za-
gadnien regulacyjnych, dazac do ustalenia zasad ramo-
wych dla regulacji miast i osiedli; w zatozeniu staramy sie
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uwzglednié réwnorzednie czynnik historyczny, topogra-
liczny 1 przemyslowy, zaleznie od wagi jego dla danego
ofrodka. Zatwierdzono szkicowy plan regulacji War-
szawy, Bydgoszezy i 4 innych miast. Przygotowuje sie
plany regjonalne dla osrodkdw zZywo rozbudowujacych sie
czy ze wzgledu na turystyke, albo uzdrowiska lub tez ze
wzgledow gospedarczych. Specjalna wwage zwrocono na
wybrzeza, gdyz rozrost Gdyni wywotal obawe, ze rozbu-
dowa moglaby pojsé bezplanowo, jak n. p. na czesciach
wybrzeza bretoriskiego lub na Riwierze francuskiej. —
W otym celu tak dla Gdyni, jak i dla powiatu morskiego
stworzono Komilety regulacji.

Rok obeeny byl poswiecony opracowanin ustawy
0 rozbudowie; jest ona juz w tem stadjum, ze potrzebha
tylko ostatniego uzgodnienia miedzy ministerstwami, po-
czem zostanie przedfozona Izbie. Wickszy nacisk zostal
potozony na czynnik normatywny. W ubieglym roku
w dziedzinie rozbuwdowy udzial pozyezkowy Panstwa
w stosunku do udziatu spoleczenstwa przedstawial sie
mniej wiecej jak 3 do 1.

Przy tej sposobnosdei wspemne jeszeze o odbudowie.
Do odbudowania pozostaje jeszeze 180.000 objektow kosz-
tem 45 miljonow zlotych. Daniny lasowej pozostaje do
Sciagniecia 9 miljondw, zas§ pozyczki przypadajace do
zwrotu w roku przysztym wynosza 7'/. miljona. Poniewaz
przy tej sposobnoéei z powodu rekurséw i prosh o mmo-
rzenie bedzie do zalatwienia mnostwo spraw, dlatego
szezuply personel pracujgcy w tym dziale musi pozostac.
Wieksza czesé objektow do odbudowania dolyczy miast,
co wedlug przewidywanego planu odbudowy moznaby
wykona¢ bez wielkiego wysitku finansowego w okresie
5 lat.

Duzo uwagi zwracano w okresie ubieglym na za-
rzad gmachami rzadowymi, aby uzyskad¢ minimalne do-
chody okreslone na 1°/y szacunku i tansza administracje;
obecnie opracowuje sie instrukcje, ktora gastapi dotych-
czasowe liczne okolniki wydane dla tego dziatu.

Stan naszych drég, szczegdélnie w poblizu wielkich
osrodkéw ruchu pogorszyt sie znacznie, lecz jest to zja-
wisko spotykane nietylko w Polsce i zagadnienie to wy-
maga statych studjow i nieustannego nadzoru. Podsta-
wowa komorka administracji drogowej sq powiaty i one
majg przekazana sobie calkowita konserwacje i budowe
i sg uprawnjone do Sciagania $rodkéw pienieznyeh na te
cele drogg optat. Jednak kazda komorka tworzyla sobie
wlasny plan drogowy, tymeczasem polityka. drogowa nie
znosi takiej decentralizacji, gdyz dopiero ramy wojewddz-
twa moga objacé obszar, na ktérym wystepuje i daje sig
ustalaé jednolity plan. Niektore powiaty cheialy budowad
jaknajwiecej i tam gdzie im byto wygodniej, a oprécz tego
zaznaczata sie niezdrowa dazno$é do cksperymentéw na
wlasng reke. Zwracam na to uwage, aby zazuaczye, ze
doswiadczenia: moga byc robione, ale tylko wedlug cen-
tralnych wskazowek i celem wyzyskania zebranych ma-
terjatdw dla wydania jednolitych instrukcyj techniez-
nych. Muszg wige byé 1 tu dokonane niektére zmiany,
jednak bez nowelizacji ustawodawstwa, dlatego cheialhym
pozostawic dotychezasowy zakres wykonania, a wiec pelng
dekoncentracje z tem jednak, ze sie¢ drég musi byé dosto-
sowana do potrzeh Paiistwa i oparta na jednolitym pla-
nie, za§ przy zalwierdzaniu budzetéw muszg byé przez
Wojewoddw stosowane ograniczenia niedopuszczajace za-
rowno do dowolnego przeprowadzania préh, jak tez do
budowania odcinkéw niedajacych catosdei szlaku komuni-
kacyjnego. Jeszcze tego roku spotykalem powiaty, ktére
zdobywaly si¢ na jeden lub pdt kilometra drogi wediug
nowego typu technicznego, co nie-daje Zadnego efektu.
Otrzymane sumy z oplat drogowych rdéwniez muszg byé
przeznaczone w-wysokoécl roznej na km konserwowany
zaleznie od wagl gospodarczej drogi powiatowej 1 woje-
wodzkiej. »

H
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Wiagciwie nawierzchnia wszystkich drég po wojnie
jest zniszczona, wprawdzie w okresic do r. 1929 zostala
nawierzchnia naprawiona, ale tylko powierzchownie,
drogl sa nadal zniszczone, bo maja przewaznie naruszone
podioze. Gospodarczy koszt utrzymywania takich na-
wierzchni jest bardzo duzy, zwiaszcza, ze Polska wyka-
zuje silny warost automobilizmn, a bardzo zwezone ramy
mozliwosel inwestycyjnych. Upewnitem sig co do sluszno-
Scl mego pogladu, aby zasadniczo zarzucié¢ hasto budowy
duzej ilosci nowych drég, dla ktérych pdézniej niema pie-
niedzy na utrzymanie, a zato przejs¢ na droge konser-
wacji, zas przy tej konserwacji mozna mieé¢ rozwigzanie
szersze, przebudowujgc 1 utrwalajgc zaleznie od nasile-
nia ruchu nawierzchnie, albo tez wezsze, t. j. fatanie i na-
prawianie powierzchowne.

Dlaczego w Polsce wszystkie drogi majg by¢ bite?
Dlaczego ma byé dla rolnictwa rzekomo konieczne, zeby
powiaty budowaly jeszcze trzy, cztery km nowych drog
szosowych? Drogi muszg byé dobre dla uzytku i dlatego
trzeba powiedzied sobie, zZe na pierwszym planie powinna
byé dobra konserwacja drog bitych i gruntowych, a wiec
przedewszystkiem nalezy sbtarannie przeprowhadzaé od-
wodnienia i odpowiednie zaprofilowanie. Departament
drogowy Ministerstwa opracowal plan drozni, wychodzac
z warunku ukladu geologicznego materjatéow budowla-
nych. Kamien narzutowy w niektérych przestrzeniach
juz sie wyczerpuje, albo jest za staby w wytrzymalosei
ng tarcie i uderzenie i trzeba ponosi¢ kosztowny transport;
materjal smolowcowy posiadamy lecz jest produkowany
w ograniczonej ilogci, uwzgledniajac krajows produkcje
asfaltu (30°/, bezparafinowyeh) i smoly poweglowe z ga-
zowni i koksowni moznaby utrwalaé rocznie na ciezkie
typy okoto 800 kme, na lekkie okoto 1900 km, wiec jest to
narazie ilosé wrystarczajaca. Trzeba zastosowad w szer-
szym zakresie klinkiery, gdzie sg odpowiednie gliny, a ziy
kamien. W obecnej produkeji juz mozna budowaé rocznie
120 km. Stalidmy takze wobec koniecznosei zrewidowania
norm obcigzenia drég i mostéw, przy obecnie przewaza-
jacym typie ruchu trzeha bylo przyjaé obciazenie 5 ton
na koto i w wielu miejscach powinno sie poszerzyé twarde
jezdnie do 6 a nawet 8 metréw. W tym roku prowadzi-
lismy budowe nowych drég z lamanego pét bruczka, ktéry
okazal sie najtanszy, a wedle zebranych uprzednio da-
nych najodpowiedniejszy na nasze stosunki mieszanego
ruchu. Duze widoki maja u nas réwniez drogi hetonowe,
a jako typ poéredni, zamierzamy stosowaé wzmacniane
smotowcowaniem. Majac to na wzgledzie zostata przepro-
wadzona typizacja nawierzchni i uwlozony éecisty program
rozdzialu drég na szlaki, w stosunku do obcigzenia na
dobe, Nad tem zagadnieniem pracuje sie nadal i wybra-
lidmy juz pewne kierunki drég, na ktérych zastosuje sie
nawierzchnie diugotrwala.

Co sie tyczy funduszu drogowego, to uwazalem, ze
nie moze byé on obcigzony ponad 50% jego przypuszezal-
nych dochoddéw rocznych i jakkolwiek byly daleko idace
propozycje, wyrazajace sig w pozyczkach do 400 mil. zt.,
co w granicach ustawowych uprawnien pokrywaloby
mniej wigcej koszty przebudowy najwazniejszych drég,
to wolatem stworzyé program roczny. Do przetargu na
przebudowe drég zglosito sie 28 firm, z tych wybrano
w drodze poréwnania cen i warunkoéw tylko szesé i z niemi
zawarto umowy na przebudowe okoto 370 km. Zasada
przetargu obracala sie z jednej strony okolo wysokosci
oprocentowania, a z drugiej przez danie gwarancji za
jakoéé typu proponowanego. Odpowiedzialnodéé musialta
firma przyiad¢ bezplatnie na lat 5 przy trwalej na-
wierzchni, a na frzy lata przy pétirwatej. Na dalszy okres
firma daje gwarancje juz oplatng. Najwiecej potrzebne sa
drogi w rejonie wielkich miast, ktérych obcigzenie prze-
kracza 1.200 ton na dobe i te przedewszystkiem powinny
byé¢ naprawiane. Zawarto uméw na 53 milj., w tem 14
milj., na budowe mostéw. Stworzono wiec program

ogblny, ktéry umozliwia odcigzenie budzetu na lat 3 lub 5
od kosztéw konserwacji na 370 km i daje trwate uzytkowe
nawierzchnie. Do tego celu koszt oprocentowania pozy-
czek, uzytkowanie i kounserwacja najzupelniej nam sie
oplacaja bo wyniosg rocznie okoto 2500—3000 zt. na km,
gdy koszt gospodarczy racjondlnie utrzymanej szosy siega
daleko wyzej, wymagajac wydatku do 9000 zI. Staramy sie
o utworzenie polskich towarzystw budowy drdg, wspar-
tych kapitatem zagranicznym, ale uzywajacych mate-
rjatu krajowego oraz zatrudniajacych polskiego robot-
nika i inzyniera. Mogg to bydé takze firmy zagraniczne,
ktoére jednak u nas zatozg polskie filje, wzglednie potaczg
sie ze shabszemi firmami polskiemi. Gdyby ze wzgleddw
finansowych mdgt byé stworzony dziesiecioletni program
przebudowy rocznie drdég 400 km, pozwolitby nam daé
dla ruchu najpotrzebniejsze ==4683 km i odcigzyitby fi-
nansowo koszt konserwacji szlakéw bardziej obciazonych.
Zalamanie sie finansowe w $wiecie powoduje trudnosci
i brak zaufania kapitalu oraz zmusza nas do wyboru
najsolidniejszych kredytodawcéw. Z tego powodu sprawa
sie przeciaggata i najlepszy okres dla budowy, czerwiec
i lipiec odpadl. Z tego powodu Ministerstwo Robot Pu-
blicznych wolalo roboty przenie$é na rok przyszty. Tem
tez tlumaczy sie, ze 4 do 5 miesiecy trwalto badanie gwa-
rancyj finansowych danych firm. W okresie zimy mozna
poczynié szereg prac przygotowaweczych. Z jedng z firm
zipienitem typ umowy, rezygnujac z drég smotowcowych,
a zmieniajac na typ kamienny co daje zatrudnienie ka-
mieniotomom przez okres zimowy. ZdecydowaliSmy sie
tez dad tej firmie zaliczki bezprocentowe, z warunkiem,
ze sumy te bedag wyplacane kamieniotomom na zatrudnie-
nie robotnikéw i w ten sposoéb wptynie okoto 1 miljona na
zwalczanie bezrobocia. Wspominajac o bezrobociu po-
zwole zwrdcié sobie uwage, ze aby przeprowadzaé roboty
publiczne tylko dla tego celu trzeba mie¢ duzo pieniedzy
gdyz takie roboty tylko w 50°/ sa istotnie wydajne. Or-
ganizujemy wiec roboty, ktdre pozwalajg na uzycie jak
najwickszej ilose1 dnidwek, a sq to albo budowy droég albo
roboty ziemne. 0O ile dochodzi wkiad powazniejszy na ma-
terjal to juz mamy robote inwestycyjna, ktéra wymaga
i fachowych rak i kalkulacji rentownej. Takie roboty or-
ganizuja wojewodztwa. Jezeli wiec chodzi o zwalczanie
bezrobocia, to wspdldziatanie z Ifunduszem Bezrobocia
bedzie szto dalej. Musze dodad, ze rozwija sie w tej mierze
wspoélpraca z Liga Naroddéw i stwierdzam z zadowole-
niem, ze w Lidze Naroddéw przyjete zostaly poglady
przedstawione tam przez delegatéw polskiego Minister-
stwa, Robdt Publicznych.

Elekiryfikacja Polski posuwa sie powoli naprzdd,
o czem Swiadezg cyfry. W 19256 r. wytworzono na mie-
szkanca 61,3 KWh, w r. 1930 — 95 KWh, a do 15 gru-
dnia wydano 168 uprawnien na zaklady elektryfikacji
uzytecznosci publicznej, Dla zrealizowania planu elektry-
fikacji przeprowadzono rozmowy z szeregiem firm. —
Gléwne trudnosci sg natury finansowej. Rozmowy te po-
zwalaja nam wnioskowaé, ze zasadnicze podstawy planu
elektryfikacji dadza si¢ zrealizowaé, a podstawy w tym
kierunku uchwalil Komitet Ekonomiczny. '

Zagadnienie pomiarowe, ktére bylo w Polsce roz-
proszone w 5 ministerstwach, centralizuje sie. Jezeli nie
odrazu utworzona bedzie jedna instytucja pomiarowa,
to jednak przejdziemy na jednolite kierownictwo, jeden
plan i jednolite metody i.wspdlne wykorzystanie posiada-
nych insirumentéw. f.gczna praca na tych zasadach
M-stwa Spraw Wojskowych i M-stwa Rob6t Publicznych
mimo pomniejszonego budzetu dala bardzo dodatnie wy-
niki.

_ Zagadnienie turystyki bylo przedmiotem staran-
nych studjéow. Rozwigzaniem zasadniczem w III instacji



jest utworzenie urzedu furystycznego, ktéry, jako wy-
dzial samodzielny skoncentruje w jednem Ministerstwie
komorki, istniejace dotad. w kilku ministerstwach. Musimy
ustali¢, czy turystyka ma byé traktowana jako propa-
ganda komunikacji, czy tez jako przemys! lub tez jako or-
ganizacja, oparta na lokalnych warunkach i walorach.
Ze wzgledu na rozbiezno$§é wartosei turystycznych i po-
ziomu kulturalnego sgdze, ze najlepsza droga bedzie or-
ganizacja regjonalna i w tym kierunku winna p6j$é poz-
niejsza propaganda, bo nie kazdy obszar dojrzal tury-
stycznie do tego, aby mdgt byé propagowany. Stworzono
zarys projektu ustawy, ktéry w prasie spotkal sie ze
sprzeczng Oceng 1 nawet ironizowano na temat fundu-
szomanji. Po diuzszej dyskusji we wrzesniu zebrano ma-
terjat od zainteresowanych czynnikéw, spdinity sie tylko
izby przemyslowo-handlowe, ktére dopiero w listopadzie
nadestaty nam swag opinje i ustawa juz w koncowem
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opracowaniu bedzie uzgodniona z fym nowym materja~
tem. Izby handlowo-przemystowe stanely na stanowisku,
7e nalezy daé¢ imstytucjom turystycznym osobowosé pu-
bliczno-prawng, co w naszem ustawodawstwie nie jest
latwe.

Na tle moich wyjaénien stang sie Panom jasne cy-
fry budzetu oraz mozliwosé oszczednosci. Budzet ten jest
istotnie wegctatywny i poza admlmstlam@ techniczng
uwzglednia tylko warunki konserwacji. Rzad zdaje sobie
z tego sprawe, uwaza jednak, ze daleko wlasciwiej jest
przyjsé z budzetem nizszym, ktory jednak iie bedzie na-
razony na obciecia, a pozwala utrzymad istniejace wa-
runki, anizeli i8¢ na szersze inwestycje, skoro te kredyty
mogfyby ulec kompresji. A zatem w tym roku stoimy
tvlko na gruncie administracji technicznej i konserwacji
istniejacego majatku panstwowego.

Prof. Dr. In2. Stefan Bryla i1 Dypl. Inz. Henryk Griffel.

Budowa 14-stopigtrowego gmachu o szkielecie stalowym w Katowicach.
(Cigg dalszy).

VI. Projekt szkieletu stalowego.
a) Konstrukcja czeéci 14-stopigtrowej.

Uklad ogélny czefci czternastopigtrowej jest oparty
na tej samej zasadzie, na jakiej zaprojektowano fun-
damenty tej partji budynku.
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Rys. 15.

Slupy musialy zamkngé si¢ w okreélonych, a nie-
znacznych grubodciach éciany, co oczywidcie przy kon-
strukeji nitowanej daje sig osiggngé znacznie trudniej,
niZ przy spawanej — zwlaszoza w najniZszych kon-
dygnacjach. Musiano wige zgroma.dzxc materjal mozli-
wie na obwodzie slupéw, co mozna uzyskad najlatwiej
przez zastosowanie nie profiléw I lub [, ale katdwek,
ulozonych w przekrdj skrzynkowy lub teZ tam, gdzie
i to nie wystarczylo — podwéjnie skrzynkowy. Ks-
téwki Iaczone sy ze sobg albo blachami, albo tez krats
z plaskownikéw (por. rys. 1b).

Styki slupéw wykonane sg jako podluzne; umie-
szczono je przewaznie w odstepach co B8 pigtra, tak,

%e poszczegdlne ozglci slupéw majy dlugodé okolo
1-00 m.

Stogra 6.
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Rys. 16.

Aczkolwiek konstrukcja zostala wykonana jako
nitowana, przecie okazalo sig, Ze w wielu szczegélach
warto jest zastosowaé spawanie dla uproszczenia pracy
albo dla wykonania pewnych szczegéléw, ktérych ina-
czej wykonad nie byloby nawet moZna. O ile chodzi
o stupy, dotyczy to ich podstaw. Plyty podstawowe
wykonano z grubych plyt, dochodzgcych grubodcig do
60 mm, Zastosowanie zazwyczaj uZywanych cienkich
blach podstawowych =z blachami trapezowemi bylo
o tyle niemozliwe. Ze blachy te Wystqpowalyby ze §cian
wzgl. podlég. Polgczenie za$ trzonéw slupéw z temi
grubemi plytami podstawowemi dalo sig uskutecznié
najlepiej przy pomocy spawania (por. rys. 16 i 17).

Polgczenie podciggdw Sciennych oraz belek stro-
powych wykonane zostaly przy pomocy nitéw. Jako
podciagi Scienne zastosowano dwa korytka, polgczone
ze s0bg blachami, a rozstawione na zewnsgtrz,
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Rys.

Belki przy przewodach kominowych zostaly wy-
konane jako podwdjne.

W naroznej cze$oi u dolu trzeba bylo niektére
podciagi wykonaé jako wspornikowe, ze wzglgdu na
brak siupa w narozu.:

Najbardziej interesujace czeeig konstrukeji czedei
14-sto-pigtrowej budynku stanowis teZniki wiatrowe.
Ze wzgledu na nieregularny zarys poziomy, rozmaite
poloZenie ubikacyj w poszezegdlnych pigtrach, wreszcie
rozmaite rozmieszczenie drzwi i okien, nie moZna bylo
zastosowad jednolitego charakteru teZnikéw, ale trzeba
bylo zmieniaé je odpowiednio do warunkow.

Wogéle zalozono je w obu kierunkach, réwnole-
glym i prostopadlym do frontu. Takich ustrojéw widaé
w obu kierunkach po kilka (por. rys. 18).

Starano sie umiedcié je przedewszystkiem w Scia-
nach nie posiadajacych Zadnych otwordw, gdyZ wtedy
zastosowad mozna najwygodniejsze i najlepsze teZniki
przekatne. TeZniki te posiadajs przekatnie spadajace
w obie strony i tworzg w ten sposéb pionows belke
kratows o pracie podwéjnej. Takich $cian jest jednak
niewiele, Stad w poszczegdlnych plaszczyznach piono-
wych wylonila sig potrzebs zakladania teznikdw trdj-
kgtowych, ramowych lub naroznikowych.

Tesniki tréjkatne zostaly przewasnie zastosowane
tam, gdzie drzwi umieszczone w drodku dciany, pozwa-
laja na nie. W miejscach, w ktérych wymiary otwo-
réw s zbyt wielkie uzyto systemu ramowego. Te
tesniki ramowe zostaly przewaznie wykonane jako kra-
towe o przegubach dolem. Jednakowoz w miejscach,

17.

gdzie ten ustrd] sig nie nadal umieszczono ramy tegie.
Dotyczy to np. czebci migdzy slupami 29 i 23. Rys. 19
przedstawia rame te w czgécl najniZszej. Rozporg ramy
stanowi dwuteéwka. Celem uzyskania tegiego i szty-
wnego naroza rozecieto jg w skrajnej czesei, rozsunieto
i wstawiono tréjkatows blachg, poczem linje styku
dwigara z blachg zespojono ze sobg, tworzge w ten
sposéb jednolite tarcze narosng. Jest to drugi przy-
kiad konstrukeji, w ktérej zastosowanie spawanie
uprodcilo w ogromnym stopniu robotg.

TeZniki naroznikowe wykonane zostaly w sposéb
nastepujacy: do pociggéw przytwierdzono stezenie
w warsztacie, tworzge w ten sposéb belki o ksztalcie
jakgdyby rozciggnietej szefcioramiennej gwiazdy, po-
czem tak podeigg, jakotez i steienie przytwierdzono
do stupéw na budowie (rys. 20). Tezniki naroznikowe
zostaly zastosowane przedewszystkiem w $cianach ze-
wnetrznych, w ktérych okna uniemozliwily zastosowa-
nie konstrukeji innego rodzaju.

Calkowita waga konstrukeji zelaznej czgéci 14-sto-
pietrowaj wyniosta BOO ton, lgcznie ze schodami.

‘b)) Konstrukecja czgécl 6-ciopigtrowe].

Bez poréwnania ciekawszg partje ze stanowiske
konstrukeji inynierskiej byla czedéé nizsza 6-ciopigirowa,
ze wzgledu na to, Ze wykonano ja w calodei jako
konstrukcje spawang tak w warsztacie, jakotes na bu-
dowie.

ZaloZenie ogdlne w rzucie poziomym konstrukeji
elazne] ustalone zostalo w myél zasady podaunej przy
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Rys. 22,

Projekt konstrukcji zZelaznej przewidzial stupy
ufoZone prawie wylacznie z cedwek, zwrdconych do
siebie, lub tez w razie wiekszych sil, z cedwek pols-
czonych przykladkami (rys. 23).

Vabhica olastipons 74, 75,
Ya
HEILICACS
| 7% 3425|5773 |sodb s
75 o 73UsR ere| - |

DZwigary stropowe dochodzg do nich po mnaj- l

wieksze] czeéci do kazdego z czterech stron, a odstep

ich jest wogdle zbyt maly, aby je przepuseié bezpo-

§rednio — chodzilo bowiem o jaknajmniejsze wymiary

slupéw. Ponadto dzwigary w obu kierunkach wza- |

jemnie krzyzZujgcych si¢ musialy przechodzié w jednym \
|

Uovagea: Chmarary a §cof
Abc;-ﬂ'f' oo/ miR, pod -
.:faua:ue/?

poziomie. 7 tego tez powodu w gdrnej czesci slupdw
na stopkach cedwek zastosowano podkladki blaszane,
dospojone do cedwek ze wszystkich stron, a nawet od
woewnatrz (na dlugosei, na jakiej dalo sig to uskutecznid).

Do tych podkladek dospojono w warsztacie krétkie
katowki, ktérych cel byl czgsto montazowy: ulatwienie
ustawienia dzwigaréw w odpowiedniem miejscu na
montazu. Samo polyczenie dZwigardéw ze slupami prze-
widziane bylo po tem ustawieniu przez nalozenie spoin
tak wzdluz Scianki, jakotez wzdluz stopek, tak silnych,

aby przenie$é mogly moment utwierdzenia. Naprezenie : %%““f’”;
5 . % | —— ! ¥ a S
w spoinach obliczono na podstawie wzoru o=\0,+0n, J_ =
w ktérym to wzorze ¢, oznacza napreZenie z powodu I ' o
sily pionowej, za$§ 0, z powodu momentu utwierdzenia. ; ""@ = ohb
g ! | e H
4 , ==

Styki slupéw zostaly przewidziane co dwa pigtra
poprzeczne, ze wzgledu na ulatwienie montazu. Mia-
nowicie podstawa i glowica kaZdej dwupigtrowe] czesci
slupa wykonane s3 z plyt o grubodei 10 do 30 mm. T — .
Przez umieszczone w nich otwory przeciggane mialy ‘ ""’ T
byé éruby montaZowe, & mnastepnie plyty spajane na : :
krawedziach, Toh 2

P ' i
o Tsopmgi\Fl_ 1Y Uvoga OBsory w plytach

rom I' T S 3 podiywonnsch obaslhs ’
e e e wonnsc o s
5 =S 2T R o1 :::E'_ b rwybomanychd sreab

7

———— /g




Uklad stupéw dany byl do pewnego stopnia z géry
projektem architektonicznym. Nieregularnosé, jakg tenze
przewidywal, milg pod wzgledem architektonicznym,
niekorzystns ze stanowiska inZyniera, starano sig
w konstrukeji mozliwie zredukowaé przez przesuniecie
stupdw, a tem samem i podciaggéw mozliwie w te same
osie poprzeczne. Wskutek tego osie stupéw przesunegly
sie wzgledem osi filardw okiennych, za to uklad zyskatl
na jasnodci 1 walorach konstrukeyjnych.

Odpowiednio do rozkladéw stupéw zaloZone zo-
staly belki (zebra) tak plyty fundamentowej czeéei
14-stopietrowej, jakotez wszystkich stropdw zelbetowych.

Obcigzenie tak stupéw, jak i fundamentdw, byly
wogole bardzo nieregularne i rozmaite — do tego sto-
pnia, Ze tylko dwie pary slupéw dZwigaly cigZary
identyczne. Ta nioréwnomiernoéé obeigzen spowodo-
wana byla przedewszystkiem nieregularnodeis archi-
tektoniczng, tak samo rzutu poziomw-go, jakotez wyso-
kodci poszezegblnych czesei budynku. Do tego przy-
czynil sig jednak wybitnie takZe i wzglad na réino-
litodé obcigzen, Kilkanagcie slupéw dzwiga windy i pa-
ternostry i obcigZone sg nimi w réiny sposdb; rowniez
schody oddajs slupom obecigZenia wigksze, niZ stupy
dZzwigajgce tylko cigzar stropdw.

43

Nalezy zaznaczyd, ze pelne obcigZenie ruchome
schodéw (wedlug przepiséw M. R. P.) wzigto w obli-
czenin wszystkich elementéw schodowych, natomiast
w slupach zredukowano je ku dolowi, podobuie, jak
wedle tychae przepiséw, redukuje sig obecigZenie ru-
chome stropéw. Wreszcie za$ komin obcigza tylko
cztery slupy, — cigzar komina przenosi sig na dzwigary
stropowe kaZdego pigtra, tek, Ze ostatecznie przenosi
si¢ on na fundamenty nie bezposrednio, ale przez stupy.

Réwniez dolne podstawy stupéw zostaly wyko-
nane z grubych plyt o grubosci do 40 mm. Takie grube
plyty nietylko ulatwiajs wykonanie i przeciwstawiajg,
sie dobrze wszelkim odksztalceniu termicznym z po-
wodu spawania, ale nadto nie wymagajs zadnych tra-
pezowych wezlowych blach, ktére utrudnialyby w wy-
sokim stopniu wykonanie §cian, za§ poza $cianami
bylyby niedopuszczalue ze wazgledu na pomieszczenie
wewnetrzne. W podstawach zastosowano kotwy ze
wzgledu na ulatwienia montaiu.

Przy déwigarach schodowych zastosowano bezpo-
Srednie przytwierdzenie bez pomocy katdéwek, albo
innych elementéw montaZowych.

Calkowita waga konstrukeji 6-ciopigtrowej wy-
niosla Igoznie ze schodami 180 ton. (Dok. n.).

Inz. Dr. Tadeusz Swiezawski.

Toczenie

sie kola.

(Ciag dalszy).

3. Kolo napedowe o sztywnej obreczy po sztywnem
podioziu. (Réwnowaga samochodu).

W wypadku kola napedowego, rozpatrywanego
dla siebie samego, nie byloby ruchu cigglego, musimy
wiee wzigé pod uwage caly pojazd, samochéd, ktéry
np. z tylu bedzie napedzany kolami napedowemi,

a z przodu bedzie podparty kolami biegowemi (rys 3 a
i 8b). Na kola napedowe wprowadzamy z wewnetrz-
nego dla samochodu Zrédla moment obrotu 2/ np. dzia-
laniem sily D, w punkcie L, na ramieniu O" L, przez
przeniesienie tlybem, umieszczonym obrotowo na ramie
samochodu, na kolo zgbate z, zlgczonem sztywnie z ko-
fem napedowem. Kierunek nacisku zgbow trybu na zgby

Rys.
Réwnowaya samochodis (prey dziataniy sily napedowej w hierunlu zwylde obieranym). X — kierunek postepu. a') Sity dzia-

tajaee ma koto napedowe w podziaice dwa razy wiglszej.
y) Rdwnowaga nadwozia.

&) Réwnowaga pojazdu colego
c) Utoienie sig popychanej zawielkiej panewki nadwozia wobec cropa kola napedoweyo.

3u,

3) Réwnowaga kola napedowego.
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kola jest przytem przyjety pod katem 7B6° do promie-
nia, zgodnie z zwykls konstrukc)s ewolwento'wych bo-
kéw zgbéw. Na rysunku B8 a sila D, zaczepia mnie]-
wigcej w takiem miejscu wobec calego ukladu, w ja-
kiem zwykle sig w praktycznem wykonaniu stosuje, & na
rys. 85 sila napedowa D, jest skierowana réwnolegle
do podltoza. Inne zresztg waiunki pozostajg w obu ry-
cinach te same. Rama samochodu, t. j. nadwozie spo-
czywa luZnemi panewkami na czopach kél napgdowych
i biegowych, wywierajac swym cigzarem @, jako obeig-
Zeniem osiowem, nacisk z géry na czopy. To obcigZe-
nie przenosi sig pionowo w dél w punktach stykn S*

wzgl. §* na podioze 4, jednoczgc sig z wlasnymi cig-

sarami kol @ wzgl. G*, wywoluje przeciwnie, t. j. ku
goérze, skierowane oddzialywania podloZa na kola.
Réwnocze$nie w punktach styku 8" kél napedowych
wystapt wskutek dgznodei obrotu kola napedowego mo-
mentem M odpowiednia sila obwodowa U° (rys. 8a’),
ktéra wywola réwne sobie, & wprost przeciwnie skie-
rowane oddzialywanie F,. Pionowe i poziome oddzia-
tywania skladajg sig na wypadkowe oddzialywanie 4,,
(rys. 8a 1 8b) podloza na kolo w punkecie 8", skiero-

chwilowej osi w punkecie O*, réwny & przeciwny mo-
mentowi dzialania M=U,.R, gdy% akcja musi znalezé
reakcje, aby objawié swojg czynnosé. Mome'nt oporowy
— M wplywa na zmiang rozlozenia obcigen osiowych,
Q" i @Q® wobec tego, Ze $rodek cigzkodci S’ calego
ukladu znajduje si¢ w oznaczonej, réwnoleglej do pod-
toza odleglo$ei np. '[gd od $rodka O"; me wplywa
jednak na ruch kola napedowego, ktéry wskutek wy-
stepywania przytoczonych sil nastgpl, skoro punkt
styku S* jest przytrzymywany wystarczajgos wytrzy-
malodcig nieréwnosci obreczy kota i podloza.

Ruch ten jednak nie bedzie jednostajny, poniewaz
sily, dzialajace na kolo, nie pozostaja w rownowadze.
A il tych jest pieé: sila czynna P, i obcigzenie Q"
w miejscu styku czopa kola z panewks ramy (na gér-
nej czedci czopa), calkowite oddzialywanie podloza 4,
i wlasny cigiar G kola w punkcie S", oraz sila na-
pedowa D, w punkcie L,. Z chwilg jednak ruchu, t. j.
drobnego przesuniecia w strong postepu X $rodka na-
okolo chwilowe] osi w punkcie 5" wystgpi szdsta sila,
a mianowicie tarcie posuwiste f.N,¢ czopa po panewce
skierowane stycznie do czopa i przeciwnie do kierunku

Rys. 3b.

Réwnowage samochodw (przy dziatamiu sity napedowej w Kierunku poziomym u dotu wstecz). X — Kierumek postepu. b’ Sity

driatajqee na koto napedowe w podzialce dwa razy wiglhszes.
wego.

wane (pod nieznanym na razie) katem @ od pionu
w strong postgpu samochodu. Tym sposobem zostaje
kaZzdorazowy punkt styku S” obreczy z podlofem za-
trzymywany, co wyobrazamy na rys. 3a’) przesadnie
wielkiem zazebieniem sig wzajemnem nieréwnosci obre-
czy i podioza, przyczem bhoki ,zebdéw! stykajs sig od
strony kierunkun postepu, a zatem przeciwnie, jak na
rysunku 1.

Oddzialywanie poziome P, (rys. 8a’) w punkeie
S* wystapl dzigki sztywnodei kola w réwnej wielkosci
1 w tym samym kierunku w §rodku czopa O, wzgle.
dnie $cislej w miejscu styku czopa kola z panewks
ramy, jako sila czynna, powodujgca postep samochodu.
Przez przeniesienie sily P, z punktu S do O pozo-
staje para sit, & to: sila P, w punkcie S* i (niezazna-
czona na rysunku) sila réwna P,, a przeciwnie skiero-
wana w punkcie O. Ta para sil wywoluje na kolto
oporowy moment oddzialywania — M=P,.R naokolo

a) Rdwnowaga pojazdu catego. B) Réwnowaga kola napedo-

y) Rbwnowagn nadwozia.

tego zapoczatkowania obrotu wskutek nacisku N,° ob-
cigdeniem Q" 1 silg czynng P, w miejscu styku czopa
z panewks. Skoro tych szedé sil przetnie sie wjednym
punkcie, nastapi réwnowage i jednostajny postep $rodka
czopa kola napedowego oraz calego samochodu wzdluz
podloZa z réwnoczesnem toczeniem sig ké! po podlozu,
o ile kazdorazowy punkt styku S» bedzie przytrzymy-
wany adhezjg,.

Mozemy wylaczyé z rozwasania cigzar G* przez
skojarzenie calkowitego oddzialywania 4,” z oddzia-
tywaniem — G" na ten ciezar kola tak, Zze pozostanie
w punkcie 8" oddzialywanie K,* tylko na ohcigZenie
Q" 1 na site U,. Tam, gdzie przetng sig kierunki od-
dzialywania K," i sily Dy, t. j. w punkcie F, musi
przechodzié takze kierunek sily 7,, wypadkowej z na-
cisku N,¢ i tarcia fN,°, a nastanie réwnowaga kola
napgdowego. Kierunek wige sily 7, daje si¢ wyznaczyé,
skoro poprowadzi sie-z punktu #, styczng do kola tar-



cia czopowego, zakre§lonego naokolo $rodka O* pa-
newkl promieniem »7, gdzie » jest wspolezynnikiem
tarcia czopowego, a 7 promieniem panewki. Przytem »
jest o tyle wigkszem od wspélezynnika f tarcia posu-
wistego, zeby » Q"= sN,°. Na przecigciu kierunku sily
T, z kolem panewki, u gdry, znajduje sig punkt 4,,
w ktorym zaczepia nacisk N,¢ i tarcie fN,°. Pozostaje
zatem do wyznaczenia réwnowagi kola napedowego
ustalenie kierunku i wielko$ci oddzialywania K,», ktére
wyniknie z réwnowagi calego samochodu.

Samochéd, pozostanie w ruchu jednostajnym, skoro
zréownowazg sie sily, dzialajace na calkowity uklad,
a to calkowite obciaZenie (), zaczepiajgce w srodku
cigzkosei &', cigzary kol, oraz oddzialywania 4," 1 4y
na kola napedowe i biegowe. Zredukowaé¢ moZna ilosé
tych sil na trzy znowu przez wyeliminowanie, jak po-
wyzej, wlasnych ciezaréw k6l i wprowadzenie oddzia-
tywan K,» 1 Ky* zamiast 4, 1 4,°. Oddzialywanie K
na kolo biegowe daje sig wyznaczyé wedlug poprze-
dniego rozdzialu, jako styczna z odpowiedrniej strony
do kola tarcia czopowego zakreslonego promieniem »7?
z Srodka O’ kola biegowego. Wielkoéé za$ tego od-
dzialywania K,® wyznaczy si¢ na podstawie ustalenia
rozlozenia obecigZenia na osie np. w 2/, Q=Q" na of
napedowa, a w '/, Q=" na 0§ biegows (bez uwzgle-
dnienia dynamicznej zmiany tych skladowych obcig-
Zen przez moment oporowy — M), oraz przez kierunek
sily popychajacej Z, przodek, ktéra musi z $rodka osi
napedowej przechodzié przez punkty styku S” kél bie-
gowych z podlozem. W wieloboku s1f pod o) w rys. Ba
i 3b sg graficznie wyznaczone wielkoscl oddzialywan
Kot i K.°, skoro odeinek T (8)=Q =z podzialem na
TB=1,Q=@" i na B(8)=?%, Q=Q"; prosta BE, jest
réwnolegla do sily popychajacej Z,").

Z ustalons wielkoscig K" znajduje sig z wielo-
boku sif pod #) na vys. 8a i 36 dla réwnowagi kola
napedowego wielko§é sily napedowej D, =I,L,, ko-
niecznej do jednostajnego postepu samochodu przez
pokonywanie oporéw tarcia czopowego kél napgdowych
1 bilegowych.

Zamkniety wiselobok sil pod y) na rys. 8a i 8b
podaje réwnowage nadwozia, dla ktérego kierunki sii
T, oraz D, sy przeciwne, jak dla kola napedowego.

Skoro do samochodu, jako ciggdwki, np. w punkcie
H zaczepi sig opér uzytkowy O, to na caly ukiad dzia-
Iajy 4 sily: opér O, calkowite obcigzenie @, oraz, po
wyeliminowaniu cigzaréw G kol, obydwa oddzialywa-
nia: K", nieznane co do kierunku i wielkodci, a K,’?
nieznane tylko co do wielkodei, wobec ustalonego kie-
runku.

Z wieloboku tych sid pod @) na rys. 3a i 3% dla
ich réwnowagi znajduje sig naprzdod wypadkows K?
obu oddgzialywah w odcinku (8')(H), ktére przebiega
przez punkt W przecigeia sig kierunku calkowitego ob-
cigzenia @ z kierunkiem oporn uzytkowego O.

Wypadkowe oddzialywanie mozna roziozy¢ na
skladowe K,”? i K" przez polaczenie punktu przeciecia
sig X7 i K’ z punktem styku S”. Na rysunku nie daje
sig ten punkt przecigcia wygodnie osiggngé, posil-
kujemy sig przeto konstrukejs wieloboku sznurowego.
W tym celu dowolny biegun M w wieloboku sil pod a)
na rys. 3a i 3b laczymy prosta ,1¢ z punktem T
prostyg ,2¢ z punktem (8’), a prosty ,3“ z punktem
(H). Na schemacie za$§ zamochodu kreslimy réwnolegle

1) W podobny sposéb podaje graflezne rozwigzanie réwno-
wagl zwykle] ciggédwki samochodowej Joseph N. Leconte
(Uniwersytet kali ornijski; w krétkim przyezynku p. t. ,Gra-
ficzna analiza ciggéwki kolowej“, do rozprawy p. $. ,Kinematyka
i dynamika eciggdwki kolowej“ przez E. G. Mac Kibben'a
(Uniw. kalifor.) w ,Agricultural-Engineering® (Michigan T. S. A.)
z r. 1927 zeszyt 1 do 7. Kibben rozpatruje analitycznie wplyw
sil na ciggéwke rolniczg i pewnych jej wymiardw na rdwno-
wage ciggdwhi.
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kierunki: (1) z punktem 8" do przecigeia sie w ,I¢
z pionem obcigZenia (), nastepnie (2) od ,I* do prze-
cigcia sig w ,II% z kierunkiem oporu O, oraz (3) od
»11% do przecigcia sig w , ITI“ z kierunkiem oddzialywania
K,*. Skoro polgezymy ,III¢ z punktem S prosts (4),
a z bieguna M wieloboku sil wykredlimy do niej réwno-
legly ,4%, to przetnie sig ta réwnolegla z kierunkiem
K,'* w punkcie (L,) ktéry w polgczeniu z (§') wyzna-
cza kierunek i wielkoéé oddzialywania K», a na K,’?
daje wielkod§é tego oddzialywania.

Oddzialywanie K*, wykre$lone w punkecie stycz-
nodci §*, przecina sig z kierunkiem sily napegdowej D
w punkcie F, przez ktéry w razie réwnowagl kola
musi przechodzié¢ styczna do kola tarcia czopowego,
Jako sila T tj. wypadkowa z obcigzenia (", z sily tar-
cla czopowego ¥ Q" oraz z sily postepowej F. Réwno-
legle do tych kierunkéw w wieloboku sil pod g8) na
rys. 3a 1 36 oddaja wielkodé tveh sil przez zamknie-
cle tréjkata (L) (L) (8) dla réwnowagi kola napedo-
wego. Zamknieciem wieloboku 7'(8")(L)(H) T’ pod y)
na rys. 3a i 36 sil, dzialajgcych na nadwozie, wy-
rafa sie rownowaga nadwozia.

Oddzialywanie XK» w punkcie S*, rozloZone na
kierunek pionowy do podloza 1 wzdluz podloza, daje
calkowite normalne oddzialywanie W, wywolane przy-
kladowym ukladem sil, (z pominigeiem oddzialywania
przez wlasny cieZar (F* kola), oraz calkowite oddzia-
fywanie P wzdluZz podloza, wzglednie sile, réwnolegls
do podioza, ktéra powoduje postep $rodka O® kola na-
pedowego 1 postep samochodu.

Znamiennem jest to, ze oddzialywanie P i réwna
jemu, a przeciwnie skierowana sila obwodowa U, (ktéra
musi wystapié, skoro podloze reaguje wielkosciy P),
wypada mniejsza, nizby to wynikalo z przeliczenia
sily napedowej D na ramieniu O" L, na sile obwodows,
na ramieniu R, poniewaZ cze$¢ sily napedowej zuzywa
sig na pokonanie tarcia czopowego kél biegowych przez
wytwarzanie koniecznej sily popychajgcej.

Zaleznie od skladowej prostopadlej do podloza
oporu uzytkowego O i umiejscowienia jego zaczepienia
H wzgledem calego ukladu, moze byé prostopadie do
podloza oddzialywania W, a wigc takze nacisk samo-
chodu w punktach 8 inne, jak udzial obcigzenia osio-
wego  na o8 tylng (bez uwzglednienia wlasnego cie-
zaru G k6! oraz dynamicznej zmiany udzialdw obcig-
Zen na osie).

Na rys. 3b sg wyznaczone sily réwnowazace sig
podezas jednostajnego postepu samochodu pod dziala-
niem sily napedowsej D’, skierowanej réwnolegle do
podloZza. W pordwnanin z przykladem na rys. 3a oka-
zuje si¢, 2e w drugim wypadku potrzeba wiekszej sily
napedowej D,’=L, L,’ (tylko do pokonania tarcia czo-
powego) wobec D, =L, L,, wzglednie D'=1L, L (do po-
ciggu oporu O) wobec D=L,L Te réZnice tiémaczs,
sig mniej korzystnemi warunkami wystgpywania sily
T,” wagl. T7, t. j. zaczepiona jej w punktach czopa
kolowego, 4, wzgl. 4/, bardziej od pionu oddalonych,
niz 4, wzgl. 4 (na rys. 3a). Jednak tak prostopadle
do podloza calkowite oddzialywanie W, wzgl. W na
kolo napedowe, jak i wzdluz podloza B, wzgl. P, po-
zostajg tak samo wielkie, jak poprzednio, a wige P,
wzgl. P tembardziej mniejsze od sily napedowej, prze-
niesionej na obwéd obreczy kola.

Skoro jednak przyjmiemy tarcie czopowe znikomo
male, to réznice w wielkosci sil napedowych D=L, K
wzgl. D'=L,’ K’ stajsy sig niewielkie, a oprécz tego
zblizajg sig do wartodel sil obwedowych U, przeniesio-
nych na obwéd obreczy w miejscu styku z podlozem.
Dopuszczaluem zatem jest zwykle liczenie sil obwodo-
wych, jako wielko$ei, wywolujacych réwne sobie,
a przeciwnie skierowane oddzialywania wzdluZ podlozZa
na kola oraz powodujgoych postep $rodkéw kél nape-
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dowych i samochodu, skoro tarcia czopowe wypadajy
w niewielkich wartosciach.

Przy kole napedowem, podobmie jak przy kole
biegowem, wskutek tarcia czopowego za wielka pa-
newka nadwozia wyprzedza za maly, chocia% popycha-
jacy nadwozie, czop kolowy (rys. 3e).

Stale wysLQpL1chy podeczas jednostajnego postepu
samochodu przecmdmalancy moment —M=P R wply-
wa odcigzajaco na of przedniy, a obcigZajaco na of
ty]n@ Wielkoéel tych wplywéw otrzymuje sig z po-
réwnania momentéw: A Q.d=P.R, gdzie d jest rozsta-
wem ost a A odcigleniem plzodu, wzglednie dodat-
kowe obcigZeniem tylu. W istocie wiec naleZaloby
w wielobokach sif na rys. 8a 1390 Wprowadz1c taks
wyrachowans poprawke w podziale @=7(S’) na obcig-
zenie przodu i tylu.

O ile samochdd, jako ciagéwka, podlega przyspie-
szeniorm, to réwnowaga calego pojazdu. wzglednie kola
napedowego ustaje, ale szukane wielkoéci oddzialywan
podioza na kolo napedowe znajdujs sie z wieloboku
sif, przez zastosowanle zasady d’Alemberta i wyzna-
czenie sil masowych w kierunkach przeciwnych do ich
dzialania. Wystepujace tu sily masowe sg dwie, a mia-
nowicie z powodu przyspieszenia @ masy pojazdu

— (gdzie g jest przyspieszeniem ziemskiem), a zatem

dw
sila —.a, oraz z powodu plzyspleszenla, katowego — T
a zatem oddzialywanie — J; 'Ei_t na site Jk gdzm J;

jest momentem bezwladnodei kola. Uwzg]qdnm sig je
w wieloboku sil, dzialajgcych na samochéd (rys. 3a a),
jak zewnetrzny opdr uzytkowy O, tylko z przeciwnymi
znakami. Wtedy przez nowe poloZenia pomocniczych
Lnij ,8¢ i (8), oraz (4) i ,4'% otrzymuje sig kierunki
i wielko$ci oddzialywan K= Wzgl K°

Wielkosé¢ oddzialywania P, w punkcie S”, réwng
sile U,, ktéra je wywolala, nazywamy oporem tar-
cia czopowego. Przyblizong warto§é tego otrzy-
muje sig podobnie, jak przy kole biegowem, z poréwna-

. . . k] T
nia momentu sity i momentu oporu tak, ze Ij=v» Q”.»-R.

Slizganiu sie obreczy kola napedowego bez tocze-
nia sie przeciwstawia sig tarcie posuwiste migdzy ma-
terjalami obreczy 1 podloia az do wielko$ct gy (IV+ G™),
ktors, w granicy moze osid‘gna‘c sita obwodowa U. Przy
wystepywaniu przyspieszen wielkosé W powiegksza sig
nieznacznie, podczas gdy P wzglednie konieczne U
moze wybitnie wzrosnggé.

Z pomwnanla zjawisk toczenia kola biegowego,
a toczenie sig kola napedowego wynikajs nastepujace
roznice. Przy kole biegowem przyczyna jest sila cig-
gnienia w $rodku kola (czopa), a skutkiem przeprowa-
dzenia tegoZ $rodka 1 obcigZenia osiowego w srodku
kola, pionowo dzialajgcem, réwnolegle do podloza
z réwnoczesnem toczeniem obreczy kola, o ile tarcie
przyczepne na styku obreezy z podloZem nie przekro-
czy dzialaniem sily mqgnadcel] pewnej granicy, zaleZnej
od obcigZenia osiowego, cigzaru kola, oraz od wlasci-
wodci obreczy i podloza; przy kole napqdowem, nato-
miast przyczyng jest wprowadzony moment obrotu na
koo, a skutkiem toczenia sie obreczy kola z réwno-
czesnem przeprowadzaniem $rodka kola (panewki)i ob-
cigZenia osiowego réwnolegle do podloZa przez wywo-
tanie réwnoleglego do podloza oddzialywania w miejscu
styku kola z podloZem, o ile w tem miejscu wystepuje
dostateczny nacisk cigZaru kola wraz z obuigZeniem
na podloZe i nie zostanie przekroczone graniczune tarcie
przyczepne tem réwnoleglem do podloza oddzialy-
waniem, (C. d. n.).

Wiadomo$ci z literatury techniczne;.
Drogi.

— Nowy sposéb wykonywania napraw jezdni betonowej
(Inz. ¥. A. Finger. Der Strassenbau Nr. 88 ex 1981).

Jest to sposdb, ktéry do pewnego stopnia stoi w sprzecz-
nosei z dotychezasowemi zapatrywaniami na wlasnosei betonu
w okresie wigzania i teZenia. Polega on na tem, i% albo
beton nanosi si¢ na partje naprawiang dopiero w mniej
wigeej 40 minut po zarobieniu, albo tez ubija sig go z pewng
nadwyzks odnospie do wysokosei w Zacie i po uplywie okolo
46 ‘minut ponawia siq intenzywne ubijanie, doprowadzajac
do silniejszego skomprymowania i wyréwnanis wysokodei
Iaty. Okazalo sig, Ze tak wykonane naprawy jezdni utrzy-
mujy sie doskonale 1 nie wykazuja %adnej tendencji do
pé#niejszych skurczéw., W obu wypadkach powinna byd
miegzanina betonu o dosd suchej konsystencii.

Na podstawie przeprowadzonych przez amerykanska
pPortland Cement Association® préb, ustalil Ing. L. P.
Corcoran szereg wskazéwek odnoénie do wykonywad sig ma-
jacych napraw, ogloszonych w Eng. News Record Vol. 107
Nr. 7. Wskazéwki te sa nastepujace: O ile rozchodzi sie
o dostanie sig do partji pod jezdnia (wykopy kanalowe itp.)
patenczas wylam betonu nalely wykonad szerzej, nizli wy-
kop, a to z tego powodu, by pééniejsza lata, wzglednie pas
naprawiany posiadal na krawgdziach stals podpore.

Ewentualne uzbrojenie nie powinno byé ucinane na
krawedziach wylamu, lecz przeciwnie w érodku; a po wy-
konaniu naprawy pod jezdnig, doprowadzane do swego
plerwotnego poloZenia, by stworzyé w ten sposéb z nowo
ukladanem uzbrojeniem nalezyte zakotwienie dla naprawki,

Wreby wylamu powinny byd pionowe, starannie
oczyszczone a przed rozpoczqeigm naprawy pocigguigte mle-
kiem cementowym.

Szczegélne] uwagi wymaga zasypywanie wykopédw ro-
bionych pod jezdnig, Materjal uZyty do nasypu powinien
byé starannie dobrany i ubijany i to mozliwie na kilka dni
przed napraws jezdni. W pewnych wypadkach bedzie nawet
wskazanem wykonanie zamiast nasypu, chudego betonu
w stosunku okolo 1:156.

Partja pomiedzy krawedzia wylamu a wykopem, ktéra
stanowié bedzie podpore dla naprawianej partji, powinna
byé dobrze wyréwnana,.

Dla naprawy naley wykonaé mieszaning betonu
1:1%,: 21, o malej ilodci wody tak, by beton byl zaledwie
wilgotny. Okres mieszania powinien trwad co najmnisj 2
minuty, W partji wylamu nalesy beton nanosié w warstwach
6 do B cm gr. z intenzywnem ubiciem, ktéré powinno do-
prowadzié¢ do pocenia sie powierzchni ubijanej. Naprawa
ma byé wykonana z pewnym nadmiarem wysokodci w sto-
sunku do przyleglej partji jezdni. W ten sposéb wykonang
naprawe nalezy pozostawié w spokoju w okresie cieplym
przez okolo 35 minut, ktéry to interwal czasu przediuzyd
mozna nawet do 2 godzin w okresach chlodnych. Kierowad
si¢ tu nalety tem, by beton pozostawié w spokoju az do
chwili rozpoczecia procesu tezenia, W tym momencie naley
rozpoczaé ponowne bardzo silne ubijanie paprawy na calej
powierzchni 1 doprowadzenie gérnej powierzchni do zupelnej
réwnosei z przylegla partjs jezdni badZ fo przéz ubicie,
badz teZ przez przeciggania odpowiedniego, drewnianego
prawidfa. W koricu naley przetrzeé naprawiang czedd tar-
kiem lub te? pasami parcianemi.

Waznem jest, by przez kilka dni po uskutecznionej
naprawie, utrzymad late wilgotna, oraz, by temperatura
w tym okresie nie opadla ponizej 10°C. W okresach cie-
plych moze byé lata oddany ruchowi juz po 48 godzinach;
w czasie chlodéw naleiy nap1aw1anq przestwen przykrydé
Juta,, slomg lub jeszcze lepiej gnq;em i dopuécié ruch do-
piero po uplywie tygodnia lub jeszeze pézniej,



Poniewaz dotychczas w istocie, jako jedna z ujemnych
stron nawierzchni betonowych, wysuwano sprawe pézniej-
szych napraw, przeto naleZaloby dazyc do wykonania i u nas
préb wedle podanego sposobu i to tem wigcej, iz wykonane
w Ameryce naprawy (Evanston, Chicago) utrzymujg sie zu-
pelnie bez zarzutu,

Gospodarka energetyczna.

— Gospodarka energetyczna w ltalji w r. 1930. £, Cesari
dyrektor ,Unione nazionale fascista industrie elettriche¥,
oglasza w L’ Energia El. =z 1931 r. nastgpujace sprawo-
zdanie :

W roku 1980 wniesiono podafh 1 udzielono koncesji na
budowe zakladéw o sile wodnej:

Ilo$é podann na KM. udzielonokon, KM,
Ttalja péinocna 53 892.084 171 261.127
» Srodkowa 11 38.497 49 43.279
» poludniowa 2 40.526 9 10.093
Razem 66 466.107 229 814.499

Rozwéj produkeji energji elektrycznej napedem wodnym
wyrazony w 1000 KW przedstawia sig w Italji w ostatnim
piecioleciu nastepujaco :

1926 1927 1928 1929 1930

Italja poélmocna 1700 1877 2084 2620 2900
, Srodkowa 380 420 460 522 590

» - poludniowa 186 230 238 278 310

Wyspy . . . 64 78 73 80 80
Razem 2330 2600 28456 3500 3880

Opréez tego w r. 1980 znajdowaly sig w budowie za-
klady o sile wodnej: w pélnocnej Italji 14 zakladéw o mocy
306.970 KW 1 rocznej produkeji 784 milj. KWg, w czem 9
Z przegrodami dolin tworzacymi zbiorniki o sumaryeznej
uiytecznej pojemnosci 194,000.000 m3; w $rodkowej Italji
1 zaklad o mocy 86.800 KW i roczuej produkeji 220 milj. KW
a w poludniowej Italji i na wyspach 8 zaklady o mocy
62.000 KW i rocznej produkeji 280 milj. KWy, ktére réwnie?

83 oparte o zbiorniki o :lacznej uZytecznej pojemnodei
66 milj, md.
Tablica I
22%)s 23]
2282 33| 22
02 Allos| =& =t
Nazwa przegrody Rzeka 'Erg 2l BE| S| =8
28E(B | 32| ©
= .
m m ||milj.md  m?
Lago Colombo Brembo. 2066 ||30,0) 2,2| 150C0
Cancano Fraela Adda 18956 | 63,5| 22,0 | 260000
Tartano Adda 967 (167,01 1,7| 27700
Camposecco Toce 2336 ||28,0| 5,7 55400
~ Cingino Toce 2262 |[44,6 4,5( 50780
Lago Baibone Oglio — 1130,0]{13,4| 49760
Rochemolles Dora Riparia | 1974 59,0 3,3 |150000
Cereosole Oreco 1574 |1 48,00382,0 [ 194600

Wogblnosei znajduje sig obecnie na obszarze Ttalji
w Alpach 53 przegréd dolin tworzacych zbiorniki o suma-
ryczne] ukytecznej pojemnosci 496,32 milj. m® zasilanych
dorzeczem wielkosci 2169,2 km?, uiytecznym spadzie 913,6 m
i zapasie pracy 906 milj. KWg; w pélnocnych Apeninach
16 przegrdd tworzgcych zbiorniki o uZytecznej pojemmnodci
67,3 milj. m3, zasilanych powierzchnig dorzecza 504,56 km?,
uiytecznym spadzie 821,1 m i zapasie pracy 43,2 milj. K Wy;
w poludniowych Apeninach 7 przegréd, ktérych zbiorniki
posiadajg 101,8 milj. m® uZytecznoj pojemnosci zasilanej
455 km?® dorzecza, 4338,1'm- spadu, oraz 88,1 milj. KWy za-
pasu pracy; wreszeie na wyspach italskich pracujg trzy
zbiorniki 0 uzytecznej sumarycznej pojemmodci 687 milj, m?
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zasilanych dorzeczem o wielkodci 4024 km?, uiytecznym
spadzie 438,8 m i zapasie pracy 1142 milj. K Wy.

W roku 1930 ukofczono i oddano do uiytku naste-
pujgee przegrody dolin wykonane przewaZnie jako cigzkie
mury szczelne (p. tabl. I). -

Pozatem pracowaly w rokn sprawozdawczym zaklady
o napedzie termicznym. Szczegdlowo:

ilo$é zakl. zainstal. moc

w pélnocnej Italji 122 454112 KW

w Srodkowej |, 23 1928325

w poludniowej ,, 31 78103

na wyspach 28 142039
Razem 204 767979 KW

w czem 15 zakladéw o mocy 89.221 KW oraz rocznej pro-
dukeji 87,268.661 KWy, bylo ogrzewanych paliwem miejsco-
wem wzglednie cieplem wulkanicznem (goracemi gazami
wulkanicznemi) reszta za§ materjalem opalowym importowa-
nym. Nastepnie podaje sprawozdanie Cesari’ego szczegélowe
daty rozdzialu pradu w poszczegéluych dziatach konsumcji
oraz daty tyczace dzialu ekonomicznego, szczegdlnie wy-
wozu i przywozu przedmiotéw instalacji elektrycznych. Raze-
czy te, aczkolwiek bardzo interesujgce ze stanowiska ogélno-
gospodarczego, nie powtarzam ze wzgledu na brak miejsca.

Natomiast interesujgcem — dla nas — bedzie poréw-
nanie $rednich wartodei czynnikéw dla jednego zbiornika
w Italji i w Polsce zestawiony w tablicy II-giej. -

Tablica IL
- Na jeden zbiornik przypada | 2 5 @
$rednio 482
. IR e R
o Tlosé i yasila- . e
W'yszczegéhneme! zbiox- || jacq - | POISD- zapas | 580
nikéw fnow.do- ek pracy - 83
‘ -y zbiornika L En !
fem? | milj. m? milj. KWy m?
|
Alpy . . .| b3 | 408 | 9,36 17,1 ‘
Apeniny 23 418 | 17,36 b,7
Srednio 41,3 | 8,36 11,4 | 106
San . 8 [291,7 | 70,6 11,04
Stryj 9 | 110,0 | 18,6 2,98
Swica 5 [|120,2 | 66,7 11,29
fiomnica b [1038,2 | 21,2 5,00 |
Srednio 166,83 | 41,5 7,68 | 136
i

Dla poréwnania wybrano gérne dorzecza rzek Beskidu
wschodniego, w ktérym wystepujg przecigtnie warunki dla bu-
dowy zbiornikéw. T.epsze warunki topograficzne posiadaja
dorzecza Dunajca, Prutu i Czeremoszu,

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze posiadamy
wprawdzie gorsze warunki topograficzne dla zakladania
zbiornikéw uZytkowych, jednak nie o wiele, jezZeli sig zwazy,
e pewne wyréwnanie tej ujemnej strony daja wigksze po-
wierzchnie dorzeczy, zasilajgce zbiorniki, oraz zmniejszona
kubatura muru w stosunku do 1 m® zamagazynowanej wody.

) ‘ Dr. A, P.

Kongresy i Zjazdy.

Kongres Mostéw i Konstrukeyj Inzynierskich. Na ze-
braniu czlonkéw polskich Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Mostéw i Konstrukecyj InZynierskich uchwalono jako. dele-
gata oficjalnego- Polski zaproponowaé Rzadowi prof. Dr. Inz.
Andrzeja Pszenickiego, rektora Politechniki Warszawskiej.
W rezie zad, gdyby ten nle mdgl jechad, prof. Waclawa
Paszkowskiego, prof. Politechniki Warszawskiej.
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Na delegatéw do stalej Komisji tegoZz Stowarzyszenia
wybrano pp. prof. Dr. In%. Stanistawa Kunickiego, rektora
Politechniki Warszawskiej 1 prof. Dr. Inz, Stefana Bryle,
prof. Politechniki Lwowskiej.

Na zastepcéw wybrano: Inz. Ludwika Tylbora, kier.
Biura Xonstr. w Ministerstwie Robdét Publicznych i Inz
Jerzego Nechaja ze Zwigzku Polskich Fabryk Portlant-
Cementu. W maju w r. 1932 odbedzie si¢ Kongres mostéw
i konstrukeyj inzZynierskich w ParyZzu. Omawiane na nim
bedg kwestje nastgpujace:

1. Stalo$é i wytrzymalodd belek, pracujgcych na Scis-
kanie i zginanie, 2. plyty i konstrukeje lupinowe Zelbetowe,
8. spawanije, 4. mosty belkowe, zelbetowe o wielkich roz-
pigtosciach, 5. wplyw obcigZzen dynamieznych na konstrukeje,
6. wplyw wlasnogei fizyeznych materjaléw na statyke zel-
betu, 7. konstrukcje mieszane z belek stalowych obetono-
wanych, 8. badanie gruntéw pod fundamentami.

O informacje bliZsze nalely zwracad sig do prof. Ste-
fana Bryly, Liwéw, Politechnika.

V Miedzynarodowy Kongres Naukowej Organizacji-
Polski Komitet Naukowej Organizacji komunikuje niniejszem,

te V Miedzynarodowy Kongres Naukowej Organizacji od-
bedzie si¢ w dniach 18—23 lipca 1932 r. w Amsterdamie,
w Instytucie Kolonjulnym.

Na Kongres powy#szy zgloszono dotychezas okolo 100
referatéw, ktérych druk zostal juz rozpoczety. Bedsy oune ro-
zeslane w poczathu maja r. b. do tych oséb, ktére przed
tym terminem zapiszg sig na Kongres.

Zupisy na V Migdzynarodowy Kongres Naukowej Or-
ganizacji przyjmuje Polski Komitet Naukowej Organizacji,
Warszawa, Mokotowska b1, m. 60 (tel. 8.38-13 i 8.16-43).

Zebrania i odczyty w Towarzystwie.

Dnia 13 stycznia 1932 r.
Tomasza Kluza p. t. bwmtIo dzienne, jego rola i zna-
czenie . w budownictwie i rozbudowie miast¥, za$ dnia 27
stycznia 1932 naswietlony zostal film p. t. ,,Jak powstaje
elektromotor® obrazujgcy produkcje ciggly wytwérni Siemens-
Schuckerta w Berlinie, Pokaz filmu poprzedzil wstepem Prof.
Ini. E. T. Geisler.

odbyl sig odczyt Inz. Dr.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Protokét z posiedzenia Wydziatu Gtéwnego P. T. P.
z dnia 7. wrzespia 1981 r., Obecni: Prezes St. Rybicki,
Wiceprezesi: InZ. F. Blum, Prof. Dr. O. Nadolski. Czlonko-
wie: Dr. W. Aulich, Prof, E. Bratro, Ini. M, Bessaga, Inz.
I, Bronarski, Inz. K., Knaus, InZ. 8t. Kozlowski, Inz, T.
Laskiewicz, Prof. Dr. M. Matakiewicz, In2. A, Tomaszewski,
Inz, J. Wokroj, Prof. K, Zipser, oraz Presydent Izby Inzy-
nierskiej InZ, Ggsiorowski.

Usprawiedliwili swg nieobecno$dé: Inz, T. Jarosz.

1. Protokél =z ostatniego posiedzenia po odezytaniu
przyjeto bez zmiau.

2. Przyjeto jednoglosnie na czlonka P. T, P. Inz
Juljana Wrage,

3. Bkarbnik skiada sprawozdanie kasowe za plerwszych
siedem miesigey bieZacego roku i uzasadnia na podstawie
dotychezasowyeh  wplywéw konieczno$é daleko idgeych
oszczednosei, celem zapobieZenia wigkszemu niedoborowi przy
koficu roku. Prof. Dr. Matakiewicz prosi o rozesfanie czion-
kom Wydzialu Gléwnego dokladnego zamknigeia rachunkdéw
za pierwszych siedem miesiecy bieZgcego roku, w ktérem po-
szczegoélne pozycje bylyby wyraznie rozbite na okres 5-cio
i 7-mio miesigezny, oraz wykazane wszystkie zaleglosei To-
warzystwa, ateby wszyscy czlonkowie Wydzialu mogli sig
dokladnie zorjentowaé w poloZeniu finansowem Towarzystwa
i przyj$é z odpowiedniemi wnioskami oszezgdnosciowemi,

Wiceprezes Blum stawia wniosek, by w 8 dni po ro-
zeslaniu zamknigé rachunkowych czlonkom Wydzialu, zwolad
posiedzenie Wydzialu Gléwnego. Wnioski przyjsto.

Na tem posiedzenie zamknigto,

Protokdt z posiedzenia Wydziatu Giéwnego P. T. P.
z dnia 28, wrze§nia 1931 r. Obecni: Prezes St. Rybicki,
Wiceprezes Prof. Dr. O. Nadolski. Czlonkowie: Prof, E.
Bratro, Inz. M., Bessaga, In%. Z. Kalitynski, Inz K. Knaus,
Ini, St. Kozlowski, Prof. D, Krzyczkowski, InZz. T. Laskie-
wicz, Prof. Dr. M. Matakiewicz, InZ. A. Tomaszewski, Inz.
J. Wokroj oraz In% Hilbricht jako przedstawiciel Sadu ho-
norowego P. T, P.

Usprawiedliwili swg nieobecno$d: Wiceprezes Inz. F.
Blum, Dr. W. Aulich, Inz E. Broparski 1 InZ. T. Jarosz.
Przed przystapieniem do porzgdku obrad Prezes Ry-
bicki zawiadomil Wydzial o Smierci Sp. InZ. Jézefa Jaskél-
skiego, dlugoletniego czlonka Towarzystwa i gorliwego

wapblpracownika Wydziatu Gléwnego, redaktora Gazety Ban-
kowej 1 zasluZonego patrjoty. Obecni ueczeili pamigé Jego
przez powstanie.

1. Protokdé! 2z ostatniego posiedzenia po odczytanin
przyjgto bez zmian.

Prezes zawiadamia Wydzial, Ze P. Minister Robét Pu-
blicznych InZ M. Neugebauer udzieli Cezasopismu Technicz-
nemu D.000 zl. jako subwencjg na pokrycie czesciowe de-
ficytu.

2. Przyjeto jednoglosnie nastgpujgcych nowych czlon-
kéw: b. Min. InZ, Eugenjusza Kwiatkowskiego, InZ. Swia-
tostawa Szmaterg 1 Inz. Marjana Fischera.

3. Prezes Rybicki zdaje sprawozdanie z posiedzenia-
Prezydjum, odbytego dnia 26. b. m. i przedstawia nastg-
pujace wnioski oszczednodciowe: redukcje pensyj personeln
o 20—30%, , zmniejszenie objetoscl Czasopisma z 16 stron
na 12, oraz zmniejszenie honorarjéw autorskich w Czasopismie
Technicznem (na 10 gr.' za wiersz garmondu i 11 gr. za
wiersz borgisu), précz tego przedstawia Pan Prezes Rybicki
preliminarz budZetowy na ostatnich B miesigey bieZacego
roku, ktéry uwzglednia zmniejszone dochody Towa.rzystwa,
oraz prOJektowane oszcezgdunosel.

Preliminarz ten (zalaczony do niniejszego protokolu
zamyka sig niedoborem w kwocie 7.368 zl,). Na wniosek
Pana Prof. Dr. Matakiewicza przyjeto wszystkie wnioski
Prezydjum jednoglosnie z wyjatkiem zmniejszenia objgtosei
Czasopisma Technicznego.

4. Prezes Rybicki przedstawia sprawe zaloZenia Bibljo-
teki Federacyjnej we Liwowie oraz zwiazana z tem sprawg
przySpieszenia dokoficzenia budowy Bibljoteki Politechniki
Lwowskiej. PoniewaZ Bibljoteka Federacyjna ma byd otwarts
od nowego roku, zostalo zwolane zebranie czynnikéw zainte-
resowanych, ktére uohwalilo wyslanie specjalnej delegacji
do Warszawy, celem przedloZenia odpowiedniego memorjalu
Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej, oraz Panom Minigtrom
Skarbu, Spraw Zagranicznych, Robét Publicznych i W. R.
i0 b

6. Odezytano memorjal Polskiego Stowarzyszenia Iniy-
nieréw i Technikéw Wojewédstwa Slaskiego w sprawie
Centralnego Biura Projektu budowy doméw z funduszéw
Zakladéw Ubezpieczen Spolecznych. .

6. Na wniosek P. Prof. Bratry postanowiono przyls-
czyé sig do ew. akeji w sprawie zatrzymania Urzedéw Ubez-
pieczer od Wypadkéw we Liwowie,

Na tem posiedzenie zamknigto,

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz. Emil Bratro.

Nakladem Polskisgo Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Piorwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 1. 4
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