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NAJNOWSZY SILNIK GRZEJNY.

Podal L. Karasinski.

W ostatnich latach kilkunastu nasze cukrownictwo
krajowe mialo si¢ odrodzi¢ i przebudowaé. Na zachodzie
i wschodzie powstawaly nowoczesne cukrownie z przetwor-
niami odpadkéw, tylko u nasniewiele ich przybywalo. Gdzie-
niegdzie jeno ezyniono nie§miale préby i zmiany ostrozne:

sze zaklady przemystowe Lilpop, Rau i Loewenstein posta-
nowily zaweczasu powolaé¢ do zycia dzial cukrowniczy, za-
kreslony na szerszg skale, préez bowiem wilasciwych ma-
szyn cukrowniczych mialy by¢ budowane silniki grzejne
i pompy tiokowe wszelkiego rodzaju. Zaczeto od silnikdw.

t
'

Rys. 1. Silnik grzejny, 700 mm $redn. 3 900 mmn skoku.

na szerszy gest braklo srodkdéw, a moze i checi. Naogdl
mielimy sanie przerdbki. Tak minal okres przedwojenny,
okres wybujale] podazy inader nizkich cen: jedyna spo-
sobnodéé minela bezpowrotnie, a jutro pozostawi nas daleko
poza soba. Szkodal

W oczekiwaniu owego koniecznego odrodzenia, tutej-

Po otrzymaniu zamdéwienn rozpoczeto budows jednakowych
dwdeh pierwszych okazowych silnikéw grzejnych, celowo
opracowanych, a przystosowanych do wymagan nowocze-
snych. Silniki te przechodzily rézne koleje, skoiiczono je
wreszele 1 puszezono w ruch, Pracowaly dobrze. Jako ostat-
nie silniki, budowane tu u nas w kraju przed wojna, zastu-
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guja na parg stéw opisu, zwlaszeza, ze wykazaly w pracy
zupelny, celowosé ukladu.

Jak wida¢ na zestawieniu (rys. 1), silnik grzejny sklada
sig z cylindra parowego 700 mm $rednicy, 900 mm skoku
i dwéeh pomp: powietrznej 800 mm Srednicy i gazowe] 650
mm $rednicy o wspslnym skoku 600 mm, ustawionych w tan-

Dawniej, kiedy w cukrowni bylo silnikéw bardzo du-
zo, zgola nie dbano o miejsce, zwlaszeza, Ze byly to prze-
waznie jednostki niewielkie. P&zniej juz stawiano tylko dwa
silnikigrzejne: ,dyfuzyjny“ i, wiréwkowy“. Wreszcie wostat-
nich latach laezono oba te silniki w jeden blizniaczy silnik
centralny, stawiajac cylindry obu pomp poza parowymi. Byt

Rys. 2. Przekrdj poziomy pomp.

dem. Poziomy ‘przekrdj ‘obu pomp podaje rys. 2. Uklad
silnika jest nader prosty. Posrodku na wale osadzono
koto rozpedowe — linowe 4,5 m $rednicy, o dziesieciu lin-
kach 50 mm $rednicy. Prawy koniec walu wygina sig, two-
rzac wykorbienie, wywazone zapomocs odpowiednich tarez,
obustronnie nasadzonych mna szezeki; na lewym zas tkwi
korba z przeciwwaga. Wykorbienie obustronnie spoczywa
w lozyskach bagnetu dwuramiennego; dalszy punkt oparcia

to ustrdj pomys$lany nader nieszczesliwie, jedyna jego zaleta
miata byé jakoby pewnosé pracy polows, silnika w razie ze-
psucia sig jednego z cylindréw parowych. Wzamian tej je-
dynej watpliwe] zreszta, zalety, tylko co wymieniony ustrdj
posiada duze wady: jest nadmiernie dlugi, stabo wewnetrz-
nie powiazany, a nadewszystko gizeszy zlem miarkowaniem
biegu. Ci, ktérzy mieli z nim do czynienia, dobrze muszy,
pamietaé nieokielznany taniec regulatoréw blizniaczych, po-
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Rys. 3. Stawidio wlotowe Proella.

walu lezy tuz przed korbg w lozysku gléwnem bagnetu
boeznego pomp. Wszystkie te trzy lozyska giéwne zaopa-
trzono w panwie z posuwem bocznym na klinach cylin-
dryeznyeh, umozliwiajacych poddawanie sig lozysk w pla-
szezyznie poziome] stosownie do strzatki ugiecia walu. Ba-
gnet dwuramienny laczy sig z cylindrem parowym, usta-
wionym na mocnej plycie; bagnet boczny—z pomps po-
wietrzna,; za nig na wspélnej plycie stoi pompa gazowa, ze-
srubowana gérmym dragiem z kolnierzem bagnetu. Te
trzy cylindry stanowia zwarty calosé, latwa do obslugi,
a wymagajacg nader mato miejseca, jak to widaé ze skali ze-
stawienia.

Rys. 4.

Suwak powietrzny.

laczony z fantastycznemi réznicami napeinien obu eylindréw
parowyeh i silnemi szarpaniami silnika.

Silnik nasz zrywa z tg tradyeya. Jako istotny silnik
centralny, dobywa on calg moc z jedynego eylindra. W ten
spos6b miarkowanie biegu, zalezne tylko od jednego regula-
tora, nie pozostawia nic do zyczenia. Zastosowany tu regu-
lator osiowy systemu Proella wielokrotnie juz byt opisywa-
ny. Jego cigzavy blizniacze, powiazane sprezynami, poru-
szaja sig symetrycznie wzgledem osi obrotowej w plaszezyz-
nie do niej prostopadlej i rozchylaja mniej lub wigcej, zalez-
nie od liczby obrotéw pod wplywem sity odsrodkowe]. Ruch
cigzaréw powoduje obrét mimosrodéw, po bokach miarkow-
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nika osadzonych, przyczem wladciwe mimosrodowosei ule-
gaja zmianie co do wielkosei i kierunku osadzenia. Caly
ten ustrdj, zaklinowany na watku stawidlowym, otrzymuje
ruch przez tryby stozkowe od watu gldwnego tuz poza wy-
korbieniem. Przenosnik ruchu, walek stawidlowy, spoczywa
na trzech konsolach. Tryby stawidlowe ubezpiecza od ku-
rzu beben z blachy oksydowanej, uczepiony do bagnetu
i podparty slupkiem; korpus regulatora pokrywa oslona lana,
otwarta po bokach tuz u mimosroddw, a spoczywajaca na
filarku srodkowym.

Z tyiu na kofecu walka stawidlowego tkwi przyrzad do
zmiany obrotéw podeczas bhiegu w granicach 10% zwyklej
liczby stu obrotéw na minute. Stanowi to nader cenng
zalete silnika, obroty bowiem wirdwek i pomp odsrodko-
wych dajg sie w ten sposdh deifle dostroié do wymagan
chwili. Pouadto, w razie ewentualnej wymiany kola rozpg-
dowego linowego na wirnik generatora tréjfazowego, nor-
malne liczby obrotéw 98 lub 107 mozna oczywiseie otrzy-
mac bez trudu. Z ta, mysly rdwniez suto liczono wal, aby
ntrzymaé jego strzalke ugiecia w granicach dozwolonych;
wreszeie tryh stawidlowy, osadzony na zwisajacym koneu
walu gléwnego, rozbudowano w ksztalcie polowy lacznika,
aby médz w przysziodei doczepié don walek wzbudzacza,
ustawionego tuz za stadlem trybowem walka stawidlowego.
Ostatecznie zamiast wzbudzacza, mozna w tem miejscu usta-
wi¢ generator boczny, bo zwisajacy koniec walu srednicy

Rys. 5.

Cylinder parowy.

200 mm wystarcza, aby przenie$é caly moc silnika na wal
generatora.

Elektryfikacya silnika jest zarazem z géry przewidzia-
na, a zwiaszeza umozliwiona przez zastosowanie precyzyjne-
go stawidla systemu Proella nowego typu, dotychezas u nas
nie spotykanego (rys. 3). W ten stawidle dragi mimosrodo-
we L oddaja, ruch wahadlowy mimosrodéw regulatora ka-
mieniom @, pokretnymn na czopach H. W pewnem polozeniu,
wskazanem zresztg na rysunku, ustala sie dotyk pomiedzy
kamieniem @, a rolka M, osadzong na czopie widlastego le-
wara fI. Przy dalszym ruchu w kierunku strzalki uwypu-
klenie kamienia &, widoczne nad rolka, unosi ja ku gérze,
przyezem lewar E obraca sig na czopie stalym F. Dwie
boezne luzne oprawki przenosza ruch rolki na prowadnik 4,
ktéry unosi sig ku gérze, sunac w odpowiednim otworze la-
tarnl N i zgniata cisnaca nan sprezyne B. Prazy ruchu po-
wrotnym kamien &, cofajac sig, usuwa swdj garbek z pod
rolki; sprezyna cisnie na prowadnik i rolka ponownie opada
wraz z prowadnikiem. W dolng tuleje prowadnika wkreco-
no wrzeciono zawora parowego. Mozemy wiec dowoli otwie-
ra¢ i zamykaé zawolry, miarkujac ruchy zwrotne kamieni G
samoczynnie, zapomoca mimosroddw regulatorowych, Wrze-
ciona D przeszywajg pokrywy P labiryntowo uszczelniones;
calodei latarni, zesrubowanych z cylindrem, pokrywaja po-
lerowane okapy ¢. Tylko co opisane stawidlo pracuje hez
zarzutu; hartowane na bolecach, kamieniach i rolkach—pra-
wie ze nie ulega zuzyciu, jest przytem niezwykle dokladne
i pewne w dziataniu. Napelnienia daje prawie réwne w gra-
nicach zera bezwzglednego i 60Y. e

Stawidlo wylotowe nia ustrdj zupelnie podobny. Spre-
zanie mozna zmienia¢ w szerokich granicach nader latwo.
Poniewaz oba krééee wylotowe odlano po bokach garnkdéw

Prrekrsy A-8

dolnyeh cylindra (rys. 5), przeto posrodku od spodu prze-
chodzi jedynie rura wlotowa. Dostep do stawidel dolnych
jest zatem nader ulatwiony, nie tak jak w innych silnikach.

Oparty na szerokiej lapie srodkowej cylinder zaworo-
wy posiada tuleje wewnetrzng z twardego zeliwa, wtloczong
na gorgeo. Budowany jest przeto z plaszezem Srodkowym,
a wiec na pare nasycona lub suszona, z pominigeiem praze-
grzanej, jako zgola nieodpowiedniej, a nawet szkodliwej
w gospodarce parowej w cukrowni. Obie bardzo glebokie
pokrywy zawierajs pakunki systemu Proella. Do tylnej
przysrubowano prowadnik, podparty slupkiem na koncu.
Po tym prowadniku slizga sig suwak podpierajacy od tylu
tloczysko. W ten sposéh osadzony na nim szwedzki tlok
trdjsprezynowy nie trze o $cianki cylindra, umozliwiajac
male zuzycie smardw.

Podobnie pracujy oba tloki pomp przez dodanie pro-
wadnika niedzycylindrowego, nwidocznionego na zestawie-
niu i w przekroju (rys. 2). Pompie powictrznej dano zwykly
tlok szwedzki; gazowej—tlok skladany z dwdch czedei Bi D,
polaczonych wienicem drub C. PierSeien, laczacy te czesel,
stanowl podloze dwdeh sprezyn szwedzkich, ktére z latwo-
gcia, mozna wyjaé po rozebraniu ezesei boeznych tloka. Po-
krywa 4, dociénieta makretks tloczyska, oslania nakrvetki
srub C. Calo$¢ wige zachownje sie jak tlok jednolity, a za-
tem zupelnie pewny i trwaly. Rozbieranie 1 czyszczenie
sprezyn jest nader latwe.

Oba eylindry pomp sy ochladza-
ne woda, ktéra wehodzi od dolu przez
otwory GG, bezposdrednio chlodzac esy
kanaldw, przelewa sie przez ich wievz-
chy, omywa tuleje srodkowa i gora-
ca uchodzl przez otwory gérne. Po
drodze a zwlaszeza w sasiedztwie wlo-
téw @, osadzaja sig zlogi kamienne;
w zwyklyech pompach usuwanie tych
osadow jest zgola niemozliwe podezas
biegu, tutaj natomiast z latwoscia daje
sig uskutecznié przez gdrne kwadrato-
we otwory boezne 1 Srodkowy owalny,
wyraznie zaznaczone na zestawieniu.

Podobnie czyszeza sie rdwniez
i pokrywy. Po rozérubowaniu wierica
grub E zdejmuje sie pierscien F, osla-
niajacy otwory podiuzne, ktére otwie-
raja dostep do wnetrza pokryw. W po-
krywach innych typdw jest to zgola niemozliwe, to tez po
roku zarastaj:, kamieniem doszezetnie.

Stawidla obu pomp stanowia zwykle suwaki typu
Weissa z przclewem. Wieloletnie doéwiadezenie ustalilo ten
rodzaj stawidla, jako mnajodpowiedniejszy. Nastrgezal on
pewne trudnosei w zastosowaniu do dlugicl silnikéw bliz-
niaczych centralnyeh, o ktérych wyzej byla mowa, trzeba

FPrzekroy C-0

-bylo bowiem daleko prowadzié ruch od walu. Radzono so-

bie jak umiano, nieraz nawet opacznie. Brano bowism ruch
suwakowy od tylnego konica walka stawidlowego tuz za re-
gulatorem, co sprawialo, ze rytm suwaka udzielal sig ma-
soin regalatora, burzac prawidlowosé miarkowania biegu.
Ponadto tryby stawidlowe pracowaé musialy z nadmiernym
wysilkiem, a konsole walka stawidlowego drgaly w oczach
z wytezenia. Nie bylo na to rady, to tez cheae ominaé trud-
n0$6, zastosowano do silnikéw blizniaczyeh pompy zaworo-
we, nader zlozone i wiotkie w budowie, a wige zgola bezce-
lowe w cukrowni, gdzie pompy walezyé muszg z kurzem
wapiennym, rdza przewoddw 1 mazia gazowa. Wymaga to
mocy i prostoty—cech wyrdzniajucych wlasnie cylindry su-
wakowe, jakie zastosowano w omawianyin tu silniku grzej-
nyn. : -
Mamy przeto suwak gazowy zwykly nieckowy bez
klap. Nie posiada on kanalu przelewowego w $cislemr tego
slowa znaczeniu, czesto bowiem kanalik, zatkany mazia,
przestaje dziata¢ zupelnie. Wiasnie, by tg niedogodnos$é usu-
naé, zastosowano przykryeia wewnetrzne ujemne, dodajac
gcianke posrodku, pokrywajaca, wylotke przez caly czas
trwania przelewu, jak to zreszta najlepiej uwypulkla przekrdj
poziomy, gdzie wyrysowano suwak w polozeniu adpowied-
niem. W ten sposéb samo wnetrze niecki suwakowej stano-
wi kanal przelewowy-—nie moze zatem uledz zatkaniu.
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Ten sam ustré] ma réwniez i suwak powietrzny. Za-
opatrzono go az w dwie gérne klapy, niezaleznie od siebie
dziatajace, jak to wyraZnie sposirzedz sig daje w przekroju
(rys. 2). Wszystkie dotychezasowe suwaki powietrzne pra-
cowaly z jedna klapa, ktéra musiala sie unosié co skok,
a wigc dwa razy na obrét, W tych warunkach praca poje-

TVt PRZAD.
RROWY

Rys. 6. Wykresy cylindra parowego | obu pomp,

dyticzej klapy byla nader watpliwa przy wyzszej liczbie
obrotéw, to tez dobre wyniki otrzymywano jedynie ponize]
90 dwu skokéw na minute. Uniezalezniajae klapy, mozemy
podwoié te liczbe bez zadnych trudnosei. Drugs wade zwy-
klyeh powietrznych suwakéw stanowilo zawieszenie klapy
na boceznych szelkach lub drazkach, ktdre nader czgsto pe-
kaly. Tutaj zawieszono obie klapy na wspélnym walku 4,
przedzierzgnigtym przez gérne uszy suwaka S (rys. 4). Mi-
mo$rodowe tuleje L, thkwiace w klapach, uminozliwiaja, prawi-
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dlowe nastawienie klap B, tuleja bowiem odpowiednio obra-
cana w klapie, mniej lub wigcej przybliza klapg do suwaka,
w ten sposdb z tatwoscig mozemy otrzymad Scisly a szczelny
dotyk klapy wzdluz otworéw C1izamocowac tuleje we wlasei-
wem potozeniu klinem M. Jak to widaé z rysunku suwaka,
klapy B zwisajg pionowo. U dolu w N cisng na nie sprezy-
ny K, odpowiednio regulowane nakretkami G'i H, osadzo-
nemi na sworzniu E. Nakretki nastawcze F' normuja skok
klapy. Opisany suwak pracuje nader sprawnie i cicho.

Oba suwaki pomp, przedzierzgnigte dragami suwako-
wemi, otrzymujg ruch z przystawki bocznej walu gtéwnego
(rys. 1). W jej lozyskach E obraca sie watek wykorbiony G'H,
polaczony krétkim korbowodem z przedluzeniem ezopu kor-
bowego pomp. W ten sposéb podwdjny czop wykorbienia
obraca sig zdazajac za korbs walu gléwnego z odpowiedniem
opéinieniem. Korbowdd 4 przenosi ten ruch bezposrednio
na drag suwakowy pompy powietrznej, a korbowéd B na
wahacz O, ktdry, jak to zreszta wyraznie uwypukla zesta-
wieulie, przenosi ruch na drugs strone pompy powietrznej,
oddajac go suwakowi gazowemu przez posrednictwo korbo-
wodu D i draga suwakowego. :

Wahacz C sklada sig z mocnego watka stalowego z na-
sadzonymi odpowiednimi korbami. Fozyska tego waitka
przymocowane s do plyty obu pomp. W ten prosty sposéb -
rozwiazano zagadnienie przeniesienia ruchu stawidlowego
na pompy, nie uzywajac weale mimosroddw, osadzonych na
wale, jak wiadomo, nader kaprysnych w pracy i prawie zaw-
sze goracych. Calosé ruchu pracuje bez zarzutu: panewki
sg chlodne, dragi, stosunkowo do$é krétkie, nie drgajg-—
w wahaezu niema uderzen.

Wszystkie przewody silnika idg pod podiogs. Silnik
budowany na 10 atm. pracy, wystarcza na przersh do 6000 ¢
burakéw na dobe. ,

Wykresy cylindra parowego i obu pomp (rys. 8), zdej-
mowane w Choceniu podezas kampanii ostatnie] przez p. 1.
Dagbrowskiego, inzyniera Warszawskiego Stowarzyszenia dla
dozoru nad kotlami parowymi, sa niezwykle prawidlowe.
Oba silniki opracowano i wykonano sitami krajowemi.

Godzi sie tu zaznaczyé, ze w rysowni pracowali wy-
Jacznie byli wychowancey szkoly technicznej imienia H. Wa-
welberga i S. Rotwanda, jako technicy-rysownicy silnika.

KOELPA SPREZYNOW E.

(Ciag dalszy do str. 264 w N 31 1 32 r. b))

Dla okreglenia sily T dzialajace] w poprzecznem prze-
cigeiu obreezy prostopadlem do osi, weZmiemy sume pro-
jekeyi wszystlkich sil na kierunek T, a mianowiecie:

T— 0, si11a+fans cos (a'—ﬂ,) =0.
0

Po podstawienin zamiast P jej wartosei i rozkiada-
jac cos (a—p;), znajdziemy:

T— @, sina-kr, coso:/a‘ (r— bycosB, dB+
0
—+ T r, sin zac‘/(f (r—b)sin B, dp = 0.
0 .

Podstawiajac zamiast calek wzory wyzej wyprowadzo-
ne, znajdziemy: .

T=Q, sin a—kr, ’ro——b—‘[—'—; 27) sin a—kfo cosa (1‘0—— %

i}

(®).

Teraz nalezy okreslié wartosé momentu, dzialajacego
w obreczy w punkeie A. WeZmiemy momenty wszystkich sil,
dzialajacych na obrecz wzgledem p. O;. Moment wszystkich
sil, dzialajacych na szprychy sprezynowe, jest = 0.

M_M&»+ Qo +1)— Q(To+ feosa) — Tfsine=0.

Po podstawieniu zamiast ¢) i T wartoéei znalezionych
poprzednio z réwnan (4) i (5), znajdziemy:

M=M, —“,Q1 Yol (ro—0) (ry — f)“[_
+cosa [Q 7o — k7o (ry—0) (ry—1) |-k froasina (ro -— -g—) (6).

Wreszele nalezy nam okreslié zwiazek pomiedzy wszy-
stkiemi sitami, jakie przejawiaja sig w kole podczas biegu
I obeiazenia osi P. W tym celu weZmiemy sume projekeyi
natezen napigé wszystkich sprezyn polowy kota na kierunek
pionowy BC (rys. 2), a mianowicie:

[Pds cosﬁl——€= 0.
) 9
Podstawiajac za P jego warto$¢, znajdziemy:

i

kry / (r — b) cosﬂldﬁmg =0.
0

Calka ta zostala przedtem juz wyprbwadzona w réwnaniu (3)
i podstawiajac w niem a = =, znajdziemy:

JM'(,,j'ﬂ(r —bycosB dpB=kf=n (r0—~ —g) ,
0
a stad znajdziemy:

P—=2kfn ‘;-om%). N ()
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W wyprowadzonych wzorach wszystkie wartosci sa
wiadome za wyjatkiem @, i M, ktére okresly sig z warunku,
ze styezne do linii sprezyste]j obwodu w punktach B i C ze
wzgledu na symetrye kola w tych punktach sa pozio-
me. Dla ulatwienia mozemy przedstawié moment M w po-
staci:

M=4+ Bcosa—|—1~;%’asina,

gdzie 4 1 B maja nastepujace wartosei:
A=M ~—Q 7+ kry(r,—0) (ro—1/);
B=r,[Q —k@ro—0 (ry—T)]
Rdéwnanie linii elastycznej, jak wiadomo, przedstawia
sie w postaci:
BJ (>——) =,
p 7o
gdzie E jest to wspdlezynnik sprezystosel materyatu obreezy,
J—moment bezwladnosei poprzecznego jej przeciecia i p—
promiefl krzywizny w rozwazanem miejscu obwodu. Jezeli
obiedwie strony tego réwnania pomnozymy przez ds i zcal-
kujemy w granicach od 0 do =7y, to znajdziemy:
e e

[‘ (ds dS) Mr,?

e = ds .

e 7o

EJ

Pierwszy wyraz z lewe] strony pod catks, gs jest to réz-

niczks wygiecia linii elastycznej, a catka jej w granicach od 0
do mr, réwnaé sie bedzie x, poniewaz styczne do linii ela-
stycznej w punktach krancowych sg poziome; druga calka

;E jest réwniez — =, czyli pierwsza strona tego réwnania
0 T,
jest =0, t.J. 28 /' Mds = 0.
g
Tym sposobem jezeli zcalkujemy wyrazenie dla nio-
mentu, wyprowadzone wyzej, znajdziemy:

s

{(A%—Bcosa—i—l;

"o
T

asina) dee =0,

0 .
a po zealkowaniu znajdziemy:

A=

= 0,

Pr,
2n

W wyrazeniu dla momentu pozostaje jeszcze nieokre-
glong tylko wartosé B. Ksztalt linii elastycznej obwodu wy-
znaczymy zapomocs réwnania wspélrzednych biegunowych.
Promien krzywizny w tych wspdhzednych wyraza sig wia-
domym wzorem:

a stad

1 d*r 2 dr 1
1 Trdetraety
P »_dzr_)% '

(1+r?da9

Jezeli przyjmieiny poczatek spéirzednych biegunowych
w punkeie O odleglym od punktu B o 74, w takim razie gz

"z uwagi na male odksztalcenie obreczy jest wartoscig bar-
dzo mala i dlatego tez wyrazy drugiego stopnia mozna opu-
Scié, a wtedy promien krzywizny wyrazi sig:

' 1 1d%r 1
= ga Ty

p 7t do p

Podstawiajac to wyrazenie zamiast p w réwnanie linii

elastycznej obwodu, znajdziemy: :

RNV N S '
r*dot Uy 9, EJ’
a po przeksztalceniu bedzie:
1d&r rr, M
7> do? rr, EJ’

a ponlewaz 7 = 7, | (r — 7,), to podstawiajac powyzsze wy-

razenie w poprzednie réwnanie i opusciwszy wyrazy male
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2-go stopnia i wyzszych, ostatecznie znajdziemy:
azr Mry?
(jz‘z'-i—?——'roz—-EJ.—. e e (8).

Jest to sznkane réwnanie rézniczkowe dla okreslenia
ksztattu linii elastycznej obwodu. Podstawiajac za M war-
toé¢ wyzej znaleziona, otrzymamy:

Pry® Br) Pyl

@+r~r———-——mc — =0 i
do? T 9 hTs | EJ Pt T o Rgg ¢S

Calka tego réwnania przedstawi sig w ogdlne] postaci:
_ Prgs

T 2EJr
gdzie wartoSei m,, m,, my 1 m, okredly sie z warnunkdw,
w jakich kolo pracowaé bedzie. Przedewszystkiem okresli-

r—7, -+ my cos a-m, sine4-mg o sine ~-m, a?cos o,

Projekt kola sprezynowego [.go typu dia wozu cigzarowego
z ladunkiem brutto 3200 Zg.

my stale wepélezynniki mg i my. Rézniczkujac wyrazenie
dla » dwa razy i podstawiajac powyzsze réwnanie réznicz-
kowe, znajdziemy: :

2( dmy, asi o’ cos 0. Pry? sin
Ma—-m,) cosa — dm,asin o = — b — % asina
.73—|_ )l,;) 4 EJ- SHJx y

a stad por6éwnywajac do siebie wspdlezynniki stale pray
zmiennych wartoseiach, znajdziemy:
By’ Pr,?
2(m3—|—m4):-——ﬂ°f; 2E°7,E
Po rozwiagzaniu tych 2 réwnan ostatecznie znajdziemy:
_ Prd Prg?
TR R §EBn

Dla okreglenia wspdlezynnikéw m, i m, wiemy, ze
r=1, dla a« = 0, wigc po podstawieniu «a =0 w wyraze-
nie dla 7, znajdziemy:

dmy = —

my = — LT
Y 2EJx”
Wreszeie wspélezynnik m, daje sig okre§lié z warunku:
dr =0 dla =0
dn ’
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rézniczkujac wiec wyrazenie dla # i podstawiajac o =0,
znajdziemy: '
m, = 0.
Tym sposobem po podstawieniu znalezionych warto-
§ci na wspdlezynniki, réwnanie linii elastycznej wyrazi:

) _Pryd . [Br,2, Prp} .
r—ro=g prx (0~ ) gyt g mrel T
Pr®
+ SEJ® o CQSOL .

W réwnaniu tem pozostaje nie-
okre§lona jedna tylko wartosé B, kté-
ra da sie wyznaczy¢ z warunku, ze

dr . ..
2= — 0 dla e ==, a mianowicie:

do

My = — 2 My,
a podstawiajac za m, i m, ich warto-
Sci, ostatecznie znajdziemy:

1 Pr,
B=———-

Tym sposobem ostateczny ksztalt
réwnania linii elastycznej wyrazi sig:
” Prg

—_— fr - —

0 BJw

a podstawiajac znalezione wartosei A 1 B w réwnanie dla
momentu, znajdziemy:

Rys. 4.

1 .
(1—cosa——?asma+% a?cos a). . . (9),

M:—%%Q (l— %Cosa——asina
Najwicksze wygiecie obrgezy 7, — 17, przypada dla
a=m, co podstawiajac w réwnanie (9), znajdziemy:
Pr’ (1\:2—8 ' Pry®

75 s )= = 007 gy

ito wygiecie odpowiada wartosei minimum, Pomigdzy punk-
tami B 1 C wygiecie przechodzi przez swoje maximum, ktd-
d

re okredli sig zaktadajac d—:; = 0. Rézniczkujgc wyrazenie na

. (10).

7‘1—"7.0 = -

r — 7,, Znajdziemy:
dr _ Pri
do. 2EJw

astad o=V 2 =141, czyli a=181°, a podstawiajac w wy-

ragonie dla 5 — 7, znajdziemy maximum wygigeia 7, — 7,

a mianowicie:

. .
3 sin @ —% e? sin a] =0,

3
Fq — o = 0,036 %r}— .

Jedno z 4ych wygieé jest ujemme, drugie dodatnie i od-
chylenie od pierwotnego ksztaltu obrgezy jest nadzwyczaj
nieznaczne.

Zastanowié sig teraz trzeba nad wartoécia momentu;
zakladajac a raz réwne zoru, a raz réwne = — znajdziemy
warto$é momentéw dziatajacych w punktach Bi €, a mia-

nowicie: Pr
M, = — == —10,0795 Pr, ,
4m
3 Pr, ‘
M,=— ~;t—" = —0,238 Pr,.

Stad widzimy, ze obydwa momenty sa ujemne i w dol-
nej czeSei obreczy moment ten osiaga najwigksza SWOja war-
toé6. Pomiedzy punktami Bi C moment przechodzi przez
najwieksza, swoja wartosé dodatnia, ktéra wyznaczy sig za-

ktadajac %ZT‘/ = 0, a rézniczkujac M, znajdziemy:

aM __ Pr :
— :?ﬁ" (G sine-f~acosa) =10,

a stad < a, odpowiadajacy max. momentu oznaczy sig z réw-
nania:

o= —31iga,

kat ten w przyblizeniu = 105°, podstawiajac wige tg war-
to$é w wyrazenie dla momentu, znajdziemy najwigkszy
moment dodatni m,, a mianowicie:

o, :0,63

’T?,F P,)-OS = 0,101 P?'oa .

Azeby sobie uprzytomnié, w jakim stopniu nastepuje
odksztalcenie obrgczy, nalezy zauwazyé, ze wymiary i ksztalt
jej obliczone by¢ musza z réwnania:

RJ
max M = —,
zO
gdzie R jest najwigksze dopuszezalne napieeie materyatu
obreezy, a z, przedstawia odleglo§é osi obojetne] obreezy do
najbardziej oddalonego widkna zewnetrznego. Jak oznaczy-
li§my wyze] max M = — 0,288 Pr,, podstawiajac wige to
ostatnie réwnanie i nie zwracajac uwagi na znak, znajdziemy:
0,238 Pry = BT
o

Podstawiajac zamiast Pr, jego warto§é z wyrazenia

dla r, — ry i 7, — 7, znajdziemy.

W%y i Yo" _. i
T = 0,311 PR ™ = 0,152 EZO"
|
7N
5
& o
\\ \\\\\ A
\\\\\\Q\ \N\N\
e : 74 MWW
A LR
S W :
F ‘ Ny . |
\L,I/y)/l A< e
17 § L

Projekt kota sprezynowego 2-go typu dla parowozu z obcigZeniem
brutto 1200 Jg.

~ Jezeli przyjmiemy, ze najwigksze dopuszczalne napie-
cie materyalu dla obreczy sztywnych przyjaé mozna 800

kg/em?, wspdtezynnik sprezystosei B = 2.10% stosunek T:Q

w przyblizeniu przyja¢ mozna, jak obliczenie wykazuje, oko-
lo 13, w takimn razie:

T — 1, 800.13 1
= — 0, 1] — = — —
T 0,31 5958 =~ 650

Fy—= 17y 0 800.13 1
== —
7y 192 550" = 1300

Wartosel te wskazuja, ze odksztalcenie obreczy tak
w jednym kierunku jak i w drugim jest nadzwyczaj male
1 mozna je pominaé przy obliczeniach bez wyraznego wply-
wu na ich dokladnosé.

(C. d. n) Kajetan Moscicki, inz.



Ne 33 34

PRZEGLAD TECHNICZNY.

281

'PISMIENNICTWO TECHNICZNE POLSKIE.

IV. Technologia chemiczna.
(Ciag dalszy do str. 113 w N 151 16 r. b.)

O octach, kwasie drzewnym, kwasie octowym iwinach
sztucznych znajdujemy w lzydzie arvtykuly: ,O octach®,
0O kwasie drzewnym, jego wlasnosciach w utrzymywaniu
od zepsucia istot zwierzecych, tudziez o nowym sposobie
otrzymania kwasu octowego® (1820, t. I), , 0 wykurzaniu,
oczyszezaniu i wzmacnianiu oetu drzewnego® (1822, t. I),
»,O fermentacyi winnejisztucznych winach przez Doebereine-
ra“, ,Nasladowdnie wina zagranicznego z owocéw krajo-
wych® (1823/4, t.I), ,O wyrabianiu jableczniku® (1823/4,
t. 1I), ,Dalsze doswiadczenia z wyrablaniem wina z cukru
kartoflanego® (1827/8, t. II).

7 cukrownictwa podano w Izydeie: ,O korzyseiach fa-
brykacyi cukru z burakéw“ (1821, t. IV), z odezwa Ferdy-
nanda Mitzla, ,0 cukrze z burakdw® (1821, t. V) przeklad
z hr. Chaptala, , O wyrabianiu cukru z burakéw podiug no-
wych doswiadezeni w dotychezas utrzymujacej sie fabryce

Nathusiusa w Althaldensleben pod Magdeburgiem. Rzecz

skréeona z pisma w tym przedmiocie wydanego przez
p- Lohmana, b. dyrektora tej fabryki i aptekarza w Halli¢
(1822, t. 1), ,Machina do tarcia burakéw iinnych korze-
ni na miazge, wynaleziona przez Thiery* (1828/4, t. III),
,Nowe mysli o wyrabianiu cukru z burakéw* (1827/8,
t. I), ,O postepach w wyrabianiu cukru z burakdw (1827/8,
t. II).

7 farbierstwa: ,0 uprawie i przyrzadzaniu krokoszu
na uzytck farbierski® (1820, t. I), ,O malowaniu czyli po-
wlekaniu farbami, pokoszezeniu, lakierowaniu ete.* (1820,
t. II), ,O bieleniu (blichowaniu) istot ro§linnych zapomocs
plynnego ukwaszonego kwasu solnego (chloryny) przez
p.- Kurrer, z opisaniem potrzebnego aparatu do wydobycia
chloryny przez Dinglera* (1821, t. IV), ,Fabrykacya indy-
chtu z suchych liSei urzetu przez d-ra J. B. Henryka z Pra-
gi¢, Doswiadezenia farbujgcych wlasnosei alkermesu®
(1821, t. V), ,Blichowanie welny oraz tkanin welnianych
i jedwabnych plynnym podkwasem siarczanym podiug
W, Kurrera“, ,Predkie i piekne bielenie tkanin bawelnia-
nych zapomocs mydlastego lugu potazowego przez W. IL
Rurrera® (1822, t. 1), ,,0 zoltej farbie z miesa i imych cial
zwierzecych przez J. K. Leuchs* (1822, t. II), ,Nowy spo-
s6b farbowania na z6lto materyj welnianych, zapomocy
farby mnineralnej zywosels 1 trwaloSein zalecajace] sie
przez p. Braconnot z Nancy“, ,0 skladzie farb emalio-
wych przez anglika Wynn*, ,Nowy sposéb Martina i Graf-
ftona otrzymywania pigkne] lekkiej sadzy malarskiej, pa-
tentowany w Anglii*, O fabrycznem wyrabianiu chlora-
nu wapna czyli proszku do blichowania przez p. Ure®
(1822/3, t. II1), ,0 pigknej i trwalej farbie lazurowej z mie-
dzi, w starozytnosci uzywanej przez p. Keferstein z Halli¢,
»() rozpuszezaniu kopalu w spirytusie na lakier przez
p. Lampadiusa“, ,O grzybieniu bialym (Nymphea alba)
1 zastosowaniu onegoz w farbierstwie i drukowaniu tka-
nin® (1628/4, t. 1), ,O wybielanin szmat pldciennych, tu-
dziez papieru odrukowanego i zapisanego, do wyrabiania
bialego papieru przez W. H. Kurrer* (1823/4, t. 1I), ,O upra-
wie urzetu farbierskiego i wyeigganiu z niego indychtu
przez hr, Chaptal* (182874, t. I1I), ,Nauka robienia poko-
stéw 1 lakieréw z praktyki i podlug zasad chemicznych
p. Dréme (1826, t. I), ,Farby olejne tak trwale jak emalio-
we, wynalazku p. de la Boulaye Marillact (1826, t. 1),
»O uprawie i przyrzadzaniu marzanny farbierskiej we Fran-
cyi i Hollandyi* (1826, t. III), ,0 wyrabianiu biatego la-
JYieru z szellaku®, ,Postepowanie przy bielenin papieruy,
przedzy, tkanin Inianych i bawelnianych zapomoca chlorku
wapna“ (1827/8, t. I), ,,Sposéb farbowania na ezarno [Ferdy-
nanda Honiga® (1827, t. II).

7 garbarstwa: , Wyrabianie tureckiego safianu i maro-
kinu w Lewancie* (1820, t. I1I), ,Uwagi o garbowaniu'skdr
w Anglii przez prof. Dawy*“ (1821, t. 1V), ,,O wyprawie skdr
juchtowych w Rossyi przez J. C. Petri“, ,0 wyprawianiu
czerwonego 1 z6ltego safianu w Astrachaniu przez tegoz“

(1822, t. I), ,O wyprawianiu capy czyli groszkowatego par-
gaminu (chagrin) w Astrachaniu przez tegoz* (1822/8, t. I1I),
,» Wazne wynalazki w garbarstwie® (1827/8, t. 11).

Z innych dzialéw technologii: ,,0 polewach do naczyn
glinianych®, ,,0 robieniu laku do pieczetowania‘ (1820, t. I),
,»O szlufowaniu i polerowaniu szkia, kamieni, metaléw a mia-
nowicie zelaza i stali z opisem uzywanych do tego srodkéw*
(1820, t. III), ,Nowe aparaty do robienia gazu sluzacego do
odwiecenia p. H. Creigthon* (1821, t. IV), ,,0 wodzie*,
,»O nabiale z Cliemii dla gospody1i dr. Meineckes, ,,0 wyra-
bianiu i uzyeiu chloranu wapna p. Dinglera® (1821, t. IV),
»O falszowanin w Anglii potrzeb do zycia, to jest wszelkich
wiktualéw i napojéw, tudziez o sposobach odkrycia tego
oszukatnistwa przez Fryderyka Accum‘, ,Opisanie prasy
parowe] Romershausena i je] zastosowanie do farbierni, gar-
barni, browaréw it. d.*, ,,0 chlebie, kartotlach, ogérkach,
owocach, wyjatki z Chemii dla gospodyn dr. Meinecke
(1821, t. V), ,,0 robieniu kleju stolarskiego i o jego wydo-
skonaleniu przez p. Hermbstadt', ,,0 praniu, z Chemii dr.
Meinecke' (1822, t. VI), ,,0 mlekomierzu p. Edm. Davy
1 jego do poznania sfalszowanego mleka zastosowaniu®, ,,Opi-
sanie nowej prasy powietrznej do wyeiagéw plynnych*
,,O wyrabianiu mydia do uzytku domowego z Chemii dr.
Meinecke*, ,,Opisanie poprawionego aparatu do czyszczenia
rzepakowego oleju przez C. J. Demmericha®, ,,Opisanie po-
prawione] 1 przez do$wiadezenie wyprébowane] olejarni
p- G. L. Schreibera“, (1822, t. I), ,,O zamienieniu miesa
w gatunek loju czyli w tluszez woskowy*, ,,O0 wyparzanin
drzewa zapomocy pary, do budowy i rozmaitych innych
wyrobdéw kunsztownych*,,,0 oswiecaniu gazem z opisaniem
prostego aparatu do wypedzania gazu palnego z olsju, tra-
nu i smoly*, ,,O odejmowaniu koloru plynom zapomocy,
wegla®, O wyrabianiu szkla w Auglii tudziez o kompozy-
cyach szklanyeh niemieckich i czeskich®, ,,Wiadomosé
o wynalazku pras do wyeciagdw plynnych i opisanie tychze
wraz z poczynionemi w nich poprawkami przez d-ra Ro-
mershausena“ (1822, t. II), ,,0 sposobach dlugiego zacho-
wania 1 zabezpieczenia od zgnilizny i predkiego zepsucia
drzewa a szczegdlnie] buduleu do budowy mostow i wszel-
kiego rodzaju statkow wodnych nzywanego przezJ. J. Prech-
tla®, ,,Nauka robienia parmezanu przez Gierl*, ,,O uprawie
Inu i nowyeh sposobach wyrabiania z niego wldkna bez
moczenia i roszenia, z opisaniem i rysunkiem machiny Ty-
zenhauza i aparatéw do wyparzania i lugowania pp. Ské-
rzewskiego i Katlinettego®, ,,0 polewach czyli emalii do
naczyii metalowych, 0 platerowaniu 1 posrebrzaniu na
spos6b francuski (1822/3, t. III),” ,,Sztuka sporzadzania
uzdrawiajacych wéd mineralnyeh (1823/4, t. 1), ,Nowe spo-
strzezenia nad naturg i wlasnodeiami plomienia, wyjatek
z rozprawy p. Davies*, ,,0 odejmowaniu rozciekom kolo-
réw zapomocy wegla® (1826, t. 1I), ,,Teorya dzialania rybie-
go karuku przy klarowaniu rozciekdw przez p. Payen',
,,O wodzie pod wzgledemfabryeznym* (1826, t.111), ,,0 czysz-
czeniu oleju rzepakowego do lamp przez p. Dubrunfaut®
(1827/8, t. ), ,,Chemiczne do§wiadczenia we wrzgledzie sztu-
ki pieczenia chleba i piernikéw Hugona Colguhoun* (1827/8,
t. I1), ,,0 sztucznem owiecaniu. Wyjatek z kursu Chemil
stosowanej p. Clement Desarmes®, ,,0 wlasnosciach olejéw
tlustych podiug doswiadezeri D-ra Schiibler, , Ulepszony
spos6b wyskwarzania loju, rafinowanie go i wyrabianie
z niego stearyny na gwiece przez p. Lefebure, |,0 dyastazie
i dextrynie, nowoodkrytych substancyach w rodlinach i tech-
nicznem tychze zastosowaniu' (1827/8, t. 1LI).

Wincenty Szezucki (ur. 1786, zm. 1832), lekarz, prof.
uniw. warsz. podal w Izydaie artykuly technologicznej tre-
gei: ,,0 sposobie robienia szkia bez potazu i sody wedlug
p- Westrumb* (1820, t. II), ,,0 budowie skrzypedw*, ,,0 spo-
sobie robienia wmory kruszcowe] (moiré métallique)”* (1820,
t. I1T), ,,Sposéb oczyszezania odwaru z rozmaitych gatun-
k6w drzewa czerwonego od znajdujacej sig w temze tarby
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brudno-zéttawe] a tem samem uczynienia go zdolnem do
uzycia w miejscu prawdziwego Fernambuku* (1822, t. VI),
,,0 uzytku chromianu olowiu do farbowania tkanin jedwab-
nych, bawelnianych i pléeiennych* (1822, t. I).

Zajmujaey sig juz dawniej przektadami z zakresu tech-
nologii domowej ), Jakéb Sroczyfiski, ktérego jeden arty-
kut w Izydeie wymieniliSmy w dziale plerwszym %), podal
nadto przeklady: z Hermbstaedta ,, Nowe postrzezenia i uwa-
gi nad §wiatlem rozmaitego gatunku $wiec pod wzgledem
uzytku i oszezednodeit, z Pleischela ,,Jak woda gasi ogieni“
(1820, t. 111), artykuly: , Angielski stéd patentowany*, ,,0 po-
trzebie doskonalenia sztuki piwowarstwa i sposobach, jakie
ku temu celowinajskuteezniej uzyte byé moga. My$l zastoso-
wanazrozprawy Hermbstaedta*, ,,0 warzeniu piwa wed}. p. D.
Dingler (1821, t. IV), ,,Piwo z burakéw* (1821, t. V), ,,Wia-

domo$é o wynalazku nowej pompy w Warszawie i polaczo-
' nej z nig mechaniki* (1822, t. II). Oddzielnie wydal ksiaz-
ke: ,Nowy piwowar, czyli teoretyczno-praktyczna sztuka
wyrabiania rozmaitych gatunkéw piwa angielskiego i slaw-
niejszych trunkéw slodowych, tudziez niektérych nowowy-
nalezionych rodzajéw piwa w wielkich i malych ilosciach ).
Ksiazka sklada sig z nastepujacych rozdzialéw: 1 o wodzie,
9 o zroénieniu zboza czyli zamienieniu go w stéd a poprze-
dniczo o wyborze zdatnege zboza na stéd, 8 o suszeniu
stodu, 4 o suszarniach, 5 o szrétowaniu stodu, 6 o chlod-
nych czeSciach slodu, 7 o wyciagnieniu gumy i cukru ze
slodu czyli o utworzeniu breczki, 8 o chmielu, 9 o uprawie
_chimielu, 10 o surogatach chmielu, 11 o klarowaniu i zmoe-
nieniu breezki, 12 o zaprawianiu breczkichmielem, 18 o przy-
rzadzeniu kotta piwnego, 14 o drozdzach, 15 o wychlodze-
niu breczki, 16 o kilsztokach, 17 o fermentacyi piwa, 18
o utrzymanin piwa w beczkach, 19 o przypadkach jakim
piwo podlega i o sposobach zaradzenia im, 20 o praktycz-
nych sposobach robienia piwa angielskiego, 21 o stawniej-
szych piwach niemieckich, 22 o sposobach robienia w ma-
tych ilo$ciach rozmaitych gatunkdw piwa. Autor pisal na
wstepie: ,,Obszerniejszy wstep do materyi o piwie, przeze-
mnie z zagranicznyeh pism wziety i niektéremi mojemi
uwagami wzglednie do nasze] miejscowosei wsparty, znaj-
duje sie w Izys Polskiej“. We wzmiance bibliograficznej
o ksigzee (1821, t. VI, str. 373) redakeya ,,ma za powinnosé
dodag, iz z wytaczeniem artykulu o wyrabianiu piwe w nu-
merze 3 roku 1821 str. 857 ktéry jest dzielem §. p. G. Kor-
wina. Zreszta autor czerpal z najlepszych zrddel, jakiemi
sq dziela Hermbstaedta, Schmidta, Hoffmanait. d.a posiada-
jac sam wiadomosei chemiczne 1 do§wiadezenie w gospo-
darstwie wiejskiem, umial rozréznié marzenia literackie
i dalekie widoki teoryi od rzeczywistego w praktyce zasto-
sowania. Dzielko jego obejmuje nauke warzenia piwa we
wszystkich jej czeciach, jasno i zrozumiale do pojecia pi-
wowardw praktycznych wylozona i nowemi wynalazkami
pomnozong; uzytecznem przeto byé moze dla wszystkicl,
ktdrzy sig tym przemystem trudnia, a tem pozadafiszem: ze
mimo ciaglego una zle czasy uzalenia sie naszych zie-
miafiskicl gospodarzy, ta galez przemysiu, w zyskowne
widoki tak obfita, po wielu miejscach dla braku wiadomo-
$ci w sztuce, w zupelnem zostaje zaniedbaniu i narzekania
po goseiricach na zly trunek jeszcze nie wszedzie ustaja.
Wymieniony w tej recenzyi artykul zalozyciela Izydy
Gracyana Korwina mial tytut: ,,0 wyrabianiu piwa* (1821,
t. IV) 1 obejmowal: wybdr jeczmienia, wybdr wody, o robie-
niu slodu, suszenie slodu, zaprawa chmielem, zadanie droz-
dzy. Z pomiedzy przygodnyech wspélpracownikéw podali:
Benedykt Leon Nagel dwa artykuly z dziedziny mydlar-
stwa: ,,0 robieniu mydla przezroczystego sposobem fabrycz-
nym‘ i ,,Sposéb robienia mydla przezroczystego na prywa-
tny uzytek w malej ilosci* (1821, t. IV); Jan Zienkowski —
»Wiadomo$é o nowym nawozie rolniczym urat zwanym¢

1) Ksigzeczka, Sroczyfskiego: ,Sztuka polepszania nabialy,
czyli sposdh robienia w Polsce masta 1 serdw zagranicznych, Z fran-
cuskiego, . z przytaczeniem w rysunku narzedzi do nabialu uzywa-
nych. Warszawa 1816, wydana byia powtérnie w r. 1820,

% Por. P 1. 1908, str. 199.

%) Warszawa 1821, 89, str. XIV, 191 1 2 tabl, rys.

(1821, t. V) J. Cichocki — ,Kilka sléw o gorzelniach
(1822, t. VI); Feliks Rutkowski — ,,Poprawny sposéb urzg-
dzania garcéw Pistoryusza® (1822/3, t. III), ,,0 sztucznem
zaradzeniu aby wdédka na aparacie Pistoryusza pedzona
wiasciws, jej nie tracila odrazg'; prof. Jan Mile — ,,List
o zastosowaniu wentyléw hydraulicznych do aparatu go-
rzelnianego* (1823/4, t. II). Mecenas Damazy Dzierozyriski
przelozyl z Chemii stosowanej do rolnictwa hr. Chaptala
,O uprawie burakéw i wyciaganiu z nich cukru** (1823/4,
t. IIT) a prof. Antoni Waga przelozyl z ang. J. E. Gray
,»Sposéb ofrzymywania perel z muszli krajowyceh* (1826, t. 1.

Oddzielnie wyszly przeklady ksigzek praktycznych:
z francuskiego K. Apperta: ,,Ksigzka dla kazdego gospoda-
rza, czyli sposéb zachowania przez wiele lat wszelkich sub-
stancyi zwierzecych i ros§linnych %), z niemieckiego F. J.
Dorna ,,Nauka poznawania najwazniejszych dzialan w pi-
wowarstwie 1 gorzelnictwie 1 osadzenia o nich, na rozkaz
wyzszych wladz rzadowych wypracowana, z przemows,
i niektéremi przylgezonemi uwagami* %), J. H. L. Pistoryu-
sza ,,Praktyczna nauka gorzalnictwa, z niemieckiego, z dola-
czeniem nowego gorzalnego aparatu wynalazku autora,
przez C. Janowskiego przydane sa ku wyjasnieniu rzeczy:
wykaz jak woda roztwarzaé spirytus i gorzatke tudziez wie-
le rycin wyobrazajach rozmaite aparata gorzalne i eztery

_tablice wskazujace zamiang berlifiskich miar dlugosei, oraz

miar do rzeczy stalych i plynnych, na miary i wagi dawne
koronne, litewskie, nowe polskie i wiedetiskie ¢). Kapitan
artyleryi J. Kosinski przetozy! z francuskiego: ,,Instrukeya
o tebrykacyl prochu, czyli wyszezeg6lnienie rozmaitych
sposobéw wyrabiania prochu 1 przysposabiania stanowia-
cych go materyit 7). '

Uczen i nastepea Jedrzeja Sniadeckiego na katedrze
chemii w Wilnie [gnacy Fonberg (ur. 1801, zm. 1891) podal
w Dzienniltw Wileriskim artykuly: ,,Kwasy co do natury
swoje] jak w dzisiejszym stanie chemii byé powinny*, ,,Wy-
kiad teoryi gorzenia* ®), ,,0 najnowszych odkryciach w che-
mii“ (1821r.), ,,O farbowaniu materyi welnianych“ (1821/21.),
,O rozkladzie soli metalicznych zapomocs magnetyzmu‘
(1822 r.). Oddzielnie wydal: ,,Slownik wyrazéw chemicz-
nych %), stanowiacy maly encyklopedye 6wezesnej chemii,
dla poezatkujacyeh uzyteczny, ,,Wiadomosel poczatkowe
z chemii dla klasy trzeciej szkét poczgtkowych“1?), wreszeie
obszerne dzielo: ,,Chemia z zastosowaniem do sztuk i rze-
mios! 1), w pigciu tomach zapowiedziane, z ktérych trzy
tylko wyszly: pierwszy obejmujacy wiadomosei wstepne
i nauke o cialach prostych, drugi obejmujacy nauke o cia-
tach zloZonych pierwszego rzedu i trzeci obejmujacy nauke
o ciatach zlozonych drugiego i trzeciego rzedu. Wedlug pro-
gpektu, tom czwarty mial obejmowaé chemie organiczna
roélinng a tom piaty — zwierzeca; zamkniecie uniwersytetu
wileniskiego przeszkodzito .ich wydaniu. W czasopiSinie
Wizerunlei i rostreqsania nauwlkowe zamiescil Fonberg arty-
kuty: ,,Opisanie wody mineralnej druskienickiej* (1885 r.),
»Nowe odkrycia chemiczne p. Goepperta*, ,,Nomenklatura
chemiczna* Berzeliusa (1840 1.).

Profesor farmacyl uniw. Jagielloriskiego Jozel Sawi-
czewski (ur. 1762, zm. 1824) podal w Roczniliu T. N. Krak.
»Rozprawg o dwéch (tak dawniej zwanych) Alkaliach sta-
tych (alcalia fixa) Potazu i Sodzie* (t. VII z r. 1822). Pozo-
stal po nim takze rekopism: ,,Krétkirys o wodzie czyli la-
twy sposéb do$wiadezania wéd mineralnyeh z réznych au-
toréw zebrany* 12),
(C. d. n)

Feliks Kucharzewsli.

%) ‘Warszawa 1820, 89, str. 126, niel. IV, 2 ryc.

5) % dwiema objasn. tablicami. Berlin 1821, Poznan 1819 (tak).
120 gtr. X i 112 '

0. Lwéw 1822, 89, str. XVII i 166,

) W Warszawie, w druk. Xom. Rz. Wojny 1821, 89,
i 2 tabl. fig. Drugie wydanie: Warszawa 1826. '

&) Odbitka: Wilno 1821, 8°, str. 91.

9 Wilno 1825, 12-ka, stv. 367,

1) Wilno 1827, 89, str. 162.

) Wilno 1827—1829, trzy tomy, 89 str. 464, 779, 407.

12) Biblioteka Jagiellonska, Nr. 1867 Katalogn Wislockiego,
2 karty i str. 28 in fol. .

str. 218
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ARCHITEKTURA.

- Program rozszerzenia 1 regulacyi zabudowania fodzi.

(Streszczenie odpowicdniego referatu urzedowego).

Rozpatrujac szezegSlowo wszystkie sprawy zwigzane
z zabudowaniem 1 rozszerzaniem sig miasta Lodzi, nalezy
objaé zaréwno stan obecny miasta, jako tez wytyezne daze-
nia na przyszlosé, wedlug nastepujgeych punktéw:

I. Podstawy prawne.

Jako takie winny obowiazywagé przedewszystkiem prze-
pisy wydane przez Jeneral-Gubernatorstwo w d. 26 listopa-
dar. 1916, 1 dotyczace sporzadzania planéw zabudowania.
Do czasu ustalenia przepiséw budowlanyeh obowiazywal
maja stare rosyjskie przepisy, uzupelnione niezbednemi do-
petnieniami i zmianami.

I1. Ogdine podstawy gospodarcze.

Referat przewiduje, jako podstawe swoich zamierzen
na przyszlosé, iz 1.6dz pozostanie, i w dalszym ciagu rozwi-
jaé sig bedzie, jako centrum przemyslowe z przewags prze-
mystu tkackiego.

III. Pomiary.

Istniejacy materyal planéw w skali 1: 1880 jest niedo-
stateczny, szczegdlnie] na przediniesciach; toz samo mozna
powiedzieé o poziomach. Plany zabudowania we wiasci-
wem tego stowa znaczeniu nie istnieja. Obecnie w opraco-
waniu jest plan w skali 1 :4000 z istniejacego planu 1:1680,
jak réwniez w skali 1:5000 i 1:10000. Prdez tego zostaly
zapoczatkowane uzupelnienia planu 1:1680, z przerobieniem
go na skalg 1:1000.

IV, Komunikacya.

Referat rozpatruje szezegélowo komunikaeyg towaro-
wa, wodng, i kolejows, komunikacye z odleglemi miejscowo-
gciami, komunikacye podmiejska, miejska i automobilowa,
taryfy i t. p., zwracajac uwage na obecne braki i sposoby
poprawienia zlego.

V. Stosunki zaludnienia.

Po okre§leniu liczby ludnosci przed wojna i obecnie
w bodzi i okolicznych przedmiesciach, po zanalizowaniu
podzialu ludnodei pod wzgledem narodowosciowym i so-
cyalnym, autor przechodzi do zcharakteryzowania gestosei
budowania i ugrupowania ludnosci w roznych dzielnicach
miasta, biorac pod uwage wzgledy socyalne, dzielnice ro-
botnicze, sitg dochodows i podatkows Judno$ei oraz przy-
szle jej ugrupowanie.

VI. Kwestya mieszlhaniowa.

Stwierdziwszy, ze najwigkszo zapotrzebowanie dotyczy
zajednoi dwupokojowych mieszkan z kuchnia, e panujacym
typemn domu jest kamienica koszarowa, ze dotychezas nie
zrobiono statystyki ceny imieszkarni i stosunku komornego do
dochodu lokatora, autor przychodzi do przekonanie, ze po
wzupelnieniu tej luki, winna byé prowadzona specyalna po-
lityka mieszkaniowa i musi ona zualeZé wyraz w odpowied-
nich przepisach budowlanych, przy wzigeiu pod uwage na-
stepujacych ezynnikdw:

1) Ceny gruntéw i kosztéw budowy.

2) Obeigzen hypotecanycl.

3) Istniejacych zwyczajéw i potrzeb mieszkaniowych.

4) Wysokosei dochodu w réznych klasach spolecznych,

5) Miejscowego stosunku miedzy dochodem i wydat-
kiem na mieszkanie.

6) Moznosé ewentualne] polityki gminnej gruntowej
i komunikacyjnej, jak réwniez realnego kredytu.

Celem politykitej ma byé dostarczenie: mozliwie duzych
oddzielnych mieszkan, przewietrzanych na przestrzal, w do-
mach o mozliwie niewielu mieszkaniach i o niewielu kondy-
gnacyach pietrowych, préez tego dostarezenie mozliwie duzej
liczby mieszkail z ogrédkami. Na podstawie rozporzadzenia
Jeneral-Gubernatorstwa z d. 29 listopada r. 1916, dotyczace-
go sporzadzania plandw zabudowania miasta ¥.odzi wyklucza
sig budowa boeznych i poprzecznych oficyn mieszkalnych, co
daje moznosé artystyeznego i hygienicznego rozwiazywania
podwérzy.

VII. Wyznaczanie przestrzent do zabudowania.

Wyznaczanie przestrzeni do zabudowania winno na-
stepowaé przy opracowaniu planu w zwigzku z prywatna, ini-
cyatywa wlascieieli wigkszyel przestrzeni w obrgbie miasta.

VIII. Ulice.

Wybieranie typu ulic musi staé¢ w $eislym zwigzku
z opracowywanym planem zabudowania. Zadaniem planu
ma byé ustalenie giSwnych arteryi komunikacyjnych i ulic
wyjsciowych. Przebicie nowych ulic w zabudowanych cze-
Sciach miasta powinno by¢ ze wzgledu na znaczne wynika-
jace stad koszta ograniczone do niszbednego minimum.

Préez powyzszyceh ulic, nalezy mieé na wzgledzie ulice
o specyalnym charakterze, jak ulice automobilowe, spacero-
we, parkowe, przedewszystkiem za$ ulice mieszkaniowe.
Ograniczenie szerokosei tych ostatnich ulic w szczegdlno-
$ci winno byé wytyczna przy ich projektowaniu. Utrzy-
manie njezbednego stosunku szerokosei ulicy do wysokosei
domu ma byé osiaggnigte przez zarezerwowanie paséw ziemi
na ogrédki przed domami, przyczem pozadanem jest, aby
wysoko§¢ domdw nie przekraczala 3/; odleglosei migdzy ni-
mi. Regulacya przez rozszerzenie starych juz zabudowa-
nych, lub czg$ciowo zabudowanyeh ulic nie powinna sig
bezwzglednie trzymaé dwdch réwnoleglych linii doméw,
ale stosujac sie do istniejacego zabudowania, winna wprowa-
dzaé¢ w zwigzku z zadrzewieniem pewng nieprawidlowosé,
ktéra malowniczo uksztaltuje regulowane w ten sposéb uli--
ce, wplywajace odpowiednio na wyglad calego miasta.

IX. Dzielnice przemystowe, handlowe © mieszkaniowe.

Autor uzasadnia potrzebg wyodrebnienia dzielnic prze-
mystowyeh i przychodzi do przekonania, ze najodpowied-
niejszem miejscem dla Xiodzi sg dzielnice polozone na polud-
niowym-wschodzie miasta. Dzielnice robotnikéw przemysto-
wych winny sig znajdowaé w blizkosci dzielnic przemysto-
wyeh. W §rodkowych dzielnicach miasta nalezy wyodreb-
nié czeéei handlowe, nalezy rédwniez potworzyé place dla
gmachéw uzyteczno$ci publiczne], jak np. zakladéw kapie-
lowyeh. Drzielnice mieszkaniowe maja byé przewidziane
w niezabudowanych jeszcze czgSciach miasta,

X. Niezabudowane przestrzenie.

W okolicy Lodzi brak jest wiekszego lasu; diatego
tez wylania sie przedewszystkiem potrzeba zarezerwowa-
nia w blizkoSei wigkszych przestrzeni, gdzie mdglby po-
wstaé las przeznaczony na uzytek miasta. Do czasu kup-
na odpowiednich przestrzeni nalezy wydaé odpowiednie roz-
porzadzenie o ochvonie drzewostanu w okolicach Todzi.
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Ogdlny plan zabudowania winien przewidywaé niezbedne
do zarezerwowania wolne przestrzenie.

Niezabudowane przestrzenie winny by¢ uzyte jako
parki publiczne, aleje spacerowe, jak réwniez jako place do
zabaw dziecinnych.

Do niezabudowanych przestrzeni wlaczyé nalezy istnie-
jace 1 przyszle cmentarze.

XI. Place dla gmachdw publicenych.

Polozenie placéw takich pozadane jest w poblizu lub
w lacznosei z niezabudowanemi przestrzeniami; w szczegdl-
nosei ma to zastosowanie przy szkolach i przy szpitalach; na
place dla szkét ludowych nalezy ze wzgledu na ich brak
zwréeié szezegSlng uwage. Wybdr i charakter placéw dla
wazniejszych gmachéw publicznych winno byé starannie
obmyélane. .

Wiekszych placéw wymagajs rzeinie, instytucyc woj-
skowe i w niektérych wypadkach wigzienia.

XII. Przepisy budowlane.

Referat przewiduje przepisy budowlane dla calego
obszaru objetego planem zabudowania i przepisy budowla-
ne dla samego miasta f.odzi; te ostatnie majg by¢ opracowa-
ne w miarg postgpu prac przy planie zabudowania i maja
okreslié mozliwosé réznych stref zabudowania.

Rozpoczgte juz prawodawstwo budowlane ma byé kon-
tynuowane. :

XIII. Kanalizacya.

W obrebie planu zabudowania nalezy przewidzieé od-
powiednie odpltywy. Stawy i inne zbiorowiska wody winny
byé w miarg moznosci objete przez niezabudowane prze-
strzenie,

Ulice wyjsciowe i gléwne arterye komunikacyjne mu-
sza, by¢é projektowane przy uwzglednieniu moznosci skanali-
zowania. Dla obrebu miasta Lodzi istnieje projekt kanali-
zacyl sporzadzony przez Lindleya; musza byé w tym zakre-
sie przeprowadzone dalsze 1 dodatkowe studya. Dla Zgierza
projekt kanalizacyi znajduje sig w opracowaniu, to samo
musi byé zrobione i dla Pabjanie.

XIV. Zaopatrzenie w wode.

Projekt zaopatrzenia w wode Liodzi zostal sporzadzony
podobnie jak i kanalizacyi przez Lindleya. Niezaleznie je-
dnak od tego nalezy przewidzieé sposdb zaopatrywania
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w wode przy pomocy studni artezyjskich w obrebie planu
zabudowania. '

XV. Wprowadzenie w 2ycie plandw zabudowania.

Osiagnigceie plandw zabudowania w Lodzi zalezy bar-
dziej jeszeze niz w innych miastach od sprezystej organiza-
eyl pod jednolitym kierunkiem, obejmujacym wszystkie
zwigzane z zabudowaniem miasta czynniki, powolane w tem
dziele do wspdlpracy. Plany zabudowania muszy iS¢ reka
w reke 1 podporzagdkowaé swoim celom system kanalizacyi
i wodociagéw oraz ujaé i uporzagdkowaé wszystko, co ma
wplyw na socyalne, hygieniczne, techniczne, gospodarcze
i estetyczne uksztaltowanie sig organizmu miasta.

Na podstawie rozporzadzenia z d. 29 listopada r. 1916
miastu przysluguje prawo catkowite urzadzenie ulic wyko-
nywaé czegsciowo lub w catosei kosztem wladeicieli gruntéw.

Przy wyznaczenin przestrzeni do zabudowania mozna-
by oprzeé sig na wspdlpracy zwiazkéw lub spéltek budowla-
nych; nalezaloby w tym celu powolaé je do zycia i zabezpie-
czyé im odpowiedni kredyt. Opracowanie w tym zakresie
wszelkich mozliwosei lacznie z organizacys kredytu hypo-
tecznego 1 pobudzenia przemystoweéw do budowy kolonii
robotniczych winno by¢ zapoczatkowane. _

Najbardziej jednak potrzebnem i pod wzgledem go-
spodarczym najkorzystniejszem jest przeprowadzenie przez
zarzad miasta Swiadomej swoich celéw polityki gruntowej.
W tym celu najusilniej dazyé nalezy do kupna mozliwie jak
najwigkszej iloSei gruntéw, w szezegdlnosei poza obrgbem
zabudowania miasta. Skupywanie ziemi nalezy zapoczatko-
waé mozliwie jak najwezesniej, aby mozna bylo ziemig na-
byé tanio. Magistrat w tym celu postanowit juz na wniosek
Delegacyi budownictwa wybranie state] Komisyi do zakupu
gruntéw. Wstepne prace tej Komisyi, w szezegélnosei okre-
glenie gruntdw, ktérych nabycie korzystnem jest dla mia-
sta, musi byé juz teraz rozpoezete. Prace te musaq by utrzy-
mane w najwiekszej tajemnicy.

Nowe granice miasta z r. 1915 sg niewystarczajace dla
celéw ogdlnej gospodarki zabudowania. Przy rozszerzeniu
granic miasta nalezy uznaé, ze stworzenie zwigzku gmin
dla celé6w zabudowania byloby niewlasciwe ze wzgledu na
réznorodnosé tych gmin pod wzgledem ich sily finansowej
1 stanu ich kultury. ‘

Rozszerzenie miasta winno nastapié przez przylacze-
nie sagiednich gmin w granicach, jakie wypadna z ogdlnego
planu zabudowania.
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Bliginsz Niewiadomski. Program i metoda nauki rysunkéw
w srednich i wyzszych szkotach techniczno-mechanicznych. Wyda-
nie z zapomogl Kasy Mianowskiego. Warszawa 1917.

Autor, do$wiadezony pedagog i wytrawny popularyzator
w dziedzinie ogélnych zagadnien sztuki, zawarl w najnowszej
swe] pracy, skromnej tytultem 1 objetoscia, lecz bogate] trescig
opartsq w réwnej mierze na pomysfowosci i dodwiadezeniu,
plon swej wieloletnie] dziatalno$ci nauczycielskiej, nie tylko
ciekawy 1 interesujacy, jako wysitek jednostki w dazeniu do
wytworzenia samoistne] metody w tym réwnie doniostym jak
ogélnie niedocenianym dziale nauczania, ale w wiekszej dale-
ko mierze, wykoneczony w szozegdtach i krytyczuie uzasadnio-
ny system metodyki nauki rysunkdw, zastugujacy ze wszech
miar na jak najwieksze rozpowszechnienie w szkotach nie tyl-
ko, jak tytul opiewa, ,,techniczno-mechanicznych*, leez w szko-
tach érednich, ogdinoksztaleacych wogdle.

‘We wstepie, stanowigeym teoretyczne uzasadnienie i me-
todyezne wyjasnienie systemu, autor rozréznia dwojaki cel
naukd rysunkéw: ,albo chodzi o ksztalcenie smaku, poczucia li-
nii i barwy, poczucia harmonii 1 zmystu dekoracyjnego, albo
tez, dazymy wylgeznie do wyrobienia poczucia ksztattu w prze-
strzeni 1 zdolnosel $eislego odtwarzania form bez wzglegdu na
ich wartoSci estetyczne'. Wychodzac z zatozenia wspétrzed-
nosci 1 rozbieznosei tych dwdch kierunkéw, autor ogranicza sie

wyltacznie do drugiego celu, stawiajac sobie za zadanie: ,,1) wy-
robienie w uezniach poczucia formy traywymiarowej oraz zwig-
zanego % tem myslenia przestrzennego; 2) dokladne zaznajomie-
nie uoznia z tymi ksztattami zasadniczymi, z ktérymi jako me-
chanik bedzie miat najwigecej do czynienia. Ksaztalty te powi-
nien rozumieé doskonale i z latwoscia wyrazaé je graficznie*.
W tym celu antor obmyslil i skonstruowat seryg specyalnych
modeléw (okolo 36 sztuk), stanowiacs istote systemu autora;
modele te, podane w rzutach i reprodukcyach fotograficznych
w dzietku, widzieliSmy ostatnio na wystawie ,,Szkolnictwo pol-

- skie podezas wojny* w . 1916 wraz z eksponatami rysunkéw

szkoty techniczno-mechaniczne] Wawelberga i Rotwanda. Mo-
dele te, podzielone na trzy grupy wedlug stopnia ich trudno-
4ci, skiadaja sie w grupie pierwszej z bryl o krawedziach pro-
stoliniowycl: pryzmatéw, ostrostupéw iich kombinacyi; w gru-
pie drugiej wzbogacajs sig przez polaczenie z walecem i stoz-
kiem w réznorodnych zestawieniacl; wreszcie grupa trzecia
sklada sie z uproszczonych odpowiednio modeli ezeéel maszyn,
w ktérych opréez bryl reprezentowanych w grupach poprzed-
nich znajdujs zastosowanie ksztalty kuliste 1 linie Srubowe.

W czebel drugiej autor przedstawia szereg przykiadéw
éwiczenn w odtwarzaniu perspektywicznen: bryl na podstawie
danyeh rzutéiv, rozpoczynajac od bryl geometrycznie najprost-
szych i dochodzae do form skomplikowanych, odpowiadajacych
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modelom grupy trzeciej. Cwiczenia te, pomy$lane znakomicie
i przeprowadzone nadzwycza] kongekwentnie, uzupelnione zo-
staly przez doskonate wskazéwki metodyczne, w ktérych pod-
kresli¢ nalezy z uznaniem najwyzszem tendencye autora, wy-
razajacs tak zbawienng dla nauki rysunkéw, a tak niestety
rzadko rozumiang i jeszeze rzadziej stosowang w praktyce za-
sade: ,,Nigdy nie nalezy uezniom nic poprawiaé wiasnorgcznie.
Nawet uwagil, ze naledy poprawié to i to, w taki a taki sposéb,
trzeba stosowaé bardzo oglednie, aby korekta nie zamienita
sie w dyktando... W uczniach nalezy przedewszystkiem rozwi-
jaé samodzielno$é obserwacyi. Gwoli temu, zanim nauczyciel
zrobl jaka$ uwage od siebie, nalezy odstawié gotowy szkic
o kilka krokéw od ucznia w kierunku modelu. Wdwezas sam
uczen powinien wskazaé, co za bledy zrobil badi w propor-
cyach, badz w konstrukeyi. Dopiero péiniej uwagl o szczego-
tach. Nalezy pozostawié ueczniowi maximum samodzielno$ci
(nawet whrew jego zyczenin, bo wiekszosé uczniéw lubi sie
wyreczaé cudzg mysla 1 cudza obserwacys).

Juz z tego pobieznego streszczenia mysli przewodniej
autora wylania sie przedewszystkiem doniosto§é tak zasadni-
czego 1 ogé6lnego ujecia metodyki nauki rysunkéw, jakie wy-
rasta znacznie poza zakres ram, oznaczonych przez autora swej
pracy i siega wprost istoty rzeczy. To tez jedyny zarsut, jaki
moznaby zrobié zasiuzonemu autorowi, jest, ze tak powiem,
niedocenienie wartodei swej pracy, zaznaczone wtytule iw teks-
cie wstepu, jak réwniez w doborze modeli grupy trzeciej. Nie-
porozumienie to wynika bezpoSrednio z niestusznego, mojem
zdaniem, zalozenia wspdlrzednosci i rozbieznoéei nauki rysun-
kéw ,estetycznej*‘ 1 ,,praktycznej. Nie trzeba chyba dowo-
dzié, ze wszelkie ksztaltowanie artystyczne musi opieraé sig
na doskonatem opanowaniu samych ksztaltéw, na odpowie-
dnio wyrobione] wyobraini przestrzennej, znajomosci bryi
zasadniczych 1 umiejetnosei ich odtworzenia rysunkowego: ar-
tysta, nie umiejacy naszkicowaé pryzmatu lub stozka, nie ma
moznosci stylizowaé dowolnie tych 1 od nich pochodnych
kaztaltdw, To tez zanim uczen rozpocznie éwiczenie, zmierza-
jace do wyrobienia poczucia linii, harmonii i zmystu dekora-
cyjnego, musi nauczy¢ si¢ ujmowaé i odtwarzaé bryty proste,
innemi stowy, metoda prof. Niewiadomskiego wydaé moze
doskonale owoce, zastosowana jako wstep do dalsze], wylgcz-
nie artystyczne cele majacej na oku nauki rysunkéw, do czego
potrzeba tylko zamienié modele grupy trzeciej, opracowane
przez autora w Scistem zastosowaniu do czedei maszyn, na mo-
dele o ksztaltaclh réwnie skomplikowanych, lecz zaczerpnie-
tych z przedmiotéw uzytku codziennego, ewentualnie archi-
tektury i sztuki stosowanej. A wtedy metoda ta, dzigki jej
nadzwyczajne] racyonalnoéci i logicznej przejrzystosci, moze
i powinna byé wprowadzona zaréwno w szkolach $rednich
ogblno-ksztalencych, zameczajacych dotychezas uczniéw ryso-
waniem kwiatéw 1 gtéw gipsowych bez nalezytego przygoto-
wania, jak réwniez w szkolach artystycznyecl, jako podstawa
w ¢éwiczeniu wyobrazZni przestrzennej, Pragnac, aby tak ,,uo-
gélniona* metoda moglaby zostaé wprowadzona powszechnie
przez nowopowstajace polskie wiadze szkolne, zyczycby nale-
zato, aby szanowny autor zechcial postawié kropke nad i, na-
dajac swej pracy nalezny jej zakres, a rezygnujac z odstrecza-
jacego dla wielu monopolu tej metody dla szkéi wylacunie
,,bechniczno-mechanicznych*.

Na zakonczenie podnies$¢ nalezy zewnegtrzing wykwintng
szate wydawnictwa, $wiadczgcs véwnie chlubnie o artystyca-
nem poczuciu autora jak i tloczni Wi Lazavskiego, ktéra data
anéw dowdd spravnoéel i starannodei typograficznej, zapowia-
dajace] lepszy ere w arbystycznem traktowanin drukarstwa
w Warszawie. Juliusz Klos, arch.

Stanistaw Loza. Stownik architektow i budowniczych pola-
kow oraz cudzoziemcow w Polsce pracujacych. Wydanie z zapo-
mogi Kasy Mianowskiego. Warszawa 1917.

Nie posiadamy dotychczas dziela, zawierajacego historye
architektury polskiej, i nie predko chyba doczekamy siq tak
upragnionej przez caly $wiat artystyczny pracy, sadzac z tego,
jak wielkie obszary w tej dziedzinie dotychczas odlogiem lezg,
nieliczna stosunkowo literatura Zrédlowa, te] juz nie galezi
lecz jednego z najpoteiniejszych konaréw sztuki dotyczaca,
posiada 2 mnatury rzeczy charakter jedynie monograficzny,
opracowuje poszezegélne zabytki architektury, nie silge sig
nawet na ujecie syntezy danej epoki historycznej; nie po-

siadamy ani jednej proby ogarnigcia caloksztaitu dziejow
architektury polskiej, ujecia porozrywanych dotychezas ogniw
w jeden moeny lanicuch spoisty. Przyczyng tego tak przygne-
biajacego zjawiska jest w pierwszym rzedzie brak uporzadko-
wanych 1 opracowanych materyaléw pomocniczych, na kté-
rych mogiby sie oprzeé badacz historyl sztuki; koniecznosé
przewertowania niezliczonych #rédel archiwalnych i biblio-
tecznych, od $redniowiecznych dyplomatéw poczawszy az do
rocznikéw najnowszych wydawnictw dziennikarskich, obcigza
badacza tak nieproporcyonalnym balastem pracy przedwstgp-
nej, przygotowawezej, a przytem nad wyraz mozolnej i sto-
sunkowo malo wydajnej, ze okolicznoéé ta odbiera w wieln
wypadkach zupeinie cheé do pracy una tak nieuprawionym
gruncie.

Dlatego tex kazda praca n podstaw, ktéra z tego suro-
wego 1 najzupelniej chaotycenego materyatu cenne ziarna wy-
szukaé potrafi, dajac przez to badaczowi moznosé zestawiania
wydobytyeh z pytu zapomnienia faktdw i wyciagania z nich
odpowiednich wnioskéw i syntez, posiada warto$é nieocenio-
ng, dajacg sie poréwnaé chyba tylko do wysitku wydobyeia
z ilu§ tam tysigey kilograméw blendy uranowe] jednego gra-
ma radinm!

Taks, wlasnie role skromng i malo efektowna, ale zato
wprost nieobliczalng w swych skutkach doniostych odegra bes
watpienia dla badan nad historys architektury polskiej wyda-
na obecnie ksigzka p. Stanistawa Lozy, mlodego badacza, kt6-
ry, nie bedac sam architektem, szczere swe zamitowanie do
architektury oblékl w czyn niezmiernie pozyteczny i podsta-
wowy, poswigcajac kilka lat zmudnej a wytrwale] pracy ze-
braniu wiadomosei o architektach i budowniczyclt w Polsce,
kontynujac w ten sposdb szczytne poczynania IF. Sobie-
szczanskiego 1 B. Podezaszynskiego, na ktérych tex autor po-
woluje sig w swej przedmowie.

Wychoduae z zalozenia, iz ,pomiedzy twoércami dziet
sztuki zwykle najbardziej sg lekcewazeni budowniczowie', ze
mautorzy pomnikéw budownictwa, tak §wieckiego-jak religij-
nego, zwykle pozostajs nieznani“, gdyz ,,przy opisach koscio-
16w i gmachdw... nazwiska twéreéw w znakomite] wiekszosei
wypadkéw sa pomijane®, autor postawil sobie za zadanie
»opierajac si¢ na pracach, badi drmkowanych, badz rekopi-
$miennych, ulozyé poczet tworedéw w tej dziedzinie sztuki mo-
zliwie kompletny*.

Spory tom, obejmujacy 342 strounice druku, zawiera ololo
1200 nazwisk, ulozonych alfabetycznie, z wyszczegélnieniem
danych biograficznych, dziel wykonanych lub nawet tylko
projektowanych, oraz nadersumienneim podaniem odpowiednich
zrédet. Te odsylacze Zrédlowe daja poniekad miare tej zaiste
benedyktynskiej, ofiarneji zdumiewajgcej wprost pracy, jaks
autor wlozyé musial w wertowanie olbrzymiej ilo§ci bezwar-
tosciowych pozornie irédel, aby wylowié jeszcze jedno nazwi-
sko, jeszcze jedng date biograficzng lub historyczna. Ale tez
wynik tego poSwigcenia oplacil je sowiciel Ten nieskonczo-
ny korowdéd nazwisk daje takie bogactwo materyatu, pomocni-
czego co prawda, ale wprost niezbgdnego do studydw zrédio-
wych nad- architektura polsky, zwlaszcza w okresie najmniej
dotychczas zbadanym, XVII1 XVIIT wiekdw, ze samo przej-
rzenie deieta nasnwa mimowoli syntetyzujace refleksye, zn-
réwno co do udziatu Polakéw w twérczosei architektonicznej
polskiej, jak tez co do intensywnosecii wydajnosei ruchu budo-
wlanego réznych okreséw i réznych dzielnic dawnej Rzeczy-
pospolite].

Nie ulega watpliwosei, iz ,,Stownik* nie moze roscié pre:
tensyi do wymnienienia wszysikich architektéw i budowniczych
pracujacych w Polsce, choéby juz ze wazgledu na to, ze najpo-
wazniejsze #rédia archiwalne byty podezas wojny dla autora
niedostgpne; zebrane jednak w ,,Stowniku“ dane tworza tak
gesta, ze tak powiem, siatke, iz stuzyé ona moze za zupelnie
dostateczne tto do zilustrowania najwazniejszych spraw, z hi-
storya architektury polskiej zwigzanych. Liczune a tatwo zro-
zumiate wzgledy sklonily autora do pominigcia w swem dziele
architektéw 2zyjacych; stanowi to, naturalnie, staba strone
»Stownikat, nieunikniong jednakze w danych warunkach; lecz
i ten brak ma byé powetowany przez opracowywany obecnie
przez autora drugi tom ,,Stownika®, po$wigcony z kolei archi-
tektomn i budowniczym tworzacym wspétezesnie.

Alfabetyczuy $cisle spis nazwisk i dat nie posiadaiby
nawet w czgscl znaczenia tego, jakie nadal autor ,,Stownikowi*
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przez dwa zaréwno konieczne jak szczeéliwie pomyélane do-
pelnienia: jedno, porzadkujace nazwiska systemem chronolo-
gicznym, drugie za§, moze jeszeze watniejsze, systemem topo-
graficznym,; to ostatnie zwlaszcza pozwala na szybkie zoryen-
towanie sig, kto jest autorem danego budynku; stanowi ono
niejako bezposredni tacznik i przejscie do ogélnej historyi ar-
chiteltury polskiej. Uderza to przedewszystkiem w rubrykach
poswigconych Krakowowi lub Warszawie, gdzie odnajdujemy
dtugi szereg nieznanych skadinad autoréw dziel znanych nam
tak dobrze.

Kazdy, kto dotknat sig choéby dorywezo badan nad hi-
storya architektury polskiej, w ,,Stowniku* p. Lozy z goraca
wdzigeznosciy oceni to niezmierne utatwienie, jakie sig otrzy-
muje juz przer zebranie 1 wskazanie srédet odpowiednich, z kt6-
rych przeciez nie tylko daty dotyczace os6b czerpaé mozna,
ale 1 tysigce szezegdtéw rzeczowych, do wyéwietlenia nieje-
dnej sprawy pomocnych; a gdy kiedy§, w objektywnem oéwie-

tleniu historyi i na smetnej pamigei wiek XIX rzut oka zrobié
bedzie trzeba, przyszty badacz w ,,Stowniku* p. Lozy znajdzie
kopalnig nazwisk i dat, dotyczgcych zwlaszeza poprzedzajace-
go nas a juz nawpél zapomnianego pokolenia architektéw, kto-
rym w najniewdzigezniejszych warunkach pracowaé wypadlo.

Pracg swg obecng p. Loza zastuzyt sobie w zupelnosci
ostrogi rycerskie w dziedzinie tak niewdziecznych u nas i tyl-
ko ofiarno$cig jednostek wykonywanych badan nad historysg
architektury; spodziewaé siq wigc nalezy, iz autor, pokazaw-
szy, czego chee i'co potrafi, nie ustanie w swej owocnej pracy,
lecz wzbogaci piSmiennictwo nasze niejednym réwnie grunto-
wnie opracowanym przyczynkiem do historyi sztuki, co $wiat
naukowy polski odpowiednio ocenié potrafi. W kazdym razie
przekonanie, iz przybyls nam na tem polu jedna powazna
sita, dodaje otuchy do wspélnej pracy nad sercom naszym tak
drogg, — architekturs, polska,.

Juliusz Klos, arch.

SPRAWY BIEZACE I ROZMAITOSCI.

Kolo Architektéow. Sprawozdanie z posiedeenia w dniu
25 maja r. b. Kolo Architektéw weczcilo przer powstanie pa-
mieé zmartego kolegi §. p. Ksawerego de Makowo Makowskie-
go 1 uchwalilo ofiarowaé na fundusz stypendyalny Kota 75 mk.
Przewodniczacy sadu kolezenskiego kolega K. Loewe zdaje spra-
we 2 zalatwienia polecenia Kola, dotyczgcego opinii sadu o za-
targu miedzy kolegg Rybickim a Portnerem.

Sprawozdanie z posiedzenic w d, 1 czerwea r. b, Otrzyma-
no list Komisyl likwidacyjnej C. XK. O. w sprawie zwiniecia
sekcyl budowlane] 1 przekazania pozostale] gotowizny wydzia-
towi budowl. R. G. O. Sprawe referowal kol. Heurich. Uchwa-
lono ofiarowaé Kotu popierania wydawnictwa Przeglad Tech-
niczry na 1ok biezacy rb. 100 bez zobowigzan na przyszioéé.
Odezytano list oddziatu Kujawskiego Tow. Krajoznawczego
w sprawie konkursu na pomnik. Kol. Heurich zawiadamis,
ze p. Krzyzogérski zlozyt na jego rece od magistratu m. Kali-
sza 1500 mk. na cele ogdlne Kota za prace przy planie zabu-
dowania miasta. Kolo uchwalilo sume te przyjaé nie jako wy-
nagrodzenie za prace, lecz jako dobrowolng ofiarg magistratu
na cele ogélne Kola. Kolo uchwalitfo uzyé te sume na oglo-
szenie konkursu na odezyt ,O odbudowie kraju®.

. Sprawozdanie ¢ posiedzenia w d. 8 czerwea r. b. Kol. Heu-
rich komunikuje o podaniu, zlozonem przez dyrektora i kiero-
wnikéw sekeyl Komisyi odbudowy kraju do Dyrektora Depai-
tamentu gospodarki spoteczne] o dymisyi od d. 1 czerwca
1917 r. Odezytano proponowane podzigkowanie do magistra-
tu Kalisza za ofiarowane na ogdlne cele Kota 1500 mk.

jako delegata Kota kol. W. Jablonskiego.

Sprawozdanie z posiedzenia w d. 15 czerweca r. b. Wybér
sadu konkursowego na odezyt p. t. ,0 odbudowie kraju“, do
ktérego weszli pp. Biedrzycki, Wolski, Heurich, Dgbicki, Jan-
kowski, Starkiewicz 1 Radziszewski. Kol. Wéycicki komuniku-
je, ze R. G. O. uchwalita przekazaé na wlasnosé Kola wezystkie
oryginaly rysunkowe Wydziatu Budowlanego, zatrzymujsc na-
razie oryginaly te do uzytku biezacego. Xol. Heurich refern-
je sprawg odbudowy ‘Prus Wschodnich, zaznajamiajac Koto
z organizacys akcyi spolecznej i rzadowe], z podstawami finan-
sowemi akcyl izasadami samej odbudowy. Jako wytyczng
przyjeto w przeciwienstwie do odbudowy Galicyi, unikanie
prowizorycznych budowli, zdecydowano sie dokonywaé odbndo-
wy stopniowo lecz na state. Donioste znaczenie w akcyi odbu-
dowy posiadajg biara porad i bardzo umisejetnie zorganizowa-
ne udzielanie odszkodowan i kredytéw a takze organizacya za-
opatrywania w materyaty budowlane,

Sprawozdanie z posiedzenia w d. 22 czerwea v, b, Uchwa-
lono ofiarowaé 75 mk na fundusz stypendyalny Kota dla ucz-
czenia §. p. kol. Antoniego Kluczewicza, W myS$l listu Kom.
Wykonawczej N. Z. Tech. Polskich na posiedzenia organizacyj-
ne: , Czasowe]j Delegacyi polsk. Stow. Technicznych* wybrano
Kolo uznaje, ze od-
budowa kraju moze byé zapoczatkowana jedynie pod kierun-
kiem naczelnego urzedu panstwowego polskiego, wyposazone-
go w nalezyta egzekutywe i w pelne atrybucye prawodawecze,
ktéryby ujat w swe rgee calg dziedzine pracy nad odbudows,
kraju, budownictwem krajowem i wytwdérezodcig materyatdw
budowlanycl. M K

KONKURS,

Konkurs na broszurg o cegielni wiejskiej. Komisya
Budowlana Centr. Tow. Rolniczego oglasza konkurs dla tech-
nikéw polskich na napisanie broszury o cegielni wiejskiej, z je-
dnoczesnem opracowaniem najodpowiedniejszego typu cegiel-
ni z produkeys roczng olkolo pdét miliona cegly, z uwzglednie-
niem moznoéei wypalania dachowki.

Czgsé literacka wynosié ma 2— 8 arkuszy druku i zawie-
raé winna wstep o wartosci budowlanej cegty, i dachdéwki oraz
kr6tki opis techniki wyrobu wspomnianych materyatéw.

Plany cegielni winny byé opracowane w skali 1:25 oraz
uzupelnione gschematami kalkulacyjnymi (bez cen)niezbednych
budowli i urzadzen oraz samej produkcyi materyatéw wypa-
lanych.

Prace nalezy skiadaé do dnia 30 listopada r. b. w biurze

Komisyi Budowlanej C. T. R. Warszawa, ul, Kopernika 80,
II-e pistro. ,

Rozstrzygnieeie konkursu nastgpl najpésniej dnia 15
stycznia r. 1918.

Za wzglednie najlepsze prace przyznane beds nagrody:
I — mk. 700, II — mk. 300.

Sad konkursowy sktadajg pp.: J. Choromanski, przewo-
dniczgcy Kom. Budowl., J. Grabowski, inz., A. Jankowski, czl.
Prez. C. T. R, E. Langner, inz, A. Maj, del. Wydz. Ké1 Roln,,
B. Rogaczewski, arch., kier. Kom. Budowl. C. T, R., L. Sznaj-
der, inz,, C. Skotnicki, inz., J. Sadlak, zast. del. Wydz. K6t
Roln., W. Zaleski, inz.

Szezegbélowy program konkursu otrzymaé mozna w biu-
rze Komisyi Budowlanej C. T. R. od godz. 9 rano do 8 po pot.
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KOMUNIKACYE.

W sprawie kolejek wazkotorowych lekkiego typu, t. zw. polowych,

w Krolestwie Polskiem.
Podat Feliks Oppman, inz. kom.

(Dokoriczenie do str. 254 w N 29 1 30 r. b))

111, Wnioski w sprawie kolejek polowych na przysziosé,

W N 21 1 22 Przegladw Technicznego z r. b. staralem
sig zebraé mozliwie dokladne dane, dotyczace dlugosei obec-
nie eksploatowanej sieci kolejowej w Krélestwie Polskiem,
dzielac koleje na trzy kategorye: koleje normalne, kolejki
wazkotorowe ogdlniejszego znaczenia 1 kolejki wazkotoro-
we lekkiego typu czyli polowe z trakcys parows. Od tego
czasu wladze okupacyjne niemieckie i austryackie oglosily
szezegGlowsze dane, dotyezace tych ostatuich kolejek; ko-
rzystajac wiec z nich, pozwolg sohie wprowadzi¢ niektdre
znaczniejsze poprawki do zestawionego przeze mnie wyka-
zn oraz podaé blizsze dane, dotyezace okupacyi austryackiej.
Tak wiege:

1) Kolejka z Rogowa do Rawy przedluzona jest do
Bialej 1 posiada ogdlng dlugosé 48 fm.

2) Kolejka Wieluri-Praszka zostala przedluzona za
Wieluin do cukrowni w Niedzielsku, poza tem zbudowano
odnoge z Praszki do Parzymiech. Ogdlna jej dlugosé wy-
nosi 52 km.

3) Jezell poza tem przyjaé pod uwage, ze niektdre po-
dane przeze mnie, a wzigte wedlug skali z map dlugosei po-
zostalych kolejek réznia sie od obeenie ogloszonych przez
wladze okupacyjne (np. kolejka Strykéw-Plowce jest 123 km
dluga, Dabie-Wasewo—71 km, Turek-Zbiersk 85—/m, Lu-
bicz-Raciaz — 108 km, Mlawa-Przasnysz — 44 I i t. p.), to
ogoélna dlugo$é wybudowanych podezas wojny przez wladze
niemieckie kolejek wyniesie 578 Im, a nie, jak podalem na
str. 176 — 486 Lm.

W okwpacyi austryackie] Krélestwa Polskiego wybu-
dowano réwniez caly szereg kolejek wazkotorowych lekkie-
go typu. W najéwiezszym rozkladzie jazdy na sezon letni
r. b. znajdujemy nastepujace dane o eksploatowanych li-
niach tego typu:

1) Kolejka Wiodzimierz Wolyniski-Uhnéw, w grani-
cach Krélestwa Polskiego od Horodla do Posadowa. 67 I

Kolejka ta zostala ma stacyi GozdGéw polaczo-
na z egzystujacs jeszcze przed wojng kolejks cukro-
wni ,,Nieledew (por. No 7 wykazu tych kolejek na
str. 176), ktéra w rozkiadzie jazdy figuruje obecnie,
jako kolejka z Gozdowa do Wojstawic i z Trzesz-
czan do Grabowea.

2) Kolejka z Belzca do Bud Dzierazeiskich
przez Tomaszéw Lubelski Tarnawatke . . . . . 27

Razem. 94 Imn

Powyzej wymienione kolejki eksploatowane sy przez
komende ¢. i k. pélnoenych kolei wojskowyeh w Radomiu,

Opréez tych kolejek wybudowano jeszeze caly szereg
wazkotordwek, uzywanych dotychezas jedynie do celéw
wojskowyeh; obecnie sy one oddane réwniez do uzytku po-
wsezeclnego 1 majy by¢ eksploatowane mie przez general-
gubernatorstwo, lecz przez Zarzad kolejowy w Radomiu.
Sy to:

1) Kolejka z Miechowa do Dzialoszye okolo . 32 Ikm
2) » 2 Jedrzejowa do Bogoryi . N £ .
3) , = Iwanisk przez Bogorye do Staszowa . 24
4) .,z Wawolnicy przez Karczmiska do Opo-

la i cukrowni Zagloby w Kluezkowicach . .3,
5) Kolejka z Nasutowa (stacya kolei Lukdéw-Lublin)

przez Bystrzyce do Leeznej. . . . . . . .20
6) Kolejka ze Zwierzyiica do Bilgoraja . . . . . 19

Razem okolo 208 km

W budowie znajdujy sie, badz tez maja byé wybudo-
wane w najblizsze] prayszlosei: kolojka z Janowa do Za-
klikowa i kolejka zc Staszowa do Ostréw przez Pinczow
i Busk.

Kolej normalna z Zawad do Zamoscia zostala prze-
dluzona przez Werbkowice do Metelina, t. j. w prayblizeniu
0 40 km.

Jezeli zreasumujemy wszystko powyzej powiedziane,
to przyjdziemy do wniosku, ze Krélestwo Polskie posiada
w dane] chwili 8600 %m kolei normalnych, 290 km kolejek
wazkotorowyeh ogdlniejszego znaczenia i okolo 1200 km
kolejek polowych.

Ta ostatnia tak wzglednie powazna dla naszych sto-
sunkéw liczba kilometréw kolejek lekkicgo typu wymaga
od nas glebszego zastanowienia sie nad tem, co robié z te-
mi kolejkami po wojnie, gdy samodzielnie bedziemy mogli
zaréwno w tej, jak i w innych kwestyach decydowaé. W kaz-
dym razie—nalezaloby unikaé jakichkolwiek zbyt kraico-
wyeh deeyzyi bez uprzedniego dokladnego zbadania calej
sprawy.

Jak zaznaczylem, kolejki tego typu, wogdle mdwiue,
winny jedynie spelniaé role kolejek trzeciorzednyeh, miej-
scowyeh i jako takie winny przewaznie interesowaé powiaty
wzglednie ich zwigzki. Jednakze i w tych wypadkacl, gdzie
dzigki normalnym stosunkom tak sig dzieje, wladze pai-
stwowe nie odmawiaja pomocy wszelkiego rodzaju, gléwnie
za§ materyalnej, tego rodzaju przedsiewzigeiom. Znanym
jest bowiem fakt, ze kolejki trzeciorzgdne, przynoszac ko-
rzysci bezpoérednie okolicy, przez ktérg przechodza, wywie-
rajg znaczny wplyw na ruch sasiadujacych z niemi drdg
magistralnych.

Woplyw ten byl przediniotem badan inzyniera M. Con-
sidere’a w jego pracy ,Utilité des chemins de fer d'interdat
locals, przyehodzi on do wniosku, badajac stosunki fran-
cuskie, ze frank dochodu hrutto kolejki podjazdowej z ru-
chu osobowego przynosi takaz zwyzke dochodu kolei magi-
straloej; stosunek ten dla ruchu towarowego jest dwukrot-
nie dla magistrali korzystniejszy. W niektérych wypad-
kach fakt ten jest jeszcze jaskrawszym; jako przyklad po-
daje inz. Considere droge podjazdows, ,,Roscoff do kolei to-
warzystwa ,,Compagnie de I'Ouest, dla ktérej wspomniany
stosunek zwiekszenia sig dochodu brutto magistrali z po-
wodu wybudowania podjazdéwki do dochodu brutto sa-
mej podjazddwki przedstawial sie liczba 2 dla ruchu pasa-
zerskiego 1 liezba 9 dla ruchu towarowego. Dlatego tez
w wielu wypadkach, jezeli rozpatrywaé kolejke dojazdo-
wa, jako saniodzielne przedsigbiorstwo, nie moze byé ona
rentowna. Inaczej rzecz sie ma, jezeli przyjaé pod uwa-
ge te zyski, jakie z wybudowania kolejki trzeciorzednej
osiagnie linia magistralna, Ten obrachuuck bylby jeszeze
korzystniejszym, gdybysmy mogli Hezbami wjaé zyski po-
$rednie, jakie z wybudowania kolejki odniesli okoliezni
mieszkanicy, a w zwigzku z tem padstwo. Jedynie bowiem
dzieki komunikacyom, zdolnym do masowych transpor-
téw, moze sig rozwija¢ nalezycie rolnictwo 1 egzystujacy
przemysl; poza tem powstaja nowe galezie przemyshi, ktd-
ve bez dogodnych wzglednie srodkéw komunikaeyjnych mo-
glyby zaledwie wegetowaé. Na zasadzie danych statystycz-
nych okregla inz. Considére te posrednie zyski, jako w pray-
blizenin przekraczajace szesciokrotnie obrdt brutto kolejki
podjazdowe;.

Jakkolwiek wszystko to dotyezy t. zw. podjazddwek
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czyli drdég zelaznych trzeciorzednych, a moga one byé za-
réwno o szerokosel mormalnej toru, jak i wazkotorowe, to
jednakze wszystkie te twierdzenia daja sig w réwne] mierze
zastosowaé do kolejek wazkotorowych lekkiego typu, sta-
nowiacych jedna z kategoryi drdg podjazdowych. Na nie-
korzy$é powyzej przytoczonych rozumowan moglaby jedy-
nie w tym raziec przemawiaé koniecznoéé przeladunku to-
wardw na stacyi kolei gléwnej; jednakze koszt tego przeta-
dunku nie jest stosunkowo tak znaczny, by mdgt wplynaé
na wyniki tych wywodéw.

To znaczenie kolei trzeciorzgdnych dobrze zrozumia-
ly patistwa Europy $rodkowej i zachodniej i pozwalajs, one
nie tylko na ich budowe na zasadach technicznie lagodniej-
szych, lecz popierajg je materyalnie, badZ gwarantujac pe-
wien zysk od wylozonego kapitalu, badz udzielajac bez-
zwrotnej 1 bezprocentowej pozyeczki, zapomogl w stosun-
ku do kilometra toru it. p. Samo przez sie jest zrozumia-
tem, ze jeszcze wigkszego poparcia udzielaja miejscowe or-
ganizacye samorzadne, bezposrednio zainteresowane w ten,
by budowa danej kolejki doszta do skutku.

Nie cheg przytaczaé tutaj tych réznych form popar-
cia, jakie w postaci zatwierdzonych praw egzystuja, w réz-
nych krajach Huropy, i interesujacych sig blizej ta sprawa
odsylam do odpowiednich zrédel.

Jezeli zastanowié sie nad nienormalnymi dotycheza-.

sowymi warunkaminaszego rozwoju gospodarczego wogdle,
srodkdw za$ komunikacyjnych w szezegdle, to przyjdziemy
do wniosku, ze drogi trzeciorzedne maja u nas jeszcze
wigksze znaczenie, niz na zachodzie Iuropy. Poniewaz
w wielu wypadkach majs, one znaczne dlugosei i jakby za-
stepuja brakujace koleje magistralne, wiec i zyski zaréwno
bezposrednis, jak 1 pos$rednie przy nastaniu normalnych
warunkéw pracy winny byé znaczni€jsze, niz to ma miejsee
na zachodzie Europy, gdzie dzieki znacznej liczby kolei nor-
malnych sfery wplywu podjazdéwek sa mniejsze.

Przy rozpatrywaniu sprawy kolejek lekkiego typu na-
lezy réwniez przyjaé pod uwage 1 kwestye rozwoju u nas
w przysziosei kolei normalnych. Wiadomem jest pow-
szechnie, ze zaréwno w stosunku do powierzehni, jak i do
liczby mieszkanedw posiadana przez nas w Krdlestwie
Polskiem sieé kolei normalnych jest bajecznie mala i stoi-
my pod tym wzgledem na jednem z ostatnich miejse w Eu-
ropie. Lecz nie tylko te motywy mogiyby nam posluzyé za
dowdd koniecznosei rozwoju u nas sieci kolei normalnych.
Wszak nie tyle powierzchnia kraju i gesto$é zaludnie-
nia, ile w zwiazku z powyzszemi zdolno$é wytwéreza lud-
noei 1 zwigzana z nia, konieczno$é korzystania z dogodnych
srodkéw komunikacyjnych moze byé motywem rozwoju
tej siecl. Ot6z pod tym wzgledem jeszeze przed wojna na-
wet wsréd sfer rzadowyeh rosyjskich, nieprzychylnie dla
nas usposobionyeh, byly glosy powazne, przyznajace nam
koniecznosé wybudowania w najblizsze] przyszlosei okolo
2500 /km kolei normalnych. Mam tu na mysli prof. gen. Pie-
trowa, b. wiceministra komunikacyi Panstwa Rosyjskiego,
prozesa komisyi t. zw. ankietowe], majacej za zadanie Zrg-
dlowe zbadanie kolejnictwa Paiistwa Rosyjskiego. Jako kry-
teryum zaréwno dla calego Panstwa, jak i dla Krélestwa
Polskiego bral on stopniowy rozwdj ruchu na egzystuja-
cych kolejach, przyczem rozréznial przyrost normalny tego
ruchu, zwykly nawet w warunkach dostatecznego rozwoju
sieci, 1 nadnormalny, wywolany jedynie brakiem kolei. La-
ta rewolucyjne r. 1904 —1907, gdy rozwdj przemystu i han-
dla byl zatamowany, daly mu moznos$é liczbowo odréznié
te dwa rodzaje przyrostu ruchu.

Nie wiemny, jak warunki nasze ulozs sie po wojuie,
i ezy nasza wytwdrezo$é ekonomiczna bedzie mniejsza, do-
réwna badz tez przewyzszy przedwojenna. Wszelkie wywo-
dy, jakie w tej mierze przytoczyliby§my, bylyby oparte
na zbyt niepewnych podstawach, mianowicie na tych lub
innyeh kombinacyach politycznych, i dlatego je pomijamy.
W najgorszym jednakze wypadku, gdyby z powodu tych
lub innyeh nam niesprzyjajacych kombinacyi przemyst
nasz mial catkowicie upadé bads tez tylko wegetowaé i zmu-
szeni bylibysmy z tego powodu byé krajem o charakterze
przewaznie rolniczym, drogi zelazne bylyby nam tem bar-
dziej potrzebune: o ile bowiem przemyst pod wzgledem wy-
boru miejsca ma duza swobode i moze sie w wiekszosei wy-

padkéw zesrodkowywaé przy egzystujacych kolejacl, o ty-
le nie mozna sobie wyobrazié intensywnej gospodarki rol-
nej bez dogodnych $rodkéw komunikacyjnych. W kazdym
wiec razie, bez zwigkszonej sieci drég normalnych obejsé
sig nie bedziemy mogli i jednem z pierwszych zadan nagze-
go pahstwa bedzie zajecie sie prawidlowem rozwiazaniem

. tej sprawy.

Inny, jest spraws, czy mozliwem bedzie usunigcie tego
braku kolei normalnych w mozliwie krétkim przeciagu cza-
su. Jezeli przyjaé pod uwage, e przed wojna koszt budo-
wy jednej wiorsty kolei normalnej wynosil okolo rb. 90000
(tak np. dla kolei Herbsko-Kieleckiej rh. 88700), to nie
przesadzimy, jezeli przypudeimy, ze w okresie powojennym
koszt ten wypadnie okolo rb. 100000 za kilometr. Jezeli-
by$my mieli rozwinaé naszy sie¢ koleil normalnych chociaz-
by do normy, przyznanej nam teoretycznie przez gen. Pie-
trowa, to musieliby§my znaleZé na to kapital, wynoszacy
okolo 300000000 rb. Gdyby przypuscié, ze na cele tak po-
zyteczne dla przyszlego rozwoju kraju, ktdre wielokrotnieby
sl oplacily, wynalezionoby Zrédlo droga pozyczki, to
iw tym razie nalezy przyjaé pod uwage, ze wobec braku
odpowiedniej ilosei sil technicznych fachowych budowe
trzebaby rozlozyé na szereg lat, co najmniej 6—10. Naleza-
loby bowiem przyjaé za absolutnie wykluczone, by celem
przyspieszenia budowy zatrudni¢ w niej sity pozamiejsco-
we. To rozlozenie budowy na caly szereg lat mialoby i te
dobra strong, ze pozwolitoby naszemu przemystowl na-
bra¢ stopniowo sil, dostosowaé sig do nowych okoliczno-
i 1 konkurowa¢ z dodatnim wynikiem przy dostarcza-
niu materyaléw budowy wierzchuiej, taboru, materyaldw
budowlanych i t. p.

Poza tem sama sprawa budowy i sfinansowania nie

-moze byé zdecydowana od razu po zorganizowaniu sig

Panstwa Polskiego, gdyz i na jej wyjaénienis, zbadanis,
pertraktacye i t. p. potrzeba bedzie znacznego przeciggu
czasu; z tego powodu na nalezycie rozwinigty sieé kolejo-
wa, normalng mozemy liczyé w najlepszym mozliwym wy-
padku dopiero po uplywie kilkunastu lat. W tych warun-
kach zachowanie dla uzytku ogélnego w okresie powo-
jennym sieci kolejek polowych staje sig komieczuoscia,
nad ktéra juz obecnie warto sig glebie] zastanowié.

Znanym jest fakt, o ktdrym zreszty juz wyze] mdwi-
lem, ze nowowybudowana arterya komunikacyjna wyrabia
sobie stopniowo ruch towaréw i pasazerdw, tworzac nowe
ofrodki wytwdreze, wplywajac dodatnio na rozwdj egzystu-
Jacych i t. p. Takiex wpltywy, aczkolwiek w mmniejszym sto-
pniu, wywiera i kolejka wazkotorowa. I w tych wige na-
wet wypadkach, gdy w miejsce kolejki mialaby powstacé
kolej magistralna (a w wielu razach to bedzie konieczno-
Scia, np. w Plockiem — linia Lubicz-Nasielsk), egzystencya
kolejki nalezycie sig oplaci, gdyz dzieki wyzej przytoczo-
nym motywom kolej normalna bedzie miala od razu zwigk-
szony ruch w poréwnaniu do tego przypuszczalnego ru-
chu, jaki miafaby, gdyby nie byla poprzedzona przez
kolejke.

Jako motywy, przemawiajace przeciwko rozstrzygnie-
cin sprawy kolejek wazkotorowych w duchu przeze mnie
propagowanym, t. j. w kierunku ich npanstwowienia, poda-
wane sa, czesto fakty, 2e czeéé ich stanowila przed wojna
wlasno§é prywatng 1 byla wybudowana jedynie na uzytek
danych przedsigbiorstw; ze przejete one zostaly przez wia-
dze okupacyjne jedynie na czas wojny, wobec czego i spra-
wa uregulowania prawa ich wlasnogei dotychezas nie jest
przeprowadzona; ze wreszcie nowowybudowane kolejki na
zasadzie praw czasu wojennego przechodzs przez grunta
prywatne, czasowo przez wladze zajgte, i Ze po nastaniu
czas6w normalnycli mozna z tego powodu mieé caly szereg
przykroéei natury formalne;.

Wszystkie te motywy uie moga przemawiaé za tem
lub innem zasadniczem rozstrzygnigeiem sprawy. Moga byé
one, mojem zdaniem, jedynie powodem, by juz obecnie ty-
mi szezegllami sprawy sig zajaé i by w okresie powojen-
nym mie¢ wszystko gotowe do ostatecznego jej uregulo-
wania.

Co sig tyczy zainteresowanych wlascicieli kolejek, to
z niejednokrotnych rozmdéw z przedstawicielami odpowie-
dnich towarzystw wynioslem wrazenie, ze liczy sig oni
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z konieczno$cis, zamiany tych kolejek uzytku prywatnego na
kolejki uzytku ogdlnego i nawet uwazajs, to za pozyteczne
dla siebie, gdyz jedynie nienormalne warunki przedwojen-
ne zmuszaly ich do wykladania znacznych sum na budowe
kolejek, czego unikneliby w duzym stopniu, gdyby kraj
nasz posiadal dostateczng liczbe kolei i szos.

Sprawa, przeze mnie poruszona, staje sig tem pilniej-
sza, iz w niektdrych powiatach, o ile mi wiadomo, wia-
dze okupacyjne proponujg przejecie przez powiaty kolejek
polowyeh, a pozadanem byloby, by ta sprawa byta rozwia-
zana jednostajnie dla calego kraju.

Zreszta, przeciwko eksploatacyi niektérych z tych
kolejek przez powiaty nie mozuaby mieé nic do nadmie-
nienia za wyjatkiemn tych z nich, ktére ze wzgledu na swa
znaczny dlugosé 1 na obslugiwanie kilku powiatéw majs
ogélniejsze znaczenie 1 zastepuja jakby linie magistralne.

Wreszeie niektdre krétkie odnogi, nie majace ogélne-
go znaczenia, moglyby by¢ zwrdcone ich poprzednim wila-
$cicielom.

Celem wyjaénienia calej sprawy, nalezaloby obecnie
zorganizowaé komisye, ktéraby skladala sie z przedstawi-
cieli organizujacych sie wladz polskich, zainteresowanych
przedwojennych wlascicieli kolejek, ziemianstwa okoliczne-
go, przemystu, wydzialu komunikacyi przy Stowarzysze-
niu Technikéw i t. p.

Komisya ta mialaby za zadanie:

1) zebranie dokladnych danych o dlugoSei sieci, ilosei
taboru, o ruchu obeenym, o znaczeniu oddzielnych linii,
o koszcie sieci i t. p.;

2) rozsegregowallie egzystujacych kolejek na trzy ka-
tegorye: a) kolejki znaczenia ogélno-panstwowego, b) kolej-
ki powiatowe, c) kolejki prywatne;

3) rozpatrzenie wszelkich praw przedwojennych wia-
$cicieli kolejek, wlascicieli gruntow, przez ktore zostaly prze-
prowadzone kolejki w czasie wojny, dojscie z nimi do wa-
runkowego porozumienia w razie przejecia kolejek przez
wladze panstwowe lub powiatowe i t. p,;

4) wreszeie zebranie wszelkich innych danych, ktére
moglyby sig przyczynié do wyjasnienia calej sprawy.

Zebrane ta drogg dane winny byé z wnioskami komi-
syi, odpowiednio umotywowanymi, przedstawione przy-
sztemu Rzadowi Polskiemu, ktdry oparlby sig na nich prazy
pertraktacyach z wladzami okupacyjnemi w sprawie prze-
jecia kolejek polowyel.

Zdawaloby sig przytem, ze kolejki polowe w obecnem
stadyumn rozwoju dziatan wojennych nie maja znaczenia
strategicznego. W pertraktacyach wige z wladzami okupa-
eyjnemi moznaby poruszy¢ mysl ich przejecia przez Pan-
stwo Polskie jeszcze przed zawarciem pokoju i ustali¢ wa-
runki tego przejecia. Jezeli w aprowizacyi kraju bierze
udzial spoleczenistwo, to izwigzana z nia w obecnymn cza-
sie §cisle eksploatacya kolejek polowych moglaby byé réw-
niez prowadzona przez sily polskie.

Gdyby dalo sie to przeprowadzié, miatoby to miedzy
innemi jedns strone dodatnia: kolejki polowe bylyby tyin
warsztatem, na ktérym mogliby$émy juz obecnie zajaé sig
przygotowaniem pracownikow kolejowych, ktéryeh bedzie
zlr(laczny brak przy przejeciu przez nas calej sieci kolei pol-
skich.

Bruki i sposob gospodarowania niemi w Warszawie.

(Dokoriczenie do str. 256 w M 20 1 30 r. b.)

Zetkniecie szyny z brukiem ulepszonym ]est zawsze
punktem niebezpiecznym dla bruku z powodu drgan i ru-
chu szyny. Asfalt ttoczony jest wigce] na to czuly, niz inne
materyaly, bo przez drganla rozluznia sig spdjnodé kory,
i asfalt rozsypuje sig znéw na proszek. Dla tych powodéw
zwykle oddziela sie bruk asfaltowy od szyny pasem innego
materyalu, jak granitem, asfaltem lanym, drzewem twardem
lub sznurem sinolowanym.

Przy naszych ostrych warunkach ruchu bezpieczniej
bedzie wydzielié caly pas szyn z asfaltu i zabrukowaé go
innymn materyalem.

W propozycyi mojej, ztozonej miastu, wskazalem,jako,
mojem zdaniem, najodpowiedniejsze, aby pozostawiC w szy-
nach bruk drewniany. Przyten proponuje, aby jeszcze z kaz-
dej strony poza szyna zewngtrzng pozostal pas drzewa
0,30 m szeroki. Bruk drewniany od asfaltowego proponuje
oddzielié podluznym pasem z debu australijskiego grubosei
i szerokosci 12,5 em. Przy tej propozycyl pas drzewa na to-
rze podwdijnym bedzie mial 5 m szerokosei, z czego bedzie
0,25 przy szynach zewnetrznych z debu australijskiego —
4,75 z naszej sosuy. Cel tej propozyeyl jest taki, aby asfalt
nchronié¢ od specyalnego ruchu naszych szyn. Listwy z cigz-
kiego dgbu powinny byé nieruchome, a proponujg dab a nie
granit dla #blizonej do asfaltu twardosei i podobnego wy-
gladu. o

Réznica wysokosel betonu pod asfaltem i kostks, dre-
wniana stanowié bedzie zapore, chroniaca asfalt od wtlacza-
nia wody pod bruk, przez ruchome szyny, ktdre u nas je-
szeze jaki§ ezas przewldzieé nalezy.

Przy rozpoczeciu zycia normalnego i obudzeniu sig ru-
chu ulicznego znajdziemy sie co do sprawy brukowej w sta-
nie, w jakim bylismy w r. 1905 i 1910, to jest w chwili
przelomowej. Musimy zaweczasu zastanowié sig i wybraé
wladciwy kierunek gospodarki.

Dwie alternatywy stoja przed nami, albo i$é dalej
w obranym kierunku, utrzymaé drzewo, jako typ bruku,
a wtenczas nalezy powigkszy¢ produkeye tartaku, lub tez,
powierzy¢ przedsigbiorcom dostawg gotowych kostek drew-
nianyeh 1 wylozyé na zmiane zniszezonych powierzehini

drzewa ogromne sumy, albo zmieni¢ kierunek gospodarki
wprowadzié na gléwnych arteryach, potrzebujgcych zmiany
drzewa, trwalszy typ bruku, a naprawy drzewa ograniczyé
do minimum niezbednego.

Jako wiele korzystniejszy uwazam ten drugi kierunek.

W celu wyczerpania kwestyi brukowej musze wspom-
nieé jeszeze o prébach rdznych typdw bruku ulepszonego,
sporadycznie u nas stosowanych. Zasadniczo wszystkie ty-
py daly slabe wyniki, wskutek wspomnianych juz  wyzej
ostrych warunkéw ruchu ulicznego, a wiec i anormalnej
pracy brukdw naszych. Unormowanie tego przez wydanie
przez Zarzad Miasta obowiazujacych przepiséw jest z tego
powodu kwestya palaca. Reformna taka moze zmniejszyé
znacznie wydatki miejskie na bruki i da moznosé stosowa-
nia nowych wynalazkdw.

Préby brukéw ulepszonyeh robiono u nas z réznych
materyaléw: wr. 1895 i 1896 z asfaltu ttoczonego, w r. 1902
z klinkieru, w r. 1910 z makadamu smolowego systemu Bi-
tarmak, w r. 1912 z Raptarmaku i z mieszaniny smolowo-
zwirowe], zwanej Reformguss (system szwajecarski),

Doswiadezenia z asfaltem tloczonym daly wyniki do-
bre, zbudowano dwa kawalki przez réznych przedsiebior-
cGw ulozone 1 z réznego asfaltu zrobione.

Ulice Mazowiecks ukladala firma zagraniczna Reh & Co.
z asfaltu wloskiego San-Valentino, Bracks, --firma warszaw-
ska B-ci Rotmil z asfaltu z Limer. Oba materyaly zawieraly
prawie jednakowy procent bitumu, réznily sig tylko innemi
domieszkami.

San Valentino posiadal bitumu 10%, wapienia 80%; Li-
mer-bitumu 11%, wapienia 70%.

San-Valentino przy naszej zmiennej temperaturze zimo-
wej pekal i wykruszal sig na rysach. Brak odpowiedniego
urzadzenia i przedsigbiorcy do napraw uszkodzonych iniejse
w bruku, byly powodem usunigcia asfaltu z tych ulic po
uplywie czasu bezplatne] odpowiedzialnosei, jaks nidsl
przedsigbiorea.

Klinkier okazal si¢ doskonatym materyatem dla mniej
ruchliwyell ulie, resztki jego jeszcze widzimy na Placu Zie-
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lonym. Prébe te jednak odbywano w zupelnie nienormal-
nych warunkach. Klinkier zostal przeze mnie do Warszawy
sprowadzony z Budapesztu. Sadzilem, ze bedzie mozna za-
stosowacd go w duzej ilosei I ze przewdz jego, jako materyalu
surowego z gliny, nie bedzie kosztowny. Na prdébe sprowa-
dzilem 10 wagondéw tego materyalu; kiedy jednak towar zna-
lazl sig na komorze, oclono go jako wyrdb ceramiczny naj-
wyzszem clem.

Prébe z niego ulozono na ul. Rymarskiej w najostrzej-
szych warunkach ruchu cigzarowego i wytrzymat ja dosko-
nale. O ileby warunki celne ulozyly sie dobrze, nalezaloby
z tego materyaltu korzystag.

U nas urzadzono fabryke klinkieru w Wierzbnikuiroz-
poczgto wyrabiaé go na wzér pesztefiski. Naturalnie, fa-
bryka nie stanela od razu na wysokosei zadania, zaczela do-
konywaé Wyloby prébne, ktdre, rzecz prosta, byty nisréwno-
mierne] i réznej warto$el. Fabryka wkrétee zbankrutowala,
a wszystkie wykonane préby zakupilo miasto i wlozylo z te-
go materyalu bruk na Placu Zielonym. Jak wspommnialem,
materyal byl réznej wartosei i bruk wskutek tego trzymal
sig réznie, na ogdlt jednak dobrze. Co do wytrzyinalosei byl
to Klinkier stabszy od peszteriskiego, ale dla ulic boeznych,
a szezegllnie do wrzadzania wjazdow do bram, bylby bar-
dzo pozytecznym i nalezaloby dazyé do wprowadzenla go
W %ycie.

Makadam smolowo-asfaltowy systemu Bitarmal, urza-
dzony na ul. Chopina i przez_naszg publicznosé potepiony,
okazal sig w obecne] wojnie jednym z najwytrzymalszych
brukéw. Préba urzgdzana u nas, robiona w bardzo nieko-
rzystne] porze i warunkach, wydala wyniki Srednie z na-
stepujacych przyczyn: przedsic—;biorca, chege koniecznie pré-
be wykonaé, zdecydowal sig, ze wzgledu na péZng pore,
urzadzi¢ ten bruk na egzystujacym fundamencie betonowym,
po bruku drewnianym, nastepnie zgodzil sig urzadzié go
z tlucznia 1miejskiego, przygotowanego z wybrakowanych
kamieni polnych. Okazalo sig, iz popelnil dwa zasadnicze
bledy, system ten wymaga podstawy wsiakliwe], ktéraby
mogla przyjaé nadmiar sciekajacej z szabru smoly. Smola
ta, éciekajac na powierzchnig betonu, przy walcowanin cigz-
kim waleem, wyeciskala sig na powilerzchnie, rozluzniala

spojnosé uwalcowanej kory i psula wierzehnia powloke
asfaltows. Tluczed z brukéw okazal sig zaslaby, rozgniatal
sig pod walcem, oslabiajac zwigzlo$¢ kory szosowe], wreszcie
zimna pora ]istopadowa deszez i énieg padajacy na szaber
smofowany i wprowadzajacy duzo wody w mase walcowa-
na, staly sig réwniez przyczyng jej niescislosel.

Stowem, préba ta wykonana byta w warunkach fatal-
nych, dala jednak wyniki nienajgorsze. Brak opieki nad
tym brukiem, z powodu mieobecnosci w Warszawie przed-
sigbiorey, na ktdlym spoczywal obowiazek naprawy, i wre-
szcie wojna, wywolaly konieczno§é remontu zrujnowanej
ulicy przez miasto.

Wobec braku smotly i asfaltu naprawy dokonano su-
chym tluezniem, zmieniajac tym sposobem makadam na
8208€ ZWyczajng,.

e system ten, dla ulic o charakterze parkowym jest
dobry, dowdd na urzadzonym dojezdzie do teatru letniego
w Saskim ogrodzie. Bruk, urzadzony tam przez miasto,
sposobem administracyjnym, lezy juz czwarty rok, bez naj-
mniejsze] naprawy. Jest jeszcze we wzglednie dobrym sta-
nie, lecz zupelny brak drobnych napraw, na ktére magistrat
nie chee daé funduszu, musi i tam bruk ten doprowadzi€ do
ruiny, a rekonstr ukcya jego bedzie znacznie drozej ko-
sztowag.

Raptarmak—-bruk z cegielek prasowanych z makada-
mu asfaltowego i Reformguss, kladziony wprost na ulice
z mieszaniny 001qce], nie wytrzymaly naszych warunkéw
ruchu i musialy bvé w krétkim czasie usunigte.

Reformguss okazal sig stabszym od Rabtarmaku. Wo-
géle préby te dowodza, jak ostre i odmienne sg warunki ru-
chu u nas, skoro ten sam Reformguss, zastosowany w Mo-
nachium na gléwnej ulicy, trzyma sie dobrze.

Na tem koricze aktualng a ciezks sprawe brukéw na-
szych, zywiac nadzieje, ze rozéwietlenie rzeczy najlepiej do
zrozumienia trudnosci, jakie w tej dziedzinie spotykamy przy- .
czyni sig, sprawe we wlascwvym kierunku zwrdei i wyjasni
niejedng wytpliwosé, kidra, jako zarzut nie§wiadomosei lub
opieszalosel na wykonawcach brukéw cigzyla.

Zdzistaw Sznulk, inz.

WALEC TRZ YOSIOWY

Inzynier angielski Crampton w niezmiernie interesu-
jacym odezycie, wygloszonym w Zwiagzku inzynieréw-me-
chanikéw w Londynie, o najistotniejszych przyezynach de-
formowania sie powierzchni szosy radzil zastosowaé do wal-
cowania szos walce parowe trzyosiowe zamiast powszechnie
dotad uzywanych dwuosiowyeh. Zdaniem referenta ten spo-
s6b walcowania pozwoli wytworzyé naprawde réwng po-
wierzelinie szosy, gdy tymezasem po walcowaniu walcem
dwuosiowym powierzchnia nigdy 1(5wna, nie bedzie, a zaw-
sze odrazu falisty,.

Zanim walec dwuosiowy korg szosows na danej prze-
strzeni uwaleuje dostatecznie, przediem peha przed sobg,
pewns warstwyg szabru, ktéra for muje wzniesienie, i wreszeie
walec musi sig po tem wrzniesieniu potoczyé. Tego rodzaju
proces powtarza sig bezustannie w pewnych odstepach cza-
su, i tym sposobem wytwarzajs sig wyzej wspomniane fali-
stosel. Diugosé .fal“ zalezna jrst od srednicy két walea, cie-
zaru walca, wzajemnej odleglosci osi i w pewnym stopniu od

-predkosei, z Jaka, sig walec obraca. Referent zaznacza w dal-
szym ciagu, ze falistosei powstajs tatwiej na szosie, wykona-
nej z szabru z kamieni 1niekkich gatunkdw, anizeli twar-
dych, jak np. granitn i bazaltu. W zadnym razie, dowodzi
mdwea, nie mozna otrzymaé przy uzyeciu walca dwuosiowe-
go absolutnie réwne] powierzchni, ktéraby sig dostatecznie
trwale przeciwstawiata destrukeyjnemu dzialaniu ruchu cie-
zarowego. W dalszym ciaggu na podstawie gruntownych ba-
dan, inzynier Crampton dowodzil, ze ruch samochoddw cie-
zarowych nieslychanie ujeninie wplywa na stan kory szo-
sowej. Kola ciezarowozdw nie toczy sie po powierzch-
ni szosy réwnomiernie; dzialaja one w ten sposdb, ze

szosa otrzymuje w 16wnych odstgpach czasu szereg ude-
rzen rytmieznych. Przez te uderzenia pow1elzchma 8708y,
ktdra juz od poczatku byta mniej lub wigeej falista, defor-
muje sig coraz wigeej. Wreszcie wzniesienia faliste wzrasta-

Rys. 1—3.

Dziatanie walca trdjosiowego.

ja do tego stopnia, ze zaczynajs utrudniaé ruch kolowy,
1 ostatecznie po krdtkim stosunkowo przeciagu czasu, nale-
zy przystapi¢ do gruntowne] naprawy szosy i nadania jej
ponownie wlaseciwego profilu.
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Tylko w tym razie mozna otrzymacé zupelnie réwng
powierzehnie szosy, jezeli przy waleowanin uciski, wywiera-
ne na warstwe szabru przez poszezegélne walee, beda w pe-
wnym stosunku do siebie: idzie, mianowicie o to, azeby wy-
pigtrzone wskutek posnwania sie waleca warstwy szabru by-
ly silniej ugniatane, anizeli warstwy lezace nizej.

Przy walcowaniu walcem trzyosiowym zadanie to daje
sig w zupelnogel osiagnaé. W waleu tym Dbgben $rodkowy
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Przedni hehen mozna recziie zapomoes podnosnika srubo-
wego lekko w stosunku do osady podnosi6 i opuszezaé.
Tylny beben znéw mozna w zupelnogei uniesé od powierzeh-
ni walcowanej. '

Beben érodkowy, jak wyize] wspomniano, jest osadzony
na sprezynie, ktéra jest w ten sposch skonstruowana, ze wa-
lec moze sig opuszezad luby podnosié tylko do pewnego pruk-
tu, olreslonego polozeniem bebna przedniego i fylnego.

Rys. 4.

w ten sposéb jest na spresynie osadzony, ze moze sig swo-
bodnie opuszczad; podnosi sig jednakze nie wyzej, niz do
pewnego punktu, odpowieduio do polozenia bghna przed-
niego i tylnego.

Dzialanie walca tréjosiowego ilustruja rysunki 1, 2 1 3.

Na vys. 1 beben przedni znajduje sic na najwyz-
szym punkeie wypietrzone] warstwy szabru, gdy beben
grodkowy znajduje sig ponize] swojego mnormalnego (linia
punktowana) polozenia.- Z chwilg gdy beben $rodkowy
(rys. 2) znajduje sie na najwyzszym punkeie wypigirzone]
warstwy szabru, ecaly cigzar walea faktycznie ugniata to wy-
pigtrzenie.  Gdyby beben srodkowy nie byl osadzony na
sprezynie, wdwezas beben tylny miatby sklonno$é pozosta-
wié poza soby zaglebienie. Na rys. 8 przedstawione jest
dzialanie walca na drodze §wiezo szabrem pokrytej. W tym
wypadku beben Srodkowy mnizej jest opuszezony od dwdeh
pozostatych begbnéw. Tym sposobem za pierwszym razem
walcuje sig kore szosows lelkd, nastgpnie dopiero ugniata-
nie poteguje sie stopniowo, dlatego, ze w czasie walcowania
coraz moeniej ugniatanej kory szosowej koneentruje si¢ caly
cigzar na érodkowym bebnie I wskutek tego oftrzymujemy
to samo dziatanie, jak gdyby za walecem lekkim nastepowal
cigzszy, ktérego ciezar do tego zmienia sie stopniowo.

Konstrukeya walca, wykonanego przez firme Barford
i Perkins w Peterborough przedstawiona jest una rys. 4.
Skrajne bebny osadzone sa w zwykly sposéb na rancie.

Walec trojosiowy firmy Barford i Perkins,

Dzieki takiemu urzadzeniu, caly ciezar walca- mozna
rozkladaé na poszezegdlne bshuy, a mianowicie:

Przednia o% Srodk. o$ Tylna os  Ogéluy cigrar
bez ﬁ(; 8 %Jr 40_ 9
od 0,85 8,50 ( 9,65
balastu | g0 355 3,35 2,65
10,85 10,75 0
7 1as j od by ) sl \
% balastemy "5 4,15 3,30 11.60

Taka konstrukeya pozwala otrzymywaé cisnienie na
1 em szerokosei waleca w granicach od 15 do 100 kg, co umo-
zliwia skoncentrowac 90% wagi walca na behnie srodkowym.
Ciezar bebna przedniego wystarcza do kierowania walcem.

Na wyze] wywmienionem zebraniu uznano, ze przez
uzycie walea trzyosiowego da si¢ otrzymacé znaeznie r¢waiej-
sza powierzchnie szosy, anizeli przy uzyciu walca dwuosio-
wego izalecano uzywanie nowego walca. W Anglii, gdzie
w dziedzinie budowy drdg bitych blyszess takie nazwiska
jak Mac Adama i Telforta, gdzie pierwsi konstruktorzy wal-
cow parowycli Clark and BathoiAveling and PPorten od razu
przyezynili sie do doskonalszego utrwalenia kory szosowe],
walec trzyosiowy jest nowym krokiem naprzéd w kierunku
udoskonalenia nawierzchni szos, ktérych budowa wobec
olbrzymio wzmagajacego sie ruchu samojazdowego bedzie
niusiala stanaé na bardzo wysokin poziomie, '

4. P.

ROZMAITOSCLIL

Statki betonowe w Norwegii. Budowa statkow rzecz-
nych i morskich z betonu nie jest nowoscin, Krélewska wlos-
ka marynarka posiada juz od wielu lat male statki, ktérych
czescig sktadows jest beton.

Pewna hanowerska firma zelazo-betonowa posiada statki
do przewozenia zwirn i promy dla poglebiarek — réwniez
z betonu,

Obecnie w Norwegli przystapiono na wiekszg skale do
budowy statkdw betonowych i w tym celu w poblizu Chry-
styanii zafozono warsztaty.

Wedlug planu inz. Fongnera zhudowany juz zostat jeden
statek dla Towarzystwa akcyjnego w Chrystyanii, w budowie
jest dok plywajacy o sile nosnej 5000 tonn i made motorowe
statki towarowe z betonu o sile no$nej 250 tonn.

Gidwny zalete statkdw z betonu stanowi moznoéé nada-
nia im z tatwoécig dowolnego ksztaltu, nastgpnie przy pracy
mozna zatrudnié wzglgdnie nie wyszkolonyeh robotnikéw i nie

trzeba specyalnie kosztownie zainstalowanych zakladdéw prze-
mystowych.

Kadiub statku nie wymaga malowania, 1 koszta konser-
wacyl sg niewielkie, gdys w wodzie stodkiej zadnym chemicz-
nym zmianom nie ulega.

Ujemng strong jest duzy cigzar wlasny, ktéry znacznie
zmniejsza sile nosna, statku. A. P,

Sztuczny granit dla jezdni i chodnikdw. Ze wszystkich
sztucznych kamieni, ktore sg wyrabiane z odpadkdéw twardych
kamieni naturalnych, pierwsze miejsce zajmuje dzi§ niewgpli-
wie sutinezny granit, posiada bowiem nie tylko konieczng twar-
doéé ale 1 pod wzgledem estetycznym odpowiada wszystkim
wymaganiom, *

Uzywany bywa do roboty, albo w formie gotowych juz
kaiieni, przygotowanych poza obrebem danej roboty lub jako
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plynna masa, ktéra dopiero na miejscu roboty bywa stoso-
wana.

Zasadniczy czedciy sktadows granitn sztucznego sg sprosz-

kowane odpadki granitu naturalnego z domieszka skalenia
(spatu polnego) i kaolinu z dodaniem takiej ilosci wody, zeby
mozna wytworzyé masg podatng do nadawania ptytom Tub ka-
mieniom, pod silnem ci¢nieniem, odpowiedniego ksutattu.
W ten sposéb przygotowane kamienie wysychaja w piecu przy
temperaturze 1650° C. .

Otrzymujemy kamienie absolutnie nieczule na zZmiany
températury, dziatanie wilgoci i mrozéw.

Jako materyat brukowy dla chodnikéw nadaja sig wiece]
plyty 8 mm grube, ktérych czescig sktadows jest gruboziarni-
sty plasek granitowy i cement portlandszki.

Wypelnianie spoin brukéw. Wypelnianie spoin brukéw
miejskich masa nieprzepuszczalng jest nieodzowne nawet
w tych wypadkach, kiedy podiozem bruku jest warstwa prze-
puszezalna ze zwira lub szabru,

W spoinach nie gromadzi sig brud, powierzchnic bruku
latwiej utrzymaé w czystosci, kamienie do pewnego stopnia
wzajemnie sig przytrzymuja i sztywniej spoczywaja na funda-
mencie; wypada tylko zastanowi¢ sig, czy wlasciwszem jest
stospwanie w tym celu przy brukach granitowych masy
asfaltowej, czy tez mieszaniny plynnej piaskowo-cemento-
wej, czy wymienione $rodki sa réwnej wartodci, czy tez je-
den bezwzglednie przewyzsza drugl, czy wreszcie W poszcre-
gélnych wypadkach raz ten, innym razem drugi $rodek winien
by¢ stosowany.

Gdyby nie miano braé pod uwage koniecznych w mie-
§cie od czasu do czasu roztamywai bruku, to oczywiscie mo-
znaby oddaé pierwszelistwo wypelnianiu spoin plynng miesza-
ning piaskowo-cementows w stosunku 1:1. Wytwarza sig
w ten sposéb pewnego rodzaju ,monolit®, jednolita twarda
powierzehnia, masa wypelniajaca spoiny $ciera si¢ réwnomier-
nie z brukiem, przesz co zawsze zachowuje sig réwng jego po-
wierzchinie.

Nalezy jednakze mieé praedewszystkiem na wzgledzie,
ze wskutek znajdujacych sie pod powierschnig ulic rur, kabli,
a na samej nawierzchni suyn tramwajowych, wypada stosun-
kowo doéé czesto bruk roztamywad 1 wtedy dopiero uwzgled-
nia sig niewladciwosé wypelniania spoin mieszaning piaskowo-
cementows. Kostki granitowe przy wytamywaniu, a wiadci-
wie przy ,wybijaniu® ich klinamii mlotami ulegaja w znacz-
nyni stopniu zniszezeniu, znaczna czesé pozostatych winna byé
ponownie obrobiona przez kamieniarza, wezystkie przed pono-
wnem uzyeciem nalezy starannie wymyé, co iacznie niestycha-
nie wplywa mna opéfnienie zabrukowania i otwarcia ruchu ko-
towego.

Jeszeze jaskrawie] wystepujg te niedogodnoéei przy ka-
pitalnym remoncie, kiedy ulice na catej szerokosci, na dosé
diugich czesto przestrzeniach, wypada na okres czasu okolo
trzech tygodni zamknaé¢ dla ruchu kolowego. '

Wiszystkie teniedogodnosei usuwa wypeinianie spoin bru-
kéw miejskich masg asfaltows. Bruk rozlammuje sie bez tro-
dnofel, i jezdnig juz po kilku godzinach moina otworzyé dla
jazdy.

Jezeli dodamy jeszcze, ze powierzehnia bruku jest mniej
§lizka, i, 2ze, aczkolwiek wypelnienie spoin bruku mass asfalto-
wa nie moze stlumié halasu, wywotanego ufozeniem granitn
na fundamencie betonowym, jednakze przynajmmiej go nie
powigksza, Lo wybdr sposobu zalewania brukéw miejskich nie
powinien nasuwadé zadnych watpliwoéei. 4. P

Tramwaje (Strassenbahnen) w Cesarstwie Niemiee-
kiem. ILiczba samodzielnych przedsigbiorstw tramwajowych
wynosita w d. 31 mayca r. 1916 w Krdlestwie Pruskiem 203,
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w innych panfstwach zwiagzkowyeh 95, tacznie 298, przy ogél-
nej dtugosci linil 5490,79 hmn, w czem 3918,92 w Krélestwie
Pruskiem i 1571,87 w innych pafstwach zwigzkowych.

Najwigkszem przedsicbiorstwem w Krélestwie Pruskiem
jest w Berlinie: ,,Grosse Berliner Strassenbahn, Lktdre lacznie
z przedmieéciami posiada 389,15 km linii. 7 panistw zwiazko-
wych. najwigcej linii posiadaja miejskie tramwaje w Dreznie,
bo 157,29 hie. Najmniejszem samodzielnem przedsiebiorstwem
jest tramwaj w Rauschen w Prusach Wschodnich, ktére po-
siada 0,09 ke linii, a 7 panstw zwigzkowych tramwaj w Losch-
witz w Krolestwie Saskiem 0,28 km.

Szerokosé toru w Kiblestwie Pruskiem posiada 36,8Y%
wszystlkich przedsigbiorstw—1435 mm, 58,2%--1000 mm, 19—
750 mm, 0,5%—600 mm, 2%—szerokost torn réznorodna i 1,5%
—szerokosé toru odbiegajaca od powyzszycl typow.

W panstwach zwigzkowych 14,99 -— 1435 mm, 679 —
1000 mm, 1,14 — 600 mm, 2,1% — szeroko$¢ torn réznorodna
1 14,9%—szerokodé toru odbiegajaca od powyzszych typdw.

Jako sila pociagowa bywa stosowana w Krélestwie Pru-
skiem w przedsigbiorstwach, stanowigcych 5% ogélnej ilosci —
lokomotywy parowe, 861/,% — motory elektryezne, 5% — ko-
nie, 0,5% lokomotywy parowe i motory elektryczne, 0,5% mo-
tory elektryczne 1 konje, 2,5% tramwaje linowe, W panstwach
zwigzkowych 1,14 — lokomotywy parowe, 82,9 motory elek-
tryezne 8,59 konie, 1,1% lokomotywy parowe i motory elek-
tryczne, 6,4% tramwaje linowe. : i

Tabor w Krélestwie Pruskiem wynosit: lokomotyw paro-
wyeh 55, lokomotyw elektrycznych 88, wagonéw motoréw
(bez wlasnej sily) 9754, wagonéw osobowych 17 171, wagonéw
do przewozenia pakunkéw (Gepiickwagen) 74, wagonéw towa-
rowych 810, wagonéw poeztowych 23, wagondw dlaréimych spe-
cyalnych celi 1123. W pafistwach zwigzkowych: lokomotyw
parowych 12, lokomotyw elektrycznych 16, wagonéw motoro-
wych z wlasng sita (benz.-elektr.) 8, wagonéw motorowych béz
wiasnej sity 4063, wagonéw osobowych 7262, wagonéw do
przewozenia pakunkdw (Gepickwagen) 17, wagonéw towaro-
wych 184, wagondéw pocztowych 13, wagondéw do réznych
specyalnych celéw 501. '

Do przewozenia wylacznie pasazeréw w Krélestwie Pru-
skiem byto przedsiebiorstw tramwajowych z ogélnej liczby 68,59,
do przewozenia pasazerdw i towaréw 30%, do przewozenia wy-
tacznie towaréw 1,5%. ‘W panstwach zwiazkowyeh do przewo-
zenia wylacznie pasazeréw 809, do przewozenia pasazerdw i to-
waréw 20%. ' :

Wplywy w 1. 1915 wyniosty w Krélestwie Pruskiem
(z przedsiebiorstw reprezentujacych diugosé 148,85 km linii do
konca roku sprawozdawezego wiadomo$ei nie otrzymano) za
przewéz pasazeréw 182451880 mk., za przewdz towardw
i optaty pocztowe 1315379 mk.

W panstwach zwigzkow. za przewdz pasazerdw otrzyma-
no 86449575 mk., za priewdz -towardw i oplaty i pocztowe
375442 mk.

Kapital zakltadowy wszystkich przedsiebiorstw w Kréle-
stwie Pruskiem wymnosil 1164019 867 mk., w panstwach zwiaaz-
kowych 326726 934 mk.

Wreszcie rentownosé przedsiebiorstw tramwajowych zo-
brazowaé mozna nastepujacemi liczbami: w Krdlestwie Pru-
skiem w 28-iu przedsigbiorstwach nie wykazano zadnego zy-
sku, 'w 9-in do 1%, w 12-u do 2-¢ch %, w 19-u do 8-ch Y, W 27-u
do 4%, w 37-u do 5%, w 44-ch od 5-iu do 10% i w 7-iu powy-
ze) 10%. :

' W panstwach zwigzkowych w 16-u przedsigbiorstwach
nie wykazano zadnego zysku, w 4-ch do 1%, w 5-iu do 24,
w 13-u do 8%, w 5-iu do 4%, w 14-u do 5%, w 12-u od 5%--10%
1w 2-ch powyzej 10%.

Z powyzszych 44-ch przedsigbiorstw, ktére zysku nie wy-
kazaly, 27 przedsigbiorstw wykazato straty. A, P.

Wydawca Feliks Kucharzewskl.

Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i”~Wrotnowskiego, ul. Czackiego N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
’ Za pozwoleniem cenzury niemieckiej 1917 r.
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