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PrUGI MOTOROW E.

Podal Karol Taylor, inz. dypl.

(Ciag dalszy do str.

Drugi typ tworza, tak zwane traktory ezyli pociagéwki,
stworzone na gruncie amerykanskim; giéwnymi przedsta-
wicielami tego typu sy pociagéwki: Saundersona, I. H. C.
Case, Caterpillar, z miemieckich zas—Ilsenburg i Hausa
Lloyd.

Pociggbéwki nie tworza, calosel z plugiem, stanowia tyl-
ko maszyng pociggowa, do ktdrej mozna doczepi¢ na lai-
cuchu kazda maszyne rolnicza, jako to: plugi, brony, drapa-
cze, nawet zniwiarki 1 siewniki, oprécz tego doskonale na-
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Rys. 8. Traklor Saundersona.

daja sig do przewozenia wozdéw z cigzarami lub narzedzi rol-
niczych z miejsca na miejsce. Zimg zas§, wobec braku rvo-
bét w polu, mozna ich uzywaé do miocki lub innej roboty.

Pociagéwki posiadaja 4 kola, wszystkie chodza po nie-
zoranej roli—dwa kola przednie, mniejsze o osi przestawia-
nej na wysoko$é i pod katem dla skretu, oraz dwa tylne na-
pedowe duzej $rednicy i szerokosci. Pociagéwki posiadaja
latwo$é skretu oraz ruchu wstecz, sy bardzo zwrotne, wyra-
biane bywaja rozmaite] mocy od 18 do 100 k. m.

Nadzwyczajnie wazng zaleta pociagéwki jest to, ze
luzne jego polaczenie z plugiem nadaje temu ostatniemu
swobode ruchéw. Wskutek tego plug na nieréwnym grun-
cie nie podlega takim wstrzasnieniom, jak pociagdéwka, z dru-
gle] za$ strony uderzenia, na ktére sa narazone lemie-
sze przy natknieciu sig na kamnien, nie oddajg sie bezpo-
srednio silnikowi, co powoduje mniejsze zuzycie czgsel na-
pedowyech.

Do pociagéwki przyczepia sig zwykle plugi dwuskibo-
we, znajdujace sie w kazdem gospodarstwie i nie wymaga-
jace specyalnego nakladu, co wplywa réwniez bardzo dodat-
nio na gatunek orki, gdyz kazdym plugiem (2-skibowecem)
mozna- doskonale regulowaé i wrazie nieréwnego terenu
mozna kazdy plug odpowiednio nastawi¢ dla otrzymania
véwnej orki. ‘W razie najechania na duzy kamiefi cofa sie
tylko nieco pociag6wke, aby laiicuch, faczacy plug, nie byl
wyprezonym, i recznie, jak pray plugu konnym, podnosi sig
Jenuesz do gory.

W razie zapadania sig i grzeZniecia na ziemi mokrej
odlacza sig plugi, i sama pociagdwka znacznie latwiej moze
sie wygrzebaé z ziemi o wilasnej mocy niz plug motorowy,
szczegélnie za$ z ranig sztywna, ktdrego lemiesze coraz bar-
dzie] zaglebiajs sig w takim razie w ziemie; nie pozostaje tez
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nic innego, jak cofnag sig i zwrotem w lews strong ominaé
przeszkode, pozostawiajac znaczniejszy kawalek niezorany.

Prawda, ze do pociagdwki potrzeba hezwzglednie dwéceh -
ludzi: jednego jako kierownika, drugiego za$ do dozoru orki,
lecz i przy plugach motorowych niemozliwem jest, aby je-
den czlowiek dal sobie ze wszystkiem w polu rade, aby do-
glydal jazdy, silnika oraz dobrej orki.

Pociagéwki, jako bardziej zwrotne, pozostawiaja mniej-
sze przestrzenie niedoorane na koncu pole, t. zw. uwrocia,
znacznie tez mniej ugniatajy, ziemie, niz plugi motorowe
z jednem kolem bruzdowem i prawie nie pozostawiajg za
soba, §ladéw k6l z nastepujacych przyczyn:

1) Waga pociagéwki vozklada sie na 4 kola, z czego
!/, przypada na przednie, a 3/, na tylne. Poniewaz te kola
daje sie zwykle nadzwyczaj szerokie, dla zapobiezenia $lizga-
niu zaopatrzone w listwy ukosdne, wige nacisk na jednostke
powierzehni otrzymuje sig znacznie mniejszy.

2) Pociagowki chodzg po roli niezoranej, przeto grunt
ugniatany przez kola zostaje natychmiast przez lemiesze
doczepionego, idacego z tylu pluga odwrdcony i spulch-
niony.

Traktor angielskiSaundersona (rys. 8) jest to typ wzgled-
nie lekkiego traktora, wazy 6700 kg, posiada silnik o mocy
40—45 k. m. do pedzenia gazoling Jub biala ropa z zaplonem
elekirycznym. Posiada trzy predkosei naprzéd: 8,5, 6 i 10

Rys. 9. Traktor naftowy Case o sile 40 k. m,

kmjgodz. oraz tylez wstecz. Kierowanie odbywa sie zapo-
mocy kot przednich, jak w samochodach, przednia of jest
ruchoma na czopie, co daje moznosé ]ezdzw po nierdwnych
terenach, unikaé wypadkéw w razie najechania na kamien
lub ]aklé wzgorek.

Traktor amerykaiiski Case (rys.9), budowany w dwéch
wielkosciach o moey 60 i 40 k. m., nagrodzony na konkursie
plugéw motorowych menlpeg(Amel yka) wr. 1912, posia-
da wszelkie cechy maszyny amerykanskiej do orki, jest bar-
dzo cigzki—60 k. m., wazy 11¢, 40 k. m.— 6 ¢, ma kola tylne
bardzo szerokie, gdyz az 600 s i zaopatrzone w listwy. Po-
ciagéwka ta ]est poruszana cigzkim dwucylindrowym silni-
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kiem wybuchowym typu poziomego, wolno chodzacym, gdyz
robiacym tylko $50—450 obrotéw na minute.

. Charalterystyezna ceche pociagdwek angielskich, szeze-
gélnie zas amerykanskich, stanowia: ich duza waga, dosko-
nale materyaly stosowane tak lane, jak i kute, zwlaszcza
stal lana, ale mniej staranne wykonanie. Kola zgbate sa nie
zawsze frezowane, zwykle niehartowane, lozyska zwyczajne
nie kulkowe, oraz niezbyt dobre smarowanie, polfaczone
z duzym rozehodem smaru, réwniez do$é duzy rozchdd
paliwa.

== =

Opilerajac sie na duzem do$wiadezeniu w dziedzinie

silnikéw spalinowych, fabryka armatur i motoréw ,Ursus®

w- Warszawie podezas wojny opracowala swéj wilasny typ
pociagéwki (rys. 111 12). Obecnie pociagéwka ta pomimo
nadzwyezajnych przeszkdd w fabrykacyl, z jakiemi trzeba
walezyé na kazdym kroku, jest tak daleko w robocie posu-
nigta, ze bedzie gotowa do prob podezas orki jesienncj. Po-
czem, o ile warunki pozwola, rozpocznie sie budowa na
wiekszy skale, przewidujac, ze zapotrzebowanie plugéw wo-
bec zniszezonego inwentarza 1 braku ludzi bedzie duze.
Pociagéwka ,Ursus“ jest zaopatrzona
w silnik Dbenzolowy typu samochodowego
pionowy, 4-cylindrowy, o mocy 50-—60 k. m.
przy 650 obrotach, posiada 3 hiegi naprzdd:
6,3, 4,8 13,45 &m na godzine oraz jeden
bieg wstecz z predkoseis 2,7 km, waga tral-
tora okolo 7 tonn, pociagéwka bedzie w sta-
nie pociagnaé ptug 6-lemieszowy o szeroko-
$ci skiby 12—14 cali na $rednig gleboko$é
orki 8--12 cali. Wydajnosé jego na'godzing
wyniesie przy najmniejszej; predkosei okolo
1,15 morgi polskie] teoretycznie, co stano-
wi okolo 14 morgéw przy 12-godzinnym
dniu roboczym, odliczajac na straty 259
(straty te s w znacznym stopniu zalezne
od charakteru samego pola)—otrzymujemy
10—11 morgéw zoranej przestrzeni dzien-
nie. Pociggéwka ta zaopatrzona jest w 2
pedaly: jeden do wlaczania i wylaczania sil-
nika, drugi—do hamulea, opréez tego posia-
da przyrzad regezny, umieszezony na draz-
ku kierownicy do zmniejszania lub zwigk-

Rys. 10. Traktor ,lisenburg".

Widocznem jest dazenie do wytworzenia jak najtansze]
maszyny, ktéraby wskutek swej nizkiej ceny pobila konku-
rencye i predko - w ciagu lal 4—5 zamortyzowala sig, tem
bardziej, ze licza, w tej dziedzinie na szybki postep i potrze-
be ciaglego udoskonalenia maszyn produkowanych.

Z typéw niemieckich najbardziej rozpowszechniona jest
pociagéwka ,lsenburg® (rys. 10), pracujaca zwykle z plugiem
systemu ,Breya*“. Pociagéwka ta posiada silnik 60 k. m., nie-
zbyt szybkochodzacy, gdyz wykonywa tylko 600 obrotéw na
minute. Kierowanie kolamiprzedniemiodbywasig zapomocs,
laricucha, co moze nie jest hardzo korzystnem, poniewaz tan-
cuch i beben, na ktory sie on nawija, moze {atwo zanieczy-
gcié sie ziemia. Oryginalne sg ostrogi do tego pluga, zakla-
dane z hoku na obwodzie kola, ktére moga by¢ odpowiednio
obracane dla orki w kierunku promienia kola, a dla jazdy--
w kierunku stycznym, w celu skrdcenia czasu zakladania,
nie zdejmujac ich z kola. Ostrogi, umieszezone na obwodzie
pod kolami, znajduja, wieksza wytrzymalo§é w ugnieconej
kolami glebie i pewniej ciagng plug niz zaloZone z boku,
wchodzace w ziemie sypka, nie ugniecona. Poniewaz prawe
kolo pociagdwki chodzi blizke bruzdy, wiee ostrogi tego
kota nie chwytaja caly powierzehnia i nie dzialajs tak sku-
tecznie jak przy lewem kole, przy ktérem catkowicie zagle-
biaja sig w ziemie,

Joszeze raz specyalnie zaznaczam ciezkie warunki, -

w jakich plugi motorowe i pociagdwki pracuja, ten ciagly
kurz, wytwarzany przez obrét k6l napedowyeh, przedostaja-
cy sie do wazelkich czedci otwartych, jazde po nierdwnej po-
wierzehni po roli, dolach, nadzwyeczajnie zmienny opér zie-
mi, jaki napotykaja lemiesze, co w plugach motorowych
oddaje sie bezposrednio silnikowi i wywoluje czesto tak po-
wazne uszkodzenia, jak skrecenie walu wykorbionego. Ma-
jac w fabryce ,Ursus“ warsztat reparacyjny plugéw moto-
rowych, nalezacych do ecywilnego zarzadu okupacyjnego,
w ktérym obecnie remontuje sig okolo 12 plugdw, miatem
sposobnosé przyjrzeé¢ sie z blizka tym plugom po skoniezo-
nej kampanii jesicnuej. Niema chyba maszyny, ktéraby
pracowala w gorszych warunkach, dlatego tez i wykonanie
calego pluga, szezegélnie za$ silnika, winno byé nadzwyczaj
precyzyjne, materyaly stosowaé nalezy pierwszorzgdne,
a wszelkie czesei ruchu winny byé, tak jak w samojaz-
- daely, chronione ostonami od kurzu.

szania liczby obrotéw silnika przez dtawienie
mieszanki zasysanej do cylindra. W skrzyn-
ce trybowej, umieszczone] bezposrednio za
silnikiem, pracuje cala przekladnia ruchu oraz zmiany,
predkosei, skladajace sic z kdt slozkowych réznicowych
oraz czofowych, wykonanych ze stali chromo-niklowej (za-
hartowanej). Kola zebate pracujs stale w kapieli oliwnej.
Fozyska wszelkie w skrzynce trybowej sg kulkowe, co wpty-
wa bardzo dodatnio na zmniejszenie tarcia, wskutek tego
i minimalng strate na moey. Do zmiany ruchu oraz pred-
kosei sluzy jedna tylko dZwignia. Skrecanie przedniemi ko-
fami wykonywa sie, obracajac kolem kierownicy, na ktdre]
umieszezony jest slimak, zazebiajacy z wyecinkiem kola sli-
makowego, dziatajacy na dZwignie pociagowa k6l przednich.
Z przodu pociagéwki umieszezony jest radiator czyli chlod-
nia skladajgca sig z szeregu rurek, bardzo blizko siebie osa-
dzonych, ktdrych korice s zalutowane. Miedzy temi rurka-
mi przecieka, z géry do dolu, woda, w bardzo drobnych ilo-
gciach, chlodzac si¢ ‘nalezycie. Pizez rurki zag przechodzi
wewnalrz powletrze z duzg predkoseis, poniewaz jest pe-
dzone przez wentylator i w ten sposéb nadzwyczaj skutecz-
nie chlodzi wode. Z chlodni pompkaodsrodkowa zasysa wode
i tloezy do plaszeza silnika. Z tylu na walku gléwnym osa-
dzone jest kolo pasowe do napedu mlocarni lub innych ma-
szyn. Silnik oraz wszystkie czedei, podlegajace zakurzeniy,
sg okryte ostonami blaszanemi. Gléwne kola zgbate nape-
dowe pracuja réwniez pod oslong blaszana w kapieli oliw-
nej. Tylne kola w celu zapobiezenia §lizganiu zaopatrzone sa
w listwy skogne, opréez tego podezas orki, wspecyalnie cigz-
kim gruncie mozna nakiada¢ ostrogi, wysokosci 15—30 mm.

‘Ciekaws odmiang normalnego typu pociagéwki przed-
stawia amerykanski traktor Caterpillar (rys. 18). ‘Charakte-
rystyczng ceche te] maszyny stanowli zastosowanie zamiast
két napedowych—Ilanicucha bez konca, obracajacego sig na
dwéeh kotach laricuchowyeh, co przedstawia duza po-
wierzchnig dotyku z ziemia. harncuch ten skiada sie z ply-
tek prasowanych, przyérubowanych do ogniw lancucha.
W ogniwa te zazgbia kolo lanicuchowe osadzone na walku
z tylu pociaggéwkii poruszane sila silnika. Na wewnetrznej
dolnej czesel laficucha spoczywa ciezar maszyny na 4 lub
5 rolkach, smarowanych samoczynnie za posrednictwem
2-ch przewoddw rurowych. Rolki te podtrzymuja rame po-
ciggéwki na grubych sprezynach spiralnych.

‘Szerokosé laficucha wynosi od 16 —28 cali ang., odle-
glo$é miedzy kolami laricuchowemi—1900 mm.
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Wakutek duzej powierzchni styku z rola tego laficu- pociagéwki spoezywa na jednem tylko kole o srednicy '
cha bez kotica, nacisk na jednostke powierzehni jest nie- 1 szerokosci 11/, kierowanie odbywa slg gidwnie zapomocsy

Rys. 11 i 12, Paciagbwka (traktor) ,,Ursus‘t.

wielki, znacznie mniejszy, niz przy stosowanych kolach na- jednostronnego tylko wruchomienia faficucha napedowego,
pedowyech, i pociagdwka Caterpillar nie ugniata bardzo zie- np. jezeli sie chee skrecié na lewo, wylacza sie sprzeglo tar-
mi, pomimo swej duzej wagi, wynoszacej 9,5 tonn. Przéd czowe przy lewym laficuchu mapedowym. Dla ulatwienia-
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za$ skretu steruje sie réwniez i przeduniem kdlkiem zapomo-
ca skosnego drgzka recznego, zaopatrzonego w przekiadnie
stozkows oraz Slimakowa. Wogdle male ostre skrety sg doéé
trudne do uskutecznienia, gdyz nawet i kélko sterownicze
jest malo pomocne. Pociagdwka Caterpillar zaopatrzona
jest w dosé wolno chodzacy, gdyz o 500 obrotach na minu-
te, 4-cylindrowy silnik pionowy o mocy 60 k. m. z oddziel-
nymi eylindrami, przymocowanymi do wspélnej podstawy.

Rys. 13.

Traktor ,Caterpiliar®,

Caterpillar posiada tylko jedns predkosé naprzéd
i wstecz—3,5 km na 1 godz. Wada tego traktora jest smaro-
wanie poltaczone z duig straty czasu (okolo 1 godziny) wo-
bec braku centralnej smarownicy, gdy poszezegélnych
miejsc do smarowania jest bardzo duzo. Réwniez ogniwa
tancucha napedowego po dluzszej pracy rozciagaja, sig i zu-
zywajs, szezegllnie zad wskutek zapychania sig ziemia przy
bezposredniem stykaniu sie z nig,.

Traktor ten nadaje sig¢ doskonale do orki na nieréw-
nych polach falistych, z dofami, lub kotlinkami, ktére prze-
jezdza bardzo latwo przy pomocy zastosowanego ancucha
bez konica, oraz szezegdlnie do przowozenia ciezaréw.

Na migkkim gruncie maszyna pomimo swej duze] wa-
gi nie grzeznie tak latwo, jak plugi motorowe lub pociggdw-
ki z kotami napgdowemi.

Podobnego typu traktory stosuja, réwniez i niektére
francuskie fabryki jak np. Lefebvre w Rouen.

Na szezegilng uwage zasluguje szwedzki 3-skibowy
plug motorowy-traktor (polaezenie jednego typu z drugim)
»Avanee' (rys. 14), ktdéry ukazal sig na rynku juz w czasie
wojny w r. 1915, Jest to jedyny dotychezas plug zaopatrzo-
ny w dwusuwowy silnik ropowy ustroju pionowego, z gru-
szka zarowsa, o moey 12 k. m. przy 400 obrotach na minute.

Ustawiony on jest nie w osi ramy pluga, lecz réwnole-
gle do osi k6t napedowych, otrzymujacych ruch zapomoes,
potrdjnej przekladni zgbate] z walka silnika. '

Plug ,,Avance“ nie jest typows pociagdwka, poniewaz
sam plug jest przymocowany bezpo$rednio do wozu, a nie
przedstawia oddzielnej calodel, jednakze z drugiej strony po
odjecin pluga pozostaje normalny traktor 4-kotowy, z tg tyl-
ko réznica, ze nie chodzi jak pociaggéwka po niezoranej roli,
lecz prawe kola zaréwno przednie jak i tylne poruszaja sie
w bruzdzie.

W tym celu tylne kola napedowe nie sg jednakowej
$rednicy; mianowicie prawe kolo bruzdowe jest o tyle wigk-
sze od lewego polowego, ze rama pluga przy orce na nor-
malna (lub zblizona, do normalnej) glebokos$é utrzymuje sig
prawie réwnolegle do powierzehni gruntu, wytwarzajac je-
dnakows, glebokosé bruzdy i orki.

Przednie kolo (prawe) bruzdowe jest przestawione ni-
28] wzgledem lewego, poniewaz takze chodzi w bruzdzie.

Rys. 14. Plug motorowy-traktor  Avance<.

Przednia oS jest ruchioma w kierunku pionowym, w celu
lepszego dostosowania sig pluga do nieréwnosei terenu oraz
napotykanych na drodze przeszkasd.

Tylna wzniesiona do gdry czesé ramy wozu stuzy do
umocowania 3-ch lemieszy oraz odkladnie, polgczonych mig-
dzy soba, szeregiem drazkéw zakoncezonych zgbatka n.

Na walku réznicowym s umieszezone jest luzno (nie-
zaklinowane) kolo zebate, ktére moze sie obracaé wraz z wal-
kiem dopiero po wigczeniu sprzegla klowego. Z tem ko-
tem zazgbia sig zebatka n. Przy podnoszeniu sila moto-
rows lemieszy do géry, wlacza sig wspomniane kolo zgba-
te zrapomocy sprzegla klowego, zebatka przesuwa sig na-
przéd i podnosi za posrednictwermn dZwigni katowych v, v,
oraz drazkéw ey, e, 1 Sciagacza p wszystkie 8 lemiesze. Do-
slegnawszy najwyzszego polozenia, lemiesze sg utrzymywa-
ne w tej pozycyl zapomocs haka .

W przyrzadzie pociagowym migdzy ramsg wozu a le-
mieszami umieszczona jest sprezyna f. Przy duzym oporze,
np. najechaniu na kamien, sprezyna ta odpowiednio si¢ na-
preza. Réwnoczesnie za posrednictwem drazkéw h, a, sprze-
glo cierne, umieszezone na watku silnika g, wylaeza silnik,

-ktéry zaczyna pracowac luzem; wskutek tego plug natych-

miast sig zatrzymuje, a lemiesze nie podlegaja tatwo uszko-
dzeniom lub {amaniu.

(D. n)

Przemysl gazowy a bogactwo kraju.

Podal Feliks Bankowski, inz.
(Ciag dalszy do str. 228 w N 27 i 28 r. b.)

Ze smoly w motorze Diesla (1950 miliard. ciepl) oraz
z cze$ei koksu (5500 ciepl.) w gazogeneratorze, przy 20% wy-
zyskaniu otrzymamy 1500 miliardéw ciepl. w postaci skut-
ku uzyteeznego.

Jezeli dalej z pozostalego koksu wytworzymy gaz wo-
dny, pamigtajac, ze 7350 ciept. zuzytego koksu daje 5000 eiepl.
gazu wodnego, to z pozostalego 16950 mil. ciepl. koksu
otrzymamy 4700 miliardéw ciept. gazu wodnego, ktéry wraz
z gazem $wietlnym 5700 miliardéw ciepl. dadza 10400 mi-
liardéw ciepl. z ktérego mozemy wyzyskaépozytecznie 7800
miliardéw ciepl. dla opalu w domacl. : '

W wyniku wiec z 3 miliondw tonn wegla przetworzo-
nych na gaz, koks ismole, wyzyskamy pozytecznie wiece]

niz z 7,5 mil. tonn wegla spalonego bezposrednio w piecach,
w kuchni weglowe] i pod kotlem.

Opréez tak znacznego zaoszezedzenia wegla (60%), zo-
staloby w gazowniach jeszeze siarczanu amonu na przeszlo
8 mil. rubly, eyanu, grafitu i t. p.

Poznanie tej wlasnosei produktéw gazowych, to jest
z punktu widzenia ich termicznej wyzszosei nad weglem,
jest dla nas cenng zdobyeza, pozwala bowiem zaopiniowad,
ze gdyby nawet pominaé¢ te korzysei, jakie produkty wy-
twérczodel gazowe] przynosza, jako produkty specyalnego
przeznaczenid, sa one niezbedne dla potrzeb codziennych
1 dla przemyshy, z powodzeniem zastgpujac wegiel. Gdyby
nawel pomingé ich znaezenie jako dZwigni nowych galezi
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przemystu, ktére w pelni wtedy tylko staja sie widoczne,
gdy te punkta w wielkie] masie a wige przy rozwinigtym
szeroko przemysle gazowym na rynku poiawié sig moga,
to i bez tego jeszcze, w zastepstwie wegla surowego, sa
one cennym nabytkiem, i kazda powstajaca gazownia staje
sig zadatkiem oszczednosei dla kraju.

To tez taki znawca natury technicznej paliwa, jak
zmarly doktor Diesel, w artykule z r. 1912 powiedzial, ze
bezposrednie zuzycie wegla i spalanie go na rusztach pod
kotlem nie powinno mieé wigee] iniejsca, ze ze wzgledéw
gospodarczych kraju taki sposdh marnowania paliwa jest
wysoce niewlaseiwy i nieekonomiczny, gdyz przez dystyla-
cye wegla otrzymujemy produkty, ktorych z lepszym skut-
kiem do tego uzyé¢ mozemy. Dlatego tez przemyst gazowy
nawet w dobie przejSciowe] pozytek tylko przyniesie
krajowi.

Dzisiejsza wojna nauczyla réwniez wiele, to tez ruch
w kierunku wlasciwego zuzycia paliwa i wszechstronnego
wyzyskania stal sig zywy, spowodowal opieke patstwa
i powstanie stalej organizacyi dla planowego wyzyskania
paliwa. :

Céz dopiero gdy uwzglednimy pelna wartodé pro-
duktéw otrzymanyeh w gazowni i ich przetwordw, a nie
tylko ich wlasnoéé lepszego termicznego wyzyskania, ale
i specyalne fizyczne i chemiczne wlasnosci i wszechstronne
zastosowanie ich we wszystkich niemal dziedzinach zycia
ludzkiego.

Wspominalismy juz, ze przywéz koksu z zagranicy
mozna oceni¢ na 5 mil. rubli roeznie. Przywdz ten, wyno-
szacy przeszlo 30 mil. pudéw rocznie, jest kilkakroé wick-
szy niz produkeya w kraju, kidra mozna ocenié na okolo
9 mil. puddéw.

Ale samo spozycie koksu !) niezmiernieby wzroslo
z chwily rozwoju gazownictwa, udostgpnienia i rozwoju kul-
tury koksu. Jak -wielkie jest zapotrzebowanie koksu, wska-
ze np. statystyka Niemiec; w gazowniach niemieckich wy-
tworzono koksu w roku 1896. 1900000 tonn

, 1905. 3750000

, 1912, 5720000
Produkeya ta wynosita jednak tylko 28,2% zapotrzebowa-
nia rynku niemieckiego.

W Stanach Zjednoczonych 8 kroé¢ wieksze bylo zapo-
trzebowanie koksu niz produkeya gazowni.

Warto podkreslié, ze koks uzupelnia zadanie gazu ja-
ko Zrédio ciepla i sily; sam moze byé na gaz (wodny, gene-
ratorowy it.p.) przetworzony, uzyty zas w stanie suro-
wym wnosi hygiene do domu 2).

W r. 1908 w Niemezech zastosowano gaz generatoro-
wy do motordw o sile sumarycznej 400 tys. koni, a zastoso-
wanie gazu wodnego w przemysle bylo bardzo rozlegle.

Niemniej i zbyt na smole jest réwniez zapewniony;
wlasna produkeya w kraju, nie przekraczajaca 700 tys. pu-
ddw rocznie, pozostaje daleko poza potrzeby rynku, nawet
przy tak malo rozwinietym w Krélestwie przemysle prze-
twdrczym ze smoly,

Wedlug statystyki niemieckiej wywéz smoly z Niemiec
do Rosyi i Krolestwa stale sig wzmagal, a zwlaszeza w la-
tach ostatnich:

w r. 1908 wynosil 9042 tonnna sume 271000 mk.
, 1909 , 13422 , , ., 630000
, 1010, 13426 , , , 590000
» 1911 » 17370 , » 824 000
, 1912, 19892 , , , 1113000

W ostatnim roku przed wojna wynosit okraglo 40 tys.
tonn. Wedlug ogloszone] statystyki w bilansie handlowym
Krélestwa Polskiego, wwéz smoly surowe] wynosil:

) O zastosowaniu koksu patrz ,Gaz i gazownie i t 4.%
ez, 2-ga str, 121 . '

%) Tamie, cz. 4-ta, ,Gazownia i gaz a hygiena domu¥, str, 207
—244 1 ca. 7-ma str. 205—390.
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w roku 1909
, 1910
\ 1911

450 000 pudéw
657000
761000

Poza tem przywdz smoly spreparowanej wynosil od
200 do 300 tys. puddw rocznie *) na sume okolo 300 tys.
rubli rocznie, a produktdw destylacyi smoly na 850 tys. rb.
rocznie; pélprodukty te, ktdre sprowadzamy, nie wystarcza-
ja jednak do zaspokojenia wytworczosei w dziale barwni-
kéw pochodzenia smotowego.

Nie wyrabiamy zupeinie w Krélestwie np. barwnikdw
alizarynowych, sztueznego indygo i t. p., sprowadza sie je
w stanie gotowym juz z Niemiec.

O roziarach zapotrzebowania simoly daje nam obraz
statystyka Niemiee, powmimo, ze produkeya smoly w gazo-
wniach stale wzrastala i wynosila:

- w roku 1909 225 000 tonn
, 1910 850000
, 1912 418000

na sume 117 mil. mk., to jednak do zaspokojenia potrzeb

przemyshi nie wystarczals i poza gazowniami wyproduko-
wano:

w roku 1909

, 1911

na sume 17,4 mil. mk.

276 805 tonn
851202

Poza tem Niemey sprowadzaly jeszeze smole z Anglii,
a w szezegdlnosei destylaty tej smoly, jak benzol. Trudno
z pewnoscig wskazaé drugi taki materyal, ktéryby znalazt
tak wszechstronne zastosowanie jak smola i je] pochodne.
W stanie sirowymn jest juz smola znakomitym srodkiem de-
zynlekeyinym (antyseptyezuyi), chironi od gnicia 1 pod
wezgledem hygieniczuym zajmuje stanowisko wybitne. Od
czasu miedzynarodowego kongresu w Brukseli, utrwalono
jej zastosowanie do budowy drég, skrapiania ich i kon-
serwacyl.

Do wyrobu samej papy uzywa sig w Niemeczech rocz-
nie okolo 300 tys. tonn smoly, dalej sluzy do wyrobu sadzy,
wegli elektryeznych, do wyrobun brylkiet, lakéw, do zastgpie-
nia naturalnego asfaltu, sprowadzanego z Palestyny. De-
stylaty smoty — benzol, fenol z pochodnymi z kwasem sali-
cylowym, aspiryng i salipiryng, uzywanych w medycynie—
krezole, jako $rodki lecznicze i dezynfekecyjne, naftalina,
oleje cigzkie 1 antracenowe, sg wszystkim dobrze znane
w uzyeciu. Caly szereg produktéw smoly ma doniosle zna-
czenie w medycynie i pod wzgledem hygienicznym. Caly
szereg §rodkéw wounych sluzy do wyrobu perfum, do ska-
zania spirytusu. Otrzymujemy oleje do impregnowania
drzewa, do konserwowania kodei, skér i t. p.

Najslodsza ze znanych substaneyi!: sacharyne, otrzy-
mujemy z destylatéw smoly —toluolu,

Srodki wybuchowe, preparaty fotograficzne otrzymu-
jeny ze smoly, jest ona materyalemn, na ktérym oparta jest
wigksza czes$é przemyslu zasadzajacego sig na zastosowaniu
chemii organiczne;j.

Bardzo wybitne miejsce w szeregu produkeyi chemicz-
nych opartych na smole, jakkolwiek tylko 5% produkowa-
nej smoly w Niemeczech zuzywa sig na to, zajmuje produk-
cya farb anilinowych. Farb tych anilinowych Niemey pro-
dukujg rocznie za 120 mil. mk.

Liczba nowoodkrytych farb smolowych z roku na rok
rvosla, i nowy ten przemysl chemiczny wywolal calkowity
przewrét w polityce ekonomicznej niektdrycl krajéw. Tak
np. dla otrzymania 1000 tonn indygo, ktcrg to ilo§¢ w r. 1909
wyprodukowaly badeniskie fabryki aniliny i sody, potrzeba
byloby zasiewaé 170 tys. morgdw.

To tez farby smolowe wyparty zupelnie rogliny i drze-
wa farbiarskie, farby otrzymywane z robaczkéw i zawojo-
waly wszystkie rynki.

Olbrzymie obszary ziemi zajete pod uprawe roslin far-
biarskich mozna byloby zuzytkowaé pod uprawe zboza.

3} Uwidocznione liczby bilansu handlowego Krolestwa Polskie-
go ipodziat smoly surowej i spreparowanej, nalezy przyjmowaé z ostroz-
noseis.
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Do tabrykacyi wigkszosei farb smotowych uzywa sig
benzolu, ktérego produkeya w r. 1910 wynosita w Niem-
ezech 82000 tonn i niemal ?/, zostato uzyte z tego wylacznie
do wyrobu farb. W r. 1911 produkeya benzolu w Niem-
czech wzrosta juz do 90030 tonn, na sume 12 mil. mk.

Celem rozumnej polityki ekonomieznej naszej jest
wiee zdobycie w obfitosel w kraju materyahu, z ktéregoby
mozna bylo masowo produkowaé benzol, fenol, naftaling
1 inne weglowodany szeregu aromatyecznego.

Srodkiem do takiego zdobyecia jest wiasnie szeroko
rozgaleziony przemyst gazowy i tylko wlasna wytwdrezoge
gimoly. |

Ale 1 smola 1 jej pochodne w sferze zaopatrywania
kraju w cieplo, sile i nawet $wiatlo, znakomicie uzupelnia-
ja gaz. Smola jako taka, w surowym stanie moze by¢ uzy-
ta jako paliwo w generatorach i pod kottami, doprowadzo-
na bezposrednio albo zapomoes dmuchawek z para, lub
zgeszezonem powietrzem. Mozna powiedzie¢, ze paliwo
smolowe powicksza wydajno$é pary z kotta w dwdjnascéb
w poréwnaniu z paliwem np. koksowem, a jako paliwo
plynne latwo sig reguluje, malo zajmuje miejsca i dlatego
w szezegdlnosel nadaje sie do lokomotyw, okretdw, statkGw
wojennyeh i t. p.

‘Wepominali§my juz o vzyeiu smoly do napgedu w mo-
torze Diesla. Zuzycie 215 gramdw na konia i godzing wska-
zuje na znacznie lepsze tu wyzyskanie wartosci termiczne]
paliwa, niz przez spalanie wegla. Gdyby produkeya gazu
w Krélestwie byta normalna, to z wytwarzanej smoly przy
dziesieciogodzinnym dniu pracy moznaby uruchomié sil-
niki o sile napedowej na przeszto 100 tys. k. m. i, powiedz-
my, za darmo, jezeli przypomnimy, ze w poréwnaniu do
elektrycznosei, produkty poboczne, koks, smola i amoniak
otrzymaltby kraj za darmo. _

Wspomne tu jeszeze o stosowaniu niektérych produk-
t6w destylacyi smoly, mianowicie: benzolu inaftaliny, tak np.
przy panujacych cenach benzolu 20 fen., za$ elektrycznosci
11 fen. za kilowat, w Niemezech przy uzyeciu silnika jedno-
konnego koszt godziny i konia przy pedzeniu benzolem wy-
nosi 7,4 fen., przy elektrycznosei 10 fen., przy 16-konnym
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‘kosztuje pedzenie silnika benzolem 6,6 fen., elektryczno-

§cig 8,8 fen. od konia i godziny.

Benzol moze byé uzyty réwniez do oswietlenia, przez
uzycie w maszynie do wytwarzania gazu powietrznego, lub
nawet bezposrednio parujac pod ci$nieniem doprowadzone-
go do lamp powietrza; spalajac sig rozzarza sig siatke zaro-
wa, 0 sile 1500—3000 $wiec,

Réwniez 1 naftalina, wediug szczeglowego zestawie-
nia przez Bertha kosztéw ruchu rozmaitych silnikéw, uzyta
do 6-konnego silnika przy ruchu trwajaeym 500 godzin,
jest bardziej ekonomiczng niz elektryeznosé, za$ przy 3000
godzin koszta ruchu silnika uzywajacego naftaliny sa o po-
fowe tansze niz elektryczne,

Ze wszystkiego cosmy powiedzieli o produktach uboez-
nych 1) widzimy, jak sfera dziatania przedsiebiorstw gazo-
wych wychodzi daleko poza granice okregu lub mia-
sta, w ktérym gazownia prosperuje, ze gaz nawet jako #rg-
dlo Swiatla, ciepta i sity ma znakomite podtrzymanie w tych
produktach, ktére powstaja przy jego fabrykacyi, a wige
nie tylko ludnosé miasta, ale caty kraj jest zainteresowany
rozwojem przemystu gazowego. - o

Majac to wszystko na wzgledzie i osadzajae rzecz ze
stanowiska interesu kraju i jego mieszkaficéw, niepodobna
nie uznaé za szkodnikéw tych dzalaczy, ktérzy zwalczaja
idee zakladavia gazowni, a réwniezite gminy, ktére czy
to zarzadzajac miejskimi zakladami gazowymi i elektrycz-
nymi, przez ustanawianie nieodpowiednich taryf, czy tez
przez nadawanie koncesyi o nierdwnych cigzarach, tamuja
w ten sposéb swobodny rozwdj przemysiu gazowego w kra-
ju na korzysé elektrowni, a przecies, jak zobaczymy dalej,
w gazowniach znajdziemy nawet oparcie dla najzywotnie]-
szych intereséw kraju, dla wyzywienia jego ludnogei w do-

stownem stowa tego znaczeniu. :

Dzi§ wobec tak drastycznie zaostrzonej walki o pozy-
wienie, szezegdlnie uwidocznione zostato znaczenie amonia--
ku, jaki sie réwniez produkuje w gazowniach.

C (D. n)

9 Szezegdly w pracy: ,Gaz 1 gazownie i 6. d., cz.

2-ga str.
120—148.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie. Sprawozda-
nie z posicdzenia technicznego w dn. 15 czerwca v. b. wspdlnie
z posiedzeniem Wydz, Urzadzen Zdrowotnych Uiyt. Publican.

Przewodniczyt p. Emil Sokal. Sprawozdanie z posiedze-
nia z dn. 4 maja, umieszczone w N23/24 Prazegl. Techn , zosta-
fo przez zebranych przyjete. W skrzynce zapytan znalezione
pytanie, dotyczace co do przypuszezalnego ilosciowego 1 ja-
kosciowego skindu chleba kartkowego, zostato skierowane do
Kola Chemikéw., W sprawach biezacych przewodniczacy od-
czytul list Polskie] Macierzy Szkolnej, nawolujscy do sktadania
ofiar na kweste majowa r. b, 1 zachecal zebranych do zapisywa-
nia si¢ na liste, znajdujgcs sig w kancelaryi Stowarzyszenia.
Nastgpnie z kolel zabrat glos inz. Aleksander Rychtowski, kté-
ry wyglosit odezyt p. t.:

., Ssaki rzeczne!,

Oceniajac warto$¢ wod. powierzchniowych 1 wglebnych
do picia, referent wykazywal, jakim czgstym zmianom, zaleznie
od pér voku, ulegajg wody powierzchniowe co do swego sktadu
chemicznego i zawartosel bakteryi, i zaznaczyt brak tych cech
ujemnych w wodach wglebnych. Jednakze i te ostatnie majs,
wady, polegajace, zdaniern referenta, tylko na zbytniem zmine-
ralizowaniu, nasyceniu zwigzkani 2elaza, wapna i t. p.

‘Referent wskazywat, 2e sg wody, posiadajace tylko do-
datnie cecliy wéd: powierzchniowych 1 wglebnych. Wody te
upatruje referent w korytach dawnycl rzek, powstalych bads-
to wskutek transgresyi morez, badsz to wskutek cofania sig lo-
dowedw srédlgdowych, a zapeinionych obecnie warstwami wo-
donosnemi.

Nastepnie referent usitowal rozwinaé przed sluchaczami
wlasng teorye ruchu wody w warstwie wodonosnej pod wpty-

- wem dziatania smokdéw rzecznych, z pominigeiem ogélnie przy-

jetych takich pojeé, jak sila ciezkosei, spadek it. p., a wpro-
wadzajac szereg przedstawionych pojeé, zaznaczyt, 26 liczbowe
i matematyczne ujecie tej teoryi nie zostato jeszcze dokonane,

Referent uwaza, ze na zasadzie wlasnej teoryi obmys§lil
nowg forme ssak6w rzecznych, bardzo praktyczna do celéw wo-
dociagowych w naszych warunkach.

Reterat powyzszy zostal wystuchany z wielkiem zacieka-
wieniem, jednakze wobec wyzej zaznaczonych cech ogélnych
referatu, oraz spéznionej pory, dyskusyi nie bytlo.

Podzigkowawszy prelegentowi za usitowanie rzucenia no-
wego $wiatla na te dziedzing techniki, przewodniczacy udziela
glosu p. S. Wasiowi, ktéry w krétkich stowach wyjasnil zasady

przyrzadu, alarmujacego o niebezpieczenstwie gazowem
i analizatora gazu

przez siebie obmyslonego 1 opatentowanego. Dziatanie przy-
rzadu polega na zasadzie Archimedesa. P. Wa$ demonstrowal
kilka typéw wspomnianych aparatéw, ktére wykazaty wagled-
nie duzg czulosé na obecnosé réznego rodzaju gazdw. Prayrza-
dy te beds mogty mie¢ w pewnych wypadkach praktyczne za-
stosowanie, & W szezegdlnosel zapewne w kopalniach.

Wobec niezgloszenia zadnego wniosku, na tem-ostatnie
posiedzenie przedwakacyjne zostato zamkniete, 8. M.
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~ ARCHITEKTURA.
ODBUDOWA PRUS WSCHODNICH.

Na zyczenie ,Centrali Krajowej dla gospodarczej Od-
budowy Galicyi® i Prezydyum ,Kola Polskiego“—Wydzial
Krajowy wystal do Prus Wschodnich Komisye, sktadajacs,
sig z pp. Wlodzimierza Szulczewskiego i dr-a Aleksandra Ra-
czynskiego.

Prezes Kola Polskiego dr. Bilinski wyjednal przez Mi-
nisteryum Spraw Wewnetrznych w Wiedniu daleko idaca
pomoc wladz niemieckich, dzieki czemu Komisya podezas
calej swej podrézy doznawala ze strony wszystkich pruskich
organéw rzadowych najzyczliwszego poparcia.

Dr. A. Raczynski ujal swe wrazenia w forme sprawoz-
dania ksigzkowego, z ktérej ponizsze dane czerpiemy ?).

Inwazya rosyjska dwukrotnie w tej wojnie nawiedzita
Prusy Wschodnie:

1-sza inwazya rozpoczela sie.d. 24 sierpnia r. 1914,
a skofczyla sie w polowie wrzeénia r. 1914.

2-ga przetrwala zime i ustapila dopiero w lutym 1915 r.

W czasie pierwsze] zostalo malo szkéd wyrzadzonych,
dopiero w czasie 2-¢] inwazyii cofania sie wojsk, Rosyanie
niszezyli 1 palili zabudowania, jak réwniez wywozili rézne
narzedzia rolnicze i sprzety domowe.

Naog6! zniszezeniu uleglo: 24 miast,

600 wsi,
300 débr ziemskich,
22 koseioléw,
25 plebanii i
183 budynkdéw szkolnych.

Zniszczenie to wyraza sig liczba okolo 34000 budyn-
fdw. Ponadto 100 tysiecy mieszkan uleglo zupelnemu,
a drugie tyle czeSciowemu zniszezeniu. Z podanej liczby
84000 budynkéw—90% (30 tys.) bylo budynkéw wiejskich
a tylko 10% (3200) miejskich.

Szkody w budynkach ocenione zostaly na 800 milionéw
marek, za§ szkody ogélne obliczono na 1,2 miliarda marek.

Panstwo pospieszylo ludnodci z pomocs jeszcze w cza-
sie plerwszej inwazyi.

Cesarz polecil, rozporzadzeniem wydanem w sierpniu
r. 1914—bezzwlocznie stwierdzié¢ szkody wojenne, ministro-
wi skarbu dostarczy¢ funduszéw, aby umozliwié mieszkan-
com dalsze prowadzenie gospodarstwa domowego, rolnego
lub przemystowego i utworzyé ,Komisye opieki wojenne]
dla prowincyi Prns Wschodnich (Kriegshilfs Komission),
jako organ doradezy dla wladz pafstwowych przy spelnia-
niu tego zadania.

' W my$l powyzszego, z funduszu pruskiego skarbu pan-
stwowego wyznaczonych zostalo 400 miliondw marek na
tak zwane ,dorazne odszkodowanie* (Vorentschidigung),
ktére nalezy odrdznié od wynagrodzenia szkéd wojennych
(Kriegsentschidigung), jakie dopiero Rzesza Niemiec ma
uchwalié po zawarciu pokoju.

Dorazne odszkodowanie wojenne.

Odszkodowanie dorazne ma na celu: umozliwié dalsze
prowadzenie zycia gospodarczego, watwié odbudowe Prus
Wschodnich i zapobiedz temu, by skutki zniszezenia nie od-
bity sig szkodliwie na zyciu gospodarczem innych ezesci
Niemiee. Dorazne odszkodowania udziela sig tylko na trzy
nastepujace cele: na

1) Dalsze prowadzenie domu, to jest: zakup srodkéw
zywnosei, odziezy, opalu, zaplate komornego i t. p.

2) Uruchomienie gospodarstwa. Pod tem rozumieé

1} ,0dszkodowanin wojenne i odbudowa Irus Wschodnich®.
7 dodatkiem przepiséw i projektéw ustaw rzgdu pruskiego w ti6-
maczeniu polskiem, napisal dr. Aleksauder Raczyriski. Lwéw 1916.
Cena 4 Mk.

nalezy: nabyeie narzedzi, bydla, zboza na zasiew, nawozow
sztueznych, nabycie surowedw, urzadzen warsztatéw rze-
mieélniczych i t. p.; zaplate odsetek diugéw hypotecznych
1 osobistych, kt6re narosly od 1 lipca 1914 r.; zaplate podat-
kow, rent i t. p.

8) Odbudowe budynledw. Oszacowanie szkéd w budyn-
kach spalonyeh lub w inny spos6b zniszezonych, dokony-
wuje Towarzystwo ubezpieczei od ognia, t. zw. , Feuersorie-
tat“, niezaleznie od tego, czy budynek byl ubezpieczony
wtem lub innem towarzystwie, czy tez budynek nie byl
weale ubezpieczony. Towarzystwo szacuje budyunek wediug
wartosci ‘przedwojennej z potraceniem procentu za wiek
i zuzycie od czasu wystawienia budynku. Wysokosé ubez-
pieczenia nie ma zadnego wplywu na oceng. Z powodu, iz
za ceng szacunkows, poszkodowani nie mogliby sie¢ odbudo-
waé, gléwnie dlatego, e w migdzyczasie wzrosly znacznie
ceny materyaldw budowlanych irobecizny, wiee rzad pod-
wyzsza, odszkodowanie dorazne przez tak zwany: dodatek
wojenny—przeznaczony na pokrycie wyiszych cen mate-
ryaléw irobocizny; i dodatel policyjny—na pokrycie wy-
datkéw, spowodowanych nowymi przepisami policyjnymi
i sanitarnymi. A gdyby i te dodatki nie wystarczyly jeszeze
na odbudowe, w takim razie, Pafstwo wyréwnywuje te
réznice w formie bezprocentowes pozyczlii panstwowe], ki-
ra amortyzuje w ciagu lab 20, po 3% rocznie.

Panstwo daje wlascicielowi przytem jeszcze nastepuja-
ce ulgi: jezeli grunt i posiadlo$é pozostaje w jego rekach
przez 5 lat od chwili wzigeia pozyezki, darowuje mu pas-
stwo 25% pozyezki, gdy za§ nie sprzedal swej posiadlosei
przez dalsze 5 lat, darowuje mu nastepnych 25% pozyezki;
a wige po 10 latach polowe zaciagniete] pozyezki bezprocen-
towej. Przy udzieleniu pozyeczki rzad liczy na sklonnosé
wierzycieli hypotecznych do ustepstw, gdyz przez odbudowe
przy tak daleko idacej pomocy paristwowej zyskuja oni
bardzo na pewnosei odebrania swoich naleznosei.

Poszkodowany must przy odbiorze odszkodowania ce-
dowagé na rzecz panstwa pruskiego swe prawa do wynagro-
dzenia z asekuracyi od ognia. Przytem wszystkie dodatki
i pozyczke paistwows mozna wdwezas tylko uzyskaé, je-'
zeli sporzadzenie planu budynku, oddanie robét budowla-
nych, wykonanie nadzoru i obrachiunku jest w rekach znaw-
cy nie zainteresowanego pienigznie w wyaikach budowy.

Zarzqdzenia dlo odbudowy prowincyi poza
odszkodowaniem wojennem.

Pruski rzad nie ograniczy! sig.tylko do przyznania od-
szkodowania doraznego, lecz korzystajac z uchwalonego
przez sejm pruski kredytu 400 miliondw marek, stworzyt
caly szereg instytucyi 1 wydal caly szereg zarzadzen, maja-
cych na celu doprowadzenie Prus do zupelnego rozkwitu
i do poparcia odrodzenia gospodarcezego. (Streszeczamy dzia-
lalnogé tylko tych instytucyi, ktérych dziatalno$é nas wie-
cej interesuje). '

I. Rolnietwo.

Ulatwienie kupna inwentarza. Udzielanie premii za
uprawe.
II. Handel i przemyskh

W Prusach Wschodnich niema wiekszych zakladéw
przemystowych, jest to kraj wybitnie rolniczy. Mimo to po-
wolano dwie instytucye do zycia, majace na celu podniesie-
nie handlu i przemysly, a mianowicie: zalozono wojenny
bank kredytowy dla Prus Wschodnich, i zalozono wojenne
towarzystwo weglowe.
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I1I. Rekodzielnictwo.

Kola miarodajne goraco popieraja przywrdcenie reko-
dzielnikom w Prusach calej pelni ich zdolnosci zawodowo-
zarobkowej. W tym celu Panstwo dostarczylo znacznych
funduszéw na bezprocentowe pozyezki dla rekodzielnikéw,
na sprawienie narzedzi. Kazda izba rekodzielnicza w Pru-
sach otrzymala pozyczke w ilogei 150000 marek. Utworzo-
no miedzy niemi zwiazki, majace na celu podniesienie re-
kodzielnictwa. .

Biuro posrednictwa izb rekodzielniczych w Kréleweu,
zalozone przez 14 izb, ma na celu posredniczyé: 1) w udzie-
laniu informacyi o dostawach dla odbudowy i zbierania za-
mdéwien na prowineyi; 2) wnabywaniu narzedzi, maszyn i su-
rowelw; 3) w tworzeniu skladdw wzoréw; 4) w pomocy tech-
nicznej przy robotach odbudowy, np. dostarczaniu planéw,
rysunkéw; 5) w poérednictwie pracy. Biuro moze zatrudnié
dopiero wtedy rzemie$lnikéw z Niemiec, o ile mieszkajacy
w Prusach nie mogg sig podjaé robst.

Zwiqeek dla dostawy robdy stolarskich. Celem jego
jest sprowadzenie napowrdt rzemieélnikéw uchodzedw, za-
pewnienie im zdolnosei zarobkowe] i dostarczenie im mozli-
wie jak najwiekszej iloSci robét. Zwiazek ten otrzymal do-
stawe drzwi i okien po cenach jednostkowych.

Izba porady artystycenes w Krolewcw urzadza sklady
wzoréw, a w szezegdlnosel wystawy wyrobéw stolarskich,
ktére zawiera¢ majg wzorowe meble, jak réwniez ich od-
straszajace przyklady.

W Instrudziu zwiedzal p. R. taka wlasnie wystawe wy-
robéw stolarskich, na ktdrej wystawione byly catkowite:

Marek: tailsze  droisze
urzadzenia kuchni . . . . . . 77 126
T pokoju mieszkaluego . 101 376
" sypialni . . 189 454

IV. Odbudowa zburzonych miejscowosei.

Jak wyze] juz wspomniano, zniszezeniu uleglo 24 miast
i 600 wsi z liczba, 34000 budynkdéw.

Administracya panstwowa w sprawie odbudowy zni-
szezonych miejscowosei znalazta sig wobec trudnego zada-
nia, gdyz zycie wymaga bardzo obszernych prac przygoto-
waweczych, natury ustawodawczej i technicznej, tudziez za-
rzadzen organizacyjnych, zanim bedze mozna rozpoczad
wlageiwa, prace budowlang. Dotyczy to szezegdlnie miaste-
czek, w ktérych nieraz cale bloki domdéw przedstawiaja, je-
dno wielkie rumowisko. Ich plany erekcyjne pochodza
z érednich wiekéw z t. zw. ery Zakonu Krzyzackiego,
chege przytem  uchronié budownictwo rodzime, zacho-
wujac pietyzm, nie mozna nieraz naruszyé i planu sytuacyj-
nego, choéby z tego powodu, ze niema miejsca dla rozwoju
miasta w innym- kierunku. Z drugiej zaé strony cheianoby,
korzystajac ze zniszezenia, poprawi istniejace stosunki pod
wzgledem komunikacyi i sanitarnym, jak réwniez upigkszyé
miasto. W pogodzeniu tych wszystkich spraw lezy wladnie
ta trudnosé. .

Przepisy ustawowe. Rozporzadzenie krélewskie ze
stycznia r. 1915 w sprawie odbudowy zniszezonych miejsco-
wosci pozwolilo na wprowadzenie t. zw. ,lex Adickes“ do
obszaréw zniszczonych. Ustawa ta obowiazywala pierwotnie
tylko we Frankfurcie n. M., a w treéei swej pozwala zamia-
ny ,gruntu na grunt, czyli kamasacyi dzialek*. Wszyscy
uczestnicy obowiazani sg oddaé pod budowe ulic, parkdw
it p. do 85% gruntéw swoich bezplatnie, o ile inicyatywa
pochodzi ze strony magistratu —i do 40%, o ile inicyatywa
pochodzi ze strony wlaseicieli. Za budynki i urzadzenia
przemyslowe na tych gruntach wlasciciele otrzymujs w kaz-
dym razie odszkodowanie. :

Nastepne rozporzadzenie krélewskie pozwala stosowaé
,lex Adickes“ takze do wsi i do gruntéw niezabudowanych.

Na podstawie tych rozporzadzen wydane zostaly nowe
przepisy budowlane, ktére zawierajs przepisy co do: 1) ogra-
niczenia wysokosci budynkdw; 2) ulatwien w sprawie gru-
bogei muréw; 3) muru ogniowego i 4) wprowadzenia t. zw.
Slex Adickes®.

~ 'Nalezy tez wspomnieé o przepisie obowigzujacym zni-
szezone 1njasta do zaprowadzenia u siebie wodociagow i ka-
nalizacyi (w Prusach jest 12 miast bez wodociagéw, a 7 bez

kanalizacyi). W tym celu pafistwo zamierza utworzyé fun-
dusz z miliona marek, przeznaczony na te inwestycye, za$§
miasta zobowiazane beda zwracaé stopniowo zaciggnigte po-
zyezki, skoro tylko beds mogly Sciagnaé naleznosé od wia-
gcicieli domdw. Inwestycye te moga byé wykonane przed
odbudowa, gdyz nie byloby odpowiedniem zrywaé na nowo
$wiezo zalozone ulice dla ulozenia na unich rur wodociggo-
wych lub kanatéw.

Zarzqdeenio budowlane. Zanim bedzie mozna przy-
stapié do wiasciwych robdt budowlanych, potrzebne s roz-
legle przygotowania, odpowiednie do wymagan technicz-
nych, artystycznych i gospodarezych odbudowy. Na wielks,
wige skale bedzie miozna przystapié do.tych robdt dopiero
wtedy, gdy pokdj bedzie w zupeinosei zapewniony. W tych
za§ miejscowodciach, gdzie mozna rozpoczaé roboty budo-
wlane, nalezy rozrézni¢ trzy rodzaje zniszezenia, mianowicie:
straty poszezegélnych budynkéw, grup i blokéw,

Zniszezone domy, osobno stojace, moga byé bez trud-
nodei odbudowane na nowo i rozpoezeto juz nawet odpo-
wiednie roboty. '

W wypadku zniszczenia szeregu domdéw we wsi lub
w miastach, stojacych wzdluz ulicy, musi byé ich odbudo-
wa unormowana wedlug pewnych zasad jednolitych. We
wsiach rozchodzi sig gtéwnie o zachowanie wiejskiego typu
budowlanego i dostosowanie sig do wygladu wsi.

Zupeinie inaczej ma sig rzecz z trzecia grupa, przy
uszkodzonych blokach, gdzie cale dzielnice domdw padly
ofiarg zniszezenia, lub spalenia. :

Nalezy przedewszystkiem ustali¢ tu granice poszeze-
g6inych wlasnosei. Nastepnie, przystapié do pomiaréw no-
wych, gdyz w wigkszosei wypadkow brak jest zupeiny pla-
néw regulacyjnych i zabudowania. A nawet, gdy istniejg one,
nie mozna obejsé sig bez pomiaréw dodatkowych i sprawdze-
nia na miejscu. W tych za§ wypadkach, gdzie rozchodzi sig
o zmiang w sieci ulic lub w zaprowadzeniu wodociagéw
1 kanalizacyi, nalezy zrobié¢ najpierw plan niwelacyjny i do-
piero wéwezas sa podstawy do rozpoczecia postepowania
z przemiang gruntéw. Po ukoficzeniu tych wszystkich ro-
bét technicznych i prawnych moze sie rozpoczaé dopiero
dzialalnosé architektdw. Obecnie wige na polu odbudowy
Iniast pracuje sie w Prusach Wschodnich tylko nad plana-
mi regulacyjnymi. W tycl czgéeiach miast, ktére maja byé
uregulowane, zakazana wige jest wszelka robota budowla-
nai dozwolone jest tylko wykonywanie budowli prowizo-
rycznych. _

Najwazniejszem zadaniem architektéw, wobec histo-
rycznego rozwoju miash, jest zachowanie typowego wygla-
du danego miasta, z dostosowaniem sig¢ do nowych warun-
kéw komunikacyjnych.

Usunigcie szpecacych dobudéwek pdiniejszych, prze-
Yozenie parcel dla umozliwienia dostepu Swiatla i powietrza,
przewidziane jest w kazdem miescie. Troska o pigknosé
krajobrazu nakazuje takze sadzenie drzew, zywoplotéw it.p.,
powstalo nawet hasto, ze Prusy Wschodunie nalezy zamienié
w kwitnacy ogréd. .

Co do wsi, to pray odbudowie ktadzie sig wiclky wage
na utrzymanie typu wiejskiego, gdyz Prusy sg krajem prze-
waznie rolniczym, dwory wiec i wsie maja, wybitnie sielski
charakter.

Zadaniem tedy ,obrony swojszezyzny* jest zachowad
przy odbudowie wsi te linie 1 ksztalty wsi 1 domdw, ktére sy
dostosowane do istniejacego krajobrazu, za§ w miastach za-
chowa¢ historye przekazana,. ‘

Azeby wiec ulatwié spelnienie tych wszystkich zadan,
utworzono zupelnie nows instytucye pod nazwa:

Biura porad budowlanych. Biura te majs w pierwsze]j
linii obowiazek baczenia, aby uwzgledniano przedewszyst-
kiem rodzime rekodzieto budowlane i w tym celu maja nie-
dopuszezaé do tego, aby budowniczowie uzywali takich kon-
strukeyi 1 materyaléw budowlanych, kiére sa nieznane rze-
mieslnikom miejscowym.

Biur takich utworzono dotychezas 16-cie, kazde z nich
w iarg stopnia spustoszenia obejmuje jeden, dwa lub trzy
powiaty.

Na czele biura stoi architekt, majacy tytul architekta
powiatowego. Pensyi pobiera on 6000 lub 10 000 marek rocz-
nie. Wybierano na te stanowiska ludzi, posiadajacych do-
stateczne do§wiadczenie 1 praktyke budowlana,



Biura porad budowlanych maja obowiazek sluzenia
bezplatng porada fachowa wlascicielom odbudowujacyni
swoje domy i przedsigbiorcom budowlanym, same za$ nie
mogg wykonywaé zadnych robét, planéw, nie wolno im wo-
géle prowadzié zadnych przedsiebiorstw prywatnych. Biu-
ro winno nie tylko doradzaé¢ w sprawie planéw, lecz réw-
niez udzielaé wskazéwek praktycznych w sprawie wyzyska-
nia gruntu, taniego nabycia materyaldw budowlanych, kosz-
t6w budowy 1 wykonania planéw budowy i t. p., aby lud-
noéé uie byta wyzyskiwana przez przedsighioredw i techni-
kdw. Instrukeyl dla tych biur nie opracowano, cheiano bo-
wiem pozyskaé do pracy tej najlepsze sity miedzy prywat-
nymi architektami, by uniknaé szablonowej roboty, wie-
dziano za$ jednoczednie, ze nie zechea oni poddaé sig nie-
ugigtym przepisom biurokratycznym. Wszystkie biura pod-
legaja giéwnemu biurn porad budowlanych w Kréleweu,
ktérego kierownikiem jest tajny radea Fischer (przed wojng
byl on gléwnymn czlonkiem Komisyi kolonizacyjnej w Po-
* znaniu).

Azeby architekei powiatowi mogli spelniaé swoje za-
dania nalezycie, wydano rozporzadzenie, azeby wszystkie
wladze paristwowe 1 komunalne popieraly wspomniane biu-
ra. Polecono rdwniez wladzom, by dawaty do aprobaty no-
we plany wlasciwemu architektowl powiatowemu.

Budowle monumentalhe, jak: ratusze, koScioly, palace
it.p. zastrzezone s dla pierwszorzednych mistrzow.

Majg byé réwniez ustanowione rolnicze biura porad
budowlanych, ktére beds podporzadkowane biurom powia-
towym. Czynnosé ich ograniczy sie tylko do budowli rolni-
czych, jak stajnie, stodoly, czworaki 1 t. p.

Warunkiem przyznania tak zwanego dodatku wojen-
nego jest przepis, ze budowla prowadzona bedzie przez tech-
nika, niezainteresowanego matevyalnie przy robotach i do-
stawach, 1 pod tym wzgledem biura maja zastrzezony wplyw.

Zakresem dzialalnosci biura jest réwniez dozorowanie
architektéw i firmy budowlane pod wzgledem pobierania
odpowiednich wysokosei wynagrodzen, okazato sig bowiem,
iz niektérzy architekei zadaja zbyt wysokich honoraryéw.
Ustanowiono wiec dla projektdw, ktére powtarzaé mozna
schematycznie, nalezno$é w wysokosei 3,5% kosztéw budo-
wy, z dodatkiem 30 marek dyet dziennych i kosztéw podrézy.

Opinia glosi, ze architekei powiatowi dlatego ciesza sie
tak wybitnem zaufaniem i sympatys ludnosei, ze nie pobie-
raja zadnych oplat za porady i prace swoja, i, ze nie wolno
wykonywaé im zadnych robdt prywatuych.

Zarzgdzenia gospodarceze. Rzad i Komisya opieki wo-
jennej wychodza z zalozenia, e prowizorycznych budynksw
winno sig o ile moznosci unikaé; przeciwnie lepiej poczekaé
i potem wykonaé budowle stala.

Radca Fischer oblicza, ze na odbudowanie 84000 bu-
dynkéw, srednio liczace po 8500 marek kazdy, potrzeba 500
milionéw marek. Do wykonania tych robét potrzebna jest
ogromna ilo§é materyaléw budowlanych. Skionilo to rzad

_pruski do zalozenia :

Towarzystwa maleryaldw budowlanych. Towarzystwo
wspomniane, z ograniczona poreka, zalozone zostalo w tym
celu, by poszkodowanyni umozliwié tanie nabycie materya-
16w budowlanych. Czlonkami Towarzystwa sa: Panstwo
Pruskie z udzialem 1 mil. marek, i ¢ zwiazkdw krajowych,
kazdy z wkladem po 100000 marek.

W sprawie dzialalnosei Towarzystwa, dotyczace] po-
szezegSlnych materyaldw, zasluguje na uwage:

Cegla. Z przeprowadzonego przez Towarzystwo obli-
ezenia miejscowe fabryki ceramiczne nie moga w ciggu
4-ch lat (na taki wiec okres czasu obliczona zostala odbudo-
wa) wyprodukowaé potrzebnych ilosei: dachéwek, cegly
zwyczajne] i kamieni piaskowych. Cheac wige zapobiedz
utworzeniu sie ,ringu* i uchronié poszkodowanych przed
wyzyskiem z ich strony, rozszerzono przedewszystkiem wy-
jatkows, taryfe przewozows na cegly budowlane i dachéwki
na cale Niemcy. Towarzystwo materyaléw budowlanych
wyrobilo sobie réwniez 50% znizke frachtéw dla materyaléw
budowlanych i premie 8 marek za uzycie do ich przewozu
wielkiego wagonu kolejowego (15000 kg).

W chwili zawlazywania sig Tow. cena cegly wynosila:
w Berlinie 20—22 marek, w Prusach Wsehodnich 86—40
marek, loco cegielnie wzglednie miejsca produkeyi. Sa to
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ceny wojenne, gdyz przed wojua cena wynosita tylko 16
marek.

Otéz Towarzystwu udalo sie zakontraktowaé wielka,
partye cegiel i sprzedaje ja po cenie, ktdra si¢ sklada:
a) z 164 marek loco cegielnia, b) z transportu (frachtu) okoto
15 mar. i ¢) 25 fenigdw od 1000 sztuk cegly, jako prowizya
Towarzystwa.

Cement i wapno. Istniejace syndykaty ustanowily tak
ceng, ze cement w Berlinie byt tafiszy niz w Krélew-
cu. Towarzystwo wiee sprowadza bezposrednio cement
ze Szwecyi 1 Gérnego Slaska, ktérego tonna wypada o 17/,
marki taniej od cen syndykatowych.

Podobnie jest » wapnem, ktdrego w Prusach niema,
sprowadza wiac je Towarzystwo z Poznanskiego, Kurlandyi
i Slaska Gdrnego.

Drzewo. Do rozporzadzenia Towarzystwu panstwo
oddalo drzewo z laséw rzadowyeh, nastepnie, zarzad woj-
gskowy, — drzewo, zdobyte w zajetych terytoryach Kréle-
stwa Polskiego, jako tez drzewo skonfiskowane w portach
niemieckich, a wreszeie, Scigte w lasach prywatnych dla
otwarcia wolnej linii strzalu.

Drzewo to Tow. oddaje tartakom, przepisujge im sor-
tymenta, ktére maju wyrabiaé z okraglakdw, jako tez ceny,
wedlug ktérych wolno im sprzedawaé poszkodowanym.

Towarzystwo sprzedaje materyaly budowlane tylko
poszkodowanym 1 nie ciggnie z tego zadnego zysku, gdyz
pobierana prowizya nie pokrywa nawet kosztéw administra-
cyi, 1 dlatego Panstwo musi Towarzystwu udzielaé zasitku.

Towarzystwo nie wywiera zadnego nacisku na poszko-
dowanych; landrat, jak véwniez i 16 biur porad budowlanych
maja tylko za obowiazek zwracaé uwage poszkodowanym,
iz moga korzystaé z uslug Towarzystwa.

Cegieluie i fabryki cementu zawierajs chetnie] umowy
z Towarzystwem, unikajac ryzyka, na kidre sig narazaja,
umawiajac sig bezposrednio z poszkodowanymi.

Tow. zawarlo ze zwigzkiem rzemieslnikéw stolarzy
umowe, w mysl ktérej zwiazek dostarcza po cenach stalych
rézne wyroby stolarskie, w szezegdlnosei za§ okna i drzwi
z dobrze wysuszonego materyalu. Projektowane sa dalsze
podobne uklady z innemi stowarzyszenmiami rzemieslni-
czemi.

Zamdwienie na pewna okreslong kwote, przayznang po-
szkodowanemu tytulem odszkodowania, pos§wiadeza landrat,
a c2e$¢ kwoty potrzebnej na okreslone zamdwienie przeka-
zuje sig wprost Towarzystwu z kasy powiatowej.

Zalozenie wspomnianego Towarzystwa jest bezsprzecz--
nie najwazniejszem zarzadzeniem rzadu pruskiego, bez ktd-
rego wszystkie trudy bylyby daremume i pieniadze wydane
na odszkodowanie—zmarnowane. Niepodobna bowiem od-
budowaé tak duzej liczby budynkdw, jesli nie zabezpiecza
sig wprzéd materyaléw budowlanych. W czasie swego krét-
kiego istnienia Tow. osiagnelo juz znamienne wynikl przez
to, ze obliezylo potrzebne do najblizszej kampanii budo-
wlane] materyaly i zapewnilo je sobie z géry po odpowied-
nich cenach, tak, iz wySrubowanie cen jest wykluczone,
Gdyby bowiem zakontraktowanie materyaléw pozostawio-
no poszkodowanym lub gminom, wynikioby z tego wzajein-
ne przelicytowywanie sig 2 powodu gwaltownie zwigkszone-
go popytu i ostatecznie skarb Panstwa ucierpialby na tem.

Elelitryfikacyaprowincyi. W zwigzku z zarzadzenia-
mi rzgdu pruskiego nalezy réwniez wspomnieé o zamierzo-
nej akeyi, aczkolwiek jeszeze nie przeprowadzonej, zaopa-
trzenia prowincyi w sile elektryczna, wyzyskujac do tego
liczne spadki wodne i torfowiska, Obliczono, iz suma, po-
trzebna do wzeczywistnienia tych projektdw, wyniesie 10
milionéw marek. Istnieje projekt, by Padstwo wylozylo te
kwote jako pozyczke bezprocentows, a po ich nruchomienia,
przedsigbiorstwa same optacaé sig beds, i splaca pozyczke
w krétkim stosunkowo czasie.

»Ostpreussenhiilfe. 7 inicyatywy prezydenta policyl
berliniskie]. powstala instytucya, ktérej celem jest, by kazde
miasto niemieckie lub tez powiat w paristwie objal kierow-
nictwo (Patenschaft) dla jednego z miast lub powiatéw Prus
Wschodnich, ku poparcin w nich opieki paristwowe]. W kaz-
dem miescie, ktdre podejmuje sig  kumostwa*, zaklada sie
Towarzystwo opieki wojennej (Kriegshilfverein). Dotych-
czas powstalo takich towarzystw 27. Dzialalnos$é niektdrych
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z nich wyraza sig w sposéb nastepujacy: Tow. w Monachium
zebrato 1/, miliona marek i dostarczylo 3000 stylowych urza-
dzen pokojowych, ki6re spraedawane s za polowe kosztéw
wlasnyeh. Izby rolnicze Pomorza dostarczyly dla pow. Gol-
dap 5 tys. wieprzéw i 42 tys. marek w gotéwee. Miasto Rem-
scheid dostarczylo bezplatnie izbom rgkodzielniczym dwa
wagony narzedzl 1 przyboréw (pit, $widréw, pilnikéw, mtot-
kéw, siekier). Szkétki we Frankfurcie dostarczyly 10 tys.
drzewek owocowych. W Bonn zalozono pomoc kobieca,
ktéra ma robotnikom rolnym dostarczyé bielizne i urzadze-
nia. Niemiecka fundacya pamiatkowa dla poetéw w Ham-
burgu udziela dziesiatki tysiecy ksigzek zniszezonym biblio-
tekom ludowym. W Schonebergu nabija sig brame drewniana,
artystycznie wykonana, gwozdziami srebrnymi i miedziany-
mi dla ratusza w Domnau. Wartos¢ tych prywatnych wsparé
nie lezy w wysokoSei zebranych sum, leez w nieocenionym
objawie solidarnoéci wszystkich cze$ci Panstwa Niemiec-
kiego. _

Zakoriczenie. Przy wszystkich zarzadzeniach rzgdu
pruskiego uwydatnia sie predkosé w powzieciu decyzyi i pla-

nowosé calej akeyl. Pierwsze zarzadzenia wyszly juz w cza- .

sie, kiedy wojska rosyjskie jeszcze znaczng przestrzen w re-
kach swoich posiadaty. Unormowano tylko zarysy akeyi w kil-
kunastu paragrafach, pozostawiajac szezegéty dalszemu roz-

wojowi. Dopiero na podstawie poczynionyeh do$wiadezei

przystapiono do wydania przepiséw szczegSlowych. Spre-
zy$eie sprawujacy swa dziatalno§é pruski zarzad administra-
cyi paistwowej umozliwit pokonanie tej kolosalnej pracy
bez pomnozenia sit personelu.

‘Warunki przytem wymagaja predkiej pracy, np. w roz-
porzadzeniach dla architektéw powiatowych istnieje przepis,
by podanie budowlane jeszeze w dniu zlozenia w biurze
bylo zalatwione. Podnies¢ tez nalezy wspélczucie urzedni-
kéw dla dotknigte] wojng ludnosei, ich dume, ze wolno im
wspdldziataé przy odbudowie kraju.

Mimo, iz akeya odbudowy Prus Wschodnich nie jest
jeszeze ukonczona 1 Komisya, wyslana przez Wydzial Kra-
jowy zbyt krétko badala te sprawe, jednak uwagi z do-
swiadezen poczynionych dadzs si¢ zreasumowaé w sposéb
nastepujacy:
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1) Jezeli po wyplaceniu zaledwie 1/, czgéci ogdlnych
szk6d gospodarstwo Prus Wschodnich juz sig podniosto,
mozna $miato twierdzié, ze odszkodowanie wojenne jest naj-
tariszym $rodkiem odbudowy kraju.

2) Rozdziat odszkodowania na dorazne, przeznaczone
do uruchomienia gospodarstw i na definitywne, jest prak-
tyezny. W ten sposéb, bez dlugiej procedury, kwoty po-
trzebne do odbudowy dostajs sig predko w rece odbudo-
wujaeyeh.

3) Nalezy bezwarunkowo trzymaé sgie systemn cen je-
dnostkowych, przy szacowaniu szkdd: rolniezych, handlowo-
przemystowych, mieszkaniowych i t. p., gdyz przy takich
uszkodzeniach masowych sciste okreslenie strat jest niemo-
zliwe, choéby ze wzgledu na potrzebna predkosé, brak
wszelkich danyeh, niepewno$é zeznan swiadkéw i t. p.

4) Bardzo niepraktycznym okazal sig system uzycia
ludzi pracujacych honorowo przy szacowaniu strat.

5) Szkody nalezy szacowaé i wynagradzaé wedlug
wartosei pokojowej (to, jest przed wybuchem wojny). Nad-
wyzke potrzebna do odbudowy nalezy udzielaé w postaci
kredytu panstwowego bezprocentowego (system pruski) lub
nizko oprocentowanego (syst. francuski), w obu wypadkach
z darowaniem pewne] czesci pozyczonego kapitalu w razie
grzetrzymanja objektu w te] same] rodzinie przez czas

tuzszy. '

-6) Najwazniejsza spraws jest zabezpieczenie materya-
16w budowlanych przez zakontraktowanie ich pafistwowe
na rzecz poszkodowanych, po cenach statych przed rozpo-
czeciem akeyi odbudowy, jak to uczynilo Towarzystwo dla
materyaléw budowlanych (Baustoff-Gesellschaft).

7) Odbudowe warsztatéw pracy nalezy prowadzié
predko, natomiast odbudowg spalonyeh miejscowosci po-
woli, w kazdym za§ razie dopiero po skoficzeniu przed-

- wstepnych projektéw technicznych (komunikacyi, regula-

eyi, assanacyi, kanalizacyi i wodociagdéw).

8) Kazde] akcyi odbudowy, oparte] na odszkodowa-
niu, najwigcej szkodzi przesada, nalezy wiec od razu przyjaé
ostre postanowienia, umozliwiajace tepienie szkodnikéw
spolecznych, co tez widzimy w nowych przepisach dla Prus
Wschodnich, stosujacych kary za przesade w szacowaniu
strat.

BIBLIOGRAFIA,

Projekty wzorowych budynkéw szkét ludowych. Wobec prze-
widywanego przymusu szkolnego na skutek zmian wr: 1914
i wynikajgcej stad intensywne] budowy szké! ludowych, po-
wstata obawa, aby wladze administracyi rosyjskiej mnie ujety
w rece tej budowy, nadajac oboy charakter, niezgodny z wia-
§ciwodciami i tradycys ludows budownictwu krajowemu, Koto
Architektédw, majac na widoku powyzsze wzgledy, postanowito
za inicyatyws avch. J. Klosa oglosié konkurs i wynik jego
w opracowanej formie wydaé dla uzytku spotecznego. Cel zo-
stal osiagniety i ksigzka, pod wyzej wymienionym tytulem,
obejmujgca 100 stronic druku, znajduje sig na pétkach ksiggar-
skich. Cale opracowanie otrzymanego z konkursu materyatu
i wydanie go zostalo uskutecznione w ciagu trzechletniej pra-
cy przez Komisyg, wyltoniongz Kota Architektéw przy pomo-
¢y materyalnej Polskiej Macierzy Szkolne] i Kasy im. Mianow-
skiego.

W pierwsze] czedei ksigzki znajduje sig opis zasad bu-
downictwa szkolnego, piéra arch. J. Holewinskiego. Druga
czg$é obejmuje projekty szkdél opracowane w postaci wyko-
nawcze] i zmniejszone z oryginalnej skali 1: 50 do skali 1:150,
a niianowicie:

1) Szkoty jednoklasowe:
arch. M. Bystydzienskiego,

arch. M. Grodzienskiego,
» R. Gutta,
» 2. Kalinowskiego,
s M. Kontkiewicza 1 8. Zaleskiego,
, . Lilpopa i K. Jankowskiego,
, F. Michalskiego i S. Zaleskiego,
» J.Siennickiego i S. Wojciechowskiego,
» Z. Kalinowskiego (typ szkoly drewnianej).

2) Szkoly dwuklasowe:

‘al'ch. M. Bystydzienskiego,
» M. Grodzienskiego,
» 2. Kalinowskiego.

Trzecia cze$é ksigzki zawiera techniczne wyliczenia ilo-
ci robocizny i materyaléw kazdego z wymienionych pro-
jektéw.

Calosé wydawnictwa przedstawia sie bardze dodatnio,
wypelniajac powazng luke w naszej bibliografii architektonicz-
nej, i twierdzié mozna, ze ze wzgledu na 1zeczowe ujecie i kon-
kretng forme bedzie mialo madzwycza] doniosle znaczenie
w budownictwie szkolnem, jak réwnies wywrze wpltyw na pod-
niesienie krajowego budownictwa wogdle. Ww. M.
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Konkurs LV-y Kola Architektow na projekt kapliczki pod Ostroleka.

‘ Dnia 17 kwietnia 1917 r. zebrali sig sgdziowie konkurso-
wi: ks. Goseicki, dyr. Tzycki, Bdward Wittig, Karol Jankowski
1 Tadeusz Zielinski. ‘

Sad ten zlozony 2z 5-iu 0séb przyjat 52 projekty nadesta-
ne na konkurs jako wspétubiegajace sie o nagrode i 53-ci, o do-
be spézniony, przyjeto poza konkursem,

Nagroda 1.

Po I-em glosowaniu tegoz dnia usunigte zostaly prace:
NeNe 4, 5, 16, 17, 18, 19, 22, 45, 52, jako nie posiadajace zalet
artystycznych, Poczem odroczono zebranie sadu do dnia 18
kwietnia 1917 r.

D. 18 kwietnia 1917 r. w komplecie sgdu konkursowego
po Il-em glosowaniu usunigte zostaly prace: NeNe 7, 10, 11, 14,
20, 46, jako nie posiadajace odpowieduiego charaktern,

Pozostate prace, a wige NeNv 1, 2, 3, 6, 8, 9, 12, 13, 15,
21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 38, 84, 35, 36, 37,
38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 47, 48, 49, 50, 51, 53 (poza konkur-
sem) uznane zostaly, jako stojuce juz na odpowiednim poziomie
artystycznym,

Po 1I-tem glosowanin z prac tej kategoryi nsunieto pra-

Arch, Bruno Zborowski,

ce Neé 2, 8, 9, 25, 26, 29, 51, jako posiadajqce pewne usterki,
badé w artystycznym, badi praktyczuym kierunku.

Po IV-em glosowaniu usunigto prace: NeM8 1, 21, 30, 82, 33,
38, 89, 40, 47, 48, 49, 50, 53, ktére chociaz posiadajs duie za-
lety artystyczne, jednak nie odpowiednie sq do wykonania w na-

turze w danych warunkach.
Przy V-em glosowaniu usunigto jeszeze prace: NeNe 8, 15,
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24, 27, 28, 31, 87, 41, 42, a pozostate prace: NeNe 6, 12, 18,
23, 34, 85, 86,43, 44 uznano jako kwalifikujace sie do nagréd.

7 prac tych prayznano: jednoglo$nie I-sza nagrode N, 44,
ktéra wyrdznia sig oryginalnoécig kompozycyi i w wyjatko-
wo szczesliwy sposéb taczy charakter kapliczki z sylweta po-
mnika. _

Przyznano jednoglosnie Il-a nagrode pracy Nr. 35, odzna-
czajyce] sig duzym sentymentem i prostota.

1.

' /u r‘frf’
//‘f"f

MNagroda I,

-Arch. Romuald Gutt.

Poza tem wyrézniono zaszczyinemi wemiankami prace:
MNeNE 13, 23 34, 36, 43, stojace ma wysokim poziomie arty-

stycznym 1 bardzo szczefliwie rozwigzujace zadanie.

Praca Nr, 37.

Kota Architektéw otworzono- koperty
prac nagrodzonych, przyczem okazalo sig, ze autorem projek-
tu N 44 jest architekt Bruno Zborowski zas autorem projek-
tu Ne 85—architekt Romuald Guit,

Na posiedzeniu

SPRAWY BIEZACE I

Koo Avchitektow. Sprawozdanie =z posicdzenia w d. 18
maja r. b, Otrzymano od Polskiej Macierzy Szkolnej 1000 ma-
rek jako zapomoge na pokrycie czeScl kosztdw wydawnictwa
Kota ,Projekty wzorowych budynkéw szkdl ludowyeh® i od
Sekeyi budowlanej C. K. O. w likwidacyi 750 rub. jako zapo-
mogg na obuizenie ceny sprzedaznej wydawnictwa: ,Tradycya

ROZMAITOSCI,

budownictwa ludowego w architekturze polskiej“, S. Szyllera.

Naczelnik powiatu Kalisko-Tureckiego zglosil sie do Kota

z propozycys ogloszenia konkursu na projekt szpitala w Tur-

lu. Do oméwienia sprawy na miejscu i uzgodnienia programu

z warunkami ogélnymi Kota delegowano kol. Z. Wéyecickiego.
G. T

Arch. Grochowicz,
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KOMUNIKACYE

W sprawie kolejek wazkotorowych lekkiego typu, t. zw. polowych,

w Krolestwie Polskiem.

Podal Feliks Oppman, inz kom.
(Cing dalszy do str. 218 w N2 251 26 1. b.)

Konserwacya tabory prawie wszystkich kolejek usku-
tecznia sig na miejsen w ogdlnych warsztatach fabryecznych.
Jedynie wieksze reparacye sg oddawane do fabryk specy-
cyalnych. Niektére z cukrowni (Ostrowy, Klemenséw 1 in.)
buduja wagony saine we whasnych warsztatach, nabywajac
czesel do nich w fabrykaeh specyalnych. Aczkolwiek nale-
zy watpié, by koszt tych wagondw wypadl nizszy, niz koszt
wagondw, wykonanych w fabrykach specyalnych, ma jed-
nakze to dla cukrowni tg dodatnia, strone, iz daje zajecie
pracownikom cukrowni w okresie pozakampanijnym, gdy
cukrownia ma do rozporzadzenia duzo rgk wolnych.

Paliwo. Jako paliwo uzywany jest przewaznie wegiel
z Zaglebia Dabrowskiego. Niektére cukrownie, potozone bli-
ze] granicy, a nie posiadajace polaczenia z kolejami normal-
nemi Krélestwa (np. Goslawice), stosuja wegiel slaski. Ko-
lejka cukrowni Klemenséw opala swe parowozy drzewem
z laséw ordynaeyi.

Grunta pod kolejke. Wigkszosé kolejek korzysta z grun-
téw wlasnych, badztez specyalnie nabytych pod kolejke, rza-
dziej z boku drég, co bywalo stosowane jedynie w razach
ostatecznych, gdy z jakichbgdZ powoddw nie moglo nasta-
pié porozumienie z wladeicielami potrzebnych pod budowe
kolejki paséw gruntu.

Poniewaz wigksza wlasnosé ziemska rozumiala zwy-
kle swéj wlasny interes i nie stawiada przeszkéd w prowa-
dzeniu kolejek po jej gruntach, czego o wlasnodei drobnej
powiedzieé nie mozna, wiec panowala dgznosé do omijania
gruntéw wloscianskich i korzystania jedynie z gruntéw
dworskich, W wielu wypadkach wywolywalo to koniecz-
no$é znacznego wydluzenia kolejki, co péiniej ujemnie od-
bijato sig na kosztach jej eksploatacyi.

Na wydluzenie linii wplywal rowniez stawiany przez
wieksza wiasno$é ziemska, warunek niepsucia konfiguracyi
pol, co utrudnialoby ich uprawe (np. przy stosowaniu orki
plugiem parowym). Wskutek tego koniecznem bylo prowa-
dzié linie brzegami rowdw, przy drogach, granicami majat-
kéw, pdlit. p.

Przy korzystaniu z pdl wlosciariskiclh dazono do nie-
przecinania tych pdl, a wiee do trasowania kolejki badz
wrzdluz dzialek po ich granicy, badz tez, gdy konieeznem
bylo przeciecie ich poprzeczne, wzdiuz drég, rowéw i t. p.

Speeyalng trudnosé, ktdra przypuszezalnie nalezeé be-
dzie jedynie do przeszlosei, stanowilo nabycie gruntéw
wlodcianskich. Zgodnie z egzystujacymi przepisami rosyj-
skimi nabywanie gruntéw od wlo$cian osobom pochodzenia
niewloécianskiego bylo wzbronione. Grunta pod kolejke
mozna bylo nabyé jedynie drogs zamiany, co bylo pola-
czone ze znacznymi kosztami i ze znaczng straty czasu na
przeprowadzenie wszelkich formalnosei, zaleznych od ko-
misarzy wlodcianskich i odpowiednich wladz wyzszych
(urzad gubernialny do spraw wlodcianiskich, odpowiedni
urzad centralny w Peterburgu). Przytem na zwiekszenie
koszidw mnabycia tych gruntow wplywal egzystujacy prze-
pis, gloszacy, iz zamiana taka gruntéw mogla byé przez
wladze jedynie w tych wypadkach zatwierdzana, gdy ja-
snem bylo, iz byla ona bezsprzecznie korzystng dla wio-
§cian. Zwykle zawierano umowy warunkowe, pozostawiajae
sprawe przeprowadzenia formalnosei ostatecznych ne czas
po zbudowaniu kolejki.

Przymusowego wywlaszczenia nigdzie nie stosowano,
gdyz zwiazane ono bylo z jeszeze wigkszemi trudnoseian,

mimo, iz w zasadzie bylo mozliwem nie tylko dla drég pod-
jazdowych ogélnego, lecz i dla prywatnego uzytku, a to
zgodnie z § 10 ,Przepiséw o drogach podjazdowych do
drdg zelaznych“. Zastosowanic przymusowego wywiaszeze-
nia wymagalo uznania danej galezi przemyslu za ogélnie
pozyteczng dla wytwdérezosel panstwa i w ostatecznej in-
stancyi najwyzszego zezwolenia.

Umowy o dzierzawe gruntéw pod kolejki mogly by ¢
tytulem wyjatku robione na przeciag 60-u lat.

Przy korzystaniu z bokéw drég istniejacych nalezalo
otrzymywac pozwolenie tych wladz, w ktorych zawiadywa-
niu dana droga sie znajdowala, a wige dla drég wiejskich
—uchwaly ogdlnego zebrania mieszkaricéw dane] wsi, dla
drég gminnych — ogélnego zebrania gminnego, dla drég
powiatowych—zezwolenia gubernii, wreszcie dla drogi szo-
sowanej Ministeryum Komunikacyi—pozwolenia okrggn,

Nalezalo uzyskiwaé réwniez pozwolenia odpowiednich
wladz na przeeinanie drdg szosowyeh. ’

Kolejki, zbudowane przez wladze okupacyjne w czasie
wojny, nie sa zinuszone stosowaé sig do zyczen wiaseicieli
gruntéw, bywaja wiec one kierowane znacznie krétszemi
drogami; bywaly podobno réwniez wypadki, ze obecny za-
rzad kolejek, celem osiggniecia oszczednoSei szyn i skréee-
nia dlugosei linii eksploatacyjuej przekladal tory, wypro-
stowujac w ten sposdh linie.

Koszta budowy kolejki prred wojna zalezne byly od
mniej lub wiecej solidnej budowy, od liczby taborni t. p.
Wobee znaczune] liezby toréw stacyjnych i rozjazdowych
w stosunku do diugosei toru gléwnego, pobnizej przytoczone
liczby dotyczg kosztu jedne] wiorsty toru wogdle, a nie sg
odniesione do jednej] wiorsty toru gléwnego.

Koszt budowy jednej wiorsty wraz z taborem wahal
sie w okraglych liezbach od rb. 6800 (kolejka eukrowni Go-
slawice) do przeszio rb. 12000 (kolejka cukrowni Dobre).
Budowa jednej wiorsty innych kolejek kosztowala sumy
poérednie 1iedzy podanemi; tak np. koszt jednej wiorsty
kolejki cukrowni Brzesé Kujawski wynidsl okolo rb. 8400,
cukrowni Klemenséw okolo rb. 8900, a cukrowni Garbdw
okolo rb. 11 400.

Dia kolejki cukrowni Klemenséw tabor koszto-
wal okolo 191/, reszte kosztowata linia kolejowa wraz z te-
lefonem i budynkami stacyjnymi. I[naczej nieco przedsta-
wia sig ten stosunek dla kolejki Goslawickiej, gdzie linia
kolejowa kosztowala okolo 82,3%, tabor okolo 15,6%, budyn-
ki stacyjne okolo 1,5%, a telefon okolo 0,6%. -

Dla ogdlnego zoryentowania sig, jakie poszczegdlne
pozycye skladaja sie na ogdlny koszt kolejki, pozwole sobhie
przytoczyé dane, dotyczace kolejki Gostawickiej, a oglo-
szone w (Gazecte Cukrowniczef z r. 1915; z danych tych be-
dg jeszeze w dalszym ciggu niniejszego artykudu korzystal.
Wedlug nich koszt budowy kolejki Goslawickie] wynosit
w liczbach, zaokraglonyeh do setek:

1. Linia kolejowa dlugosei 53Y/, wiorst . rb. 297600
2. Tabor kolejowy:
3 lokomotywy o sile 50 k. m.
kazda. . . . . . rb. 24700
60 wagonéw odkrytyel . y 24200
10 . krytyech . . . . , 7100
2 drezyny . . . . . . . ., 300 , 56300
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3. Budowle kolejowe:

Remiza dla parowozéw . . . , 2700rb.
Budynek— stacya » waga wago-
nows i wozowsy . . . . . , 1700
g budek dla dvéznikéw . . ., 1000 , 5400
4. Instalacya telefondw . ; 2200

Ogélny koszt rb. 361600

Dla poréwnania kosztu 1 wiorsty kolejki lekkiego ty-
pu pozwole sobie przypommieé, ze koszt jednej wiorsty ko-
lojek wazkotorowych typu warszawskich kolejek podjazdo-
wyell wynosi przeszlo dwadziebeia kilka tysiecy rubli.

Dane, dotyczace kosztu budowy kolejek, wybudowa-
nych podezas wojny, nie sq mi znane.

Dane, dotyczqee eksploatacyi kolejel. W pordwnaniu
do ruchu na drogach normalnych, a nawet na wazkotoro-
wych ogdlniejszego znaczenia, kolejki lekkiego typu prze-
wozy, bardzo nieznaczng ilo§é towardw. Budowane przed
wojna przewaznie przez cukrownie, przeworzily one przewaz-
nie buraki, wegiel, wytloki, cukier, kamied wapienny,
wreszeie zboze, nawozy sztuezne, dreny it. p. dla plantato-
r6w. Kolejka ordynacyi Zamoyskich sluzy poza obstugs,
cukrowni 1 dla eksploatacyi laséw ordynaeckich i piecéw
waplennych w Bukownicy, ku czemu specyalnie zbudo-
wana zostala odnoga te] kolejki Szlengiert-Gorecko-Zwie-
rzyniec. ‘ -

Nie posiadajac danych, dotyczacyeh wszystkich ko-
lejek, o wielkogei ruchu na nich, pozwolg sobie przytoczyé
niektdre znane mi liczby:

Kolejka cukrowni Klemenséw przewiozla w r. 1912/13
ogdlem 2 900 000 puddéw towaréw, w czem najwigcej drzewa
opalowego dla cukrowni — 1150000 pudéw. Przy éredniej
odleglosecl przewozu okolo 25 wiorst wykonano ogélem
72000000 pudo-wiorst netto. Wydatki eksploatacyjne wy-
niosly przytem rb. 39800, w czem na utrzymanie admini-
stracyiirobotnikdw kolejkowych wydano rb. 10800, a amor-
tyzaeya rb. 19 600, co razem czynirb. 58900; a zatem koszt
Jedne] pudo-wiorsty wynids! 0,082 kop. Jak twierdzi Zarzad
cukrowni, koszt przewozu w poréwnaniu do przewozu kon-
mi po drogach zwyczajnych obnizyl sig o 81%. Kolejka da-
a zysk bilansowy w r. 1912/13 rb. 5800. Zarzad cukrowni,
wypelniajac odpowiedni kwestyonaryusz, z kidrego biore
powyzsze liczby, zaznacza, ze posrednie zyski, polegajgce na
watwieniu dowozu towaréw, nispodobna ujaé w Sciste licz-
by. Na kolejee stosowano taryle dla wszystkich towaréw
I/, kop. za pudo-wiorste z wyjatkiem odpadkdéw fabryecz-
nych (wytloki, bloto saturacyjne i t. p.), za przewéz kts-
rych liezono /,, kop. od puda i wiorsty.

Zaznaczyé nalezy, ze kolejka przechodzi wylacznie
przez ziemie, nalezace do ordynacyl Zamoyskich, i ona
z niej wylacznie korzysta; opréez wige powigkszenia plan-
tacyi burakdw i ulatwienia zwdézki materyaldw, wigkszego
ozywienia w okolicy po wybudowaniu kolejki nie zauwa-
Zono.
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Kolejka cukrowni Brzesé Kujawski przewiozla w tym-
ze roku 8000 oséb 1 5800000 puddéw towardw, w tem naj-
wigeej burakdéw (2250000 puddw) i wytlokéw (900000 pu-
dow). Koszta eksploatacyl wyniosty rb. 78 500, w tem na
utrzymanie administracyl 1 robotnikéw wydano rb. 49 000.
Kolejka obsluguje pas 12-wiorstowej szerokosei.

Na kolejee cukrowni Garbéw ruch towaréw byl na-
stepujacy:

wr. 1900/11 1410000 pud. 14600000 pudo-wiorst
, 1911/12 2070000 , 22600000 .
, 1012/13 23880000 , 25500000 "

Ogdlny koszt eksploatacyi, nie przyjmujac zapewne
pod uwage amortyzacyi, wynidst wr. 1911/12 rb. 11 800,
a wr 1912/18 1b. 11900, z czego wynika, ze koszt prze-
wiezienia jednego puda na odleglos¢ jedne] wiorsty wy-
nidst w r. 1911/12—0,053 kop., za§ wr. 1912/13—0,047 kop;
przypuszezalnie, uwzgledniwszy amortyzacye, otrzymali-
bys$my liezby, blizsze do podanych wyzej dla cukrowni ordy-
nacyi Zamoyskich. Poniewaz za przewdz konmi jednego pu-
da na odleglo&é, réwna dlugosei kolejki, t.j. 11,6 wiorsty pla-
conood 8—35 kop., co daje koszt 1 pudo-wior. 0,26—0,43 kop.,
wige przewdz kolejka dal znaczna oszezednosé. Zarzad cu-
krowni nie wyobraza sobie przy braku wéwezas furmanek
(w 1.1918) i przy fatalnym stanie drég, w jaki sposéb mdgl-
by bez kolejki przewiezé tak znaczng ilo$é fadunkdw; kolej-
ka uniezaleznia od stanu pogody, za wyjatkiem wielkich
zamieci $nieznych. Kolejka zostala wybudowana jednoczes$-
nie z cukrownia i wspélnie z niy wywolala znaczne ozywie-
nie w okolicy; trudno osadzié, w jakiej mierze nalezy to
przypisac kolejce i w jakiej cukrowni.

Wreszcie pozwolg sobie przytoczyé szezegdtowe dane,
dajace jasny obraz caloroczne] pracy kolejki, ogloszone
przez cukrownie Gostawice, ktéra stusznie twierdzi, ze da-
ne 1¢, ustalone w przysziosei dla kolejek tego typu wogdle,
stuzac jako liczby poréwnawecze, ulatwia znacznie kou-
trolg dziatalnosei tych kolejek. Wedlug tych danych doclio-
dy kolejki Grostawickiej w roku sprawozdawczym 1913 wy-
niosly:

Przewieziono burakdw . pud. 1205858 za rb. 183829,08

» cokra . . ., 120010 4 638,86
y wegla kam. . 379180 5188,39
" kamienia wap. 181259 2450,74
“ koksu ; 24305 328,09
" kam. polnego

ipiasku. . 69940 495,65
» rézn. materyal. 8556 138,02
M rézn. towaréw

na zlecenie .

plantatoréw , 1012404 ,  13667.45

Ogélem przewieziono puddw 2999512 za rb. 45181,08
Kosztowalo to:

o N B o o o Na jedng, Ng];d_n(f
wiorste dlugosel| parowozo-
Wydatki eksploatacyi Pudéw | Funt. Rubli Kop. linii wiorste
rub. | kop. [ kopiejek
Spalono wegla kamiennego 23012 — 4971 27 l 92 92 12,008
» koksu . . 993 | — 286 09 5 53 0,715
Zuzyto smaru wagonowego 54 21 107 80 2 02 |- 0260
» oleju cylindrowego. 88 18 |- 337 09 6 30 | 0,814
» olleomafty Co 123 38 410 40 7 67 0,991
” oleju do o$wictlenia . 14 08 107 l 06 {1 s
" nafty . . . . . . . 85 19 182 22 1 5 40 0,699
" metalu biatego . . . . . . . . . 10 24 179 88 1
stali, zelaza 1 réznych wyrobdw Zelaznych . — — 613 84
" desek 159 stép biergeych . o - ] = 104 51 64 b 8,327
» réinych materyaléw magaaz. - [ — 2549 18
»  Dodkladéw sztuk 682 . e — — 353 61 6 61 0,854
Pensye i deputaty. . . . . : . . . . . . . . .. — — 1620 — 30 28 3,913
Koszta robocizny:
przy eksploatacyi e e . rub, 7619,01
» Jomserwaeyi taborn. . . . . . . ., . | 146365
" lnii. . . . . . . ..., 880520 | — — 14387 95 | 268 98 34,753
Razem ) — , — 26920 90 490 10 | 63,384
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Przytem w tablicy tej, jak i nastepnych, przyjeto dlu-
gosé linil za 63!/, wiorsty, za§ liczbe parowozo-wiorst za
41 400.

Dzielae powyzsze wydatki na trzy kategorye: na wy-
datki, zwigzane z eksploatacys linii, z jej konserwacya
i konserwacys taboru, otrzymamy nastepujace dane:

Na 1 pa-

Na ! wiorste |
} . 341 rowozo-
Wydatki Rub | Kop. | dlug. linii wiorste
rub. Q—E{op. kopiejek
‘ |
1. Eksploatacyn linii. | !
Zuzyle matersaly . 7863 | 38 | 146 98 | 18994
Koszta robocizny . 619 ] 01 142 4l 18,403
Pensye i deputaty 540 —— 10 09 1,304
IT. Konserwacyn taboru.
Zuzyte materyaly . 1139 | 32 21 67 2,500
Koszta rohocizny . 1463 | 65 27 36 3,333
Pensyo i deputaty 540 | — 10 7 09 1,304
I Konserwacyn linii.
Zuzyte materyaty . 1190 | 23 22 25 2,875
Koszta robocizny . 5305 249 99 | 16 12,515
Pensye i deputaty 540 - 10 09 1,304
' Razem . .|26220 | 90 | 490 ' 10 | 63,334

Tym sposobem eksploatacya kolejki dala w wynikn
powazny zysk brutto, ktéry pozwolil zamortyzowaé 5% war-
tosei kolejki, prazyezem pozostalo jeszeze okolo rb. 1000
zysku netto.

Przyjmujac pod uwage powyzsze dane, otrzymamy,
ze koszt przewiezienia 1 puda towaru wynicsl:

1) nie uwzgledniajac amortyzacyi 0,874 kop.
2) uwzgledniajac amortyzacye 1,473

Przy érednim przebiegu 1 wagonu ladownego — 24,83
wiorsty koszt 1 pudo-wiorsty wyniesie:
1) nie nwzgledniajac amortyzacyi 0,035 kop.
2) uwzgledniajac amortyzacye 0,059

Liczby te sq blizkie do przytoczonych powyzej dla in-
nyeh kolejek,

Kolejka Goslawicka wypracowala przytem:

. | Wagono-wiorst Spalajac

0k 1 o s Parowo o = ) \ve';glu ka-

- - zo-wiorst \\'agouéwI wagondw m1313160\g’0
tadown. lpréinych puaow
W ezasie kampanii. . . .| 23162 [ 150553 | 128317 14 164

W okresie migdzykampanij-

nym . . . . . . .| 18238 Y7756 | BY3B6 | 881
Ogdlem 41400 | 248309 | 217683 23 012

Materyaléw zuzywano na 1 parowozo-wiorste:
Wegla kamiennego 22,23 funta

Koksu. 0,96
Oleonatty. 0,12 ,,
Olejn cylindrowego 0,08
Smaru wagonowego . . . 0,05 ,,
Materyaléw do oswietlenia. 0,09

Pozwolilem sobie przytoezyé szezegdlowo wyniki,
otrzymane z eksploatacyi kolejlki Goslawickie], uwazajac,
jak to juz zreszta wyzej powiedziatem, Ze majy one ogdl-
niejsze znaczenie. Pozadanem byloby, by wlaseiciele i in-
nych kolejek lekkiego typu oglosili rezultaty, osiagnigte
na ich kolejkach, usystematyzowane wedlug wzoru kolejki
Goslawickiej, badz tez zblizonego.

Dla poréwnania danych, dotyczacych zuzycia mate-
ryalGw na kolejee Goslawickiej, przytaczam ponizej tablicq
norn rozchodu paliwa i smaréw do parowozu 80-konnego,
stosowana na jednej z kolejek podobnego typu:

Normy rozchodu paliva.

Drzewa na podpalenie parowozu . 8 fant.
Wegla lub koksu » . 120,

y  Dha 1 parowozo-wiorste. ... 85,

» » 1 godzine rezerwy ¢zynmumey . . . . 30

" w 1 ” . meczynne] . . ., 15 "

Y , 1 wagono-wiorstedlawagonu4-kolow. 0,8

Normy rozchodu smardw:

Oleju maszynowego na 1 parowozo-wiorsle . 0,05 funt.

» n , 1 godz. rezerwy czyn. . 0,12 .

» o s L " N neczyn. 0,02 "

- eylindrowego na 1 parowozo-wiorste . 0,05 .

» . p 1 godz.mzm_'w:y ezynnej 0,08

» Izepakowego , 1 parowozo-wiorste . 0,025

" . o 1 godzmqre'zerwy czyn. 0,04
_n wagonowego , 1 wagono-wiorste. . . 0,018
Loju zwierzecego na mijesine . . . . . ., 1

”»

Zaznaczy¢ nalezy, zo wszystkie kolejki mimo, iz bez-
posredniem icli zadaniemn byla obsluga cukrowni, pracowa-
ly praez caly rok,iruch na nich w okresie mizdzykampa-
nijnym byt stosunkowo dosé znaczuy.

Od czasu, gdy kolejki, stanowigce przewazie wia-
snodé cukrowni, przejete zostaly przez wladze okupacyjne,
nie zostaly ogloszone, o ile mi wiadomo, blizsze dane z wy-
nikéw ich eksplotacyi. Z zatwierdzonego przez p. Gene-
neral-Gubernatora budzetu zarzadu cywilnego przy general-
gubernatorstwic warszawskiem, pozwole sobie przytoczyé
liczby, dotyczace zarzadu kolejowego, obejmujacego kolej-
ki polowe i dojazdowe:

mk. 1260000
s 2842000

Dochéd z nich preliminowano na

Wydatki " aoe
Poza temn przewidziano w tym budzecie:
Na dokoficzenie robdt przy budowie dojazdo-

wej kolei Wieluniskiej i Opatéwek-Tuwrek . mk. 203000
Na budowe kolei dojazdowej Nasielsk-Plorisk-
Raciaz . . . . . . . . . . . ,» 1000000

Poniewaz dlugodé tej ostatniej budujgee] sig kolejki
wynosi okolo 50 km, wiee jeden kilometr kosztowalby oko-
lo 20000 mk. Jest to przypuszezalnie koszt kolejki bez ta-
boru, gdyz kolejka ta stanowi przedluzenie egzystujace]
juz kolejki z Lubicza do Raciaza, dlugosei okolo 108 km,
posiadajacej juz swdj tabor. Jak na czasy i ceny wojenne,
koszt ten jednego kilometra na nasze stosunki nalezy uznaé
w pordwnaniu do poprzednio podanych kosztéw za niewy-
gérowaily.

W tym budzecie zwraca migdzy innemi uwage jedna
okolicznogé: ogromna przewaga wydatkéw nad dochodami
mimo stosowania wzglednie wysokich stawek taryfowych.
Uwydatnia sig to tem jaskrawiej, jezeli poréwnaé liczby
budzetu z wynikami eksploatacyi tych kolejek przez eu-
krownie, ktére wszak w wiekszosel wypadkdw nis tylko po-
krywaly wydatki eksploatacyjne, lecz otrzymywaly nad-
wyzke, ktéra pozwalala na amortyzacye czesciows wylozo-
nego na budowe kolejki kapitatu.

Fakt ten, zdawaloby sie, wynika znastepujacyclh przy-
czym:

1) rozwinieta przez wladze sieé kolejkowa objela soba
dzielnice mniej uprzemyslowione i z gorsza gleba, w wielu
bowiem wypadkach kolejki byly budowane wediug wszel-
kiego prawdopodobiedstwa nie ze wzgledéw natury gospo-
darczej;

2) bedace w ruchu cukrownie zmuszone byly znacz-
nie obnizy¢ swoja produkeye z powodun braku burakéw, dla
wielu ecukrowni obeene plantacye burakdw stanowia, jedy-
nie 30% plantacyi przedwojennych;

8) wskutek braku nawozéw naturalnyeh i sztueznyeh,
gorszej obrébki ziemi wskutek braku inwentarza i t. p. pro-
dukeya rolna ulegla zmniejszeniu, tym sposobem ulegla
zmniejszeniu i ilog¢ towardw, przewozonych kolejkami;
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4) obecny zarzad kolejek kosztuje znacznie drozej, niz
to mialo miejsce przed wojng, gdy kolejki podlegaly ad-
ministracyl danej cukrowni, gdy wiee jedynie ich dozér
bezposredni obeiazal fundusze koleki.

Wedlug wszelkiego prawdopodobieistwa pracownicy,
zatrudnieni na nich poza swoja ojezyzna, otrzymuja dodat-
kowe wynagrodzenie, wywolane réwnicz i czasein wojen-
1y,
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5) kolejki te przewozy znaczna ilosé towardw bezplat-
nie, badz tez podiug taryf ulgowyeh (np. transporty prze-
znaczone dla wojsk).

W okresie powojennym, gdy, nalezy przypuszezad,
nastana, czasy normalne, wydaje sie mozliwa taka gospo-
darka tych kolejek, by pokrywaly one calkowicie z wlas-
nych dochodéw wydatki, zwiazane z ich eksploatacys,

i amortyzacya, wylozonego na ich budowe kapitalu.
(D. n)

Bruki i sposob gospodarowania niemi w Warszawie.

(Ciag dalszy do str. 216 w N 25 1 26 r. b.)

Wyzej wyciggniete wnioski postaram sie wykazaé licz-
bami, ktére najlepsza beda ilustracys i usprawiedliwieniem
poglaﬁéw moich.

Rozpoezng od roku w ktérym miasto zaczelo przejmo-
waé dostawy materyaléw na siebie; t. J. od r. 1894. Budzet
przedstawia sig skromnie okolo 500000 1b., a suma ta
wydaje sig przewaznie na urzadzanie nowych brukow, ogra-
niczajac naprawy do minimum, t. J. do rb. 128000, z czego
na drzewo rb. 300 rocznie. Sumy budzetowe pow1kaza]a,
sig co roku gldwnie na budowe brukéw ulepszonych, sumy
za$§ remontowe rosng bardzo wolno, wynosza wr. 1896 -—
rb. 180875, z czego drzewo tylko rb. 2280. Budujae w taki
gposdh coraz wiecej bruku drewnianego, dochodzimy az do
T, 1901, w ktérym to rokn nastgpuje pierwszy zwrot w sy-
stemie gospodarki, okazuje sig¢ zgubny brak remontu. Ogdl-
na suma budzetu tego roku rb. 857251 dzieli sig na budo-
we rb. 581568 1 na naprawy rb. 275683, suma remontu
wzrasta, a skok ten zawdzigezamy drzewu, ktérego drobne
naprawy wyniosly juz rb. 70000.

Nie baczac na to, powiekszanie powierzehni drzewsa
trwa dalej az do r. 1905.

Budzet w tym roku wynosi prawie to samo, to jest
rb. 808050, ale dzieli sie juz inaczej, budowa male]e do
471 450, a naprawy podnoszg s do rb. 831600, w czem
koszt naprawy drzewa podnosi sig odrazu dorb. 106 065. Od
tej chwili podzial sum zmienia sie w odwrotnym kierunku.

Budowa stale maleje, a naprawy gwaltownie wazrasta-
ja. Wr. 1910 budzet brukéw wynosi rb. 527252, z czego
budowa nowych brukéw juz tylko rb. 177414, a naprawy
rb. 849837, dzigki brukom d1ewn1anym ktdlych remont
kosztowal juz 1b 211820.

Wzrostu gwaltownego kosztéw utrzymania brukéw nie
mozna przypisaé wzrostowi powierzehni, gdyz powierzchnia
pomekszyla sig od r. 1905 do 1906 tylko o 9%, a koszt utrzy-
mania bruku drewnianego wzrdst z rb. 70 000 na rb. 211 784,
czyli trzykrotnie, a stan brukéw pomimo to byl okropny.

Wszechstronne narzekania obywateli, nie zdajacych

sobie sprawy z przyezyn zlego, a sadzacych, ze powodem-

coraz gorszej ruiny brukdéw jest zle ich wykonanie, wywo-
faly konieczno$é utworzenia komisyl brukowej z udzia-
‘tfem obywateli miejskich. Dopuszczenie obywateli misjskich
nie tylko do udzialu w komisyach, ale i do kontroli robdt
wykonywanych, moglo dopiero otworzy¢ oczy i wskazaé
faktyezng przyczyne polozenia rzeczy i powstrzymaé nie-
co zarzuty, kierowane nie we wlasciwg strone.

Pod przewodnictwem Owezesnego prezydenta Millera
utworzona zostata wielka komisya brukowa, w ktdrej sklad
weszli, poza funkeyonaryuszanil magistrackimi, obywatels,
profesorowie politechniki, inzynierowie kolei, urzedu guber-
nialnego, przedsigbiorcy robdt i t. p.

Wielka komisya brukowa, zwolana wr. 1910, po wy-
czclpu]acych debatach p1zysz}a do przekonania, 26 drzewo
jest nieodpowiednim materyatem na bruk dla gldwnych ar-
teryl Warszawy, ze nie zla robota, lecz nietrainy typ jest przy-
czyna-zlego stanu brukdéw, ze nalezy zaprzestaé wprowadza-
nia drzewa na ulicach gléwnych. Uznano réwniez, ze bruki
bez fundamentdw nie powinny byé w Warszawie stosowa-
ne, ze nalezy zarzucié stosowanie brukéw z kamienia polne-
go, ze nawet pierwszym brukiem powinien by¢ bruk ulep-
szony, a jako taki powinna by¢ stosowana kostka gruba na
piaskowym lub zwirowym fundamencie, lub tez kostka dro-

bna uktadana na piasek na szosowym, brukowym, lub gru-
zowanym podkladzie, ze zbywajacy kamien mozna uzyé
do budowy fundamentdw, ze lepiej, jako pierwszy bruk na
przedmiesciach, budowaé szosy smolowane, ktéreby pézniej
stuzyly jako fundament, anizeli ktasé bruk z kamienia pol-
nego, ze dla gléwnych arteryi handlowych musi byé stoso-
wana kostka granitowa na betonie, a na arteryach z lzej-
szym ruchem handlowym i z lekkim ruchem powinien byé
w §rédmieéeiu zastosowany bruk z tloczonego asfaltu na
podstawie betonowej. Drogi o charakterze parkowym bu-
dowaé z makadamdéw smolowych.

Na zasadzie tych postulatéw wypracowano plan zabru-
kowania miasta z rozdzialem ulic wedlug kategoryi ruchu
1 z oznaczeniem na nich rodzaju zabrukowania.

Wedlug tego planu opracowano kosztorysy na r. 1911
z propozycyami zastapienia drzewa na gléwnych arteryach
asfaltem tloczonym 1 wystano budzet do zatwierdzenia do
Petersburga. Zanim jednak zatwierdzony budzet powrdeil,
w zarzadzie miasta powial inny wiatr. Zdanie gt¢wnego in-
zyniera zaczelo sig chwiaé, zaczely sig debaty, czy asfalt nie
jest dla Warszawy za d10g1 czy nie nalezy z nim wstrzy-
mag sie, az bedzie wigcej br ukéw ulepszonych innyeh typéw,
i ezy nie lepie]. utrzymaé w dalszym ciggu bruk drewniany,
a przystapié do wprowadzania na bocznych ulicach duzej
ilogel kostki drobnej na betonie,

Tak rozpoczal sig w r. 1911 frzeci okres gospodarki
brukowej, wprowadzanie przewazne brukéw drobnokost-
kowyel, mozaikowych.

Wprowadzono ich dotad okoto 90000 m* na ulicach
bocznych. Jest to bruk dla tyeh ulic bardzo dobry i po-
winien byé i nadal stosowany, ale czy przez to stan gléw-
nych arteryi sie zmienil? Czy w tym kierunku prowadzona
gospodarka jest celowa i jakie dotad dala wyniki, posta-
ram sie wykazaé.

Jak wspomnialem, stan brukdéw drewnianych j juz wro-
ku 1909 byl okropny, z koniecznosei wstrzymano urzadza-
nie nowych brukéw, a cals produkeye tartaku uzyto na na-
prawy. Sumy budzetowe na naprawy niepomiernie rosns,
i na same reparacye drzewa wydaje miasto juz rb. 211 820.
W r. 1911 ogélny budzet brukéw podnosi sig do vb, 1082 634,
z czego budowa, gldwnie brukéw drobnokostkowych, wy-
nosi rb. 721 494, naprawy 861 140, z czego na drzewo wyda:
je sie zndw rb. 211784,

Powierzchnia bruku drewnianego w tym czasie doszla
juz do 300000 m?.

Powierzchnia wymagajaca corocznej zmiany przecho-
dzi juz liezbg 100 000 m?, a produkeya tartaku wynosi 80—
40000 m? Zuzywajac wige wszystko drzewo na naprawy,
pozostajemy zawsze z zaleglosciami i dla wyjscia z tego na-
lezato péwtérnie podnieéé produkeye tartaku, co tez uczynio-
no. Tartak produkuje dzi§ 40 do 50000 m2, co jednak jeszcze
dalekie jest od zaspokojenia calego Lapotrzebowama

Stan brukéw poprawil sie niewiele, a sumy budzeto-
We rosng coraz wyzej.

Budzet r. 1912 wynosi rb. 1091978, z czego budowa
rb. 714 155, naprawy rb. 877 823, w czem drzewo rb. 288 723.

Jak w1dz1my, remont drzewa przy tej samej powierzeh-
ni bruku, kolosalnis wzrasta, i juz siegamy rb, 800000. Kie-
dy pow1erzchn1a bruku od 1. 1905 do 1912 wzrosla o 9%,
wydatek na naprawy podnids! sie z 1b 70000 na 300000,
t. . 4007,
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Lata 1918 1 1914 sg dla gospodarki drzewem anormal-
ne. W r. 1913 spalil sig tartak, a wr. 1914 byl juz ruch
wojenny, trudnodei dostaw i t. p. rzeczy, co znéw spowodo-
walo zaleglo$el w naprawach.

Budzety jednak brukdéw i sumy na naprawy rosng sta-
le, juz w r. 1918 wynosi ogélna suma rb. 1207101, z czego
budowa rb. 746540, naprawy rb, 460561. W 1. 1914 —
z rb. 1506315, budowa wynosi rb. 1062300, naprawy
rb. 444 015. Na drzewo z powodéw wyze] wspomnianych
wydano po rb. 200000 rocznie, przy niezaspokojeniu naj-
pilniejszych potrzeb.

Brak remontéw i wojna doprowadzily zuzycie bruku
drewnianego w tych latach do ostatecznych granic,

Tylko wskutek znacznie zniniejszonego ruchu, drzewo
jeszeze sig trzyma, niewatpliwie jednakze z chwily ukoficze-
nia wojny i wznowienia ruchu normalnego, bruki drewnia-
ne do kompletnej dojda ruiny; okaze sig potrzeba maso-
wej zmiany powierzchni, na ktére ani produkeya tartaku,
ani mozno$é dostawy materyalu nie wystarcza. Sumy, jakie
trzeba bedzie wylozy¢ na drzewo, szezegdlniej przy jego

nieuniknionem podrozeniu, dosiggny pél miliona rublii beda, -

jak poprzedunio zatracone. Ani ilo§: ulepszonych brukdw
przez to sie nie powiekszy, ani jakoéé ich sie nie poprawi.
Staniemy znéw wobec kryzysu w jakim juz, za inzyniera
Moscickiego, byliSmy, a to z powodu, ze blednym byl wy-
bér typu bruku w stosunku do naszych waruuikéw ruchu
i klimatu. ‘Blednym byl motyw wyboru drzewa, jako typu
z tej racyi, ze pierwsze urzadzenie jego taniej kosztuje i ze
latwe bylo ofrzymanie materyalu drzewnego, réwnie bled-
nem bylo cofnigeie wprowadzania asfaltu tloczonego, pro-
ponowane w celu zastapienia nim drzewa na gldwnych ar-
teryach komunikacyjnych, dlatego, ze pierwsze urzadzenie
jego drozej niz drzewo kosztuje.

Niepomierny przyrost z roku na vok wydatkdw na na-
prawy drzewa, przy tej samej ich powierzehni 1 zlym stanie,
jasno mdéwiy, iz gdyby polowa tych sum byla przeznaczona
na asfalt, mielibySmy juz gléwne linie niin pokryte i nie
stalibyémy w przededniu koniecznosei wydania jeszeze wie-
lu setek tysiecy nieprodukeyjnie. Nie ten bruk jest tafiszy,
ktéry na razie taniej kosztuje, ale ten, ktéry diuzej sluzy
i naprawy jego tanie] kosztuja,

Wiladciwy koszt bruku stanowia: koszt urzadzenia,
koszt napraw, koszt zmian powierzehni i oprocentowanie
wylozonego kapitalu.

Suma tych wydatkéw rozdziclona na liczbe lat sluzby
daje koszt roczny 1 m? bruku, z obliczenia takiego wynika,
ze koszt 1 m? asfaltu wynosit th. 1,54 a koszt drzewa 1h. 2,24,

7 wyzej powiedzianego wynika, ze w gospodarce bru-
kowej wréei¢ powinnismy do postulatéw pierwszego posta-
nowienia Komisyl brukowej zr. 1910. Dazyé musimy do
wprowadzenia na gldwnyeh arteryach komunikacyjnych
asfaltu tloczonego, redukujac drzewo, co jeduak nie zamy-
ka sprawy typu brukdw dla Warszawy, i o ileby sig znalazt
odpowiedniejszy od tego typ, powinien byé zastosowany.

Réwniez nie wyklucza to celowosei drzewa i drobnej
kostki na boeznych nlicach miasta,

Jakkolwiek przytoczona suma rocznego kosztn 1 m?
bruku drewnianego, jak réwniez sumy budzetowe wzra-
stajacego ciagle kosztu napraw tego bruku, jasno wyka-
zuja jego niestosownosé, sa jedunak zwolennicy fego ty-
pu, powolujacy sie na orzeczenia kongresdw brukowych
zagranicznych i stosowanie go w stolicach, jak w Paryzu,
Londynie 1 innych. Uzasadniajac mndj osobisty poglad na
te sprawe musze powiedzied, iz stosowno$é typu brukun
i materyalu uzytego zalezy zawsze od lokalnych warunkéw
miasta, a nawet ulicy, na ktérej bruk ma sluzy¢. Doskona-
ty materyal dla Paryza lub Londynu moze sig okazaé re-
dnmim lub zlym dla Warszawy. Dlatego, powolywania sig
na orzeczenia kongreséw i zdania zagranicznych inzynie-
réw, bezwzgledne] wartosei dla Warszawy mieé nie moga.
Specyalnie ostre warnnki ruchu ulicznego w Warszawie
i warunki klimatyczne zmieniaja zupelnie warunki pracy
bruku i odpornosei samego materyalu u nas. '

W celu zlagodzenia tych anormalnyeh warunkéw, uwa-
zam za konieczne 1 niecierpiace zwioki wprowadzenie przez
Zarzad miasta obowiazujacych norm ruchu, obeiazenia na

centymetr kwadratowy dzwona kola i kucia koni w Warsza-
wie, czyli zmniejszenia mechanicznego niszezenia brukow,
ktdre na drzewie wynosi 2 do 8 ¢m rocznie. Poprawa wa-
runkéw pracy drzewa nie zmieni jednak zdania mego co
do niestosownosei drzewa na gldwnych arteryach.

Mimo to drzewo bedzie jeszcze za slabym materya-
tem dla Warszawy, chociaz jest dobre dla Paryza.i Londy-
nu, gdyz nasze warunki klimatyczne maja decydujacy
wplyw na niszezenie wytrzymalosel kostek drewnianych.

Czeste -wahania nasze] zimowe] temperatury ponizej
1 powyze]j zera, czyli zamarzanie i odmarzanie, sg powodem
ostabiania struktury drzewa. Krysztalki lodu w porach ko-
stek rozsadzajs spdjnoécé widkien drzewnych, a ze to u nas
ma miiejsce pare razy dziennie, przez 4—3 miesiecy, wiec
odporno$é naszego drzewa w bruku musi by¢ o wiele mniej-
sza od odpornosei i trwalodci takiejze kostki stosowanej
w Paryzu lub Londynje. Bruk drewniany zatemn na glow-
nych arteryach w Warszawie bedzie zawsze niestosownym
i kosztownym réwnie ze wagledéw technicznyeh i klima-
tyeznyely, jako tez i z linansowyeh.

Nalezy obecnie wspomnieé¢ dlaczego asfalt tloczony
uwazam jako typ najodpowiedniejszy do zastapienia nim
drzewa. Dobry bruk na pierwszorzednych ulicach wielkio-
go iasta, tylu, i czesto sprzecznym powinien odpowiadaé
warunkom, ze wlasciwie nie posiadamy jeszcze materyaly,
kidryby wszelkie wymagania zadowolil.

Musimy wiee wybiera¢ materyat, ktéryby posiadal nie-
zhedne dla danego miasta waranki, a inne chociaz wzgled-
nie tylko wypelnil. Do takich wlasnie nalezy asfalt thoczony.

Dla Warszawy proponuje go przedewszystkiem dla
jego trwalodei, a wige i taniodei. Brulk asfaltowy nie wyma-
ga nigdy calkowite] zmiany powierzchni, gdyz ona, przez
czgSciowe naprawy, jest stale odnawiana. Przy dobrem
utrzymaniu frwalosé tego bruku mozna liczyC na lat 25.

Liczae sig z clezkimi warunkami pracy brukun w War-
szawie, przyjatem do rachunku okres 13-letniej stuzby, to
i wtych zlych warunkach koszt roczny 1 m? bruku z asfal-
tu wyniesie 1,54 w stosunku do kosztu drzewa rb. 2,24 za
1 m? to znaczy, Ze przy najgorszych warunkach sluzby
oszezedzi miasto 31% na kazdym metrze bruku, nie liczac
zysku na wygodzie mieszkarficdw i wygladzie miasta.

Waznym réwniez wzgledem jest wysoka wartosé hy-
gieniczna tego bruku, gdyz pomingwszy niewsiakliwogé
i male tworzenie kurzu, sam asfalt, chemicznie wzigwszy,
jest materyatem dezynfekeyjnym.

Asfalt wskutek malej zdolnosei do tworzenia kurzu
i niewsiakliwosei uie wymaga czestego polewania, daje za-
tem oszezednos$é na wodzie, wreszeie wyglad jego i kolor
jest estetyczny i daje doskonale tlo dla clewacyi stojacych
przy nim gmachéw.

Spotkalen sie ze zdaniem, ze drzewo musi byé jednak
dobre, skoro je w Paryzu stosuja, chociaz Francya posiada
wlasne kopaluie i dobry asfalt; réwniez twierdzono, ze Ber-
lin dlatego zastosowal astalt, 2e go z wlasnych posiada ko-
palni, wskutek czego ma tani materyal, wreszeie, Ze u nas
asfalt za drogo bedzie kosztowal, bo go musimy z za grani-
cy sprowadzacé.

Wazystkie te twierdzenia nie sa zasadne, gdyz, jak
juz wspomnialem, o celowos$ei materyatu i trafnosei typu
decyduja, warunki lokalne. Wysoka warto$é ardenskiej so-
sny gdrskiej 1 warunki klimatyezne powoduja wiekszg wy-
trzymalos$é kostki drewniane], wskutek czego bruk drewnia-
ny jest tanszy w Paryzu od asfaltowego 1 dlatego przewaz-
nie jest stosowany. Mimo to inzynier paryski Maserol sam
powiade, iz ,dajac drzewu pierwszefistwo na ulicach z lek-
kim ruchem, tan, gdzie spodziewany jest lzejszy ruch cisza-
rowy 1 mozliwe s male spadki, najlepszym jest asfalt pra-
sowany".

Co do Niemiec, to Berlin stosuje bruk asfaltowy tylko
z powodu jego wysokie] wartodci i taniodei w uzyein. Jasno
tego dowodzi fakt, ze Niemcy, majac wlasne kopalnie, jak:
Limmer, Vorwohl, Escherschausen, Lenne, Lueneburg,
Lobsan, uzywajs do brukowania Berlina przewaznie mate-
vyal zagraniczny, wloski Jub francuski, jak: San Valentino,
Siracusa, Neuchatel, Val de Travers, Seyssel. Dwie trzecie
powierzehni Berlina pokryta jest asfaltem syeylijskim.

3
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Zobaczmy nakoniee, czy rzeczywiscie asfalt u nas be-
dzie tak dvogo kosztowal, ze to mogloby by¢ przeszkods
w jego zastosowaniu. Kiedy w r. 1895 1 1896 robiono pierw-
sza, prébe zastosowania u nas asfaltu prasowanego na uli-
cach Mazowieckiej i Brackiej, wykonali go dwaj przedsig-
biorey: berlinski i warszawski, w cenie rb. 10,50 za urzadze-
nie 1 m? bruku wraz z fundamenterm betonowym, czyli
rb. 8,50 za 1 m? powierzchni bruku.

Jak wiadomo, musiano wowezas oplacaé wysolkie clo
wwozowe za asfalt surowy. W r. 1911 oferowala firma ber-
liiska wykonanie tego bruku znacznie taniej, bo po rb. 6,75
za 1 m? asfaltu.

Przyjmujae pod uwage podrozenie materyaléw po woj-
nie 0 30%, mozemy przyjaé obeenw cene rb. 8,80 za 1 m?
asfaltu. - '

Drzewo kosztuje nas dzi§ z ulozeniem $rednio rb. 6,5,
a cena jego po wojnie na pewno nie spadnie.

Asfalt polozony raz stluzy¢ bedzie minimalnie lat 15,
a przez ten czas powierzchnie drzewa musimy zmienié trzy
razy, czyli musimy poréwnaé liczby 8,80 z 8 X 6,5 = 19,5;
z tego juz widzimy, jak kolosalng oszezedno$é i wygode
daje bruk asfaltowy. Niewiadomo réwniez jak ulozg sig wa-
runki celne po wojnie, sydze jednak, ze i w tym kierunku
beda dla asfaltu korzystniejsze.

Pozostajg, jeszeze do ombwienia: sposéb wprowadzenia
asfaltu i trudnosei, jakie sig przy tem nastreeza. Jak wiado-
mo, grubo$é warstwy ubitego asfaltu wynosi 5 ¢m, gdy
wysoko$é kostki drewnianej 12,5 e¢m, zatem brakujace 7 cm
nalezatoby wypelnié betonem, gdyby profil poprzeczny ulicy
mial pozostaé niezmieniony. Rzecz w naturze przedstawia
gig nieco inacze]. Ulice nasze sg co do profili poprzecznych

* catkiem zdeformowane. Czesciowo przez zamiane typu szyn
tramwajowych z lzejszego na ciezszy, a zatem wyzszy, co
sig . odbylo kosztem podniesienia $rodka ulicy; czgSciowo
przez dowolne kladzenie szyn przez Towarzystwo tramwa-
jowe i niestosowanie sig do danych profili, bez wzgledu na
protesty ze strony inzynieryl miejskie], w czesei za$ przez
brak jednolitego kierunku w projektowaniu i budowie ulie
miejskich. Swiatlo bortnic i wysokosé grzbietu ulicy stoja

w najrozmaitszych do siebie stosunkach, wykazujacych cze-
stokro¢ brak jakichkolwiek zasad i sprzeciwiajacych sig zu-
pelnie praktyee i estetyce.

Niema wiec zlego, ktdreby na dobre wyjsé nie moglo;
przy wprowadzaniu asfaltu te rzeczy powinny by¢ uregulo-
wane.

Szyny tramwajowe, ktére i tak juz doszly do zupelne-
go rozluznienia, musza, by¢ przelozone. Wigce] powiem, nie
powinny byé w tej postaci z powrotem kiadzione. Szyny
tramwajowe u nas sy stawiane wprost na betonowym fun-
damencie brukéw i nie otrzymujg zadnego umocowania sa-
modzielnego. Gléwnie utrzymuje je bruk, gdyz haki stalo-
we, whijane po bokach szyn w beton, musza by¢ i sa wkrét-
ce przez drganie i ruch szyn rozluzniane.

To tez w bardzo krdtkim czasie po wloZzeniu, szyny
staja sig ruchome, niszeza w okropny sposéb praylegajacy
do nich bruk i sa, powodem kolosalnych wydatkéw na na-
prawy brukdéw i statego zlego stanu jezdni.

Drugg przyezyns destrukeyi brukéw jest brak odwod-
nienia szyn. Kazda szyna jest zbiornikiem wody, ktéra
z wielka predkodeis plynie wzdluz szyny istykami szyn
i szezelinami obok niej dostaje sie pod szyne, skad ze zmacz-
ng sita, wtlaczana jest przez ruchoms szyng pod bruk, ruj-
nujac go na znacznej przestrzeni.

Taki stan nie moze byé nadal cierpiany, i miasto wy-
kupiwszy tramwaje musi zmieni¢ system uktadania szyn,
a nawet typ dzisiejszych szyn. O ile typ ten z koniecznosel
czas jakié§ jeszeze pozostanie, szyny musza byé przelozons,
powinny otrzymaé wlasne umocowanie i niezbedne odwod-
nienie w niezbyt wielkich od siebie odleglosciach, na wszy-
stkich zmianach spadkéw podluznych, i przy wszystkich
specyalnych fasonach. '

Przy tej rekonstrukeyi szyn tramwajowych nalezy za-
daé przywrdcenia wlasciwyeh wysokodei grzbietsw ulie, to
jest obmizenia linii tramwajowych, ktére dzi§ wyszty ponad
obrzeza ulic, zepsuty ich wyglad i zmniejszyly przeplyw wo-
dy w poprzecznym profilu do tego stopnia, ze przy diuz-
szych ulewach woda musi wystgpowaé na chodniki.

(D. n.) Zdzislaw Senulk, inz.

ROZMAITOSCI

Asfalt lany. Dotychezasowy brak zaufania do asfaltu lanego,
jako pokrycia jezdni, przypisaé nalezy przedewszystkiem temu, ze
niesumienni przedsigbiorcy i rézni niepowotani ,fabrykanci® rézne-
go rodzaju kiepskie fabrykaty niewiadomo z czego i jak fabrykowa-
ne chrzcili mianem asfaltu lanego.

Preparat ten poza kolorem czarnym czestokroé nic wspdélnego
z asfaltem nie miat, Dzigki temu asfalt lany zostal tak skompromito-
wany, 76 w Nienmczech przestano go stosowaé¢ nawet na chodnikach.

Szereg jednakie przeprowadzonych ostatnimi czasy préb wy-
kazal, Ze bruk z asfaltn lanego, odpowiednio przygotowanego i po-
wiorzonego do wykonania powainym przemystowcom astfaltowym,
stanowi dla ulic ze érednim nawet ruchem doskonaly materyal bru-
kowy. Do tego celu nadaje sig tak zwany asfalt lany twardy, ktéry
oczywifcie zalet asfaltu prasowancgo nie posiada, jednakze, ze wzgle-
du na taniodé wykonania i nastepnie ntrzymywania go, moze ‘sku-
tecznie z tym ostatnim konkunrowaé. '

Tego rodzaju asfalt ukiada si¢ dwiema warstwami, z ktérych
dolna zawijera wigee] bitumun i wskutek tego jest miqksza. Skiad
asfaltu twardego lanego jest nastepujacy:

Dolna warstwa.

Gudron trynidatowy . oo 4
Asfalt trinidatowy . . . . . . . 45,
Proszek asfaltowy. . . . . . . .65
Ostry piasek 1—3 mm . . 26,3,

Gorne warstwa.
Bitum naturalny (asfalt kalifornijski

Iub meksykanski) 3,5%
Zixtalt trynidatowy .4,
Proszek asfaltowy . . 62,5 ,,
Ostry piasek 1—3 mm . . 30

»

Bruk z twardego asfaltu lanego moze byé stosowany na uli-
cach o spadkach 1:40, tam gdzie asfalt prasowany juz sig nie na-
daje. W Wiesbadenie stosowano go z powodzeniem na ulicach
o spadku 43/,9 i na wjazdach nawet do 8,7¢.

Koszt takiego asfaltu przed kilku laty wynidst w Berlinie 6,05 .
marki za 1 m? przy 35 mam grubodci,

Wszystkie miasta Krdlestwa Polskiego, a specyalnie Warsza-
wa, znajds sig po wojnie w obliczu trudne] niezmiernie do rozwig-
zama sprawy gospodarki brukowej.

Prawdopodobna droiyzna drzewa, wskutek istotnie wzmozonej
eksploatacyi laséw naszych, w czasie wojny nie pozwoli w wickszym
zakresic stosowaéd tego rodzaju nawierzchni; wypadnie z tych i in-
nych jeszcze \'vz‘glqdé\v napewno z wielu ulic bruk drewniany usunaé.

) Z gh‘ugle] znéw strony fen lub inny bruk kamienny sprawy
nie rozwlazuje, gdyz ulice o specyalnym charakterze z mniejszym
i §rednim ruchem, powinny posiadaé bruk niehatadliwy. -

Asfalt prasowany bardzo drogi bedzie mégl byé stosowany
tylko na ulicach z ruchem bardzo ozywionym, dlatego sndzimy, e
z brukami z twardego asfaltu lanego nalezatoby sig blisej zapoznaé.

Wydawca Feliks Kuclmriéwski. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, ul. Czackiego N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
Za pozwoleniem cenzury niemieckiej 1917 r. ’
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