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Nowoczesne kotly parowe dla wielkich stacyi centralnych.

»Projekt stacyi kotlowej, jak mdéwi prof. Klingenberg,
stanowi zazwycza] najtrudnie]szg cze$é calkowitego pro-
jektu stacyi elektrycznej“. Aby wyjaéni¢ na czem pole-
ga ta trudno$é, nalezy sobie uprzytomnié, iz wiekszosé
obecnie uzywanych zespoléw kotlowych wytworzonych zo-
stala jeszeze w tych czasach, gdy kociol dostarczal pare na-
sycong do maszyn i narzedzi o obciazeniu stalem. Nawet
i zespoly nowsze takze przewaznie majs na widoku jedno-
stajne zuzycie pary.

Nie latwe wige ma zadanie projektodawca stacyi elek-
trycznej, gdy z kotléw tak budowanych ma wytworzy¢ ca-
tosé, ktéraby odpowiadala nastepujacym warunkom: 1) aby
zespdl pracowal ekonomicznie przy obciazeniach, zmienia-
jacych si¢ w granicach do$¢ szerokich; 2) aby wlaczony
don podgrzewacz nie psul ciaggu kominowego przy zmianie
obeciazenia; 8) aby temperatura gazéw spalinowych, docho-
dzacych do podgrzewacza, przy obcigzeniu wickszem nie
byla za wysoka. Przypuszezam jednak, ze wszelakie préby
kombinowsania typéw obeenych nie moga rozwigzad tego
pytania zasadniczo, bo z typdw pracujgcych nienalezycie
nie da sie wytworzyé zespolu jednolitego i sprawnego, odpo-
wiadajacego zupetnie nowym warunkom pracy. Materyal do-
$wiadezalny zebrany w ciagu ostatnich lat dwudziestu
pouczyl nas, ze wigkszo§¢é naszych kotléw wytwarza pare
zbyt leniwo, ze wskutek wadliwego obiegu wody powierzceh-
nie ogrzewane bezposrednie zwykle sa przeciazone, gdy po-
wierzchnie posrednie, stykajace sie ze spalinami, zbyt chio-
dniejac, zbyt malo sg czynne, ze objetosé kotla, a stad i stra-
ty przez promieniowanie sy duze, ze zawmalo zwraca sig nwa-
gl na szczelnosé obmurowania, ze ledwie parg typéw ma-
my palenisk oddajacych cieplo nalezycie. Widaé stad, iz
obecuie technika kotlowa stoi wobec zadania nowego, zada-
nia, ktére polega na zbudowaniu kotla takiego, ktdryby
mial: 1) mozliwie wigksza powierzelnig ogrzewalns bezpo-
Srednig (przez promieniowanie), 2) mozliwie czynniejsza po-
wierzchnie posrednia (przez przewodnictwo), 3) posiadal
taki obieg, ktéryby mozliwie predko zmywal pecherzyki
pary z powierzehni czynnych, unosit od powierzchni tych
powstajacy mieszaning (pecherzykowata) wody i pary i do-
prowadzal do nich nalezyts ilosé wody czystej, 4) aby mo-
zliwie mniej kociol tracil ciepla przez promieniowanie,
5) aby palenisko mozliwie réwnomierniej bylo zasilane, aby
dawalo stale spalanie kompletne, aby duzo wytwarzalo cie-
pla promieniujacego I wiekszo§é oddawalo kothu, aby straty
przez promieniowanie byly mozliwie male.

Prébe takiego rozwigzania mamy w kotle ,,Fitzgam-
Garbe“, podanym przez p. M. Tepichta w Prezegl. Techn.
N 28, 24, 29, 80, 831 84. Nowy ten kociol wytworzony jest
ze zwyklego kotla wodnorurkowego (systemu Steinmiillera)
o nienormalnej (3 m) dlugogei rurek, umieszczonego nad
paleniskiem w ten sposéb, aby szeregi dolne rur stanowily
powierzchnie ogrzewalna bezposrednia, (Przeglad Techn.
Nr. 231 24 str. 246). Obok scianek podluznych kotla stojg
dwa kotly systemu Garbego, ktére przejmuja, spaliny od ko-
tta wodnorurkowego i prowadza je do dolu wzdluz pieciu
wewnetrznych szeregéw rur, a po pieciu szeregach zewnetrz-
nych, majacych stanowié podgrzewacz, wyprowadzaja je

do gdry do czopucha. Kociol taki, wedlug autora, jako po-
siadajacy wigksza powierzchnig ogrzewalng bezposrodnia
w poréwnaniu z kottem Garbego jedunopeczkowym i zdwo-
jonym (Nr. 29 i 30 str. 296), posiada od nich nizsza tempera-
turg spalin w palenisku (1275° wobec 1330 i 1485 przy
n =125, wytwarzajac w dolnych szeregach wigcej pary
(85 kg/m® wobec 871 81), a posiadajac palenisko wewnetrz-
ne, mniej tez traci ciepla przez promieniowanie.

Sprawg obiegu wody w kotle antor stawia na planie
drugim, gdyz jest zdania, iz przys$pieszenie krazenia wody
moze zaledwie o 3% zwigkszyé ilo$é oddawanego ciepla,
cho¢ uznaje, 1z ,,0zy wiony, niczem nie hamowany obieg wo-
dy i swobodny odplyw dla czasteczek pary jest niewapliwie
jednym z warunkéw podstawowyeh, jakim zados$é czynié
musi kazdy prawidlowo zbudowany kociol parowy*:.

W kotle projektowanym autor wode zasilajaca wpro-
wadza do zewnetrznej polowy cylindra gdérnego w kotle
(rarbego (rys. 5 str. 247 Nr. 23 1 24), stad woda przez 5 sze-
regéw rur zewnetrznych, majacych tworzyé podgrzewacz,
opada¢ ma na ddl, a przez 5 szeregdw rur wewngtrznych
tegoz kotla ma sig podnosié do géry, skad przez dwie rury
(88) ma sig dostawaé do komory tylnej kotta wodnorurko-
wego (Steinmiillera); wytworzona zas w tym kotle para
uchodzié powinna przez komorg przedniy. Autor daje przy-
tem ,,dostateczne przekroje dla pary i wody, aby uniknac
porywania wody, lub znacznych wahan w przegrzewaniu‘.

Jak widaé z powyze] naszkicowanego ukladu, autor
przypuszeza, iz w jego kotle para wytworzona wychodzié
bedzie na powierzchnie, nie wprowadzajac weale w ruch
wody, 1 nie troszezac sie o zapowiedziany wzmozouy obieg,
zaklada, iz do kazde] powierzehni ogrzewanej doplywaé
bedzie tyle tylko wody, ile w czasie odpowiednin zamieni
sie w pare.

Zobaczymy, jak w §wietle rachunku wygladaja zalo-
zenia autora. Obliczymy przedewszystkiem ilosci pary, ja-
kie sie mogs wytworzyé w rurkach kotla pochylonego,
i sprawdzimy, czy otrzymywany w rurkach dolnych poped
wystarczy do wypedzenia wytwarzane] pary przez komore
przednia. Przy obliczeniach przyjmuje, iz powierzchnig
ogrzewalng Dbezposrednia stanowi caly rzut na plaszezyzne
dwéeh dolnych szeregdw rur (rury naprzemianlegle), t. §.
3,015 X 4,25 == 12,81 m? (autor podaje 19,5 m?, liczac wido-

cznie mylnie -125— din, zamiast din), przytem szereg dolny ma

powierzchnig bezposrednig 3,015 X 0,095 X 28 == 8,008 m?,
szereg zas drugi 12,82— 8,008 ==4,812 m?2. Plerwszy szereg
poziomy wytworzy w ciagu godziny (przy m = 1,25) przez
promieniowanie 1812 kg, przez przewodnictwo 771 kg, razemn
2588 kg pary, drugiza$ szereg przez promieniow, 1087 kg, przez
przewodnictwo 683 kg, razem 1770 kg pary, pozostale szere-
gl wytworza 654, 576, 556, 498, 478, 410, razem wiec z po-
poprzednia, 7525 kg pary. Wewnetrzne . polowy kotléw Gar-
bego wydadzs 2610 kg, zewnetrzne 1712 kg. Calkowita wiec
wydajnosé kotla wyniesie 11847 kg, przyjmujemy wiec, Ze

. . . . 1847
z 1 m? powierzchni ogrzewane] kociol wyda 1847 18 kg,

660
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t.j. prawie o polowe mnuiej, niz oblicza autor, bierzemy

wiee warunki dla odplywu pary dwa razy wygodniejsze,niz
przypnszcza autor.

Przypusémy dalej, iz przez komore tylng mamy zape-

wniony staly, miczermn nie hamowany doplyw wody i ze
przez komore przednia przeptywa objgtosé wody, wyttoczo-
na do gory przez objetosé pary w ciagu sekundy wytworzo-
nej w rurach. (Dla prawidlowego usuwania wytworzone]
pary, obieg musi byé znacznie predszy). '

W ciagu godziny przy 8 atm. ciénienia objetosé wy-
tworzonej pary wyniesie 1828 m?, co na sekunde da obje-
todé 1928

T 0,507 m?, a ze przekrdj wylotu komory przed-
piej wynosi 0,875 m?, predkosc wiee przeplywu wody przez

. . 0,807 .
wylot wyniesie - 20— 1,35 m[sek. = v,.

0,375

Pojemnosé wszystkich rur. . 4,079 m?
» komory przedniej. . 1,975 ,
Razem wige . 6,054 mb

(#estosé plynu w komorze przednis] bedzie
6,054 B
D =0,925 = .
6,053 - 0,507 v '
W szeregn dolnym rur wytworzy sig pary wciagu 1sek.
240 :EU 197 0,174 m3. Przekrdj 28 rur wyniesie

28 Z 0,0885% = 0,172 m?, szybkos¢ wiee wyplywu bedzie

0,174 .
Do—=1,01 mP =,
0,172 0 i
(Gestosé plynu w dolnym szeregu rur bedzie
YRS
0,519 0,75 = g

0,519 -} 0,172

W kotle rozpatrywanym odleglo$é przedniego wylotu
mr dolnyeh od poziomu wynesi 2,6 m = h,, tylnego
2,6 + 0,6 =3,2m (0,6 =1, rzut pionowy rury pochylej).
Poniewaz zalozyli§my, iz do otworu dolnego rury woda do-
plywa swobodnie, ciénienie wiee w tym przekroju od strony
komory tylnej bedzie réwne 38,2 X 1, gdzie 1 jest gestodela
wody; cisnienie za$ przeciwne okresli sig ze wzoru :

By Go + By gy = 2,6 X 0,925 - 0,6 X 0,75 = 2,855
a poped wyniesie 3,2 X 1 — 2,855 = 0,345 m.

Opdr przy przeplywie przez komory okresli sig ze
WZOIIl

0 = 2 '1—{—2»)——-1"352-----><0925(1+b)—
C=g g T O = 5987 X o
= 0,085 (1 - b,)
a przez rury '
1,012

_ 0 % 0,75 b, =— 0,039 D,
2% 081 P ’

Dalej na b, sklada sig:

. 2
Or == =2 b =
2!] gu 0y

eztery wyplyw .. 4X0,505 2,02
tarcie . .. . 26X0,0285 0,29
0,25
opér w kolorze oo 0,26
Razem 2,55
zas na b,:
dwa wyplywy 7z rur . 2X0,505 1,04
tarcie na 3 m dlugosci . 2,0,0285 0,90
0,098
dwie zmiany kierunkun 2% 1,0 2,00

Razem 3,91
stad O ==0,085 X (1 4+ 2,55) = 0,305
0, = 0,039 X 8,91 — 0,152
Opory wigc razem wyniosa, 10,457, s wige wicksze
od popedu o 0,457 — 0345 = 0,112 .
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Wladeiwie jednak biorac, w wypadku danym wypa-
dlo jeszcze gorze], gdybySmy przyjeli zgodnie z rzeczywi-
stoseia, iz nie tylko ta objeto$é wody ma przeplywaé przez
rury i komore, jaka wytloezy objetosé wytworzonej pary.
Wiadomo bowiem, iz przy predkiem wytwarzaniu para
wprowadza w rmch i wodg; otrzymaliby$my wige znacznie
wicksze prédkosei przeplywu i zwiazane z nimi silniejsze
opory.

Autor, jak wiemy, lekce sobie wazy obieg wody w ko-
tle. Zobaczmy, jak ten brak obiegu wplynie na podwyz
szenie temperatury $eianck kotlowych.

Wspdlezynniki przenikania ciepla od $eianki kotlowej
do wody I, = 800 -+ 6000 Vo, g a przy v, =0 (woda wrza-
ca w spokoju), I, == 800.

Przez dolny, powierzehnig pierwszego szeregu rur ma sie
przedostaé przez promieniowanie 1 326 830 jedn. ciepla, przex

. 564 692 . : .
przewodnictwo 202 -, razem 1609176 j. c. Powierzch-
. . ;005
nia ta wynosi e 020 > %8 x 28 ==12,5 m?, przez 1 m? pow.
[¢
ma wige przejsé ! Gf; ;7—6 = 128 720; jesli temperatura wo-
dy bedzie 170° to temperatura na powierzchni wewnetrz-
nej rurki bedzie 170 —|——1§;K7—2—0 =170 + _128803)20_ =381

wspélezynnik pi'zejs'cia ciepla od zewnetrznej $cianki rurki
do kotla obliczy sie ze wzoru

1 o 1 3 1 |

—_— = — ——— — gk =5 "a-

C. =& T & 6000 T 00 skad C, = 571, a tempera

tura na zewngtrzne] stronie §cianki kotlowe] wypadnie
128 720 . .

= 170 - :71 =395 jest to temperatura, przy ktérej

wytrzymalo$é zelaza zlewnego juz o 209 jest nizsza.

W obliczeniu tem przyjalem mniejsze ilosci ciepta,
niz oblicza autor, dla ilosei przez niego przyjete] tempera-
tura $cianki wypadnie jeszcze wyzsza.

Ze kocio} wodnorurkowy z rurkami slabo pochylone-
mi zupelie nie bedzie sig nadawal na wytworzenie duzej
powierzehni ogrzewanej bezposredniej, mozna bylo przewi-
dzie¢ a priori. Z do$wiadezen nad kotitami wodnorurkowe-
mi zaobserwowano bowiem, iz para wytwarzajaca sieg
w dolnych szeregach rur, nie odplywa miarowo przez kru-
ciec przedni, a chwilami wypelnia cala, pojemno$é rur dol-
nych, poezem wydobywa sig jednoczesnie przez przednia
i tylng komore, a czesciowo wraca sie do komory przednie]
przez gérne szeregi rur.

Rachunek dowodzi takze, iz w zwyklych kotlach wo-
dnorurkowyeh (Steinmiillera it. p.), w ktérych ledwie 2/,
dlugosdei rurek stanowi powierzchnig ogrzewans bezposre-
dnig, impuls w kierunku komory przedniej jest mniejszy
od oporéw obiegu normalnego.

Z powyzszego widaé, iz i w kotle Fitzgam-Garbe para
wydobywaé sie bedzie i przez komore tylna, silnie hamujac
doplyw wody od kotla Garbego. Naturalnie, ze to obnizy
znacznie wspdlezynnik ogélny przewodnictwa, a dolne sze-
regi rur silnie sig moga przegrzewaé przy wysokich tempe-
raturach palenisk.

Wypadnie wige pali¢ przy wigkszym nadmiarze po-
wiotrza dla obnizenia temperatury w paleniskui ostatecz-
nie otrzymamy wynik daleki od projektowanego, a znacz-
nie nizszy, niz w kottach Garbego.

S. Zientarski.
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Stan naszego pozarnictwa a organizacye samorzadowe.

Podat A. L. Zagrodzki, inz.-techn.

(Dokoriezenie do str. 127 w N 17 1 18 r. b))

Brak matych cegielni i fabryk dachéwek odezuwa na-
gza prowincya tem wiece] dotkliwie, skutkiem fatalnego sta-
nu i niedostatecznej liczby naszych sieci komunikacyjnych.

7 wyjgtkiem niewielkiej liczby drdg bitych i skapej
sieci kolejowej, drogi nasze sy przewaznie niemozliwe do
wozenia po nich takich cigzardw, jak cegla i dachdwka.

Spéjrzmy na dane statystyczne, dotyczace drdg bitych,
oraz sieci kolejowej u nas w Kr¢lestwie i w naszych sasied-
nich dzielnicach, wéwezas zobaczymy, ze:

Drég bitych na 10000  Kolei na 100000

mieszkancédw praypada mieszkancéw

fern przypada Jom
Krdlestwo . . . . . 7 27
Galicya . . . . . . 19 52
W. Ks. Poznanskie . . 34 180

Shusznie twierdzi Carcy, jeden z wybitnych ekonomi-
stéw amerykafiskich, ze pierwszy i najeiezszy podatek, jaki
placy kraj i praca, stanowis, koszta przewozu. Powiegkszaja
sie one w stosunku geometryeznym, gdy odlegloéé od targu
wzrasta w stosunku arytmetycznym.

Ten stan naszej sieci komunikacyjnej, dajacy sie we
znaki od niepamietnych czaséw calemu naszemu %yciu eko-
nomiczuemu, tamowal i rozwdj hudownictwa ogniotrwalego
u nas.

W $eislym zwiazku z uogniotrwalaniem budownictwa
w kraju znajduje sie¢ sprawa komasacyi gruntéw wlo-
geianskich.

Komasacya polega na zamianie gruntéw miedzy wla-
scicielami tak, azeby porozrzucane dotychezas pola w po-
staci wazkich paskéw 1 skrawkéw, tworzgeych t. zw. sza-
chownice, skupié w jedna calo$é, w jeden kawal ziemi, dla
kazdego wlaseiciela oddzielnie.

Nadzwyczajna zwarto§é budowli po wsiach jeszcze
bardziej poteguje ich stopien palnodei juz bardzo wysoki
skutkiem ogélnego stosowania materyaléw lratwopalnych
1 nieprzestizegania podstawowyeh wymagail bezpieczenstwa
ogniowego.

Rzecza, niezmiernie wazng przy przeprowadzaniu ko-
masacyl, nie tylko zc wzgleddéw gospodarczych ale i ze
wzgledu bezpieczeristwa ogniowego jest nakreslenie dobre]
figury gruntéw. Najlepsza figure stanowi czworobok cokol-
wiek wydluzony, przyczem zabudowania gospodarskie po-
winny staé, o ile mozna, w §rodku posiadtosei.

Wéwezas kazdy gospodarz ma swoje pole orne dookola
zabudowan, czyli, ze kazde gospodarstwo znajduje sig samo
w sobie, tworzace osobna kolonie.

Stad tez powstala nazwa kolonizacyi, ktéra oznacza
takie scalenie gruntéw, ktére wymaga zarazem 1 przeniesie-
nia budynkéw, gdy tymezasem przy zwyklej komasacyi bu-
dynki mogg pozostawad na miejscu.

Kolonizacya, jako udoskonalona forma komasacyi, da-
jac wielky oszezedno$¢é w uprawie roli przez zblizenie pél
do budynkéw gospodarskich, wylacza zarazem mozliwosc
przeistaczania sie zwyklego pozaru losowego w pozar zbio-
rowy, pochlaniajacy odrazu cale wsie, odleglos¢ bowiem po-
jedynczych osad, zwykle drzewami oslonionych, przeszka-
dza przenoszeniu sie ognia, ograniczajac pozar najwyzej do
jednej zagrody.

To tez w Danii, kidra wysunela sie na czolo wszyst-
kich krajéw rolniczych, dzigki temn, ze figury gospodarstw
zblizone sa przewaznie do ksztaltu kwadratu, w najgor-
szym za$ razie do niezbyt wydluzonego trdjkata, czesto
daje sig widzieé, pomimo wysokiego poziomu kultury, a wige
i wielkie] zamoznosei, skrommue nawpol drewniane, nawpdl
murowane budynki, kryte sloma, niebezpieczefistwo bowiem
ogniowe, istniejace przy zamieszkiwaniu w skupieniu, jest
wylaczoue, ‘

Jednak sprawa scalania gruntéw, pomimo wielkich

korzysei ekonomicznych, jakie kraj mdglby przez to osiag-
naé, malo jest u nas na ogd! posuniegta.

Dotychezas mamy cate okolice kraju, gdzie ani jedna
wies nie praystapila do komasaeyi.

0 ilc w gub. Warszawskiej, Plockiej, Siedleckiej, Liom-
zynskie] i Suwalskie] komasacya rozwinela si¢ wzglednie
pomyélnie, o tyle w guberniach Piotrkowskie], Radomskiej,
Kieleckiej 1 Lubelskie) zrobila stabe postepy.

7 ogélnej liezby 8800000 morgéw dotychezas pozo-
staje jeszcze nieskomasowanych u nas 5200000 morgéw.

Jak wida¢ z powyiszego, sprawa komasacyi, majaca
znaczenie pierwszorzedne] wagi dla naszego kraju, jako kra-
ju rolniczego, odgrywa réwniez wazng rolg w pozarnictwie.

Wiadze samorzadowe powinny jak najenergiczniej po-
przec te sprawe, czynige ze swe] strony daleko idace ulat-
wicenia ludnodei w kierunku przeprowadzania racyonalnego
scalania gruntdw.

Przejdimy teraz do rozpatrzenia §rodkéw tlumisgcych
w walce z pozarami, t. j. do strazy ogniowycl.

Straze ogniowe zasadniczo daja sig podzieli¢ na: zawo-
dowe i ochotnicze,

Zawodowych strazy w catem Kidlestwie, wedlug 2v6-
del urzedowych, w r. 1918 bylo 5, wlaczajac w to i straz
warszawska, pozostale straze; w liczbie 557, stanowily stra-
ze ochotnicze, czyli razem wszystkiego bylo 562 straze.

Jedna z najdawniejszych strazy w Krdlestwie jest straz
warszawska, kitdrej powstanie, jako zupelnie zorganizowa-
nej sluzby bezpieczetfistwa ogniowego, sigga r. 1836,

Pdznie] znacznie zaczely powstawad. straze ogniowe
ochotnicze. Pierwsza straz ochotnicza zostala zalozona
w Kaliszu w r. 1864, nastgpnie utworzono straz w Czesto-
chowie, a dalej w Eeczycy, Plocku, Kutnie, Lowiczu oraz
w innych miastach. Nastepnie zaczelo organizowaé straze
ochotnicze w miasteczkach i po wsiach.

Z liczby 116 miast Krélestwa straze ogniowe posiada-
ja, wedlug danych z v. 1918, 110 miast. Na 358 miasteczck
straze znajdujg sig tylko w 215. Jeszeze bardziej niekorzyst-
nie przedstawia sig sprawa strazy ogniowych po wsiach, po-
niewaz z liczby blizko 1800 gmin straze posiadaja tylko
183, a z liczby 12500 folwarkéw straze sa zorganizowane
tylko w 17 folwarkach.

Wreszcie do tego dochodzi jeszeze 39 strazy fabryez-
nych oraz pewna liczba strazy kolejowyech.

Jezeli dane te poréwnamy z danemi, dotyczacemi licz:
by strazy ogniowych, choéby tylko w sasiedniej dzielnicy,
w Galicyl, to wéwezas widocznem sig staje, jak nikla jest
liczba istniejacych strazy u nas.

Liczba 1 straz praypada 1 straz przypada

strazy na fkm? na liczbe mieszk,
Krélestwo Polskie 562 216 22 200
Galieya . 2563 30 3181

Nalezy zwréeié uwage 1 na tg jeszeze okolicznosé, ze
ta nieznaczna stosunkowo liczba strazy ogniowyeh wu nas
jest rozrzucona po ealym obszarzé Krdlestwa nadzwyeczajnie
nieréwnomiernie, a mianowicie:

. icz straz przypada straz przypada

Guverste e sskayrypnd 3 ek prmypnds
Warszawska . . 110 153 24263
Kaliska. . 109 102 12082
Piotrkowska . . . . 94 128 24128
Radomska. . . . . 44 276 26114
Kielecka . . . . . 37 263 28081
Lubelska . . . . . 46 353 84435
Siedlecka . . . . . 81 446 35032
Lomzynska . . . . 34 290 19118
Plocka . . . . . . 89 239 18103
Suwalska . . . . . 18 676 36222
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W najlepszycl: warunkach, jak widzimy, pod wzgle-
-dem strazy ogniowych znajduje sie gub. Kaliska, poniewaz
na jedng straz przypada okolo 12 000 mieszkancéw, w naj-
gorszych—gub. Suwalska, gdzie na 1 straz przypada okolo
86 000 mieszkancdw. W niekorzystnych warunkach jest rgw-
niez gub. Siedlecka, gdzie w calym powiecie Konstantynow-
skim funkecyonowala tylko 1 straz na 83 000 mieszkanedw;
w pow. Bialskim na 1 straz przypada 51000 mieszkanedw.
Wreszcie 1 w guberniach Lubelskiej i Radomskiej czesto
zdarzajg sig cale powiaty posiadajace tylko 2 lub 3 straze.

Dodajmy do tego, ze narzedzia ogniowse, przechowy-
wane zwykle po urzedach gminnych znajduja sig przewaz-
nie w stanie nie do uzytku, poniewaz brak im nalezyte] opie-
ki i konserwacyi. Jednakze gminy uchwalaja rok rocznie
pewne sumy na utrzymanie w nalezytym porzadku tych na-
rzedzi, ktdre, aczkolwiek bardzo prymitywne, moglyby wy-
$wiadezyé nieraz powazne uslugi podezas pozaru.

Sprawa organizacyi strazy i w naszych wigkszych mia-
stach nie jest na og6t nalezycie postawiona, o ezem najle-
piej $wiadezy niepomiernie mala liczba strazy zawodowyeh,
wynoszaca w Krélestwie zaledwie 5, gdy tymezasem w Ga-
lieyi, ktéra pod wzgledem ludnosei stanowi 2/, ludnosei Krg-
lestwa, strazy ogniowyeh zawodowych jest 35.

Przeciez u nas takie miasta jak: Kalisz o ludnosei
(przed wojna) 60000, Piotrkéw o ludnoseci 40000, Radom
o ludnosei 39 000, obywajg sig tylko silami ochotniczych
strazy ogniowyeh, gdy tymezasem Bydgoszez, majacy 52 000
mieszkancéw, albo Klajpeda przy 20 000 posiadaja zawodo-
we, platne straze ogniowe, nie méwiae juz o Gdansku, ktd-
ry przy 147 000 mieszkancéw posiada 4-oddzialows straz

ogniows,.
' W miastach, gdzie ze wzgledu na wysokosé doméw
oraz ich skupienie czgsto w ciasnych ulicach i w warunkach

niepomyslnych ratunek jest bardziej skomplikowany, straz.

nmalo przygotowana niewiele przyniesie korzysei.

W takich razach niezbednyin jest zastep ratowniczy
karny, dobrze wyéwiczouy, akeya za$ cala musi byé prowa-
dzona predko i planowo.

Zapewne, ze najlepiej uczg, sie strazacy podezas poza-
réw, ale tylko wtedy, kiedy gasza pozary z caly Swiadomo-
gcig, dobrze wykonywanych i umiejgtnie wydawanych roz-
porzaden, t. j. kiedy sg juz nprzednio dobrze przygotowani.

Przy gaszenin pozaru wigkszego, przy wytezonej pra-
cy strazy, ani naczelnik, ani dowddey poszezegdlnych od-
dzialé6w nie maja czasu i nie sa w stanie objasniaé strazy
swyel zarzadzen, zwracaé uwage na bardziej zawile zagad-
nienia taktyczne.

Cheace za$ osiagnaé calkowits sprawnosé, jaka jest nie-
zbedna dla strazy w duzych miastach, nalezy odbywaé cze-
ste 1 systematyczne éwiczenia, poparte wskazaniami teore-
tycznemi z nauki o gaszeniu pozaréw, co mozliwe jest tylko
przy strazaech zawodowych. -

A zatem, wieksze miasta prowincyonalne nie mogs sig
obywaé jedynie strazami ochotniczemi, lecz muszg posiadaé
straze zawodowse, odpowiednio zorganizowane, nalezycie za-
opatrzone w narzedzia oraz kierowane przez wykwalifiko-
wanych specyalistéw, oddanyel wylaeznie swemu zawodo-
wi, interesujacyeh sie fachowo postepami w dziedzinie po-
zarnictwa. . '

Koszt utrzymania strazy zawodowej wynosi na 1-go
mieszkanea drednio:

w Warszawie przy 870000 ludnosci okolo 38 kop.

W Niemczech koszt ten waha sie od 35 fenigéw, jak
np. w Norymberdze przy 280 000 mieszkariedw, lub w Fssen
przy 100000 mieszkancdw, do 1,72 fen., jak np. w Bremie
przy 180 000 mieszkancéw.

Poniewas utrzymanie strazy zawodowych zwiazane
jest z wigkszynii kosztami, a zatem w mniejszych miastach
1 miasteczkach oraz gminach wiejskich pozadany jest naj-
liczniejszy rozwd] strazy ochotniczych. Wreszcie i1 w wiel-
kich miastach obok strazy zawodowych istniejs na Zacho-
dzie straze ochotuicze, jako wazne kadry pomocnicze, uzu-
pelniajace.

W spoleczeristwach u§wiadomionych, gdzie poczucie
we wspdlzyciu jest nalezycie rozwiniete, straze ogniowe
ochotnicze s3 nadzwyczajnie liczne i odgrywaja role pierw-
szorzedng nie tylko, jako sluzba bezpieezenstwa ogniowego,
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ale jako organizacye korporacyjne, wywierajace wplyw do-
datni na rozwdj karnogei 1 solidarnosei w zyciu spolecznem.

Naprzyklad w Galicyi obok 35 strazy zawodowych
platnych, istnieje 288 ochotniczych strazy pozarnych w mia-
stach i miasteczkach. Nastepnie gminy wiejskie posiadaja
1850 strazy ochotniczych, istniejacych przy kélkach rolni-
ezych. Opréez tego miasta i miasteczka posiadaja, 67 t. zw.
pomocniezych strazy ogniowych.

Do szeregu organizacyi pozarnych dochodzi jeszcze
155 filii ruskiego towarzystwa gimnastycznego ,,Sokil®,
oraz 219 oddzialéw towarzystwa gimmnastyczno-pozarnicze-
go ,,5lezt.  Niezaleznie od tego istnieje 81 strazy o innej
organizacyi, jak straze kolejowe, dworskie, fabryczne, w za-
ktadach kapielowych i inne. Ogdlem Galicya posiada 2563
organizacyi pozarnych, w ktdrych czionkéw czynnych jost
okolo 100000, oraz okolo 5400 czlonkéw popierajacych.

Jednym z najpowazniejszych brakéw istniejacych u nas
strazy ochotniczych, zwlaszeza wiekszyceh liczebnie, obstu-
gujacych znaczniejsze okolice, jest brak zawodowo wykwa-
lifikowanych, statych, ptatnych kierownikdw.

Skutkiem tego w strazach czesto daje sig widzieé¢ nie-
poniiernie mnogo$é typdw narzedzi, oraz duzo narzedzi, za- .
liczonych obecnie przez zawodowedw do kategoryi przezyt-
kéw, ktére jedynie dlatego cieszy sig catkowitem uznaniem
1 wzigciem, ze straz nie widziala i nie slyszala o lepszych.

W wigkszosei przypadkéw zadna z przeprowadzonych
akeyi ratunkowych nie jest rozpatrywana na zebrauiach po
pozarze i z tego powodu cenny materyal do§wiadezalny nie
zostaje nalezycie wyzyskany.

Obecno$é stalego kierownika fachowca zapobieglaby
niewatpliwie tym brakom oraz wielu innym i wzmocnitaby
sprawno$é strazy ochotniezych.

Zapewne, ze lego rodzaju reforma obeiazy pewnym
wydatkiem budzety miasti gmin, ale ten wydatek oplaci
sig sowicie w krétkim czasie, zabezpieczajac podstawowo
mienie i dobytek ludnosei od zaglady w plomieniach,

Og6t spoteczenstwa, poza nielicznemi jednostkami, nie
byt w stanie dotychczas uswiadomié sobie dokladnie i wy-
raZznie znaczenia strazy ogniowych. Sprawg tg tak wazng,
zwigzana, Scidle z rozwojem ekonomicznym i kulturalnym
narodu, zajmowano sig u nas dorywezo, pobieznie, przy-
czem podstawa egzystencyi strazy—byt materyalny strazy
naszych, uie byl nalezycie zabezpieczony.

Przeciez trzeba sobie zdaé jasno sprawe, ze straz ognio-
wa jest tg nieodzowna, konieczna instytucya uzyteeznosei
publicznej w kazdem spoteczenstwie zupelnie tak samo, jak
np. szkolnictwo, §rodki komunikacyjne, czy tez stuzba zdro-
wia 1 szpitalnictwo.

Organy te sa niezbednemi cze$ciami organizmu spo-
tecznego, od ich sprawnego funkeyonowania zalezy normal- -
ny bieg i rozwdj ekonomiezny i kulturalny.

Tak sig juz u nas utarty koncerty, przedstawienia, od-
czyty, majace na celu zapewnienie egzystencyi szkolom,
szpitalom, strazom ogniowyin, ze ogdl nawet nie wyobraza
sobie, ze sprawy te powinny byé rozwigzane inaczej.

A jednak tak sammo, jak koszta, zwigzane z rozwojem
i utrzymaniem drdg bitych, z urzadzeniem kanalizacyl 1 wo-
dociag6w z o§wietleniem 1niast, nie mogs byé pokrywane
drogy doraznej ofiarnosei publieznej, tak samo i sprawa na-
lezytego zorganizowania 1 egzystencyl sluzby bezpieczen-
stwa ogniowego, instytucyi réwnorzednej i réwnoznacznej
z powyze] wymienionymi, musi byé rozwiazana w sposdb
odpowiedni przez jednostki komunalne, jak miasta i gminy.

Zapewne, ze do stabego stosunkowo rozwoju strazy
ogniowych u nas w duzej mierze przyczynily sie i te cigzkie
warunki polityczne, w ktSryeh znajdowalo sie nasze spole-
czenstwo przez dlugie lata. Przeciez nie tak bardzo odlegle
sa, czasy, kiedy zakladanie strazy ogniowych ochotniczych
napotykalo wrecz nieprzychylne stanowisko rzadu, ktéry
w organizacvach ochotniczych upatrywal niebezpieczen-
stwo, zagrazajace calosei paristwa. .

Réwniez powaznym czyunikiem, ujemnie wplywaja-
eym na rozwdj strazy ochotniezych u nas, bylo wprowadze-
nie do biurowosei i korespondencyi jezyka rosyjskiego, oraz
czeste naduzywanie prawa ingerencyi ze strony przedstawi-
eieli wladz gubernialnych, powiatowych, miejskich i gmin-
nych do zycia wewnetrznego strazy. Opréez tego, przedsta-
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wiciele wladz mieli prawo obejmowania wedlug uznania
zwierzchniego kierownictwa akeye ratunkowas, co nie zaw-
sze wypadalo na korzysé akeyi, natomiast czesto prowadzilo
do ostrych nieporozumien,

Z powyze] przytoczonych danych oczywistem sig staje,
ze programowy rozwdj walki z klesks pozarows w kraju, za-
lezny od tych rozmaitych czynnikéw zycia kulturalnego
i ekonomieznego, mozoe byé osiagniety jedynie przez powo-
lanie do tego wlasciwych wladz administracyjnych, przy
szerokiem poparciu calego spoleczeristwa.

Zaznaczy€ nalezy, ze sprawa uogniotrwalenia budow-
nictwa Dbyla poruszana u nas niejednokrotunie przez organy
miarodajne jeszeze przed paroma stuleciami.

Dosy¢ przytoczy¢ rozporzadzenie Bolestawa 1V ks, Ma-
zowieckiego z r. 1431, ktdrego mocg w rynku stare] War-
szawy wolno bylo budowaé jedynie domy murowane.

Jeszeze dalej poszedt w tym kierunku krdl Wiady-
staw 1V, zalecajac magistratowi Warszawy zazadaé od oby-
wateli przedmie$é, podleglych jurysdykeyi starej Warszawy,
aby przebudowali swoje domy drewniane na murowane.

Uchwala sejmu z r. 1764 potwierdza i rozszerza te
zavzadzenia,

Réwnorzednie z nakazami, popieranymi ekzekutywa
administracyjna, spotykamy w naszych dawnyeclh zarzadze-
niach przeciwpozarowych rozmaite, nieraz znaczne, ulgi po-
datkowe i zapomogi na korzy$¢ wladcicieli, wznoszacych
budynki murowane.

Znamienne sy rozporzadzenia rzadowe z 1. 1817, w kté-
rych rzad powoluje do wspdludzialu w. pracy nad vognio-
trwaleniem budownictwa w calym kraju inicyatywe pry-
watna, wydajac zapomogi w kwocie 2000 zd. polskich tym,
ktorzy zakladajs cegielnie na gruntach miejskich z pro-
dukeya roczng nie mniejsza, niz 500 000 cegiel.

W celu ostatecznego ugruntowania budownictwa ognio-
trwalego, Rzadowa Komisya Spraw Wewnetrznych wydala
w r. 1820 ,,Przepisy dla policyi budowlanej miast Krélestwa
Polskiego. Przepisy te, opracowane bardzo szczegdlowo, za-
chowaly w zasadzie dotychezas moc obowiazujaca, aezkol-
wiek nie byly nalezycie przestrzegane w wigkszosci przy-
padkéw.

W kierunku poparcia pozarnictwa 1 nas duze pole
dzialalnogei miala przed soba instytucya rzadowych Ubezpie-
czen Wzajemnych budowli od ognia w Krélestwie Polskiem,
tem bardziej, ze na mocy Ustawy byla ona powolana do
krzewienia budownictwa ogniotwalego w kraju, tudziez do
popierania organizowania i rozwoju strazy ogniowych.

Jednakze instytucya ta, na ktérej czele stali ludzie
obey nam duchowo i kulturalnie, nie znajacy potrzeb spole-
czenstwa, nie byla w stanie sprostac pomienionyin zadaniom.

Gromadzac nieplauowo znaczuy kapital rezerwowy,
ktory wr. 1914 wynosil z gora 14 mil. rub., instytucya prze-
znaczala rocznie $rednio okolo 48000 rub. na zasitki dla
strazy ogniowych, oraz okolo 14000 na poparcie budownie-
twa ogniotrwalego w calym kraju, co stanowi zaledwie 1,1%
od sumy skladek ubezpieczeniowych, pobieranych rocznie.

Natomiast, duze zastugi w kierunku unogniotrwalenia
budownictwa naszego potozylo nasze Centralne Tow. Rolni-
cze, poplerajic wyrdb oraz stosowanie materyaldw ognio-
trwalyeh. Réwniez inicyatywie i planowe] akeyi tej instytu-
eyl, tudziez jej organdéw mna prowincyi—kdlek rolnieczych—-
nalezy zawdzigezaé powstanie szeregu strazy ogniowych
ochotnicezych.

Azeby ozywié i rozszerzy¢ obecnie dzialalno$é strazy
ogniowyeh ochotniczyech w ecalym kraju, odbyl sie w rokn
ubieglym w Warszawie Zjazd ogdlno-krajowy delegatéw
strazy ogniowych, ktére pomigdzy innemi uchwalil powola-
nie do zycia Zwiazku Floryaiskiego.

Cel i zadanic Zwiazku, ktdry juz rozpoczal swojg dzia-
lalno$é, jest zrzeszenie wszystkich strazy z caltego kraju w je-
dna wielks korporacye zawodowa, na wzdr istniejacych
gdzieindziej korporacyi tego rodzaju, podniesienie poziomu
wyksztaleenia zawodowego, krzewienie pozarnictwa w mo-
zliwie najszerszym zakresie, a wiec popieranie rozwoju stra-
zy, organizowanie nowych, tudziez rozpowszechnianie bu-
downictwa ogniotrwalego.

Jednakze dzialalnosé instytueyl spolecznych, nie po-
siadajac charakteru przymusowego, a wiec nie bedae po-
parta nalezyta egzekutywsa prawna, nie jest w stanie zla

zwalezy¢ radykalnie, moze odgrywaé role jedynie pomocni-
cza, wspdldzialaé akeyi planowo podjete] i energicznie pro-
wadzonej przez whasciwe organy administracyjne, zwlaszeza
samorzadowej.

Nie omawiajac wyczerpujaco tych wszystkich $rod-
kéw z dziedziny walki z pozarami, ktérymi moga rozporza-
dzaé organy samorzadowe badz posrednio, badZ bezposred-
nio, pozwolimy sobie skreslié w zarysach te najwazniejsze
etapy, przez ktdre musi byé u nas przeprowadzona progra-
mowa akecya przeciwpozarowa.

Poza §rodkami o charakterze ogélnokulturalnym, jedro
z najpierwszych miejs¢ powinny zajaé daleko idace ulatwie-
nia w lierunku komasacyi, a zwlaszeza kolonizacyi, grun-
tow wloscianskich.

Wiladeicielom gruntéw skomasowanych mnalezaloby,
w celu zachety, przyznawaé ulgi w oplacie podatkéw na pe-
wien przeciag czasu.

Po pozarach masowych odbudowa zniszczonych za-
gréd powinna sig odbywaé wedlug racyonalnego rozplano-
wania, objetego rygorem administracyjnym.

Dla ulatwienia komasacyi, oraz sporzadzania planéw
niezhedne sg w poszezegdlnych dzielnicach kraju Dbiura
miernicze z udzialem wykwalifikowanyeh specyalistéw
w tym zakresie.

Organy samorzadowe powinny popieraé euergicznie
rozpowszechnianie pokry¢ ogniotrwalyeh, wydajac niewiel-
kie chocby zasilki zwrotne na ich fabrykacye.

W miejscowoseiach, gdzie po znaczuiejszym pozarze,
zamierzona jest budowa wickszej liczby zagréd, gmina po-
winna uswiadamiaé gospodarzy o korzysciach, wynikaja-
cych z postawienia spéikowego pieca polowego.

Nalezaloby wziaé za zasade, azeby.budowle uzytecz-
nosci publiczne], jak szkoly, urzedy gminne, sklepy spélko-
we wznoszone byly jedynie z materyaléw ogniotrwalych,
stajac sie w ten sposéb Srodkami pogladowymi w sprawie
krzewienia budownictwa ogniotrwalego.

W celu przeprowadzenia radykalnej zmiany w budow-
nictwie naszych miasti miasteczek, dzialalnosé jednostek
komunalnych musi by¢ jeszcze poparta rygorami prawny-
mi, a mianowicie odpowiednia ustaws budowlana, ktéraby
zmierzala stopniowo do catkowitego usuniecia z miast i mia-
steczek budowli z materyaldw latwopalnych.

Nastepnie organy samorzadowe powinny poprzeé jak-
najusilniej zakladanie strazy ogniowych ochotniczych po
wslach, zapewniajae im nalezyte wyekwipowanie 1 mate-
ryalng egzystencye.

W wigkszych miastacl, liczacych ponad 50000 mie-
szkanedw, nalezy w zasadzie organizowaé straze zawodowe,
platne, chociazby o nielicznym skiadzie personelu. Jezeliby
za$ zakladanie strazy zawodowych mialo zbytnio obeigzaé
budzet miejski, to, w kazdym razie, na stanowiska naczel-
nikéw strazy ochotniczych powinni byé powolywani platni
wykwalifikowani specyali§ei. Niezaleznie od strazy zawo-
dowyeh, pozadany jest w miastach jak najliczniejszy wspél-
udzial strazy ochotniczych.

Whprowadzenie w czyn. powyzej streszczonych zadan
z dzledziny pozarnictwa oczekujemy od naszych przysztych
organdw samorzgdowyeh. _

Przez dlugie lata byliémy na swojej wlasne] ziemi, jak
nie u siebie, nie mogliféiny stanowié o naszych potrzebach,
nie moglismy rozporzadza¢ plonem naszej wlasnej pracy;
krgpowani i ograniczani we wszystkich niemal przejawach
zycla spoleczuego, czestokroé nie tylko, ze nie posuwali§my
slg naprzdd, ale cofaliSmy sie wsteez w pordwnaniu z inny-
mi narodami cywilizowanymi.

Rokrocznie gingty u nas w plomieniach miliony rubl,
pograzajac szeregi istnien w nedzy i zniechgeeniu, zamiast
przyczyniaé sig do rozwoju naszego dobrobytu, powiekszaé
nasze bogactwo narodowe, a zatem naszy sile 1 znaczenie.

Teraz musimy powetowaé te lata niewoli wytezong,
praca w tem przeswiadezeniu, %e nikomu nie nalezy na na-
szym byele, préez nas samycl, i, ze za nas i dla nas nikt
nic nie zrobi tylko my.

Ale do tego potrzeba nam nie tylko pracy, ale gromad-
nej wspolpracy, bo pamietajmy o tem, co dzisiaj $wiat caly
uznal, ze praca zbiorowa, oparta na wiedzy i organizacyi—
to najwieksza potega.
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Zbior zadan z Mechaniki teoretycznej na podstawie réznych
irddet, opracowat I. Wojnicz-SianoZecki, inzynior technolog,
7 532 rysunkami w tekécie, Wydawnictwo M. Arcta w War-
szawie.

Stasznie autor zaznacza w przedmowie, ze ksigzka ta jest
pierwszym tego rodzaju zbiorem zadaf wjezyku polskim, gdyz
takiego dotychezas nie posiadalismy. Brak wiec, jaki odezuwa-
ligmy w tej dziedzinie naunczania, zostal usuniety; wydawnictwo
bowiem oparte, jak autor zaznacza, na zbiorach F, Wittenbauera
171, Meszczerskiego, odpowiada wszelkim wymaganiom studyo-
wania mechaniki teoretycznej, szczegélnie przez przysziych
technikdow.

Zdobywanie zasad naukowych moze byé wogdle bierne
i czynne. Jest ono biernem, gdy student przystuchuje sig wy-
ktadom iéwiczeniom, wykonywanym przez wykladajacego przy
tablicy; staje sig ono czynnem, gdy stuchacz przystapi do sa-
modzielnego rozwiazania zagadnien. Celem kazdego nauczania
wogéle, a w szezegdlnosel nauczania przedmiotéw matematycz-
nych, jest nie tylko udzielenie stuchaczowi pewnych wiadomo-
§ei lub wyttomaczenie pewnych twierdzen, lecz doprowadzenie
umysiu jego do tego stanu samodzielnego myslenia w danej
dziedzinie wiedzy, azeby mégl on sam rozwigzywaé postawio-
ne mu zadania, jak réwniez, azeby mdgt sam stawiaé¢ zadania,
czerpige tematy z otaczajgcych go zjawisk. Obowigzkiem prze-
to wykladajacego jest dostarczenie swym stuchaczom materya-
tu do samodzielnej pracy, a wydany zbiér zaden wlatwis wy-
pelnienie tego obowigzku. Zbidr ten zawiers 714 zadai z dzia-
Tu statyki, kinematyki i dynamiki, oraz odpowiedzi z poda-
niem wskazéwek, odnoszacych sig do ich rozwigzania.

Uwagi, ktére tu przytoczg o wydanym zbiorze, sg wigee]

subjektywne, ktére autor moze uwzgledni przy nastepnem wy-
daniu.

Podzial np. zbioru na czesci, ktéry autor powtérzyt prze-
waznie ze zbiornika Wittenbauera, nie wszedzie odpowiada po-
igeiom mechaniki. Tytuty bowiem czeéei, o ile opisujg ich 1ze-
czowsy strone, sg prawidlowe, lecz o ile odnoszg sie do metod
rozwigzywania zadaf, mojem zdaniem, sg niewladciwe; mogs,
bowiem uezgcermu si¢ nasungé mysli bledne o stosowalnoéei
tych - metod. Uwagl te odnosza sig w szezegdlnosei do dwéch
tytuléw: | Zasada prac przystosowanych“, oraz ,Zasada
d’Alembert’a”. Obiedwie te zasady sa wlasciwie metodami roz-
wigzy wania zadan: plerwsza jest metods rozwiazywania wszel-
kich zadan ze statyki, druga wszelkich zadan z dynamiki.

Nie mozna wige, mojem zdaniem, dawaé zadan, ktére spe-
‘cyalnie temni metodami mogs by¢ rozwigzywane, gdyz wszyst-
kie zadania ze statyki, wzglednie z dynamiki mogg byé rozwia-
zane temi metodami, jak véwniez odwrotnie: zadanis, pomiesz-

czone pod powyzszymi tytulami, moga byé rozwigzane meto-
dami, stosowanemi do zadan, podanych w innych czedciach te-
go zbioru.

(o sie tyczy nazw, to zamiast nazwy ,Sktadanie i Reduk-
cya ukladéwsit®, proponowatbym nazwe: , Przeksztatcanie ukla-
déw sit“. W dynamice do stéw ,punkt® i ,bryla* dodalbym
w wybitniejszych miejscach stowo ,materyalny”, wzglednie
ymateryalna’; unikneliby$my wiedy dwéch jednakowych nazw,
np. ,Ruch plaski bryt“, jaki spotykamy na str. 821 132, dla
dwdéceh réznych zjawisk: z ktérych jedne sa kinematyczne, dru-
gie dynamiczne; réwnies z tego powodu nazwa ,,Ruch obroto-
wy bryl“ na str. 128 nie charakteryzuje tych zadan, jakie au-
tor przytacza w tym dziele, Co do nazw poszcezeg6lnych, to na-
zwa ,antiréwnoleglobok' bezwarunkowo razi; czy nie lepiej
byloby nazwaé ten mechanizm np. réwnolegtobokiem skrzyzo-
wanym. Rdéwniez nazwy poloida i serpoloida sg nieprzyjemne
i lepiej byloby je zastapié nazwami: ,tor érodkéw ruchomy",
wzglednie ,nieruchomy'; a zreszta z nazwsg ,serpoloida‘* nie
spotykatem sig w literaturze, lecz z nazwsg ,herpoloidat‘, Ra-
zacym wreszcie jest wyraz ,apotema‘‘. Zastapitbym nastepnie,
gdzie niema specyalnej potrzeby utycia wyrazé6w—drag i szta-
ba—pretem; nastepnie zamiast méwié pret nie wazki, powie-
dziatbym pret, ktérego cigzaru nie uwzgledniamy, jest on bo-
wiem zawsze wazki, a tylko na podstawie pewnych warunkéw
nie uwzgledniamy jego cigzaru, wogdle stowo ,,wazki‘* naleza-
Yoby zastapié stowem ,,cigzki®.

Wreszcie mniektére zadania pomieszezone sg nie w odpo-
wiednich czefciach, np. zad. 465 i 466-te powinny znajdo-
waé sig pomiedzy zadaniami podanemi na str. 102 i mieé¢ tytut
»Ruch ztozony punktu materyalnego, zamiast kreski, po-
mieszezone] w wydaniu a nic nie méwiscej o tresci tego dziatu.
Zsdanie 275-te jest nie jasno sformulowane; czy ma byé sto-
sowane do jego rozwigzania odksztalcenie sztaby (preta)? Jezell
tak, to nalezatoby zwrécié na to uwage czytelnikal W rozwia-
zaniu zadania 263-go zauwazytem omytke formalna, powinien
byé przed pierwszym wyrazem znak mniej; praca bowiem tej
sily jest odjemnsa,.

Jeszcze jeden drobiazg: rysunki zaopatrzytbym temi sa-
memi liczbami, jakie posiadajs zadania, jak to zrobit Witten-
bauer; uwalnia to bowiem pamieé eczytelnika od niepotrzebne-
go skupiania uwagi na rézne liczby.

Koriczac te drobne uwagi uwazam, ze nalezy podzie-
kowaé Autorowii Wydawcy za to dzielko, ktére zaoszczedzi
wiele trudu wyktadajacym, a studyujacym ten przedmiot da
obfity materyat do czynnej i samodzielnej pracy.

H. Czopowski.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Sprawozda-
nie # posiedzenia lechnicznego w d. 20 kwietnia r. b.

Preewodniczyt p. H. Czopowski. Po przyjeciu przez ze-
branych porzadku dziennego, ogtoszonego w Przegl. Techn.d. 17
b. m., przewodniczacy komunikuje, ze protokéty z ostatnich
posiedzerl nie mogy by¢é podane do wiadomoscl ogétu, gdyz
personel Przegl. Techn. catkowicie byl zajety pracy zwigzansg,
ze Zjazdem Technikéw Polskich.

Nastepnie odezytano pytanie, znalezione w skrzynce:
w jaki sposéb i jak predko moga byé uruchomione tramwaje
elektryczne? Zabierali glos pp. M. Trzcinski, E. Sokal i A, Stue-
ki. Wobec przewidywania w najblizszej przysztosei komunika-
tu w tej sprawie Stowarzyszenia dozoru nad kotlami, omawia-
nia jej postanowiono zaniechaé.

Nastepnie przewodniczacy udzielil glosu p. Wiad. Bielic-
kiemu, ktéry wyglosit referat, p. t.:

»Przemyst krochmalniczy w Krdlestwie Polskiem*.

Odczyt, ktérego tres$é czesciowo zostaln w Przegl. Techn. oglo-
szona, mial szersze ramy, mianowicie objgl rzut na przemyst

ziemniaczany w Niemczech, w W. Ks. Poznanskiem, Austryi,
Serbii i Rosyi wogdle.
Odezyt ilustrowany byt licznemi przezroczami oraz poka-
zami réanych przetworéw, syropéw, maki kartoflanej i t. p.
Po skoficzeniu odezytu prelegentowi zadano szereg py-

tan, na ktére tenze dal wyezerpujacs odpowiedZ, poczem po-
siedzenie zamknieto. Z. w.

Sprawozdanie =z posiedzenia technicznego w d. 27 hwietniar b.
Przewodnicagey inz. Ign. Radziszewski odezytal porzadek
dzienny, ktéry zebrani zaaprohowali. W skrzynce zapytan nic
nie znaleziono; spraw biezacych réwniez nie bylto, wobec czego
zabral glos p. Stefan Otolski, wyglaszajge odezyt na temat:

»W kwestyi surogatéw.
W dyskusyi zabierali glos pp. Lewenberg, Boczkowski i prze-
wodniczacy, ktérym odpowiadal prelegent. Po wyczerpaniu
dyskusyi, wobec nie zgloszenia zadnego wniosku posiedzenie
zamknigto. Wi Wr.
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ARCHITEKTURA.

O ARCHITEKTURZE WARSZAWY,

Zbiorowy odezyt, wygloszony d. 16 marca 1017 r. w Stowarayszeniu Technikéw w Warszawie.

Spuscizna wiekéw w architekfonicznym obrazie miasia.
Wygtosit Jaroslaw Wojelechowski, arch.
(Dokoniczenie do str. 136 w N 17 i 18).

Wiele tez jeszeze staromiejskiego wyrazu posiada ul.
Dluga, odwieczna arterya komunikacyjna, dawny trakt blon-
ski, do niedawna jedna z pryncypalnych ulic Warszawy.
Cze$6 jej szeroka ma mnie] wigeej ten sam charakter baroko-

Rys. 1.

Ul Freta przy wylocie Diugiej ).

wy, jaki widzieli§my w ul. Freta, lecz duzo tu juz zaszlo now-
szych zmian, Czeéé jej wazka mdéwi nam o Warszawie z przed
stu laty. Fukowo wygicta perspektywa z szeregiem budowli
z poczatku XIX w. stanowi jeden z najszlachetniejszych
widokéw Warszawy (rys. 2). Jakze majestatycznie wyda-
je sie tu w swej dostojnej prostocie gmach hotelu Polskiego.
Przyklad to zywy artystycznego obrazu w kompozycyi ulicy.
Ewolueyjnemu pedowi nowego zycia i nowe] sztuki na
poczatku X VII w. zawdzieczaja swe powstanie dzielnice, leza-
ce w sgsiedztwie Starego Miasta —dawne jego przedmieseia.
Burze dziejowe, czas i poczynania pokolen nastepnych
starly z nich wyraz pierwotny, jesli chodzi o ksztalty archi-
tektoniczne budowli. Zginely dwezesue palace; koscioly prze-
budowano; domy navosty jako twory pézniejsze, lecz cha-
rakter tych dawnych przedmie$é pozostal w ich ogélnej
konfiguracyi, w chaotycznem i przypadkowem rozplanowa-
niu, w ktérym zpnaé nieliczacy sie z niczem szeroki rozmach
moznowladezych jednostek. Przykiad tego dowodny-—okoli-
ce najblizsze placu Teatralnego. Duch dawnej Warszawy
przemawia tu jeszeze silnie. Znajdujemy tu jeszcze wielce
charakterystyczne fragmenty, jak wylot ul. Senatorskiej na
plac Bankowy. Trzy epoki—barokowa w kosciele Reforma-
téw, rokokowa w figurze $w. Jana Nepomucena, pamiatce
po Mniszehu, oraz empirowa w palacu ordynata Zamoyskie-
go, stojacym na miejseu dawnego palacu Blgkitnego hrabi-
ny Orzelskiej, splatajs sie tu w jedna harmonijng calosé.
Lecz sa to juz okruchy. Predko toezaca sig fala zycia Scie-
ra bezlitosnie §lady przeszlosei. 7 roku na rok prawie
zmienia sie wyglad miasta. Czasem juz okres kilku dzie-
sigtkow lat otwiera przepa$é pomiedzy dawnymi a nowymi
czasy. Pouczy nas o tem widok Leszna, z przed czterdziestu
laty (rys. 8). Jakze rézni sie widok ten od tego, co dzi$
w tem samem miejscu ogladamy! Zapamigtajmy go, jako
przyklad dodatni ulicy o charakterze podmiejskim.

1y 7 licznych przezvoczy rzucanych na ckran przez prelegen-
ta, wybraliémy kilka najbardziej charakterystycanych.

Okres dziejowy, zapoczatkowany w zaraniu XVIII w.
przelomem w zyein Warszawy, kiedy stala sie ona stolicg
po przeniesieniu rezydencyi krdlewskiej, najsilniej sie rozwi-
nat i najpotezniej przemawia tez do nas w Przedmiesciu
Krakowskiem, najpigkniejsze] ulicy Warszawy. Trzy bez-
mata wieki najSwietniejszego rozwoju stolicy zlozyly sig na
zasadniezy jego tre$é. Jest ono jakby Panteonem przeszlosei.
Ciagnie sig Krakowskie Przedmiedcie wzdluz wielkiej drogi
publicznej do Zamku i wzdtuz wielkie] arteryi komunika-
cyjnej Wisty. Tacznie z Nowym Swiatem stanowi ono nerw
zasadniczy, ko§é pacierzows miasta, ktéra przediuzona przez
Belweder—hen az po Krdlewski Wilanéw, daje wytyczna,
dla przysztego rozwoju Warszawy.

Wspaniata, pelng niezréwnanego efektu i odrgbno-
el swoistego wyrazu, perspektyws nawiazuje Krakowskie
Przedmiescie lacznosé dziejows, ze Starem Miastern—macie-
rza, Warszawy.

Nieinniej wspaniala perspektywa, do ‘tak niedawna na-
wiazywalo przeszlodé swa ze Swiatem Nowym. Dom Towa-
rzystwa Przyjaciél Nauk, dzielo Corazziego, stanowil dla niej
dziwnie piekne zamknigeie. Wiclok, jaki tu sie przedstawial,
byt bardzo ciekawy, zwlaszcza gdy nie istniala jeszeze ul,
Berga, dzisiejsza Traugutta. W miejscu jej wylotu stal szla-
chetny gmach klasztoru misyonarzy o wysokim dachu man-
sardowym.

Wzér dawnych wielkopanskich rezydencyi pozostal
w palacu rokokowym, obecnie hr. Jézefa Potockiego, dziele
Fontany. Na dawnym widoku ogladaé mozemy jeszeze

Rys, 2, Ul. Dtuga.

obok palacu stojacy hotel Gerlacha, na miejscu ktérego sta-
nal péinie] hotel Europejski, gdy przebita, zostala ul. Czysta.
O zalozeniu palacowem jest tez gmach Uniwersytetu,
dawny palac Kazimierzowski, zepsuty dzi§ zawalidroga, ja-
ka stworzyla dla szlachetnej fasady Szpilowskiego, wysta-
-wiona niedawno biblioteka. Dziedziniee, oddzielony tylko
lekky krata, w glebi, stanowil jakby rozszerzenie Krakow-
skiego Przedmiedcia i wytwarzal piekna perspektywe.
Uklad podobny zachowal si¢ w patacu Namiestnika.
Jeden to z najszlachetniejszych gmachdw Warszawy. Dzis
w posrodku dziedzinca rosng krzewy i stol pomnik Paskie-
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wicza, nawiasem mdwiae, najpiekniejszy, jako dzielo sztuki,
pomnik w Warszawic. o

Posiada Krakowskie Przedmiescie wiele jeszcze wspa-
nialych motywéw w innych gmachach oraz kosciolach,
i w polaczeniu jednych z drugimi. o

Jakze silnym i jak pelnym doskonalosei jest naprzy-
ktad w znaczeniu architektonicznem zespdt bryl kosciola
Wizytek i palacu Potockich. Jak $wietnie wyzyskany tu
zostal zatam ulicy, z jaks dystynkeys stanal nowy palac
przy boku istniejacego juz kodciola.
) Wyplywajacy z Krakowskiego Przedmiescia Nowy
Swiat byl do niedawna przesliezna ulica. Dzi§ jeszeze po-
sostalo w nim wiele z dawnego dostojefistwa; pozostala prze-
dewszystkiem linia uksztaltowania o wspaniale zakreglonym
lagodnym fuku, dajacym pole do uroczej perspektywy.
Drié jeszeze ten luk z dominanta, majestatycznyeh wiez ko-
gciota S-to Krzyskiego stanowi jeden z niepowszednich wi-
dokéw Warszawy. Charakter jednak zabudowania samego
tlegt znacznemu oszpeceniu.

A charakter ten kofica XVIIIi poczatku XIX w. je-
szcze killkanadeie lat temu trwal w dawne] swej stylowej po-

Rys. 3.

Ul. Leszno, z fot, Brandla.

wadze 1 pigknosei (rys. 4). Widok, jaki tu mamy przed so-
ba, jest wzorem skonczenie doskonalym ulicy.

Ostatnim i najmlodszym dzwonem w rozwoju rdze-
nia miejskiego byl plac §w. Aleksandra.

Niewielka bryla skupionego w centralnem zatozeniu ko-
Sciola byda mnadrze obmyslanem ustosunkowaniem mas bu-
dowli do wymiaréw i zarysu placu, ktéry dlatego wiadnie,
pomimo swej do$¢ prostaczej, jakby matomiejskiej archi-
tektury, mial jednak wyraz monumentalnosei.

Dzis$ plac ten jest zuiszezony zupelnie.

Gdy mowa o placn, zaznaczyé nalezy stuszne utyskiwa-
nia na to, ze Warszawa nie posiada placéw. A jednak po-
siada ona kilka zalozen, ktore, jesli nie sy dzi$ placami, to
dlatego tylko, iz nie cheemy, azeby nimi byty,

Dawny widok gmachu Teatrn Wielkiego mdéwi nam
dowodnie, jak okazalym byl wéwezas plac przed tym gma-
chem. A wszakze nie nie zmienilo sig od tego czasu w ogdl-
nej figurze placu: jesli plac ten dzi$ zaginal, to tylko 1 wy-
lacznie dlatego, iz rosng na nim liczne 1 gegste zarosla oraz
stojg rézne budy i szalety. Usufimy je, a plac zmartwych-
wstanie.

Widzimy tez, jak obszernym byl plac przed dworcem
kolei Wiedenskiej, bez krzakéw i szaletdw, ktére go dzi$
»przyozdabiaja.

Moga, tez powrécié do wzgledne] doskonalosei archi-
tektonicznej place takie, jak Bankowy i Krasifski.

Najwiecej wyrazu monumentalnego posiadat do niedaw-
na Plac Saski (rys. 5), ktdry, po wystawieniu olbrzymiego So-
boru, przestal wlasciwie istnieé. Zamykajacy go od ogrodu
gmach z kolumnada—to dawny palac kupea rosyjskiego,
Skworcowa. Pomnik, jaki tu widaé, draznil uezucia naszej
narodowej godnodei. A jednak dzisiaj—tesknimy niemal
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za tym placem iza widokiem, jaki przedstawial, byl on Do-
wiem pigknym, jako przejaw szczery sztuki Swezesnej epoki.

W chwili, gdy powstawal plac Saski, miasto znajdo-
walo sig juz w okowach. Z utrata bytu polityeznego i zani-
kiem wladz autonomicznych, warunki jego stawaly sig ano-
malne; lecz rozwdj moca zywiolowego rozpedu trwal nie-
przerwanie, nie zdradzajac jeszcze symptomatéw groznej cho-
roby. Zlo wybuchnaé mialo z cala potega znacznie pézniej.

’;,_ Caamm g e

Rys. 4, Ul Nowy Swiat, z fot, Brandla.

Owczesna Warszawa, Warszawa drugiej 1 trzeciej
éwierci XIX w., nie ma juz wielkiego gestu stolicy i nie bly-
szezy przepychem, nie wznosi tez monumentéw. Wyglad
jej nie upieksza sig zbytnio, lecz i nie psuje. Wiele wzniesio-
nych poddwezas gmachéw 1 doméw jest dzisiaj ozdoba
miasta.

Gdy spokojnie i trzezwo oceniamy wartosé tego ubie-
glego, a tak nam jeszcze blizkiego okresu, przyjéé musimy
do przekonania, ze architektura 6wezesna nie byla zla. Nie
byla ona twodrcza, ale zato harmonijna. Miala swoja
powage 1 sw6j odrgbny wyraz szarego kosmopolityzmu,
wyplywajacy z podloza ujednostajnionych upodoban. Md-
wia nam o tem wzniesione poiniedzy 70 a 80 rokiem ulice
$rodiniescia, jak Berga, Mazowiecka, Wlodzimierska, a na-
wet te tak znienawidzone do niedawna przejawy koszarowe-
go zabudowania, jak Wspdlna lub Hoza,

Rys. 5. Plac Saski, z fot, Brandia.

Spéjrzmy w ulice Wiodzimierska, na polaé jej prze-
ciwlegla, stronie, po ktdre] stoi gmach Stowarzyszenia
Techniksw.

Jest w monotonnej linii jej bezplciowych fasad pew-
na dostojnodé, jest lad i porzadek, ktéry nas ujmuje.

Niema tu w kazdym razie nic takiego, na widok czego
gdzieindzie] na kazdym prawie kroku doznajemy wrazenia,
jakby ktos, méwiac jezykiem poety—reka nam w trzewia
siegnat i zatargal. Wszystkie okropnosei i ohydy—to naby-
tek lat ostatnich, najwyze] dwudziestu.
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Zazmaczy¢ chee tylko jeszcze, ze Warszawa, ten
twdr, na ktéry zlozyly sie w réwnym stopniu ezas, warunki
przyrodzone, jak i dziela rak ludzkich, ze Warszawa jest
miastem o bogatej, burzliwe] przeszloéei. Ze dzigki te] prze-
szloci obraz architektoniczny miasta, pomimo wszystkiego,
co temu przeciwdzialato, a zwlaszeza przeciwdziala, jest
w ogélnym zalozeniu piekny. My moze nie odczuwamy le-
go piekna, bodmy sig juz z niem opatrzyli, lecz miarodajng
tu pozostaje zgodna opinia cudzoziemedw.

Jest naszym narodowym obowiazkiem przekazanie tej
pieknej spuseizny wiekéw pokoleniom jak najdalszym. Wni-
kniecie zag§ w joj tre§é duchows dla wyssania z je] sokdw
myéli do dalsze] twdrezosel bedzie nasza narodowa ma-
droscia,. ' :

I jeszcze jedno. Posiada Warszawa swoisty, wielce
oryginalny charakter, swojg silng indywidualnosé, ktéra kul-
tywowaé nalezy jako zasadnicza, tunkeye fizyologiczna, uza-
lezniajaca przyszly prawidlowy rozwdj wielce zlozonego
organizmu miejskiego. -

Organizm ten jest dzisiaj chory. Wige i ta Warszawa
dziejowa, zakreSlona mniej wiscej w granicach Warszawy
Stanislawowskiej, wymaga wielu srodkéw leczniczych, wie-
lu poprawek i uzupelnien.

Lecz nie w niej miejsce dla wielkich monuwmentalnych
poezynan i projektéw architektonicznych przyszlosei.

Te rozwinaé sie muszg na martwych i bezdusznyeh te-
renach Warszawy Nowej, na ogromnych polaciach pustych
wlasnosei rzadowych, na obszarach nowoprzylaczonych
przedmiesé i gmin, slowem, na wszystkich tych miejscach,
do ktdrych prawa swojego nie zglosila jeszeze historya.

0 ustawie budowlanej dla m. st. Warszawy.

Wygtosil Gustaw Trzeinski, arch.

Przedméwey moi zaznajomili szan. stuchaczdw z tem,
jaka architektura Warszawy byla w czasie rozkwitu, jak
nastepnie ‘warunki polityczne i spoleczne spowodowaly upa-
dek tej architektury i jaka cheielibySmy ja widzieé¢ w ja-
$niejszej przyszloSei. Mnie wypadlo w udziale zastanowic
sig nad $rodkami, jakimi te nasze dazenia i pragnienia
w czyn weieli¢ sig dadza. Kultwra spoleczna, poczucie pigk-
na i dobre checi sa to oezywiSecie czynniki pierwszorzedne-
go znaczenia i niezbedne do ksztaltowania architektwry,
bedacej jednymn z zewnetrznyeh wyrazéw mysli spolecznej,
alo musza one byé poparte niewruszonym aktem woli spo-
lecznej, jakim jest prawo.

Ograniczenie samowoli budowlane] badz to przez prze-
pisy prawa, badz przez prawo zwyczajowe jest niemal tak
dawne, jak budownictwo samo, gdyz bezwzgledna swobo-
da budowania nigdy nie istniala w zorganizowanem spole-
czenistwie. Prawo budowlane rozwijalo sig droga ewolu-
eyi, przystosowujac sig do coraz to nowycl objawdéw zycia
spolecznego. Dzialajace dotad w Warszawie prawa budo-
wlane sa bezwzglednym anachronizmem, skamienialoseia,
nie dajacs, sie pogodzié z zywym organizmem, jakim jest
niasto.

Dawniej wlagciciel budowal dom przewaznie dla uzyt-
ku swego iswe] rodziny. Rzeczg jest oczywista, ze w ta-
kich warunkach, o ile przez te budowe nie byly narazone
interesy ogdlne i sasiedzkie, uksztaltowanie je] wewnatrz
nieruchomosel pozostawione bylo zupelnie do uznania budu-
jacego, ktéry nie szczedzil staran ni kosztéw, azeby budo-
wla jak najplgkniej i jak najlepiej wypadta. Prawo budowla-
ne ograniczalo sig do normowania stosunkdéw sasiedzkich,
bezpieczefistwa ogniowego, zdrowotnosei ogéluej i wytrzy-
malosci budowli. _

Nowsze czasy przyniosly zupelnie odmienny rodzaj
produkeyi budowlanej — dom ezynszowy. Interes buduja-
cego nie utozsamia sie juz z interesem przysziego mieszkan-
ca budowli — odwrotnie, réznia sig one ze soba biegunowo.
Wiascicielowi chodzi o to, azeby jak najmniejszym kosztem,
na mozliwie szczuplej parceli wzniesé dom, mogacy pomie-
dei¢ maximun lokatoréw, zag ich wygoda, spokdj, zdrowot-
no$é, wrazenia estetyczne, sy to sprawy dla niego o tyle
wazne, o ile wplywaja na rentownosé budowli. W teu spo-

s6b budowa domu miejskiego ze szezuplych ram osobistych
wkracza w dziedzing spoleczna, zjawia sie nowa doniosta
sprawa natury ogélnej — kwestya mieszkaniowa. Wyni-
kiem tego jest znaczne rozszerzenie kompetencyi nadzoru
budowlanego, koniecznosé wnikania tego nadzoru w tresé
zabudowania 1 normowanie te] treci przez prawo budo-
wlane.

Rozwielmoznienie sig koszar czynszowych sprawilo
niepomierny wzrost wartosei gruntéw budowlanych, a co
za tem idzie spekulacye gruntows i budowlana. Najbliz-
szem zadaniem ustawy budowlanej jest wlasnie zwalczenie
tej spekulacyl. Da sig to uskuteczni¢ przez obnizenie rento-
wnosel gruntéw, droga zakazu budowli wielopigtrowych
1 przyjecia zasady przestronnofel zabudowania w dzielni-
cach mieszkaniowych. Taki radykalny drodek jest zwykle
bardzo trudny do zastosowania, gdyz wladciciele gruntéw
uzywaja wszelkich §rodkéw w celn zapobiezenia uszezuple-
niu icli posiadania. Pomijajac to, ze interesy jednostek
powinny byé podporzadkowane dobru ogélnemu, Warsza-
wa jest obecnie w tym wzgledzie w wyjatkowo suczesliwych
warunkach: znaczna wigkszos§é terendw podiniejskich, weie-
lonych w granice Wielkiej Warszawy, nalezy badz do rzadu.
badz do miasta. Inicyatywa wiee polityki budowlanej nie
jest w rekach oséh prywatnych i miasto ma mozno$é ksztal
towania przyszlego rozwoju architektury wedlug swego
uznania, oraz wywierania wplywu na polepszenie warun-
kéw mieszkaniowyeh.

Z natury rzeczy ustawa rozpadaé sie bedzie na truy
nastepujace czesel: '

I) O projektach zabudowania (czyli t. zw. planach re-
gulacyjnych). ‘

1I) O zabudowaniu dzialek.

1I7) O inspekeyi budowlane].

Cze$é I o projektach zabudowania zawieraé ma szereg

artykwléw, normujaeych ksztaltowanie sig miasta, jako

- zamknietej kompozycyi architektonicznej. Przewiduje sze-

roki udzial inicyatywy prywatnej w te] pracy, uwazam wiec
za niezbedne podaé w dziale tym ramy, w ktdrych inicya-
tywa ta obracaé sigc moze. Projektuje $cisle dostosowanie
szerokosei ulic do zamierzonego ich zabudowania oraz wy-
odrebnienie placéw i komplekséw architektonicznych, sta-
nowiacych o charakterze obrazu miasta, gdzie wladze beda,
mialy prawo przymusu nad ksztaltowaniem wygladu ze-
wnetrznego nawet hudowli prywatnych. Miasto bedzie mia-
lo moznosé prowadzenia polityki budowlane] w celach do-
bra spolecznego, otrzyma bowiem szeroka egzekutywe
z praweml wywlaszezania, inpropryacyl i komasacyi grun-
téw. Jednocze$nie ustawa wklada na miasto szereg obo-
wiazkow, dotyezacyeh sporzadzania projekidw zabudowania
oraz budowy i ntrzymania arteryl komunikacyjnych. Jako
zasade przyjmuje zabudowywanie dzialek tylko przy goto-
wyeh, skanalizowanych ulicach. :
Czesé IT zabudowywanie dzialek. Dzial ten powinien
byé w gruncie 1zeczy stopniowany wedlug dzielnic pro-
jektu zabudowania. Poniewaz jednak projekt zabudowania
nie jest jeszcze w ostateczne] formie opracowany, nalezy
wige uciec sie do drogi posredniej, uwzglednié stopniowanie
ustawy wedlug teoretycznych rodzajéw zabudowania., W na-
stepstwie, przy opracowaniu szcezegdlowem projektu regu-
lacyjnego, beda wyodrgbnione dzielnice lub ulice o jedna-
kowym typie zabudowania, do ktdrych beds sie stosowaly
odpowiednie przepisy strefowe. Bardzo slusznie autorowie
szkicu do projektu regulacyjnego Wielkiej Warszawy zama-
ezaja, w swym referacie, ze nie nalezy wzorowaé sig na wiek-
szofel ustaw niemieckich, bioracych za punkt wyjécia dom
czynszowy 1 stosujacych rézne  ,ulgi“ dla domdw malych,
gdyz pomimo tych ulg przewaga rentownosei pozostaje za-
wsze przy domu koszarowym, a maly dom ,nie kalkuluje
sig“. Nalezy stworzy¢ przepisy zupelnie niezalezne dla réz-
nych typdw zabudowania i typy te, w zaleznosci od warun-
kéw miejscowych, ustawowo protegowad.
Rodzaje zabudowania moga byé, jak wiadomo, naste-
pujace: :
Zabudowanie luzne stanowi przeciwstawienie zabudo.
waniu zwartemu. Zabudowanie luzne wymaga, azeby dom
ze wszystkich stron mial przestrzein wolng i nie dotykal in-
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nych zabudowad. Jezeli dwa domy stykaja sie Scianami
szezytowemi, inne za§ §ciany maja wolne, mamy zabudo-
wanie luzne domami podwdnemi—grupowe.

Jezeli szereg domdw styka sig Seianami szezylowemi,
powstaje zabudowanie pitzwarte — szeregowe.

Zabudowanie szeregowe obrzezne rézni sie tem od po-
przedniego, ze domy stoja tu tylko w jednym zewnetrz-
nym szeregu, budowa oficyn jest wykluczona, tyly za$ dzia-
lek, stykajacych sie wewnatrz blokéw budowlanych przezna-
cza sie na ogrody. Azeby zapobiedz zabudowaniu wnetrza
blokdw péiniejszemi przystawkami lub oficynami, stosuja
sie wewnetrzie linie regulacyjne.

Wreszeie zabudowanie dzialek domami frontowymi
i oficynami, praktykowance dotad w Warszawie, zwiemy za-
budowaniem zwartem.

Tak sie przedstawiajs typy zabudowania w rzucie po-
ziomym. Jezeli jednak przejdziemy do trzeciego wymiaruy,
to nastapi w naszych pogladach pewne zamieszanie. Zabu-
dowanie Dbowiem luzne nie nalezy utozsamiaé z zabudowa-
niem przestronnem, jak naodwrét zwarte ze skupionem.
‘Wiadnie zabudowanie luzne moze staé¢ sig przez wielopigtro-
wosé skupionem, co bywa czesto w praktyce. W Berlinie
spotykamy szeregi typowych koszar czynszowych 4-o lub
nawet 3-pietrowych, oddzielonych od siebie kilkometrowy-
mi zaulkami, w dzielnicach, przeznaczonych do zabudowa-
nia luznego. Domy takie, bedac dziwolagami architekto-
nicznymi, mijaja slg oczywiscie z pojeciem dobrego imiesz-
kania. ‘

Jak zabudowanie luZne moze sig sta¢ skupionem, tak
odwrotnie zwarte, przez odpowiednie ograniczenia budo-
wlane, moze nabraé charakteru przestronnosei, nie tracac
swych niezaprzeczonych przewag ekonomicznych. Prze-
stronno$é bedzie osiagnieta: 1) przez ograniczenie prawne
ilosei kondygnacyi i 2) przez ograniczenie wnetrza blokéw.

Jako jedno z dobrodziejstw szeregowego-obrzeinego
sposobu zabudowania wysuwa sig zwykle moznos¢ otrzy-
mania zacisznych wewngtrznych ogrédkow i podwdrek.
Dobrodziejstwo to nalezy szacowaé jednak z pewnem zastrze-
zeniem. Jezeli chodzi o stave wzory, to rzeczywiscie tak za-
budowane dzielnice starych miast stwarzajg urocze zakatki
parkdéw patrycyuszowskich, odeigtych od zgietku ulicy —
zacisznych. Nie do osiagnigcia jednak jest ta zacisznodé
przy obudowaniu bloku wielopietrowymi rzedami domdéw
zanlieszkalych przez setki rodzin robotniczych. Oczywideie
uldad taki posiada dobre strony, jezeli jednak przyjeliby-
§my zasade wielopigtrowosei, bylby on tylko jednem ze
sziagodzen®, ktére zwolennicy skupionego zabudowania
stosuja, zwykle i ktére odchylaja na pewien czas §rodki ra-
dykalne, mogace jedynie zreformowaé skuteeznie nowocze-
stie mieszkanie. :

Do takich zlagodzen nalezs tez zarzucona juz szeroka
ulica w dzielnicach mieszkaniowych oraz duze podwérza.
Ani jedno ani drugie nie moze zapobiedz zlemu, jakie wy-
rzadza wielopigtrowy dom mieszkalny. Najszerze] w rzucle
poziomyni pomyslane zabudowanie nie zapewnl dobrych
warunkdow mieszkaniowych, jezeli sig nie ograniczy wyso-
kogei. Waszelkie budowlane i hygieniczne paliatywy 1 su-
rogaty, ktdre kolejno stosowano, utrzymujac jednak zasade
domu wielopietrowego, podrozyly mieszkania, lecz oczeki-
wanyell wynikéw nie daly. Zdaje sie byé wskazang wy-
tyczna racyonaluego zabudowauia: nie nalezy skupiaé ludzi
na made] przestrzeni, zabudowanej przez wielopigtrowy
dom, azeby osiagnaé szeroks ulicg lub przestroune pod-
warze.

Stosujac powyzsze wywody do zabudowania Wielkiej
Warszawy, wyobrazam sobie podzial miasta na nastepujgce
strefy budowlane:

[. Dzielnica staromiejska i budowle o charakterze hi-
storyeznym 1 artystyeznym. Wyodrebnienie tej dzielnicy
i budowli nie przedstawia trudnosel. Sposéh zabudowania
i wysoko$¢ sg tu juz ustalone przez tradycye. Przepisy spe-
cyalne okrefls zachowanie charakteru dzielnicy i opieke
nad zabytkami, ktérym w tych dzielnicach podporzadko-
wane bedy wszystkie inne wzgledy.

1I. Dzielnica $rédmiejska handlowa. Przepisy, normu-
jace zabudowanie tej i nastepnej dzielnicy, muszy byé do-

stosowane do obecnego zabudowania, ktére nalezy przyjad
jako fakt dokonany, dazyé jednak beds do stopniowego
uzdrowienia tych dzielnic. Zabudowanie zwarte najwyze]
pieciopietrowe.

I1I. Dzielnice §rédmiejskie handlowo-mieszkaniowe (dziel-
nice zewnagtrzne obecnie juz zabudowane). Zabudowanie
zwarte najwyzej czteropistrowe.

IV. Arterye gldwne i place komunikacyjne nowych
dzielnic. Zabudowanie zwarte najwyze] 4-pietrowe.

V. Place publiczne i architektoniczne starych i nowych
dzielnic, beds w miarg opracowania projektu zabudowania
wydzielane i architekture ich okresla odpowiednie projekty
szczegdlowe.

VI. Arterye drugorzedne nowych dzielnic, moga byé
zabudowane, jak arterye gldwne lub jak ulice mieszkanio-
we w zaleznosei od szezegélowego opracowania projektu za-
budowania.

VII. Dzielnice dworkowe (willowe). Dzielnice te, prze-
znaczone dla zamoznych warstw ludnosei, zajma stosunko-
wo niewielks przestrzen. Zabudowania luzne i grupowe
domkami jedno- lub dwurodzinnemi najwyzej jednopigtro-
wemi. Ogrdédki przed domami.

VIII. Dzielnice mieszkaniowe I-e] kategoryi. Dzielnice
te beda graly najwazniejsza role w zabudowaniu terendw,
przylaczonych obecnie do Warszawy. Zabudowanie pdl-
zwarte obrzezne domami jedno- lub dwurodzinnymi najwy-
ze] dwupietrowymi. Ogrédki przed domami. ; :

1X. Drzielnice mieszkaniowe II-ej kategoryi, przeznaczo-
ne dla warstw ubozszych. Zabudowanie pélzwarte, najwy-
ze] dwa pigtra i mansardy. Ogrdédki przed domami, urza-
dzane i utrzymywane przez miasto. ‘

X. Duzielnice fabryezno-przemystowe. Wyzyskanie po-
wierzehni i wysokod§é zabudowania uwarunkowana tylko
wzgledami hygieny i hezpieczenstwa. Pomieszczenia miesz-
kalne moga sie znajdowaé w tych dzielnicach tylko od uli-

- ey, przy zachowaniu dla tych budowli przepiséw strefy han-

dlowo-mieszkaniowej. .

W opracowanym projekecie zabudowania strefy powyz
sze beds zapewne w siebie wzajemnie przenikaly, co jest
bardzo pozadane. Wtedy przepisy dzielnicowe uwzgled-
nig, wszystkie warunki lokalne.

Cheialbym jeszeze zatrzymaé uwage szanownych slu-
chaczéw na technice normowania wysokosci domdéw 1 ksztal-
towania ich lica. Rozrézniam dwa zasadnicze typy ulic:
1) arterye komunikacyjne, w ktérych domy powinny od-
grywaé wylacznie role tla dla budowli monumentalnych,
zamykajacych perspektywe tych ulic, nie powinny sie rzu-
caé w oczy, a racze] sprawia¢ wrazenie spokoju i pewnej je-
dnostajnosei, jak to widzielismy w zdjeciach z Paryza, po-
kazanych nam na jednym z ostatnich odezytéw?) i po 2) ulice
mieszkaniowe, gdzie kazdy domek powinien przedstawiaé
skoriczong, calo$é architektoniczng, mieé indywidualnosc,
fizyonomie.

O ile wige dla arteryi komunikacyjnych mam zamiar
zastosowaé paryski system obryséw, Scisle okreslajacy ze-
wngtrzng, bryte doméw, w dzielnicach mieszkaniowych za-
mierzam tak ustosunkowaé przepisy, azeby pozostawié jak
najszersza -swobode kompozycyi architektonicznej, protila-
cyi budowli w rzucie i wysokosci, stosowaniu wykuszéw,
balkondw, taraséw, gankéw i t. p. rozczlonkowan architek-
tonicznych.

Cze$¢ 111, o inspekeyi budowlanej, nie przedstawia
ciekawszych momentéw. Ustawy zagraniczne daja tu zu-
pelnie skoniczone i dogkonalte wzory. :

Tak sie przedstawia w gléwnych zarysach idea przy-
szle] ustawy budowlanej miejskie]. Co do jej konstrukeyi
zaznaczg, ze powinna ona byé taka, azeby dawala kazdemu
obywatelowi moznosé korzystania z pelni przystugujacych
mu praw, z drugiej zas strony umozliwiala miastu realiza-
cye najdale] idacych zamierzen, majacych na celu dobro
spoleczue, nawet wbrew woli jednostek.

AzebySmy mogli jednak =z cala pewnoscia spojrzeé
w przyszlo§é architektury naszej, musimy na strazy tych
praw postawié ludzi zasobnych w wiedze, talent i wielkie
umilowanie naszej stolicy.

) Por. Przegl. Techn. str. 127 z r. b,
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Przyczyny obecnego stanu architekiury miasta
i warnnki przysztego jej rozwoju.
Wygtosil Konstanty Jakimowicz, arch.

Poza warunkami ogélnymi, ktére silniej lub slabiej
wplywaly na rozwdj architektury miast caltej Europy w dru-
gie] polowie XIX i na poezatku XX w., my w Polsce mamy
wlasne odrebne przyczyny, ktére wykoszlawily linig rozwo-
jowa naszej my§$li architektonicznej: przerwanie polskiej go-
spodarki samorzadnej, obea administracya o nizkim pozio-
mie kulturalnym, zatamowanie szkolnictwa, wprowadzenie
polityki niszezycielskiej i wynaradawiajgcej. nawet do §wia-
ta artystycznego ksztaltowania zycia—wszystko to sq przy-
czyny natury polityeznej, nam tylko wiagciwe.

Ale nie one same decydowaly jedynie o drodze rozwo-
ju architektury naszego miasta, byly inne przyczyny —
glebsze, bo nie zewngtrzne, a ustrojowe—wewnetrzne.

Zmieniala sig i zmienia sama struktura Polski: uklad
warstw spolecznych, liczebno§é narodu, charakter gospo-
darstwa spolecznego. W kraju o wyraznem uwarstwieniu
spolecznem, gdzie chlop i pan, ksigdz i mieszezanin, kazdy
stan trwal w swojem $wiecie wierzen, tradyeyi, obyezaju
1 wlasnego ,Jadu* w artystycznem ksztaltowaniu zycia, bu-
dzi sig w okresie omawianym — wstrzas ustrojowy: zachwial
sig ,dotychezasowy porzadek®, nastapilo przesunigcie sig
i skldcenie warstw 1 powstanie silnej liczebnie, naptywowe;j
ludnosei miast, ktérej obea byta kultura staromieszezanska,
a tradycye wsi lub dworu nie mogly znalezé nalezytego wy-
razu w Zyciu miejskiem.

U nas, jak zreszts i gdzieindziej, rozrost miast spowo-
dowany niebywalym dotad rozwojem handlu i przemystu,
postawil przed ta réznolita ludnoseia zadanie pilne szybkie-
go zabudowywania sie—w jaki sposéb?—tak jak zawsze
i wszedzie; a wige: stosownie do §rodkéw materyalnych, zgod-
nie z potrzebami Zycia spolecznego, na miarg stanu kultury
1 wedlug pradéw panujseych w dziedzinie smaku mieszkan-
céw, a umiejetnosei i talentu artystéw-wykonawesw. Wiee
tez, ze srodki materyalne byly coraz obfitsze, budowano wiele;
potrzeby zycia miejskiego staly sig bardzo zlozone i rézno-
rodne, powstawaly coraz to nowe galezie zycia spolecznego,
wige szly za niemi nowe zadania architektoniczne, dotych-
czas nieznane; w stanie kultury—zdumiewajace réznice po-
ziomdw, zalezne od pochodzenia, wycliowania i rasy; w dzie-
dzinie sztuki prady skidcone z soba, bez wyrazne] przewagi,
e¢hyba eklektyzmu i ,paralelizmu historycznego!; umiejet-
no$é i sztuka architektoniczna stala sie bardziej literacko-
historyezng- anizeli artystyczno-zawodowas, talentéw narzu-
cajacych swoja, wolg twdéreza, braklo. )

Zerwano zwiazek tradycyjny z wlasng przeszlodeia,
arzucono sig do nagladownictwa produkeyi wspélezesne]
obeej. A jednak na tem miejscu nalezy podkreslié, ze az do
ostatniego éwieréwiecza XIX stulecia byla pewna miara
artystyczna nawet w tym eklektyzimie, zyly tradycye ,,szko-
ly architektonicznej*, obowiazywaly pewne reguly porzad-
ku, tadn architektonicznego, i na ulicach Warszawy powsta-
waly domy poprawne, nie odrzynajace sig od swoicly sgsia-
dow wrzasklem egzotycznodei i chorobliwen: maniactwem
,niebywalej** pseudo-oryginalnogei.

Jako reakeya przeciwko historyzmowi w architekturze,
powstala t. zw. secesya iinne pokrewne kierunki modernizmu.
Brak wybitnycli talentéw twérezych, spowodowal orgie na-
§ladownictwa, z ta, tylko réznica. Ze oparto sie nie na dzielach
z ubieglych czasdw, na tworach wysokiej préby, lecz naglado-
wano wzory z albumdw - w wielkiej liczbie wydawanych
(zwlaszeza w Niemezech), gdzie utrwalano na wieczns rze-
czy pamieé twory zarozumialego, niecierpliwego, a zwla-
szeza niekulturalnego egzotyzmu artystycznego. Niech ginie
artystyczny wyraz ulicy, lub placu, byleby dane ,,dzieto"

zwracalo uwage swojg ,nowoscia‘, byleby bylo ,,do niczego
nie podobnem*.

Jezeli dodamy, ze zapanowala goraczka budowlana,
niepozwalajaca architektowi przyecichnaé przy tworzeniu,
1 brak zgranych pracowni, brak decydujacego nakazu ,mi-
strza®, to zobaczymy oryginalne zjawisko, ze z jednego i te-
go samego biura architektonicznego wychodzily rzeczy, tak
wzajemnie sobie obee, ze trudnoby domysleé sig ich wspdl-
nego przynajmniej co do miejsca pochodzenia. Decydowal
dobdr pracownikdw o najréznorodnisjszem przygotowaniu,
zadanie i sinak klienta-spekulanta lub wyjatkowo kaprys
snoba artystycznego.

I biedna publiczno$é miejska czula sig zbita z tropu.
Czesé tej publicznosei, w ktdrej przetrwalo jeszeze zywe po-
czucie prawdziwej sztuki, ktdra praez okres zwichrzenia i za-
metu niosta w sobie tradyeye kultury, poczula sig w kio-
pocie, zahukana wrzaskiem reklamy dla nowych sztuczek
1 zazenowana,—a moze nie jest godna odezuwania i rozumie-
nia tych spraw, o ktérych méwig, ,,wtajemmniczeni. A | wta-
jemniczeni méwili nieraz: ,,istotna sztuka wspdieczesna—jest
to sztuka, ktéra sie nie podoba publicznoseit.

Zaréwno gdzieindzie], jak i u nas powoli przebija sig
poprzez ten chaos—prad opamietania, dazenie do harmonii
catoéei, réwnowagi, ,,spokoju** artystycznego.

Obecnie mamy nadzieje, ze blizki jest dzien, kiedy
nasz organizm narodowy oprze sig na moenym kregoslupie
wlasnego paifistwa.

Zadania organizacyjno-twdreze dadzg ,,pion naszym
rozterkom duchowym,; praca ufna, dla pokoleil przysziych,
skupi wysitki wpewien , fad*“i architektura ,ladu* tego stanie
sig wyrazem. Nawiazy sie nici zerwane z tradycya tak u nas
bogata, a blizka nam, moznaby powiedzieé uczuciowo wspdl-
czesna, zaczniemy kué dalsze ogniwa tego lanicucha, kidéry
przerwany zostal zgdra przed pct wiekiem, ale nie staniemy
do pracy, jako nasladowey jedynie, okres §lepego powtarza-
nia minie predko,—ale jako wspdltworey; nie po to jednak,
azeby kazde dzielo nasze—nasze imie, nasz kaprys arty-
stycziy glosilo, ale Zeby w nich naréd widzial swij wyraz,
a nowe czasy i nowe potrzeby znalazty w nich odZwiercia-
dlenie. ‘

A dojdziemy do tego przez istotne poznanie potrzeb
narodu, przez zuzytkowanie przyrodzonych bogactw budo-
wlanych kraju, przez oszezedne szafowanie jego groszem,
przez spokojne, a glebsze ujecie podstawowych wymagail
architektury, jako sztuki przestrzennej, a przedewszystkiem
przez ,,wlasng szkole architektoniczng'‘—wlasng szlole nie
tylko w tem znaczeniu, Ze jest ona u nas, a nie zagranica,
ale przez jej dazenie do wytworzenia kierunku zdecydowa-
nego, drogg dyscypliny szkolnej, wige t. zw. szkoly arty-
stycznej ,szkoly warszawskie]“, jak przynoszg nam na nasz
grunt szkolg petersburska, paryska lub karlsruherisks nasi
obecni ,,wedrowey-zérawie®.

Taka ,,szkola moze nie istnieé dla geniuszéw, alq da
namn ona artystéw, co nie zaprzepaszezq tradycyjnego pigk-
na miasta i nie zastuzg na miano przelotnych bawiludkdw,
ustrojonyeh w cudze pidrka.

Wspdlpracowniczks tego skonsolidowania sig polskie]
mysli architektonicznej bedzie o§wiecona. a nieskrgpowana
w swych sadach publiczno$é rzadna i zapatrzona w przy-
szlosé narodu. Rozchwytywaniewydawnictw z zakresu archi-
tektury polskie] w ostatnich czasach §wiadezy, ze tkwi w na-
rodzie naszym odezucie potrzeby odrodzenia architektury
narodowej tak silnie, jak to widzimy obecnie i u naroddw
inuych, a zwlaszeza u sasiednich Niemeéw i Rosyan.

Na strazy dobra publicznego w dziedzinie zabudowa-
nia mniasta stanie nie wrogi najezdzea, lecz wiasny silny rzad
obywatelski, wsparty nie na bezdusznem archiwum pomy-
sléw biurokratycznych, lecz na stale odmladzajacych sie, zy-
wych a przewidujacych ustawach prawnych.
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0 szkicowym projekcie zabudowania Wielkiej Warszawy.

Podal Tadeusz Tolwinski, arch.

Zadania poruszone w szkicach, o ktéryeh dzi§ méwié
bedziemy, maja cechg charakterystyczng wielu prac doby
obecnej, cecha, ta jest daznosé do syntezy duchowej—ideo-
wej, 1 zewnetrzne] — materyalnej i plastycznej.

Wielorakosé sil i materyi, jakie stworzyl wiek XIX
i ich poglebienie analityczne zrodzilo podloze do prac dzi-
siejszych. Bogactwo i wzrost ludéw Europy, ich kapitaly,
cywilizacya i sztuka na przelomie dwéch wiekéw wytworzy-
ly splot chaotyezny niezliczonych sil i czynnikéw kultural-
nych i spolecznych.

Ostatnie dziesigtkilat przynosza, nowy prad w ujmo-
waniu zycia dzisiejszego. Pdtéwiadome lub swiadome daze-
nie do wytknistego celu, szukanie i tworzenie pewnych syn-
tetycznych ksztaltéw pistnuja zycie paistw, miast 1 Je-
dnostek.

Tezyzna 1 moc organizacyi spolecznych, gospodar-
czyeh 1 przemyslowych, nowe kierunki i wielkie kroki sta-
wiane dzi§ w technice 1 w sztukach plastyeznych, tworza
podloze, na ktérem sig rodzi twoér, od czaséw rzymskich
nieznany. Twdr ten koncentruje w sobie zycie narodu,
wehlania znaczng czeséé ludnosel calego paristwa, jest war-
sztatem jego kultury, tezyzny duchowej i materyalne] mo-
cy. Tworem tym jest wielkie miasto, a w szczeg6lnoSei
wielkie miasto stoleczne. _

Dla nas, dla dwudziestu kilku milionéw polakéw, mia-
stem takiem jest Warszawa.

7 tego stanowiska przystol nam roztrzasaé zdawna juz
dojrzale, a dzi§ coraz bardzie] natarczywie przez zycie sta-
wiane zagadnienia potrzeb, rozwoju i wygladu Warszawy,
dzi$ i w przyszlosei.

. Zapatrujac sie na miasto, jako na wielce skompliko-
wany organizm, pelen sil zywotnych i rozwojowych, i wy-
snuwajac z jego natury i potrzeb spdlezesnycli horoskopy
i projekty przyszioéei, nalezy go zbadaé wszechstronnie,
wejéé w tetniaey zyciem jego stan dzisiejszy. Nalezy objaé
je pewng idea twireza, kroezyé dalej, wytykaé jak najda-
ej siegajace linie rozwoju. |

lelki ten organizni, obejmujgcy wazng niestychanie
calo§é Warszawy, nalezy poddaé wszechstronnej analizie,

Rozwd] historyczny, stan miasta w dobie dzisiejszej,
jego potrzeby i cele, my<li dotyczace przyszlosei, oto za-
dania do dlugiego szeregu studydw. My je tylko poruszy-
my w punktach zasadniczych i postaramy sig wyznaczyé
jedynie gléwne wytyczne i kierunki dzialania w te] spolecz-
nie i kulturalnie wielkiej pracy przyszlosei.

Dalszy rozrost Warszawy bedzie, jak dawniej, wyklad-
nikiem dzialania niezliczonych sil i czynnikéw przerdz-
nych na organizm miasta. Nowe, tak odmienne od dotych-
czasowych warunki polityczne, spoleczne i knlturalne, w ja-
kich stolica kraju naszego sig znajdzie, skieruja, bez watpie-
nia rozwdj jej zyciowy, a co za tem idzie i plastyczny—budo-
wlany na nowe tory. Dla nich wige trzeba tworzyé nowe
a dogodne podstawy juz dzisiaj.

Sytuacya miasta i rozwdy teryloryalny.

Warunki naturalne, geograficzne i topograficzne, w ja-
kich powstala Warszawa, wywarly wielki wplyw ua jej
ksztalt i rozwdj. Znajdujemy w nich charakterystyczne ry-
sy miast nadbrzeinych.

(flowna czesé miasta, wlasciwa, Warszawa rozwinela
sie na lewym, wysokim brzegn Wisly. Na prawym za$, nie-
dogodnym i nizkim, rosto powoli przedmiescie Praga.

Wysoka skarpa, idaca wzdluz rzeki, byta linig wytycz-
na, rozrostu miasta.

Miasta bowiem nadrzeczne rozwijajg sie wzdluz brze-
gow 1zeki: handel, kumunikacya, warunki obronne, zaopa-
trywanie w zywno$é, opal, towary gotowe i surowece, tak
w czasach dawnych, jak i dzig sy $cidle zwiazane z rzeka
i we wzajemnym stosunku miasta do rzeki znajdujy gléwne
warunki 1 ezyuniki swego rozwoju.

W ciagu szeregu wiekéw rozwija sig miasto i na po-

ezatku w. XIX rozeiaga sie poza Ujazdéw na poludniu i do-
chodzi do Marymontu na pdlnocy. Rognie ono jednocze-
$nie i w kierunku zachodnim wzdluz drdég historyeznych
(droga Blonska, ul. Dluga, Leszno; droga Krakowska, Se-
natorska, Twarda), jednakze o$ ekspansyi pozostaje réwno-
legta, do brzegu Wisly, méwiac dokladnie], véwnolegla, do
linii skarpy wiglanej, ktora w okolicy Zamku byla prawie
identyczna z linig brzegu, za$ dalej na poludnie coraz sie
bardziej oddala (Krak.-Przedmiescie, Nowy-Swiat, Al. Uja-
zdowska), usuwajac sie od Wisly na zachéd, na kilka kilo-
metréw w okolicach Wilanowa.

Wykonane u schyltku w. XVIII (r. 1770) okopy t. zw.
Stanistawowskie (od Wisty przez ul. Okopows na Powaz-
kach, Towarows, Koszykowa, Polna,-Okopows w Czernia-
kowie i do Wisly) dajg dokladny obraz , Wielkiej Warsza-
wy* przed pdltora wiekiem, t. j. organizmu imiejskiego
wraz z przyleglemi osadami, pastwiskamiiinnymi terena-
mi miejskimi. Na poludniu obejmuje ona swemi szeroko
i racyonalnie zakreslonymi granicami rezydencye lazien-
kowska, na péhmocy za$§ Zoliborz (t. j. ,,Joli bord") i tereny
koszar Gwardyi (dzisiejsza Cytadela).

Miasto, jako budowa, jako plastyczny naturalny wy-
raz osiadle] w niej kultury, jako catosé architektoniczna
znajduje sie w owej chwili na drodze najlepszego rozwoju.
Lezac 18 wzgdérzu w miejscu zdrowem, dogodnem i obron-
nem, 1. wnujac nad rozlegty plaszezyznag Mazowsza, ciagnac
wielkie korzysei z Wislty, posiada wszelkie warunki $wiet-
nego rozwoju w ciggu w. XX, wieku przemystu i wielkich
linii komunikaeyjnych.

Lecz zaczyna tu dzialaé nowa, ujemna grupa czynmni-
kow: wypadki polityczne, upadek panstwa i gospodarstwa
spolecznego. Zupelny brak opieki panstwowej nad stolica
hamuje w ciagu wieku jej pieknie sie zapowiadajacy dalszy
rozrost.

W polowie w. XIX nastepuje wypadek dla rozwoju
Warszawy, jako miasta nowoczesnego, wprost katastrofalny:
powstaje cytadela i pas fortéw, zostaja wywlaszezone przez
rzgd olbrzymie tereny, gldwnie na pélnocy i poludniu mia-
sta, po.stronach rzeki, a wige w kierunkach zasadniczych
odwieezne] ekspansyi Warszawy. Zostaly zréwnane z ziemia,
cate dzielnice (Zoliborz i eze$é Pragi). -

Od tej chwili az do doby obecnej obserwujemy zna-
mienng i w higtoryi budowy miast rzadks ewolucyg naszej
stolicy.

Olbrzymi wzrost ludnosei, handlu i przemystu w osta-
tuiej éwierei w. XIX zmusza do szybkiego rozwoju zabudo-
wan miejskich. Brak opieki panstwowe] i gospodarczej,
brak wytyeznyeh architektonicznych i ekonomicznych pro-
wadzi do szybkiego zabudowania miasta w granicach Sta-
nislawowskich, szczegélnie za$ polaci na zachdd od linii
Nalewki, Plac Bankowy, Marszalkowska, w sposéb najbar-
dziej, nieracyonalny i niestychanie dla organizmu miejskie-
go szkodliwy. Wkrétce wypelniajs sie réwniez $cidle tereny
na poludnie od Al. Jerozolimskiej.  Miasto uderza fala wie-
lopistrowyeh kamienie, niestychanie zaludnionych na pdi-
noc (ul. Muranowska, Mila i Pl. Muranowski) i napotyka.
granice—esplanade cytadeli, dawny Zoliborz. To samo dzie-
je sig¢ na poludniu: ul. Nowowiejska, Polna, Koszykowa.

W tym momencie nastepuje jedyny w swoim rodzaju
objaw: organizm miejski, pelen sil rozwojowych, zaci$nigty
w sztucznych granicach fortecznych, wytwarzaé zaczyna,
whrew potrzebom komunikacyl i hygieny, wbrew warun-
kom terenowym jakie$ fantastyczne wyrostki, razaco odbie-
gajace od dawnych organicznych ksztaltéw miasta’ na za-
chodzie—wzdluz Wolskiej 1 Gérezewskiej; na potudniu—za
rogatka, Mokotowska, poprzez ciasng, kilkudziesigeiome-
trows szyje wylewa sie cze$é miasta na tereny odciete ze
wszystkich stron fortami i polem wojennem, tu sig tworzy
Mokotdw zupelnie bez planu, z kilkumetrowemi szczelinami
zamiast ulie, z szervegami wielopigtrowych kamienic, odcie-
ty (z wyjatkiem ul Marszalkowskiej) najzupelniej od mia-
sta. Drugi podobny i monstrualny objaw zachodzi na Pra-
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dze: wérdd kleszezéw terenéw kolejowych, z rogu ul. Tar-
gowe] i Wilenskiej, rozwija sie juz ciasno zabudowana po-
taé (miedzy ul. Sliwicka a terenami b. dworca Peterburskie-
go), oddzielona ze wszystkich stron od calosei i laczaca sie
z nig tylko przesmykiem, znowu zaledwie kilkudziesiecio-
metrowym. Podobne nowotwory stanowia Pelcowizna, Bro-
dno 1 inne. _

Zanim przejdziemy do zbadania czynnikéw dalszego
rozwoju Warszawy i zwiazanych z nim potrzeb, juz duis,
czyniac zado$é wymaganiem doby obecne], mozemy posta-
wié postulaty nastepujace:

1) Konieczno$¢é wlaczenia terendw fortecznyeh i parfi-
stwowych do organizmu miasta.

2) Potrzeba niezwlocznego uporzadkowania terendw
juz zabudowanych wadliwie.

3) Konieczno$é skomponowania.nowyeh linii komu-
nikacyjnych dla wytworzenia z chaotyeznych dzielnie, po-
wstalych w ciagu ostatnich lat 50, jednolitego organizmu
Wielkiej Warszawy, dajacego rekojmig normalnego rozwo-
ju w przyszloseci.

Wrost tudnodei.

Polozenie centralne Warszawy, jako stolicy ziem pol-
skich, a jednoczesnie jako punktn skrzyzowania wielkich li-
nii. komunikacyjnych europejskich i europejsko-azyatye-
kich, wywarlo znaczny wplyw na miasto w czasach ubie-
glych, w przysztosci za$ stanie sie kamieniem wegielnym
je] rozwoju, jako wielkiej stolicy europejskiej w okresie
przemystu i handlu migdzynarodowego.

Juz ostatnie éwieré wiekn podkreslilo ten charakter
rozrostu miasta, za§ nadchodzace czasy, przy pewnych sprzy-
jajacyeh warunkach. wielokrotnie potwierdzy hypotezy dzi-
siejsze.

Rozwd]j sieci drég i kolei w Krélestwie i odpowiadaja,
ce potrzebom wielkiego przemystu i handlu uksztaltowanie
wezla kolejowego Wielkie] Warszawy orazjednoczesne uregu-
Jowanie Wisly 1 wiazanie je] kanatami z wielkiemi drogami
wodneni kontynentu Europy i Azyi (kanaly: Dnieprowski,
San-Dniestr, Wisla-Warta i inne) stanowia podstawe przy-
szlosei miasta.

Ludno$é w ciagn ostatnich 40 lat szybko wzrosla.

Liczba Powierzehni
Rok mieszkancow ’ nlfasct;nln
1870 264476 —
1885 431 864 —
1895 645 848 3500 ha
1016 948 491 12000 ,,

W ciagu ostatuie] éwierel wieku XIX Judnosé wzrosla
o 182%, ten sam stosunek w przyblizeniu ma miejsce i w la-
tach obecnyeh. Nalezy wigce przewidywaé, iz w ciagu naj-
blizszych 25 lat, bedziemy $wiadkami, przyjmujae najogled-
nie] normy zaznaczone, wzrostu ludnosei naszej stolicy do
liczby 21/, miliondw.

Zakredlajae dla naszych pomysléw 1 projektéw réw-
niez bavdzo skromny przeciag czasu—25 lat, stajemy i tak
wobec olbrzymiege zadania:

1) urzadzenia miasta juz teraz odpowiednio do dzisiej-
sze] liczby mieszkaiiecéw, okolo miliona, i doprowadzenia go
do choéby najskromniejszego poziomu miast zachodu w za-
kresie urzadzen spolecznyecli, techniki, sztuki i t. p.

2) pospiesznego przygotowania sie do rozwoju iasta
wobec spodziewanego jego rozrostu i unikniecia na przy-
szlodé fatalnych skutkéw dotychezasowej gospodarki.

Komunikacye.

Zastanawiajac sie nad dawnym rozwojem, rozrostem
i dzisiejsza olbrzymia skala kolosa, jakim jest organizin wiel-
kiego miasta, wyczuwamy nieskonezony ilo$¢ i wazkosé za-
gadnien i mozliwosei rozwoju, w nim tkwiacych.

Nakreslamy w wymienionych juz postulatach zewnetrz-
ne sylwety i szkielet 1 przechodzimy do dalszego badania
jego. Systemem migéni i nerwdw w organizmie pafstwa
ijego stolicy jest sie¢ komunikacyjna; byla ona wazna
w wiekach ubieglych, dzi$ jest zas podstawa zycia.

Srodkowe polozenie Warszawy wsréd miast i ziem pol-
skich, wérdd krajéw zachodu i wschodu, na gldwnych dro-

gach z Europy do Azyi tworzy z niej dzi§ juz wielki wezel
komunikacyjny, ktdrego perspektywy rozwoju siggaja, nie-
mal w nieskonczonosé.

Role pierwszorzedns odgrywa wezel kolejowy, a w przy-
szdodel system kanaldw spltawnych.

Wezel kolejowsy.

Wielkie zadania ruchu osobowego i towarowego w we-
zle warszawskim byly w ciagu szeregu lat przez rzad zanied-
bywane lub celowo odsuwane na plan ostatni. Sprawy to—
pierwszorzednego znaczenia—i domagaja sig réwniez pred-
kiego rozwiszania dla doby obecnej i dla sprostania nie da-
jacym dzis sie przewidzieé¢ olbrzymim potrzebom przy-

" szhosei.

W ukladzie wezla kolejowego sprawa, zasadnieza, jest
potozenie dworcdw kolejowych w planie miasta. Stacye oso-
bowe winny znajdowac¢ sie jaknajplizej srodka miasta, sta-
cye za$ towarows winny by¢ tak polozone, aby dojazd nie
byl zbyt odlegly, a przez to kosztowny i nie tamowal ruchu
kotowego w mieseie.

Dazae do zado§éuezynienia w ogélnych zarysach tym
potrzebom, nadano szkicowi wezla forme ponizsza,

Zaprojektowanie 1 opracowanie szczegSlowe wezla ko-
lejowego wymaga dlugich i gruntownyeh studycdw.

Szkie ten wige ma na celu pobiezne przedstawienie ta-
kiego rozwiazania, ktdére, uwzgledniajge potrzeby komuni-
kacyi, przemystu i handlu, nie tylko nie hamuje, lecz wspdi-
dziala swobodnemu rozwojowi miasta, jako calosei organicz-
nej. Pragniemy, aby szkic ten mdgl shuzy€ za podstawe, na
ktdre] przy przyszlem szezegdlowem opracowywaniu wezia
ze]$¢by sig mogly rozbiezne unieraz zadania poszezegdlnych
czynnikdw miarodajnych.

Dworzec Centralny, umicszezony w Alejach Jerozolim-
skich pomiedzy ul. Sosnows i Wielka, polaczony zostal to-
rem, stanowigcym zachodnio-wschodnia, of Warszawy,
z dworcem Brzeskim na Pradze. Na Powiélu przewidziany
jest przystanek migdzy Solcem 1 ulicg Dobra.

Istuiejace pdhoene pdlkole kolejowe (t. zw. kolej Obwo-
dowa) zasadniczo. pozostawione jest bez zmiany. Tory pét-
kola tego, laczac sie z dworcem Centralnym i zbierajac po
drodze linie: W.-Wiedenska i Kalisks (istniejace), oraz Ploc-
ka i Radomsks (projektowane), przechodza przez dwa pray-
stanki miejskie z lokalnemi stacyami towarowemi w Kole
ina Woli. Nastgpnie przechodza przez dworzee Pélnoceny
(dawn. Kowelski), obok ktérego zaprojektowano obszerne
tereny na sklady towarowe i komore celna. Dalej przebie-
gajg, przez mosty kolejowe pod Cytadela (w przyszlosei
znacznie rozszerzone lub polaczone), przez przystanek na
Pradze nawprost Cytadeli przez tereny Targéwka i, zakre- -
slajac huk szeroki, dochodza do dworca Praskiego Wschod-
niego (dawn. Brzeskiego). Po drodze praylaczaja sie do tego
polkola linie: Mlawska, Petersburska, Brzeska 1 Lubelska.

Niezaleznie od tego, projektuje sig opasanie 1niasta ze-
wnetrznem kolem toréw kolejowyeh, biegngeych wokolo
W. Warszawy i przechodzacych przez szereg stacyi 1 przy-
stankdw pocimiejskiel.

Za dzielnice, w ktérych przewidywany jest najznacz-
niejszy ruch wyjezdnych i przyjezdnych, uwazaé nalezy nie-
watpliwie: centralna wokolo dworca Wiedeiiskiego, oraz
wielce handlowy dzielnicg péliocna wokolo b. dworca Ko-
welskiego, Oba te dworce laczy okdlnie wewnetrzne pdlkole
péinoecne. przediuzone na Wschéd do trzeciego osrodka miej-
skiego—dworca Wschodnicgo—na Pradze.

Wymienione 8 dworce gléwne wraz z szeregiem przy-
stankéw we wsi Kolo, na Woli, na Pradze, na Powisluit. p,,
obslugujs wygodnie cala centralng i péinocna czesé War-
szawy w.jej nowych granicach.

Tereny zestawcze dla pociggéw osobowych znajduja
sie: jeden na obszarach wsi Czyste—dla dworca Centralnego
Warszawskiego i na Pradze—na wschéd od dworca Brze-
skiego—dla tego dworca. :

Wobec niezaprzeczone] tendencyl Warszawy do roz-
wijania swych dzielnic mieszkaniowych wzdluz Wisly w kie-
runku poludniowym, nalezalo przewidzeé linig obwodowa,
poludniows. Bedzie ona obiegaé miasto i laczyé sie z ko-




lem wewnetrznem na zachodzie przy dworcu Centralnym
i na wschodzie-~przy dworcu Brzeskim.

Linia ta da moznoéé urzadzenia dworca Poludniowego
przewidzianego w szkicu w poblizu folwarku Szopy Nie-
mieckie, a takze calego szeregu przystankéw mniejszych,
ktére obslugiwac bedg cale poludnie W. Warszawy.

Zgodnie z doswiadezeniem wielkich miast europejskich
i amerykatiskich, korzystanie z normalnych drég zelaznych
dla celéw ruchu miejskiego i podmiejskiego uznane zostalo
za niepraktyczne, Komunikacya miejscowa winna korzy-
staé wylacznie z toréw wlasnych i z trakeyl elekiryczne]
lub pneumatyeznej. To tez sprawa komunikacyi podmiej-
skiej i miejskiej, jako zupelnio niezalezna, nie powinna by¢
Iaczona ze sprawsg wezla kolei normalnych. Ogdlnie przyje-
ta jest opinia, ze praktycznie i celowo rozwiazana sieé arte-
ryi komunikaeyjnych kolowych w zupelnoéei zapewnia moz-
no$é zaprowadzenia racyonalne], wygodne] i niezaleznej ko-
munikacyi tramwajowej, lub kolejowej nad-, pod- lub na-
ziemnej. Jedynie komunikacya niezalezna jest w stanie roz-
wigzaé nalezycie zagadnienie ruchu miejscowego.

Caly rueh towarowy wezla warszawskiego ma, byé skie-
rowany przez pdinoene péikole wewnetrzne. W przyszlo$el
przy rozwoju nowoprzylaczonych dzielnie pémocnych i roz-
budzeniu sig¢ w nich ruchu handlowego i przemyslowego,
potrzebnem bedzie drugie koncetryczne pétkole za Cytadela.
Zostalo tez ono schematyeznie tylko wyznaczone na szkicu,
gdyz w czasie najblizszym nie mialoby ono zadnych zadan
do spelnienia.

Tereny stacyl towarowych miejskich znajduja sie:
w Warszawie, na miejscu obecnej stacyi tow. W.-W. we wsi
Koto i w pélnocnej dzielnicy na terenach esplanady cytade-
lowej; na Pradze na terenach kolejowych w sasiedztwie
wielkiego portu i na wschdd od dworca Praskiego:

Stacye towarowe miejskie, polozone wzdluz wewnetrz-
nej linii obwodowej péinocnej, obsluguja w trzech miej-
scach dzielnicq najbardziej handlowa, takiez stacye na Pra-
dze, polozone sa w centrach dzielnic przemystowych.

Wista.

W ciagu paruset lat gldwna, arterys komunikacyjna,
w Polsce byla Wisla. Szereg miast wzrdst 1 wzbogacit sig, ko-
rzystajae z joj oblitych wdd, umozliwiajacych zegluge od
Krakowa az po Gdansk. Gdy w ciagu XIX w. znacznie
mniejsze rzeki na zachodzie (Ren, Sekwana, Laba) staly sig
7rédlem bogactwa 1 wielkim czynnikiem rozwoju przemy-
ghy, u nas, w braku wszelkich urzadzenn technicznych Wi-
sta, az do granicy pruskiej stracila znaczenie srodka ko-
munikacyi.

Koniecznodé je] regulacyi, urzadzenia na calej dtugo-
sci jej biegu w granicach Krélestwa portéw, przystani, urza-
dzen wyladunkowych i t. p. jest dzi§ jedns z najbardzie] pa-
lacych potrzeb gospodarstwa krajowego, a zwigzana jest
bezposrednio z dziejami przyszle] Wielkie] Warszawy. Bu-
dowa kanalow, faczacych ja z gidwnymi traktami handlo-
wymi miedzynarodowymi i mimowolne zesrodkowanie ru-
chu w stolicy kraju odegra olbrzymis rolg w zyciu naszego
miasta: wielki ruch tranzytowy i przetadunkowy w zwiazku
z krzyzujacemi sie liniami kolejowemi nada pigtno charak-
terystyczne ladowego miasta portowego (podobnie jak np.
Mannheim, Berlin i t. p.).

Wylania sig wigc jeden z ryséw zasaduiczych przy-
szlego projektu Wielkiej Warszawy: podniesienia Wisly i jej
wrzadzen pod wzgledem gospodarczym, technicznym i ar-
tystyeznym do nalezytej jej wielkiej roli, (urzadzenie por-
téw miejscowych i przeladunkéw, polaczen kolejowych, te-
renéw przemystowych, sktadéw i t. p.

Urzadzenia portowe i rzeczne powstaja w $cistym
zwiazku z wezlem kolejowym. ,

Gléwny wige port przeladunkowy z calym aparatem
jezyk6w ilach i ze stacya weglows wodna, zostal zaprojek-
towany na prawym brzegu Wisly, na terenach Goledzino-
wa w sasiedztwie z gléwngy stacya kolejowa, przeladunkowa.
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Z dwdch portéw mniejszych przeznaczonych na po-
trzeby miasta, jeden przewidziany zostal na brzegu warszaw-
skim, na poludnie od eytadeli; ma on polaczenie z linig pdl-
nocnego pdlkola kolejowego wewnetrznego; obok portu na
uregulowanym brzegu, wprost Cytadeli umieszezono miej-
skie sktady weglowe rzeczne.

Drugi port znajduje sig na brzegu Praskim migdzy
mostem Kierbedzia i projektowanym mosterm kolejowym,
wprost Tamki.

Jako luzny pomyst rzucony jest projekt przekopania
kanaln splawnego, rozpoczynajacego si¢ z poludnia u brze-
géw (Goctawskich, obiegajacego Prags przez dzielnice prze-
myslowe i znajdujacego ujscie do Wisly przez port przela-

- dunkowy pod Zeraniem.

Urzeczywistnienie tego kanalu siworzyloby dogodna,
i tanis komunikacye fabryk ze skladami towarowemi i we-
glowemi miejscowemi i datoby moznosé bezposredniego
transportu woda. ' .

Przystanie dla riichu osobowego ciagng sie wzdluz
brzegu warszawskiego od mostu Kierbedzia do mostu kole-
jowego pod Cytadela,.

Komunikacye miejskie.

Oméwiwszy w ogdlnych zarysach sprawy linii kolejo-
wych i uksztaltowania wezla, przechodzimy do sprawy lo-
gieznie wiazace] sie z poprzednia, do komunikacyi miejskiej
i podwiejskiej, zaniedbanej, jak wiele innych, od szeregu lat.

Podkreslamy, iz opracowano tu sprawg arteryi, nie
wehodzac w rozwigzanie $rodkéw komunikacyi, uwazamy
bowiem, iz te wylonig sig dopiero po dokonaniu doktad-
nych studyéw finansowyech, technicznych, statystycznych
it. p. Zaakcentujemy tylko pewna wskazdéwke ogélna, wy-
Yanjajaca sie ze stanu dzisiejszego: v

L. Potrzebe znacznego rozszerzenia sieci tramwajowej
z koniecznym warunkiem tworzenia wlasnych toréw i po-
wigkszenia predkosei.

II. Zapoczakowanie budowy kolei pod- i nadziemnych.
Za$ dalsze studya i biezace potrzeby zycia wzbogacg War-
szawg systemem komunikacyl samochodowych, omnibuso-
wych, miejskich towarowych, podmiejskich elektrycznych
it p.

P #

Warszawa, jak wiele miast Europy i jako stolica kraju
od paruset lat, posiadata uksztaltowans i celowy sieé trak-
téw, arteryi i ulic w Srodmiesciu; takiemi byly np. trakt
Krakowski (ul. Senatorska-Grzybéw-Twarda-Grdjecka), trakt
Kaliski (Elektoralna-Chlodna-Wolska) i inne. Odpowiadaty
one potrzebom ruchu kolowego w swoim czasie. Od polowy
w. XIX jednak, kiedy miasto kilkakrotnie wzrosto, kiedy
handel, a z nim ruch kolowy poczal przechodzié dziesigcio-
i stokrotnie normy dawne, nie uczyniono nic, aby sprawe
komunikacyi posungé réwnicz naprzéd. Przeciwnie, rézne
ulice i drogi, majace duze znaczenie, zaczely sig predko
1 ciasno zabudowywaé i na przelomie w. XIX i XX widzi-
my juz, iz §rédmiescie jest niemal odcigte od przedmiesé
i dalszych okolic, wsi i osad. Na kilku arteryach gtdwnych,
zbyt ciasnych i nieurzadzonych (np. Twarda-Grzybowska,
Dzika, Nalewki, Chlodna, Graniczna i szeregi innych) ob-
serwujemy stale kumulacye ruchu kolowego, prowadzacs
do zupelnej stagnacyi. O predkie] i dogodne] komunikacyi
osobowe] mowy byé nie moze: tramwaje pusuwajs sie tu
z szybkoéeia 5 kilometréw na godzing, ruch towarowy
utyka.

Cierpig na tem komunikacye ze stacyami towarowemi,
z halami targowemi, rujnuje sie handel.

W gorszych jeszeze warunkach znajdujy sie przedmie-
Scia, zupelny chaos uliczek parcelacyjnych, nieraz 2-—3 me-
trowe] szerokoéei, uraga najskromniejszym nawet potrze-
bom ruchu i hygieny. Réwniez zlemi sg polaczenia Powisla
z miastem géruem. '

(D. n)
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KOMUNIKACYE.

Linia statego spadku w zastosowaniu do trasy drég komunikacyjnych.

Napisal dr. M. Czerski,
(Dokonczenie do str. 140 w N 21 1 22 r. b))

Wytyezenia linii stalego spadku uzyé mozemy w bar-
dzo licznych przypadkach, gdyz trasa drdg komunikacyj-
nych nasunie nam zawsze wiele rozmaitych kwestyi, dla
wyjadnienia ktéryeh szybki ten sposdb pomioeniezy bardzo
dobrze sig nadaje. Wszedzie tam, gdzie istnieé bedzie wat-
pliwogé, czy danym spadkiem bedziemy mogli osiggnaé
pewng wysokosé, wyjasnié ja mozemy predko i fatwo wyty-
czywszy linig chociazby tylko zapomocy opisanych przyrza-
déw do mierzenia spadku. Sposobem tym mozemy dalej ba-
daé mozliwo$¢ i zakres wszelkich rozwinieé drég komunika-
cyjnych, czy na stoku, ezy w dolinie boeznej, wyszukiwaé
je w razie potrzeby przelozenia drdg celem zmniejszenia
istniejacego spadku i to wszystko bez potrzeby uskutecznia-
nia osobnych zdjeé terenu, a wiec ze znaczna oszezednoseis,
czasu i pracy.

Wspomnieliémy, ze wielobok linii stalego spadku wska-
zuje nam juz ten pas terenu, w ktdrego granicach pozosta-
nie 0§ drogi. Ta wiasciwosé bedzie dla nas bardzo pozada-
na w wypadkach kiedy z powodu czy braku czasu, czy tez
cheae zredukowaé koszta trasy bedziemy zmuszeni o ile
moznosci $ciesnié zakres przedsigbranych prac mierniezych,
mianowicie zdjeé terenu. Przypadek ten zajdzie np. przy
trasowaniu drég i kolei prowizoryeznych, lesnych i wogdle
linii komunikacyjnyeh o malem znaczeniu, albo podezas ro-
bét przedsigbranyeh w obecnym czasie do celéw wojsko-
wych, gdzie wymagane jest zwykle jak najszybsze oznacze-
nie chociazby przyblizonego polozenia linii w terenie, gdyz
dokltadniejsze jej ustalenie moze odby¢ sig jeszeze podczas
budowy. Celem zmniejszenia zakresu robdt mierniczych
mozemy uzyé wytyezonej linii statego spadku, jako wielobo-
ku, na ktéry nawiazemy nastepnie zdjecia terenu. Zdjecia
te mozemy teraz odpowiednio ograniczy¢ zaleinie od da-
nych warunkéw, a wiee charakteru terenu, waznoseii ko-
sztéw drogi lub eczasu, kidry mamy do rozporzadzenia.
7 ograniczenjem tem mozemy ewentualnie p6isé tak daleko,
ze w razie, gdy to mozliwe i konieczne, nie bedziemy weale
zdejmowag terenu i ograniczymy sig co najwyzej do oszczed-
nego tachymetrycznego zdjecia wazniejszych szczegdléw, o§
drogi za$§ wrysujemy w plani wytyczymy ja w terenie li tyl-
ko na podstawie wykresu linii stalego spadku. Rzecz pro-
sta, ze sg to przypadki skrajne i tylko magla koniecznosé
obok wymagania wielkiej predkosei, z ktérych w czasie te-
razniejszym czgslo zada sig od technika, zmusié nas mogs
do stosowania tak uproszezonego i zarazem niepewrnego spo-
sobu trasowania. Nie mniej jednak wiele kilometréw kolei
i drég wytrasowano i wybudowano w Bo$nii w ostatnim
czasie 11 tylko na podstawie tak ograniczonych studydw
terenu.

Podamy tu wazniejsze przypadki zastosowania oma-
wianego sposobu pomocniczego do celéw trasy, przyczem
ze wzgledu na to, ze odpowiednie linie komunikacyjne bu-
dowano do celéw wojskowych, ograniezymy sie tylko na
og6lnych wzmiankach technicznych.

Pierwsza, linie, wazkotorowa, o diugosei okolo 45 km
trasowano i budowano w r. 1914, celem utatwienia transpor-
téw dla jednej z walczacych armii. Z powodu naglosei i wy-
maganego pospiechu nie moglo byé mowy o wypracowaniu
projektu i musiano zdecydowaé sig na wyznaczenie poloze-
nia linii zapomocs wytrasowania linii stalego spadku. Po
opracowaniu projektu na mapach topograficznych i ustale-
niu przyblizonego profilu podluznego przestudyowano ja
w terenis, zaniwelowano cigg punktéw stalych jako tez roz-
maite wazniejsze punkty, jak projektowanse stacyei t. p.,
okreglono spadki pomp i podzieliwszy linig na czesei, rozpo-
czeto roboty w polu. Wytycezony wielobok rysowano w pla-

nach, na podstawie tego wykresu wkladano linie, tyczono jg
odrazu w terenie, niwelowano i mierzono, i opracowywano
profil podiuzny. Linig stalego spadku tyczono ustawiajgc
lunete na dany spadek, przyczem w partyach, gdzie stosowa-
no najwieksze wzniesienie 25°,, znizono je w przewidywa-
niu znacznej straty dlugoéci na 28%,,. Wspomnieé nalezy,
ze zaden z inzynieréw zajetych przy tej trasie nie miat po-
przednio sposobnosei stosowania tego sposobu w praktyce,
nie obeszlo sig tedy bez niepowodzeri i nieudalych préb,
zwlaszeza, ze mapy okazaly sie czesciowo bledne 1 uniemo-
zliwity odpowiednio dokladng oryentacye co do dlugosei
ramp. Trudnosei te jednak pokonano, a inzynierowie wpred-
ce zaznajomili sig ze stosowanym sposobem 1 nabrali pred-
ko dostateczne] wprawy i do§wiadczenia.

Na wytyczonych partyach wojskowosé rozpoezynata
natychmiast roboty budowlane, podeczas ktérych przedsie-
brano jeszcze miejscowe zmiany, w ogdélnodei nieznaczne, co
bylo dowodem, ze zdolano dobrze oznaczyé potozenie linii.
Linie wytrasowano cals w przeciggu okoto dwdch miesieey
przy udziale sze$ciu inzynieréw z odpowiedniemi sitami po-
mocniczemi, przyczem w przeciggu 10 dni od rozpoczecia
robdt polnych oddano juz pierwecze czeSci wytyezonej osi
kolei do budowy. Teren byl dla prowadzenia linii bardzo
niekorzystny, moceno sfaldowany, przepadeisty i czgsciowo
gesto zarosty, co w wysokim stopniu opc:.:.ialo postep robét
w polu. Kolej ta nie zostata ukoficzona z powodu zmiany
sytuacyi wojennej, wybudowano tylko 82 km.

Druga linig kolejowa, réwniez wazkotorows, trasowano
na zadanie wojskowosci wr. 1915/1916 w jednym z krajéw
zajetych. Poniewaz linia ta miata stanowi¢ polaczenie dwu
istniejacych drég zelaznyeh i mogta dojéé w przysztosei do
wielkiego znaczenia a nadto prowadzona byé miala w na-
der przepasdeistym i trudnym gérskim terenie, przeto staran-
ne opracowanie projektu, chociazby kosztem czasu, bylo ko-
nieczne. Linia przekracza¢ miata w oddaleniu okolo 12 km
w linii powietrzne] od punktu wejécia dzial wéd tunelem
diugim na 4 km. Poniewaz budowa tunelu tej diugosei mu-
sialaby trwaé lata cale, przeto celem predszego otwareia ru-
chu postanowiono wybudowaé prowizoryczne obejscie przez
dzial wéd o wzniesieniu 80%,, Celem skrécenia czasu robét
w polu postanowiono wytrasowac linig stalego spadku i uzyé
je] jako wieloboku do zdjeé terenu, co umozliwialo ograni-
czenie tych zdjeé wedtug koniecznej potrzeby do odpowied-
niego zakresu. Bardzo niekorzystna byla okolicznosé, ze
dla studydéw wstepnych byly do rozporzgdzenia jedynie ma-
py w podzialee 1: 75000, ktére pozwalaly tylko na bardzo
og6lny i niewystarczajaca oryentacye w tym nader faldzi-
stym terenie.

Linie definitywna prowadzono od punktu wyjscia stale
spadkiem 18°f,,, wyzyskujac starannie wszystkie doliny
boezne, aby osiagnaé jak najdluzsze rozwinigeia 1 jak naj-
wyzsze potozenie wejscia do tunelu, przyczem z korzydeia
poslugiwano sig przyrzadami do mierzenia spadku, celein
studyowania rozwinieé i niektérych czesei limi. Wielobok
dla zdjecia terenu tyczono instrumentem uniwersalnym i to
sposobem pierwszym, zapomocs niwelacyi, nie znizajac
spadku i badajae tylko codziennie zapomocs wykreséw préb-
nych clugosé linii i osiagniety wysoko§é. W razie potrzeby
uskuteczniano tylko poprawke w polozeniu pierwszego punk-
tu nowej czesci wieloboku, ktdra rozpoczynano tyezyé, po-
wstawal tam tedy niejako schodek w przebiegu linii stalego
spadku. Celem uniknigeia bleddw przy rysowaniu wielobo-
ku, postugiwano sig siatks kontrolng jak na rys. 6. Na wie
lobok tak wytyczony nawigzywano zdjecia tachymetryczne,
ktére mogly by¢ ograniczone do mniej lub wigcej szerokie -
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go pasa w blizkosei wieloboku, Po wypracowaniu planu
warstwowego 1 wrysowaniu osi przekonano sig, Ze nie odda-
lala sig ona nigdzie od wieloboku zdje¢, zatem korzysé tego
sposobu trasy byla oczywista. Osiggnigto przyterm jeszcze
jedno ulatwienie podeczas tyczemia osi projekiu w terenie,
mianowicie dla nawiazania kierunkéw te] osi byly wszedzie
w blizkogei pewne punkty oparcia w postaci wierzeholkdw
wytyczonego wieloboku linii stalego spadku.
Prowizoryczie obejscie tunelu trasowano réwniez za-
pomoca wytyczenia linii stalego spadku i to instrumentem
z nastawiong luneta, znizywszy spadek z 30°/y, na 28,5%,.
Jak juz wspomnielisray, w profilu podluznym tej linii nioz-
na bylo zachowaé spadek tylko nieco wigkszy, 29%/,,, gdyz
dzieki ostroznemu i celowemu postepowaniu i prébnym wy-
kresom codziennie wykonywanym, udalo sig ograniczyé
stratq diugoseci do okolo 23. Sposobem tym wytrasowano
okolo 85 Igm linii, mianowicie 16 km rozwiniecia linii defi-
nitywnej az do wejdcia do tunelu, 17 Im prowizorycziego
obejéeia tunelun przez dzial wéd 1 okolo 2 km linil definityw-
nej od wyjseia z tunelu. Gdy w dalszym ciagu wkroczono
w doline tak ciasna i o zhoczach tak stromych, ze przejscie
po nich stawalo sig czestokro¢ wprost niemozliwe, musiano
z koniecznodei wybieraé punkta wieloboku zdje¢ na miej-
scach dostepnych. Ze wzgladu na okoliczno$é, ze linig pro-
wadzié mozna bylo spadkiem doliny, w pewne] wysokoéci
ponad potokiem, oryentacya co do przyblizonego polozenia
linii i ograniczenia zdjeé terenu nie byla trudna. Tym sa-
myn sposobem trasy postugiwano sig wydatnie takze i przy
budowie drég. W r. 19151 1916 przeprowadzono na zada-
nie wojskowosci budowe kilkuset kilometréw w najwiekszej
czesei drdg prowizoryeznych, lekko zwirowanych, o szero-
kosei 2,5 do 3 m. Drogi te sluzyé mialy do lekkigh taboréw
i formacyi armii lub dls pieszych, a wiele z nich tylko jako
dojazdy do rozmaitych waznyeh stanowisk, polozonych na
wyniostych i dominujacych punktach. Z powodu braku cza-
su musiano potrzebune studya ograniczyé do trasowania linii
stalego spadku. Drogi te starano sig prowadzi¢ kierunkiem
ewentualnie istniejgeych $eciezek gdérskich ilednych, ktére
jednak musiano czesto przekladaé z powodu zanadto wiel-
kich spadkéw, najezescie] chodzilo tedy o wyszukanie od-
powiedniego rozwiniecia. Rozwinigeia te i dojazdy na wy-
niosle stanowiska trasowano przez wytyczenie linii statego
spadku a to z reguly najwigkszym dopuszezalnym spadkiem
zwykle laty do poziomowania, lub gdy byly diuzsze, instru-
mentem uniwersalnym. O sytuacyg nie troszezono sig zbyt-
nio; aby oszezedzié na robotach ziemnych, prowadzono dro-
ge o ile moznosel w terenie, wytyezong linie wyrdwnywano
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wlkladajac kierunki na miejscu zapomocsy tyczek i taczac je
tukami.

Podajac tu powyzsze przypadki zastosowania tej me-
tody trasy stwierdzié musimy, ze zadnym innym sposobem
nie udaloby sig¢ odpowiedzie¢ wymaganiu ustalenia osi dro-
gi w tych warunkach, w jakich trase wspomnianych drég
i kolel przeprowadzano, mianowicie w czasie tak krgtkim
itak ograniczonemi sitami technicznemi. Jednak, jak za-
pewne z toku powyzszych rozwazan wywnioskowaé mozna,
ten sposcb postepowania posiada powazne braki, kiére ogra-
nicza jego zastosowanie albo do wypadkéw wyjatkowych,
albo do celéw pomocniczych. Zasadniczy jego wada, wyni-
kajacs z tych wyjatkowych okolicznodei, w ktdrych decydu-
jemy sie nim poslugiwag, jest brak tej jedynej i zwykle ko-
niecznej podstawy do studydw polozenia linii, jaka nam da-
ja plany warstwowe. Jedynie w nich mozemy linie studyo-
waé jako calo§é, jedymie ten korzystny i wyrazny sposéb
przedstawienia terenu umozliwi odpowiedni przeglad szeze-
g6léw polozenia linii, unaoczni wszystkio warunki od jakich
to polozenie zalezy i ulatwi wyszukanie najkorzystniejszej
alternatywy. W braku tej podstawy pomagamy sobie prze-
studyowaniem projektu w mapach, niewielky iloscig pomia-
réw wykonywanyeh w polu i ta ograniczong i niedostatecz-
ny znajomosciy terenu, jakiej mozemy nahraé przez obejrze-
nie go na miejseun. Rzecz prosta, ze gdy to jest konieczne,
to juz i na podstawie tych studyéw potratimy w opisany tu
sposéb linie polozyé, ze zaleznie od miary naszego do$§wiad-
czenia i innych okolicznodei sprzyjajacych nie popelnimy
przytem zadnych zasadniezych bledéw, ale bedziemy z pew-
noscig dalecy od znalezienia tego najkorzystniejszego polo-
zenia, do ktdrego dazyé nalezy i to na podstawie odpowied-
niejszych zadaniu studyéw. Z powodu braku odpowiednich
dat nie bedziemy mogli nawet celem przeprowadzenia ro-
bt w polu oznaczyé z dostateczng dokladnoseis i pewno-
Seig wielu elementdw linii, mianowicie diugosei i spadkéw,
co nada calemu naszemu postepowaniu wyrazne cechy pré-
bowania.

Zadania, z jakiemi spotyka sie inzynier drég komuni-
kacyjnych, sa, jednak tak réznorodne, ze 1 opisany tu spossb
moze oddaé¢ pewne uslugi. Tylko pamietaé nalezy, ze nie
jest on sposobem ogélnym, ktéry wszedzie i zawsze moze do
celu doprowadzi¢; przed jego zastosowaniem nalezy sie za-
stanowié dobrze nad wszystkimi warunkami, wsréd ktérych
trasg mamy przeprowadzié, i mozliwoseia jego uzycia w tych
warunkach, aby z jednej strony wyzyska¢ jego zalety, z dru-
giej za$ uniknaé zawoddw, na jakie narazié nas moze jego
niescislosé 1 niepownogé.

W sprawie kolejek wazkotorowych lekkiego typu, t. zw. polowych,
w Krolestwie Polskiem. |

Podal PFeliks Oppman, in7. kom.

Na posiedzeniu dzialu komunikacyi Nadzwyczajnego
Zjazdu Teclhnikéw Polskielr w dyskusyi poruszona byla
migdzy innemi przez dwdeh mdwedw sprawa sieci kolejek
wazkotorowyell lekkiego typu w kraju naszyni, mianowicie
przez inz. Kruszewskiego 1 p. Tom. Kociatkiewicza. Gdy
inz. Kruszewski, wskazujac, jako na przyklad, na tego ro-
dzaju sie¢ kolejkows na Kujawach, proponowal podjecie
staranl jeszcze podezas wojny o dalszy je] rozwd] w kraju,
1. Kociatkiewicz zajal wrecz odmienne stanowisko i, bedae
zdania, iz potrzeba mam przedewszystkiem sieci kolei nor-
melnyeh, nwazal, ze wydawanie kapitaléw una tego rodzaju
kolejki nie odpowiada potrzebom kraju, jest wrecz sprzecz-
ne z jego interesami handlowymi i ekonomicznymi. Po na-
szkicowaniu planu ogdlnego rozwoju sieci kolei normal-
nych pozostawil p. Kociatkiewicz kolejlkom wazkotorowym
ich wiasciwe w normalnych warunkach miejsce, mianowi-
cie kolejek drugo- i trzeciorzednych, odgrywajacych role
tych rzeczek, ktére doprowadzaja wodg do gléwnego jej
zbiorowiska.

Zgadzajac sie w zasadzie z mysla, rozwinigty przez
p. Kociatkiewicza, nie moge jednakze przy jej praktycz-
nem zastosowaniu nie przyjaé pod uwage tych nienormal-
nych warinkdw, w jakich odbywal sie dotychezas rozwd]
sieci kolejowe] u nas, a ktére jeszeze dlugo po wojnie beds,
ujemnie oddzialywaly na bieg naszego zycia. Zajmujae pod
wzgledem zapatrywan, na role kolejek wazkotorowych lek-
kiego typu w naszem #yciu, stanowisko pofrednie misg-
dzy wyrazonymi na zjedzie kraticowymi pogladami
w ie] sprawie, pozwole sobie zabraé glos i przedstawié
dotychezasowy rozwdj sieci tego rodzaju kolejek na tle
ogdlnego rozwoju sieci kolejowej w Krdlestwie Polskiem,
jak rdwniez wyprowadzié pewne wnioski natury ogol-
niejszej.

Co sig tyezy wniosku inz. Kruszewskiego, to urzeczy-
wistnieniu jego stoja na przeszkodzie rozporzadzenia wladz
okupacyjnych w sprawie rekwizycyl i sprzedazy szyn,
0 czem obszernie] pisalem w N 14 Gazety Rolniczej z . b,
watplg, by podezas trwania wojny, wobec braku materya-
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16w kolejkowych, mozna bylo wplynaé na zmiane tych roz-
porzadzen.

I. Niektore dane, dotyczgce obecnego stanu sieci kolejowej
w Krolestwie Polskiem.

4. Koleje normuine.

Przed niedawnym czasem wydana zostala przez To-
warzystwo Przemyslowedw Krolestwa Polskiego, mianowi-
cie przez jego Wydzial Komunikacyi ladowyeh i wodnych
praca p. Tomasza Kociatkiewicza p. t. ,,Stan sieci kolejowe]
Krdlestwa Polskiego przed wojng r. 1914, Pozwala mi to,
nie wdajge sie w blizsze szezeglly 1 skierowujac cheacych
sig blizej zapoznaé z ta kwestys do tej pracy, skorzystac je-
dynie z niektdérych liezb w niej zawartych.

Wedlug danych, zebranych przez p. Kociatkiewicza,
Krdlestwo Polskie posiadalo w 1914 r. 3006,9 wiorst=okra-
glo 3208 m kolei normalnyeh dwéeh szerokosei toru: ro-
syjskiej i zachodnio-europejskiej. Obecnie w granicach Krvg-
lestwa Polskiego mamy koleje normalne jedynie zachodnio-
europejskie] szerokosei toru i przypuszezamy, ze jednostaj-
nosé¢ pod wzgledem szerokosei toru tych kolei bedzie zaclo-
wana 1 na przysziosé. Wymaga to od nas wprowadzenia
niektdrych poprawek w wykazie p. Kociatkiewicza, miano-
wicie wykreslenia podwdjnie liczonyeh linii kolejowych,
ktére, idaec réwnolegle do siebie bgdZz tez nawet jedna
w drugiej (mam na my$li linie obwodows w Warszawie),
réznily sie jedynie szeroko$eig toru. Oprdez wyzej wznian-
kowanej linii obwodowe] dlugosci okolo 12 km, do tej ka-
tegoryi zaliczy¢ nalezy lacznice Kalisz-granica pruska diu-
gosci okolo 6 km i ezeéé linii ze Slotwin do Lodzi Kal,
mianowicie biegnaca réwnolegle do linii Koluszki-Eédz
Fabr. od stacyi Zakowice do Widzewa, dlugogei okolo 30 /om.
Zmmiejszajac odpowiednio podana wyze] dlugosé sieei kolei
normalnyech o 48 Zm, przyjdziemy do wniosku, iz z czaséw
przedwojennych posiadamy 8160 km tych kolei, liczac je-
dynie tory gléwne bez stacyjnych i boeznic prywatnego
uzytku.

Cheac okreslic dlugosé obecns sieci drég normal-
nych, nalezy do powyzsze] liczby dodaé dlugosé linii, wybu-
dowanych przez strony wojujace juz podezas wojny. Dane
odpowiednie znajdujemy w wydanym przez wojskows, dy-
rekeye jeneralna kolejows, w Warszawie rozkladzie jazdy
pociagéw, jak réwniez w odpowiedniem wydawnictwie
w okupacyi austryackiej 1).

Posilkujae sie odpowiedniemi danemi tyeh wyda-
wnictw, jak réwniez dolaezonemi do nich mapkami, przyj-
dziemy do wniosku, ze kraj nasz w granicach Krdlestwa
Polskiego pozyskal w czasie wojny nastepujace koleje nor-
malne:

1) Suwalki-Czymochen (granica—kier. Margrabowo) 26 km
2) Ostroleka-Flammberg » Willenberg 39
3) Sniadow-komza . . . . R

1) Ostrowiec-Sandomierz-Nadbrzezie. . . . .-. 50 "
5) Lublin-Lipa (gran. z Galicya—kier. Rozwaddw) . 101 ,,

6) Zawady-Zamo$é . . . . . ., | .9,
7y Rejowiee-Podlesina (kier. Belzec) . . 125,
8) Bakowiec-Kozienice .o .14,

Razem. . . 400 km

co z posiadanemi przez nas przed wojng kolejami daje licz-
be 3560 k.

. B. Koleje wazkotorowe ogdlnego usythu.

Dane, podane w pracy p. Kociatkiewicza, nie sa do-
kladne, gdyz dotycza ome przypuszczalnie czasu jeszeze
przed rokiem 1913; pozwole sobie przeto przytoezyé dane,

1) Amtliches Kursbuch fiir die Eisenbabnen des deutschen
Ailitibetriebes auf dem dstlichen Kriegsschauplatze. Preis 40 Pfg.
Takiez wydawnictwo dla okupacyi austryackiaej.

'd) Odnogi handlowe ogéluego uzytku

nie majace pretensyi do bezwzglednej Seislosci, jednakze
blizsze rzeczywistosei:

1) Linie Warszawskiego Tow. Kolejek Dojazdowych.

a) Wilanowska (szerokosé toru 800 mm) . 24 km
b) Grdjecka ( » , 1000 , )
Warszawa-Piaseczno-Gréjec-Czersk . . 50 ,,
Piaseczno-Gdra Kalwarya . . . . . 16
¢) Jablonno-Wawerska z przediuzeniem
do Karczewia (szer. toru 800 mm) . 46

bez ruchu pasazerskiego . 28,5 164,5 km

2) Tow. Budowy i eksploatacyi ko]ejek"w Krdl. Polsk.

a) Praga(ul Stalowa)-Struga-Radzymin 20 o

b) Struga-Zegrze (wybudowana przez -
wiadze okupacyjne i wydzierzawio-
na przez kolejke Marecka) . . . . 16

¢) Odnogi handlowe ogélnego uzytku . . 9 ,, 45 &m
3) Tow. Drogi Zelaznej Sulejowskiej.

Piotrkéw-Sulejéw . . . . . . . . . . 18,5,
4) Tow. Liédzkich Kolei Elektrycznych.

a) Tiédz-Pabianice-Ruda Pabianicka. 15 kkm

by ,, Zgierz. . . . . . . . . . 8,

e) ,, Aleksandréw. . . . . . . . 12,

d) ,, Konstantynéw . ‘ 6,5, 41,5,

Razem 269,5 m

W kierunku od Grdjea ku Mogilnicy otwo-
rzyto Warszawskie Tow. Kolejek Dojazdo-
wyeh ruch tymezasowy do Kozietul, t.]. na

dlugosei . . . 205,
co razem z poprzednia liczba, daje ogdlna

diugosé kolejek wazkotorowych ogdlnego

uzytku . o 290 km

liczbe znacznie rézniges sie od podane] w pracy p. Kociat-
kiewicza.

C. Kolejki waqzkotorowe lekkiego typu 2 trakcyq parowq
(t. zw. polowe, niem. Feldbahmn).

Mam zamiar zgrapowaé w tym dziale dane mozliwie
kompletne o egzystujacych obecnie w Krélestwie Polskiem
kolejkach lekkiego typu z trakeya parowa, czyli o t. zw.
kolejkach polowyeh. Kolejki tego typu pod nazws kolejek
dojazdowych wazkotorowyeh prywatnego uzytku zbudowa-
ne zostaly u nas w wzglednie znacznej liczbie jeszeze przed
wojna, zawdzigezajace swéj rozwéj przewaznie brakowi drég
bitych i kolei normalnyech, przeszkodom, jakie rzad rosyj-
ski stawial ich budowie, ktére to przeszkody mie zawsze
umieliémy badz tez nie chcieliSmy przezwyciezaé, wreszeie
rozwojowl naszego przemysiu, gléwnie za$§ eukrowniczego.
Mianowicie, przy braku dobrych drég komunikacyjnyeh eu-
krownie nasze znalazly sie w wyjatkowo trudnem polozenin
ze wzgledu na konieczno§é prowadzenia wigce] intensywne]
gospodarki. Cheac sig rozwija¢, zmuszone one byly staraé
sie 0 powigkszenie plantacyi w poblizu cukrownii jedno-
czeénie szukaé nowych plantacyl w miejscowosciach, znacz-
nie od tych cukrowni oddalonych. Tymezasem ogélne wa-
runki komunikacyjne, znaczne zwigkszenie placy dzienne]
robotnika i furinanek, spowodowane wychodztwem, zwiek-
szaniem sig obszaru gruntéw wlosciafiskich kosztem dwor-
skich, wreszeie wigee] intensywng gospodarka gospodarstw
wloscianskich, zmusily cukrownie do samodzielnego zajgcia
sig ulepszeniem $rodkéw komunikacyjnych. Nie mogla roz-
wigzaé tej sprawy budowa przez cukrownie nowych szos,
brukéw i t. p., gdyz koszt ich pochianial znaczne kapitaly,
a jeszcze wigksze stosunkowo kapitaly szly na ich utrzyma-
nie w nalezytym porzgdku, co réwnalo sig niemal odbudo-
wie ich na nowo co dwa—trzy lata. Zreszta budowa szos
tylko w stopniu matoznacznym mogla rozwiazywaé kwestye
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masowego przewozu burakéw, wytlokéw it. p., gdyz nie
wykluczala stosowania furmanek.

W tym stanie rzeczy jedynie vacyonalnem okazalo sig
wybudowanie dla kazde] cukrowni cale] sieci kolejek waz-
kotorowych, majacych za zadanie z jednej strony ulatwienio
komunikacyi z najblizsza stacya kolejowa, a wige watwie-
~ nie dowozu do cukrowni wegla, kamienia wapiennego 1 t.p.,
z drugie] zag strony polaczenie plantacyi buraczanych z cu-
krownig. Nie bez znaczenia réwniez byla w tym razie ter-
minowosé dostawy burakéw podezas kampanii cukrowni-
-ezej, mozliwa w naszych warunkach klimatyeznych i komm-
nikacyjnych jedynie przy rozwoju kolejek. Znanym jest
fakt, ze w przeciagu ostatnich kilku lat przedwojennych
wigkszo$é cukrowni byla narazona na znaczne straty wsku-
tek ciaglych przerw w kampanii, wywolanyeh niedostarcze-
niem na czas burakdw. Tak np. jeszeze w koticu lutego
r. 1912 niektdre cukrownie zmuszone byly przerabiaé bu-
raki, dostarczane im dopiero wéwezas z pél i skladéw, swia-
dome tego, zo pracujs ze strats, wobec zmniejszenia sig za-
réwno wagil burakdw, jak i stopnia ich polaryzacyl.

Zwrécié malezy uwagg i na te okolicznoéé, ze dla tego
rodzaju kolejek, ktérych strong prawna normowaly ,,Prze-
pisy o drogach podjazdowych do drdg zelaznych®, wydane
w I. 1887 1 nastepnie stopniowo dopetniane, formalnosci by-
ly znacznie uproszezone w poréwnaniu do kolejek ogélnego
uzytku. Gdy te ostatnie przy trakeyi parowej budowane by-
ty jedynie na mocy ,majwyzszego pozwolenia®, budowe ko-
lejek prywatnych w ostatecznej instancyi decydowal zarzad
gléwny do spraw gospodarki miejscowej, t.j. jeden z wy-
dziatéw ministeryum spraw wewnetrznych. Gdy kolejki
ogodlnego uzytku obelgzone byly réznego rodzaju serwituta-
mi na lzecz panstwa (przewéz poczty, utrzymywanie zan-
darmeryi, nadzér inspekeyi rzadowsej i t. p.), kolejki prywa-
tne podlegaly jedynie bardzo mato znaczacej kontroli wiadz
gubernialnych i wojskowych. Podlegaly one réwniez pe-
wnym ograniczeniom; tak, np., zgodnie z § 6 przepisdw, wia-
Sciciele drdg podjazdowych prywatnego uzytku mnie byli
obowigzani pozwalaé na przewozenie temi drogami obeych
0s6b i towardw, a pozwoliwszy na ten przewdz, nie mialy
prawa pobieraé za to specyalnej oplaty. Gdy kolejki ogdl-
nego uzytku wymagaly dla olrzymania koncesyi na nie co
najmnie] dwdch lat starafi, pozwolenie na budowe kolejek
prywatnego uzytku mozna bylo uzyskaé w znacsnie krét-
szym okresie czasu. I w tym razie wymagane bylo pozwo-
lenie wtadz wojskowych na przeprowadzenie studyéw i na
budowe, przyczem wladze ze wzgledéw strategicznych cze-
sto tych pozwolen odmawialy. O ile jednakze udalo sig
otrzyniaé pozwolenie wladz wojskowych, inne starania spro-
wadzaly sie jedynie do przeprowadzenia calego szeregu for-
malnodei, jak réwniez do staran o przyspieszenie w ich za-
tatwianiu, by nadaé im bieg szybszy od przecigtnego biuro-
kratyeznego hiegu spraw w kancelaryach naszych dawnych
zarzaddw. Te warunki naszego bytu przedwojennego byly
gléwnemi przyczynamirozwoju unas kolejek wazkotorowych
lexkiego typu.

Pozwolg sobie pouize] praytoezyé wykaz zresziy nie-
kompletny sieci tych kolejek, wybndowanych ze $rodkéw
0s6b prywatnych 1 towarzystw akeyjnych:

1. Kolejki eukrowni ,,Klemensdw* (Ord. Zamoyskich):

a) Cukrownia ,Klemenséw* - Szlengiert-

Ploskie e e e e e 20 km
L) Odnoga Szlengiert-Zwierzyniee . . . 15 ,,
¢ ., Obrocze-Gorecko . . . . . 12 ,, 47 Im
2. Kolejka cukrowni ,,Garbéw*:
Garbéw-Wawolnica . . . . . . 12,5,
3. Kolejka cukrowni ,Goslawice*,
a) Goslawice-Anastazewo (Adamowo) . 29 km

b) Odnoga Jablonka-Wilezyn . . . . . 19 ,, 48
4. Kolejki cukrowni ,,Brzesc Bujawski

a) Wloclawek-Smulsk-Brzes¢ Kujawski 16 km

) Oduoga Smulsk-Kyuszyn-Bomlewo . . 17 ,

) " Kruszyu-Sokoldw 4, 37
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5. Kolejki cukrowni ,,Ostrowy‘«:
a) Ostrowy-Franki-Dzierzbice . . ." . . 27,5 km
b) Odnoga Dowmanikdw-Straszkéwek . . 11
¢) " Franki-Opiesin . 75, 46
6. Kolejka cukrowni ,,Chocen‘:
Czerniewice-Choeenn . . . . . . . 6
7. Kolejki cukrowni ,,Nieledew*.
a) Wojslawice-Motodjatycze. . 18 km
b) Odnoga do cukrowni ,,Nieledew* . . 2,5,,
c) " , Podgérea . . . . . . . 9 ,, 245
8. Kolejki cukvowni ,, Dobre': ,
a) Nieszawa-Dobre-Wasewo . .o 41,5 km
b) Odnoga do Plowesw . . . . . . = 9
¢) " w Wywronki . . . . . . . 3
d) " ,, Brzywosadza . 3 , 06,5 ,,

9. Kolejka cukrowni ,Zbiersk*:
Opatéwek-Zbiersk . . . . . . . . 26
Razem 303.5 km

Wszystkie te kolejki byly wybudowane o szeroko$ei
toru 750 mm, gdyz jedynie na taks szerokosé toru zezwalal
rzad rosyjski.

Jak zaznaczylem, wykaz powyzszy nie jost kompletny,
gdyz brakowalo mi potrzebnych danyeh. Tak np. nie wska-
zalem w nim kolejki wazkotorowe] cukrowni ,Milejéw!
(wyjatkowo szer. toru 600 mm), kolejki ,, Wronowicze-Mir-
cze' dlugosei okolo 14 km, zreszta, obecnie rozebranej przez
wladze okupacyjne austryackie i t. p. Wskazane w tym wy-
kazie dlugosci dotycza jedynie torow gléwnych i nie obej-
mujg toréw stacyjnych, rozjazdowych i t. p. Wykaz ten zo-
stal zestawiony na podstawie posiadanych osobistych wia-
domodci, jak rédwniez na zasadzie kwestyonaryuszy w tej
sprawie, zebranych przez zwigzek zawodowy cukrowni Krg-
lestwa Polskiego i przez Towarzystwo pracy spolecznej
w latach 1912/13.

W czedei Krdlestwa Polskiego, zajete] przez wojska
niemieckie, wladze okupacyjne niemieckie wszystkie te-
go rodzaju kolejki, z malymi wyjatkami, nabyly droga
kupna. Niektdére z tych kolejek zostaly przerobione na sze-
roko$é toru 600 mm, pozostale posiadaja do dzi§ dnia po-
przednig szerokosé 750 mm.

Poza tem wiadze okupacyjne niemieckie wybudowaly
nowe linie tegoz badz tez przyblizonego typu, laczace sip
z dawnemi i laczace je migdzy soba, oprécz tego czesciowo
w okolicach zupelnie pozbawionych kolei i kolejek. Opréez
ruchu towarowego na wiekszosei tych linii wprowadzono
iruch osobowy, dzigki czemu na mocy olicyalnego roz-
kladu jazdy mozemy w przyblizeniu podaé wykaz tych no-
wowybudowanycl linii:

1. Strykéw-Ozorkéw-Leczyca-Kroéniewice-Bonie-

wo-Lubraniec-Osigeiny-Plowce . .. 114 Jom
2. Przystronie-Boniewo (kierunek Wloctawek) . 24
8. Dabie-Koto-Sompolno-Piotrkéw Kujawski-Wa-

SEWO . e e 64
4. Czarkéw (Konin)-Goslawice . . . . . . . 10 ,,
5. Turek-Zbiersk. . . . . . . . . . . . 29
6. Lubicz-Kikol-Lipno-Sierpc-Raciaz . . 100 ,,
7. Odnoga Sierpe-Szezutowo. . . . . . . . 10
8. Mlawa-Przasnysz. . . . . . . . . . . 8
9. Rogow-Rawa . . . . . . . . . . . . 27
10. Wielud-Praszka-granica . . . . . . . . 23
11. W budowie jest przedluzenie kolejki Lubicz-

Racigz z Raciaza do Nasielska okolo . . . 50

Razem. 486 lrm_

Nie posiadain odpowiednich danych z okupacyi au-
stryackiej, nie moge wiec ich przytoczy¢ dla uzupelnienia
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podanych przeze mnie wiadomosei. W dalszym ciagn wige,
moéwiace o kolejkach wazkotorowych lekkiego typu, bede
mial na uwadze przewaznie okupacye niemiecka,
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Reasumujac powyzej zebrane dane, przyjdziemy do
wniosku, ze Krdlestwo posiada w danej chwili 8560 km ko-
lei normalnych, 290 km kolejek wazkotorowych ogélnego
uzytku i okolo 790 ks kolejek polowych. (C. d. n)

0 zastosowaniu bruku drobnokostkowego na drogach podmiejskich.

Bruk mozaikowy lub drobnokostkowy, znany w Anglii
pod nazwa ,Durax“, we Francyi jako: ,petit pavé® lub
.route mosaiquée, §wiecil wr. 1915 swdj 30-letni jubileusz.

Pomyst pokrycia starej kory szosowej brukiem drob-
nokostkowym nalezy do niemieckiego inzyniera F. Graven-

horsta i zawdzigeza swoje powstanie wedlug sléw samego
wynalazey ,obserwacyom wlasnym nad zuzywaniem sig
($cieraniem) kamiennej kory szosowej i dazeniu do udosko-
nalenia budowy drdg zamiejskich®.

Kiedy wr. 1885 Gravenhorst zapragnal w . Stade
ulozy¢ pierwszy prébny kawalek bruku drobnokostkowego
na przestrzeni 4 m dlugosei- i 3Y/, m szerokosei i na tej po-
wierzehni uprzednio wyeczyszezonej i sprofilowane] kazat
rozsypaé 4-centymetrowa warstwe piasku, to wobee watpli-
wosei, jakie ten nieznany dotad typ bruku wzbudzil w bru-
karzach, Gravenhorst sam ujal za mlotek i wlasnorecznie
wybrukowal 1/, m? drobnemi kostkami.

Takie byly narodziny bruku drobnokostkowego, ktéry
juz do r. 1908 w samych Niemczech doszed! do olbrzymie]
liezby 5280000 m*!), a w innych padstwach, za wyjatkiem
Francyi, zdobywa sobie coraz to wieksze prawo obywatel-
stwa.

‘We Francyi niechetnie przyjeto pierwsze préby wpro-
wadzenia tego bruku i bruk ten zdaje sie i w przyszlosel na
powodzenie liczyé tam nie moze.

Niecheé sprowadzania materyalu brukowego na bruk
drobnokostkowy z zagranicy, stojaca na bardzo wysokim
poziomie technika utrzymywania drég szabrowych smotow-
cowanych, elastycznych i przyjemnych do jazdy, warunki
atmosferyczne, sprzyjajace utrzymywaniu ich w dobrym
stanic -— nie stanowia niewatpliwie podatnych warunkdw
dla wprowadzenia tam brukéw drobnokostkowych.

W technicznej literaturze francuskiej nawet nie widaé
glebszego zainteresowania sie ta kwestya.

A. Debauve w wyczerpujacem dziele: ,Construction et
Bntretien des Routes et Chemins® poswieca brukowi drob-
nokostkowemu bardzo nie wiele miejsca i pisze: ,Si ces pe-
tits pavées favorisent la roulage et adoucissent les cahots, ils
ont I'inconvénient de se polir tres vite, de devenir glissanis
par Phumidité et méme par le grand soleil, et les accidents
de voitures s’y sont tellement multipliés, notamment sur le
porphyre, que la ville de Paris a renoncé i cette pierre dure®.

Wreszcie 1 koszt bruku wydawal sig francuzom za dro-
gi; inzynier Il. Heude twierdzi, ze cena 12 fr. za 1 m? jest
stanowezo za wysoka.

‘W Niemezech wyczerpujaco i wszechstronnie ofwie-
tlono pod kazdym wzgledem ten bruk, brukiem przyszlosei
nazwany, a tacy znawey jak: Funk, Nessenius, Schaum,
Scheuermann i Voiges niejedng prace (o] sprawie poswiecili.

- Bruk drobnokostkowy wprowadzony u nas zostat
w 1. 1911, na razie tylko w Warszawie,

W Rosyi: w Moskwie, Kijowie, Charkowie i, zdaje mi
sie, w Ekaterynostawiu, do 1. 1914 tylko w miastach, dopie-
ro w r. 1914 pierwszy rosyjski Zjazd dzialaczéw szosowych
wypowiedzial sie za stosowaniem bruku drobnokostkowego
na drogach podmiejskich ze wzgledu ,na doskonale wyniki,
osiggniete przy stosowaniu tego bruku za granica i w Rosyi“.

Nalezy jednakze dla uniknigeia nieporozumien zazna-
ezy6, ze bruk z drobnej kostki, stosowany w ten sposéb, jak
to czynione jest w miastach rosyjskich 1 w Warszawie, nie
jest tym brukiem drobnokostkowymn, jak go rozumial ini-
cyator Gravenhorst — brulkiem wezglednie niehalastivym
i lanim.

1 Richard Kriiger. Das Kleinpflaster.

Ulkiadany na fundamencie betonowym, na podsypce
mieszaniny z piasku i cementu, z zalaniem spoin bardzo
nlocnyn rozezynenl z piasku i cementu—krétko mdwiae,
przy daznodei do wytworzenia ,monolitu“—jest nicelastycz-
ny, halagliwy 1 stosunkowo drogi.

W ten sposdh wykonany zbliza sie raczej do typu bru-
ku z duzej kostki granitowe] i poza drobns kostka—sktado-
wa, czedely tego ,monolitu® uie nie ma wspdlnego z typem
bruku, obmys$lonego przez Gravenhorsta.

Nalezy zyczy¢é sobie, zeby i u nas w tych wypadkacly,
gdzie obecnie wskutek wzmozonego ruchu kolowego w po-
blizu miast, nawierzehnia drogi z kamienia tluczonego za-
mieniana byta brukiem z kamieni polnyeh, stosowany byl
bruk drobnokostkowy, a w przyszlosei, kiedy kraj po woj-
nie odetchnie izacznie sig zdrowa gospodarka finansowa,
wszystkie drogi o wiekszym ruchu tym brukiem zostaty
pokryte.

Wybér kamienia, z ktérego drobna kostka ma byé wy-
rabiana, jest rzecza plerwszorzednej wagi. Na zasadzie dlu-
goletniej praktyki ustalono, ze przeznaczony do tego celu
kamien powinien posiadaé nastepujace wlasnoéei: odpowied-
nia twardosé, budowe krystaliczng 1 drobnoziarnista, winien
lupaé sig jednakowo we wszystkich kierunkach i nie wy-
szlifowywac sig, -

Tym wszystkim warunkom odpowiada przedewszyst-
kiem bazalt, a nastepnie granit, szczegolnie szwedzki, poza
tem porfir i syenit.

Drobna kostka, stosowana w Warszawie, wyrobiona
jest z bazaltu, granitu szwedzkiego i w niewielkiej ilogei
z granitu gniewanskiego.

Wedlug Scheuermanna, kamien odpowiedni na wyrsb
drobnej kostki powinien posiadaé nastgpujace wlasnosei:

a} cigzar gatunkowy od 2,6 do 8 (2,6 —38 tonny w 1 m?);

b) duza Scistoss: stosunek wagi jednostki objetosei do
cigzaru gatunkowego, okre§lonego dla kamienia zmielonego
na proszek, powinien sig¢ zbliza¢ do jednosei, nie mniej
niz 0,99;

¢) wystarezajaca wytrzymalo$é na zgniecenie: okolo
3000 kg na 1 cm? :

d) wykazywaé maly wspélezynnik $cierania sig przy
badaniach laboratoryjnych.

Scheuermann zestawia nastgpujacy tabliczke dla 3-clt
rodzajéw kamienia:

Rodzaj kamienia wg:;;:iv J Scistosd Jg;y t;;g?;g;gf;
i
2,928 | 0992 | 3620
Bazalt . . . . . . do 1 do 1 do
3,093 0,998 | 4386
2,64 | 0,988 1170
(Franit niemiecki . . do ' do > do
285 | 0,994 2736
2,62 0,994 2109
Granit szwedzki . . . do ‘ do I do
263 0,998 3313

Ze wrgleddw ekonomieznyeh czynione s3 od tyeh za-
sad pewne odstepstwa. ‘

Niejednokrotnie drobne kostki wyrabiane sa =z twar-
dych gatunkéw wapieni i z kamieni polnych. W tym ostat-
nim wypadku ze szczeg6lng staraunoseis nalezy wybieraé
kamienie bardzo twarde i jednolitej budowy.
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7 naszych kamieni polnyech nadawalyby sie do tego
celu najlepiej kamienie sine, trudne niezmiernie do potlu-
czenia na szaber i przez tlukaczy naszych odrzucane jako
,,Ogl‘yZ ll-

W Niemeczech ten rodza] kamienia nazywajs ,Blaun-
stein®. Wedlug Gravenhorsta, ,Blaustein® jest 75% trwal-
szy od zwyklego kamienia polnego. Opierajac sig na 28-let-
niej praktyce i bardzo seistych badaniach, Gravenhorst usta-
1if, ze bruk z drobnej kostki, nie wyzszej nawet niz 5 do 7 cm,
zuzywa sig 6 razy wolnie] niz droga z pokrywa z kamienia
tluczonego. Zuzycie benzyny do samochodéw ciezarowych
na pokrywie z drobnej kostki jest 2 razy mniejsze, anizeli
na pokrywie z szabru kamiennego.

Drogs, zestawienia stosunku statystyki ruchu do Seie-
rania sig drobnej kostki ustalono, ze bruk drobnokostkowy
moze byé stosowany na drogach przy $rednim, nie bardzo
ciezkim ruchu, nie wyzej niz 2000 fur na dobe z obciazeniein
od 2—2,7 tonny na fure lub 4—35,4 tonny na samochdd.

W tych warunkach bruk drobnokostkowy jest 3—4
razy trwalszy od drogi walcowane] z pokryws z szabru ka-
miennego.

Bruk ten rentuje sig juz przy ruchu 100-u fur na dobe.

W Anglii, whrabstwie Kent, na drodze Eltham Sidcup
urzgdzono w 1941 . 28 rodzaje prébnyelr wzmocuienn na-
wierzehni drogi, miedzy niemi tez i bruk drobnokostkowy,
ktérego koszt wynidst vh. 4,30 za 1 m2.

Po 2-ch latach stwierdzono, ze dodatnie wyniki wyka-
zalo tylko 5 rodzajéw pokryw, miedzy nimi i brnk drobne-
kostkowy.

Statystyka ruchu wykazala §rednio na dobe 2300 wo-
z6w, miedzy nimi 640 traktordw. Secieranie roczne kostki
okreslono na 6 min.

Zaznaczyé nalezy, ze takie stosunkowo duze $eieranie
drobna kostka wykazuje tylko w pilerwszych 2-ch latach,
kiedy powierzehnia kostki grubo obclosana jest jeszeze
szorstka.

Radea budowlany Funk w obszernej i bardzo intere-
sujacej pracy !j uwydatnia szezegSiowo wszystkie zalety dro-
gl wybrukowanej drobna kostka, a w 13-tu tabliczkach udo-
wadnia rentowno$é bruku drobnokostkowego.

Funk oddaje pierwszenistwo drodze, zabrukowanej
drobny, kostka, w przeciwienstwie do drogi z nawierzchnis,
z szabru kamiennego, ze wzgledu na:

) Funk. Die Rentabilitit von EKleinpflasteranlagen.

1) uproszczenie i tanio§é remontu;

2) ulatwienie i zmniejszenie kosztéw transportu;

3) oszezedzenie koni 1 wozdw;

4) zmniejszenie ilosei kurzu i poprawe przez to warun-
kéw sanitarnyel;

5) wieksza wygode dla ruchu osobowego, oszezednosé
ubrania i t. p. wskutek zmniejszenia sig kurzu i blota;

6) ogdlna poprawe warunkdw hygienicznych wskutek
nieprzenikania do mieszkan takiej ilosei kurzu, jak na dro-’
gach z szabru kamiennego, lepsze warunki dla rozwoju ro-
§lin i t. p. i podkreéla szezegdlnie znaczenie punktu 4-go,
ktéry, aczkolwiek natychmiastowych, bezposrednich ko-
rzy$ci nie daje, jednakze jest tak wazny, ze juz sam jeden
powinien sklaniaé do stosowania na drogaclh publicznych
bruku drobnokostkowego.

Funk przeprowadza pordwnanie miedzy brukiem drob-
nokostkowym 7z kostek 8—10 cm wys. 1 takie] grubosei po-
krywa 2 szabru kamiennego—i jako ogélne prawidla na za-
sadzie doSwiadezen, wzglednie wiasnych zalozen, wyprowa.
dza nastepujgee:

1) Zuzycie materyalu i robocizny na 1 km drogi wzra-
sta w prostym stosunku do jej szerokosei. :

2) Nakltad roczny na utrzymanie kamiennej pokrywy

~drogi, skarp, rowéw i berm, niczaleznie od psucia sie ich

wskutek ruchu kolowego i przyczyn atmosferyeznycli, wyra-
za slg w liczbach: 25 dni roboczyeh i 4 m® szabru.

3) Dla 1 m? pokrywy z szabru kamiennego grubosei
8—10 ¢m potrzeba szabru 0,10 m®.

4) Dla remontu drogi z pokrywg z szabru kamienne-
go, w zwiazku z wielkoScig ruchu na drodze, wyrazonego
przez ¢, jako roczny ruch w tysigeach tonn wagi brutto, po-

3

trzeba 0,64 dni roboezych i 1,7 \ys® - VZT) m? szabru?).

5) Cras trwania bruku drobnokostkowego z kostek
8—10 em wysokosdei jest 12 razy wiekszy (az do zupelnego
zuzyeia), anizeli réwnej grubogel pokrywy z szabru kamien-
nego. ‘

6) Koszt utrzymania drogi, pokrytej brukiem drobno-
kostkowym, réwna sig §rednio !/s-ej kosztu utrzymania dro-
gi z pokrywg z szabru kamiennego.

(C. d. n) 4. Przybylshi.

?) Xunk. Die Vorteile der Flickwalzung.

ROZMAITOSCI

Zelazo-beton plywajacy. Pewien inZynier hamburski opa-
tentowal sposéb wyrabiania Pyt Zelazo-betonowych, Iltére posia-
dajn zdolnosé utrzymywania sig na powierzchni wody. Wynalazca
zamierza z . betonu plywajacego* bhudowaé korpusy okrgtéw najréds-
norodniejszych postaci 1 wielkoSei.

Mowa tu jest o betonie magnezyowym, ktérego gidwnemi cze-
sciami skladowemi sa: krzemkdwka i 7uzel wulkaniczny z tlenkiem
magnezyowyi i slarkanem magnezyowyni.

Problem ,kamieni plywajacych* od niepamietnych czaséw zaj-
mowal umysly ludzkie. Geograf Strabo (r. 60 przed Nar. Chr. do
r. 20 po Nar. Chr)) opowiada o Posidoniusu, ktéry w Iberii widzial
plywajace po wodzie kamienic wypalane » pewnego rodzaju gliny,
uzywanej do czyszczenia srebroyclt sprzgtdw.

W konicu XVII w. wloch Fabroni zajmuje sie ty spraws i ma-
teryal, z ktérego wymienione cegly wyrabiano nazywa: ,gérsky mg-
ky*, Byla to pewnego rodzaju lekka, mnigkka ziemia z okolic Santo
Floria.

Tabroni wyrabial takie cegly i proponowal ich stosowanie.

4. P

Przyezynek do walki z kurzem na drogach. Ze wszystkich do-
tad stosowanych srodkéw, majacych na celu zmniejszenie kurzu na
drogach, najskuteczniejsza okazala sig smola. Stosowane od 12-tu lat
w Niemczech smolowcowanie kamiennej nawierzchni drég powierz-
chowne i cale] warstwy nawierzchni dalo bardzo réznorodne wyniki.
Jednakze stwierdzié¢ mozna, ze dokladne wykonanie przy uzyciu sto-
sownych materyaléw, pray sprayjajacych warunkach atmosferycznych
i odpowiednim charakterze yuchu zapewnia zawsze dobre wyniki.
W celu postawienia jednak sprawy walki z kurzem na gruncie nau-
kowym, niezbgdnym warunkiem jest posiadanie statystyki ruchu.
Wielkosé 1 jako$é ruchu kotowego ma, obok warunkdw atmosteryez-
nych i rodzaju materyatu nawierzchni, najwiekszy wplyw na niszcze-
nie kory szabrowej. Przy jednakowej prgdkosci zuzywanie sie mna-
wierzchni wazrasta w przybliZenin w kwadracie do ogolnej wagi prze-
biegajacych wozdw. Na skuteczno$é smolowcowania -ma wplyw je-
szcze poza sity 1 charakterem ruchu usycie odpowiedniej smoly.
Sniola, otrzymana droga suchej destylacyi wegla kamiennego i bru-
natnego, jest nieodpowiednia

Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, ul Czackiego Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Lechnikéw).
Za pozwoleniem cenzury nieinieckie] 1917 r.
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