CZASOPISMO

186

TECHNICZNE

ORGAN POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Rocznik XXXVI. Lwéw, dnia

TRESC: Inz. Dr. W. Aullich: BEwolueya form konstrukeyjnych w budowie turbin wodnych jako skutek wza-
jemnych wplywow teoryi i praktyki. — Inz. T.

10 pazdziernika 1918.

Nr. 19,

Gayczak: W sprawie elektryfikacyi kraju. (Dokon-

czenie). — Wiadomosei z literatury technicznej. — Receuzye i krytyki. — Sprawy bieface. — Sprawy

Towarzystwa,

Ewolucya form konstrukcyjnych w budowie turbin wodnych jako skutek
wzajemnych wplywow teoryi i praktyki.

(Streszezenie odezyin wygloszonego d. 5 ezerwea b. r. w Polskiem Tow. Politechnicznem przez inz. dr. Witolda Aulicha).

Stan, do ktérego budowa turbin doszla w ciggu
krotkiego, ale bardzo intensywnego rozwoju, jakiego
swiadkami byliSmy w ostatniem dwudziestopigcio-
lecin, jest typowym produktem krzyzowania waza-
jemnych wplywow, malo powiedzieé teoryi i praktyki,
bo nalezy podkreslié: niemieckiej teoryi
iamerykanskiej praktyki.

Budownictwo turbin wodnych zostalo przebu-
dzcne ze stuletniego snu przez kongres elektro-
techniczny we Frankfurcie, kiedy to wykazano -ko-
rzyscl przenoszenia pradu o wysokiem napigciu na
wielkie odleglosei. Tutaj zaczng od przedstawie-
nia pierwszych usilowan mniemieckich stworzenia
teoryi dla istniejgcej juz amerykanskiej turbiny
Francis'a, pokaze jak jalowe byly usilowania na obu
kontynentach i jak plodnem skrzyzowanio si¢ tych
usilowan.

Gdy po kongresie frankfurckim rzucono sie do
wykorzystywania sil wodnych, zdano sobie sprawe,
76 budowa motoréw wodnych pozostala w tyle.
Istniejgce podéwezas w KEuropie turbiny nie staly
na wymaganym poziomie, jedyng ich zaletg bylo to,
ze mozna bylo przejrzyscie, elementarnymi srodkami,
$ledzié proces pracy wody w tych kolach.

Wéwezas to zwrdcono uwage na rozpowszech-
niony w Ameryce typ turbin promieniowych zew-
netrznych, t. zw. Francis’a, ktory zdawal sie mied
warunki rozwoju i udoskonalenia.

Konstruowanie turbiny metoda empiryczng,
ktore do dzi$ dnia ma prawo obywatelstwa w nie-
ktorych fabrykach amerykanskich, i ktére w jednsj
z nich mialem sposobnos§é obserwowad, odbywa sie
mniej wigcej w taki sposéb:

Konstruktor kresli plan warstwicowy turbiny,
,na oko* kierujgc sie ,konstruktorsks intuicya®. Je-
zeli chodzi nie o typ zupelnie nowy, lecz o ulepsze-
nie istniejgcego, to ma zadanie latwiejsze, gdyz
tylko na podstawie owej konstruktorskiej intuicyi
wprowadze do istniejgcego planu mniej lub wiece]
szczesliwe zmiany. Podlug tego planu stolarz mode-
lowy wykonuje t. zw. kloc, czyli model jednej ko-
morki turbiny. Nastepnie konstruktor uzbrojony
w hybel, osnik, diuta 1 inne przyrzady, obrabia ten
kloe i wprowadza dalsze zmiany, majgc znowu za
jedyne kryteryum ich wilasciwosei tylko owsg kon-

struktorsks intuicye. Potem wykonuje sie prébne
kolo, ktére poddaje si¢ badaniom w stacyi doswiad-
czalne] w Holyoke. Jezeli préba wypada zadowala-
jaco, to wedle prébnego modelu przez czysto geo-
metryczne powigkszanie wzgl. pomniejszanie wy-

miardw, otrzymuje sie caly serye kdl nowego typu.

Europejsey konstruktorowie, przywykli do obli-
czania turbin, stojac w dodatku przed zadaniem do-
brego wykorzystania danej sily wodnej, nie mogli
1 nie cheieli kopiowaé wprost wyrobéw amerykanskich
1 zabrali sie do stworzenia na teoretycznych podsta-
wach opartej metody konstruowania turbin Francis’a.
Jak wiadomo, zasadnicze réwnanie teoryi turbin wy-
prowadzone z zasady zachowania energii, uwazgle-
dnia jedynie stan rzeczy u wlotu i u wylewu kola
pracujacego turbiny, nie mamy jednak sposobu
wgladnigcia w to, jak sie woda zachowuje wewnatrz
turbiny t. j. po drodze od wlotu do wylewu. Aby
jednak turbiny budowaé, musiano stworzyé sobie
przynajmniej jaki$ hipotetyczny, przyblizony obraz
przeplywu wody przez turbine i uzyto znanej juz
z teoryi i innych turbin, metody t.zw.$redniej nitki
cieczy. Metoda ta, ktéra w zastosowaniu do turbin

| Francis'a rychlo sie przyjela i bogato rozwinieta

i uzupelniona do dzis dnia jest w uzyciu, dajac
w wyniku praktycznie bardzo dobre turbiny, prze-
szla dlugi okres rozwoju. Gdy dzi$§ spogladamy na
plan lopatek nowoczesnej szybkobieznej turbiny
Francis'a, wydaje si¢ nam ona we wszystkich swych
szczegblach czems$ tak naturalnem, prostem, samo
przez sig rozumiejgcem sie, a dawne wykonania wy-
dajg si¢ nam takimi dziwolagami, Ze wierzyé sie nie
chce, ze do dzisiejszych form doszla turbina dopiero
po 25-letnim okresie rozwoju, i ze to ci sami ludzie,
ktérych nazwiska jeszcze nie przeszly do historyi,
ktérzy sy dzi§ jeszcze czynni 1 wyrdiniajs sie na
tem polu, lat temu 10 czy 16 proponowali jako no-
we ulepszenie, ksztalty dzi$ uznane za zasadniczo
wadliwe 1 zarzucone. Ze ci ludzie, ze tak powiem,
tak nie znali i nie rozumieli zachowania sig wody,
Zze sydzili, Ze ona poplynie tak Jak sie¢ jej droge na
planie narysuje. 3

, To samo sie nam nasuwa, gdy zestawiamy po-
rownawezo typy turbin amerykanskich; dawne,
plody w znacznej czesei niedoswiadezonej fantazyi
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1 dzisiejsze, ktorych kazdy szczegdl jest $wiadomym
owocem dlugoletniego doswiadczenia.

Ale nie powinnismy zapomnieé, Ze prostota, na-
turalno$¢ 1 dobro¢ maszyny stojg w prostym sto-
sunku do wloZonej pracy umyslowej, ze, jak para-
doksalnie kto$ sie wyrazil — dobroé¢ konstrukeyi
mierzy¢ sig powinno iloscig gumy czyli t. zw. ra-
dyrki zuiyte] przy rysowaniu, oraz ze wedle siow
Oskara Wilde’a, ostatecznem udoskonaleniem skom-
plikowanego jest proste.

Jedynie zasadnicze réwnanie teoryi turbin
uwzglednia stan rzeczy u wlotu 1 u wylewu turbi-
ny, nie mowi nam jednak niczego o zachowaniu sig
wody po drodze od wlotu do wylewn. Zbyt wiele
swobody, nie zawsze wychodzi na dobre; zwykle jest
troche oniesmielajacem, wlkoncu daje pole do dzia-
Tania fantazyi. Tak bylo i tu, Niektérzy konstrukto-
rowie sadzill, Ze byle zado$é uczynié wielkosciom
n wlotn i wylewu, t j. katom, predkosciom i wy-
miarom, oraz pewnym tradycyjnym zaloZeniom, to
zresztyg ksztalty turbiny mozna naginaé dowolnie.
Inni oniedmieleni ogromem swobody w wyborze form,
szukali jakiegos skrepowania, ograniczali sie rozmai-
tymi dogmatami konstrukcyjnymi Inb glosili zZe
teorya w dalszym rozwoju powinna daé nam sposéb
odnajdywania wsrod ogromnej ilosci mozliwych form,
drogs niezawoduej konstrukcyi i obliczenia, formy
najkorzystniejszej.

Np. pierwotna metoda S$redniej nitki cieczy,
przyjmowala t. zw. linia wylewn, ktéra jest zwykle
nader podobna do krzywej krawedzi lopatki u wy-
lewn, musi byé prostopadia do nitek czyli strug
cieczy, czyli do kierunku przeplywu wody. ZaloZe-
nie to majace dac¢ konstruktorowi moznosé kontroli
nad iloscias wody przeplywajacej przez turbine, na-
turalnie moze bydé stosowane tylko przy dotrzyma-
niu milezgeego zaloZenia, Ze owe nitki cieczy bedg
wykreslone prawdopodobnie t. j. ze plan ich bedzie
z pewnem przyblizeniem imitowaé rzeczywisty ruch
wody w turbinie. O tem niestety zapominali kon-
struktorowie i tak np. w niedawno, bo w r. 1912
wydanym podreczniku Speidla, tego samego Speidla,
ktéry na spotke z Wagenbachem, obecnym profeso-
rem budowy turbin we Wroclawin opracowal pierwszsg

konsekwentng metode kredlenia planu lopatek pod .
zalozeniem ¢$rednich nitek cieczy, znajdujemy ry- |

sunki, w ktérych aby otrzymad lini¢ wylewn prosto-
padlsg do kierunku przeplywu wody, ten ostatni zo-
stal wykoszlawiony w sposéb, ktérego nieublaganie
konsekwentna woda w turbinie nigdy nie zaakcep-
tuje. Podobne bledy popelnia w swoim, niegdys
stawnym podreczniku p. t. ,Bau rationeller Francis-
turbinenlaufrider obecny profesor w Bernie, Kaplan.
Checace zwigzaé wlot turbiny z wylewem tak, aby
otrzymaé konstrukeyjnie, na wpdl auntomatycanie,
plan lopatki, gubi w ogromnym materyale geome-
trycznych rozwazan, watek hydrauliczny, a kon-
strukcye jego (z r. 1908) wykazujg linie strug wody
nienaturalne 1 nieprawdopodobne. NaleZzy w tem
miejscu wspomnieé, ze Kaplan dzis zerwal z owg
geometryczng metods i jest obecnie jednym =z pio-
nier6w nowego kierunkn w budowie turbin. Takie
wady kounstrukcyi wogéle obejmujemy nazwsg zle-
go prowadzenia wody.

Mimo tych wad, owe kola Krancis’'a dawaly
dzielnosé lepsza od innych systemdéw turbin, i nie

gorszg od turbin TFrancis’a budowanych wdéwezasd
w Ameryce, i starania konstruktoréw nad ulepsze-
niem turbin Francis’a koncentrowaly sig w innym
kierunku, a mianowicie powiekszenia liczby obrotow:
i ilosei wody przerabianej przez pojedyncze kolo
turbinowe, czyli jakby to wyrazil sig krotko specya-
lista, powigkszenia charakterystycznej ilosei obrotow.
Do tych staran z jednej strony popychala potrzeba
takich kol, ktéreby mogly ekonomicznie wykorzy-
stywaé sily wodne o malym spadzie i stosunkowo
wielkiej 1ilosci wody, z drugiej strony bodZca doda-
waly powodzenia Amerykanéw w tym kierunku.

Rysunki przedstawiajs nam weczesne typy ame-
rykanskich szybkobiegédw. Konstruktorowie europejscy
znali ich zalety, ale do ich naédladowania braé sig
nie mogli. Amerykanin w podobnym wypadku bylby
po prostu kopiowal maszyne. Europejski konstruktor
bierze si¢ przedewszystkiem do wypracowania me-
tody obliczania takich kél. Pierwsze kroki na tem
polu zawdzieczamy monachijskiemu profesorowi C a-
mererowi. Jego szybkobiegi, ktére typowo przed-
stawia nasze przezrocze, mialy w budowie turbin
znaczenie efemerydalne i ekpokowe zarazem. Aby
modz zastosowaé wszystkie zalozenia metody ,ére-
dniej nitki cieczy“, a wiec i dogmat o prostopadlosei
linii wyplywu wazgledem strug wody, weciggnal Ca-
merer gorny wieniec kola do Srodka i dal diugs lo-
patke. Kola te mialy mala dzielnosé z powodu dlu-
giej drogi tarcia, a do tego te wade, Ze W pewnym
punkcie Iopatki tworzyla sie przestrzeii bez cisnie-
nia, gdzie w nastepstwie powstawaly wiry i korrozysa
Iopatek. One zrobily jednak poczatek i wkritce obok
szybkobiegéw Camerera zaczeto wyrabia¢ szybko-
biegi przypominajace coraz to bardziej pierwowzory
amerykanskie, W obliczeniach zerwano z dogmatem
prostopadlosei linii wyplywu i metoda konstruowa-
nia k6! Francis’a zostala od$swiezona nowemi zalo-
Zeniami i sposobami konstrukeyjnymi. Dogmatyczne
trzymanie sie litery, spowodowalo jednak wkritce
nows zapore rozwoju szybkobiegéw Francis'a,

Fig. 1.

Oto turbina szybkobiesna, o wysokiej predkosct
ob}vodowej, musi mieé stosunkowo mala $rednicg:
Roéwnoczeénie przeplyw przez teze turbine wiel-
kich ilosei wody, pod ciénieniem niewielkieg?
spadu, wymaga wielkich przekrojéw, wskntek czeg
ro$nie wysokodd wlotu i1 $drednica rury ssacej. Przy



tem jednak doszlo
sie  wkrotce do
granicy, gdyz wo-
da, po zmianie kie-
runku promienio-
Wego na 0SiowWYy za-
nim weszla do roz-
szerzounej rury ssg-
cej, muslala przejsé
przez najwezszy
przekrdj w turbi-
nie, t. zw. szyje,
ktorej Srednica by-
Ia mniejsza niz $re-
dnica wlotu turbi-
ny. Amerykanie
stosunkowo predko
zoryentowali sie
w sytuacyi i poczeli
budowaé turbiny
rozszerzone.
Furopejscy kon-
struktorowie zastana-
wiali sie do§é dlugo,
¢y mozna pozwolid,
aby w turbinie pro-
mieniowe] czesé wody
szla odrazu w kie-
runku osiowym, t. j.
juz w kierownicy zmie-
niala kierunek. Jed-
nak dodalo im bodzca
amerykanskie powo-
dzenie 1 dzi§ najmo-
dniejszym typem
szybkobiega na obu
kontynentach jest ko-
fo. To kolo ma wlot
lekko stozkowy (fig. 1),
i jezeli na razie nie
idzie sig dalej w tym
samym kierunku i nie
buduje sig ké! jeszeze
wybitniej stozkowych,
to powodem sa pewne tru-
dnosci stad wynikajgce dla
budowy kierownicy.
Przyzwyczajenie do
oplerania si¢ na teoryi,
jezeli opodznialo ponieksd
rozwoj 1 przyjecie sie no-
wych form, z drugiej stro-
ny mialo niezaprzeczone
korzysci. G16wng korzyscig
byla ta, zZe konstruktor
europejski byl w zakre-
sie wyprébowanych przez

siebie typéw, pewnym sie- -

bie, i zabierajgc sig do
konstrukeyi turbiny mogl
czynié to, na co nie wa-
zyly sig fabryki amery-
kanskie, mégl gwarantowaé
za skutek i dzielno$é¢ ma-
jacej si¢ budowaé turbiny.
Klasyeznym przykladem
tego zjawiska sg turbiny
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na  wodospadach
Niagary. Gdy po-
stanowiono wyzy-
ska¢ sily wodne
tych wodospadodw,
a konsorcyum zg-
dalo gwarancyl co
do ilosei koni i
dzielnosci, jakie
mialy dawaé turbi-
ny, zadna z ame-
rykanskich -fabryk
nie wazyla si¢ na
to, 1 oddano budo-
we tych maszyn
szwajcarskiej fir-
mie IKscher Wyss
i Co. w Zurychu.
Turbiny te zosta-
ly, wedle rysun-
kéw 1 wskazdwek
firmy Escher Wyss,
wykonane we fabry-
ce turbin I.P.Morris
w Filadelfii, jedynie
kola turbinowe przy-
slano z Europy-

Ten wypadek byl
epokowym 1 przelo-
mowym dla budowy
turbin w Ameryce.
Fabryki amerykan-
skie uznaly swoja niz-
szo$é letgcy w zanie-
dbaniu teoryl 1 stara-
ly sig te braki nad-
robi¢. Ze starania te
uwienczyl pozadany
skutek, nietrzebachy-
ba dodawaé. Dowo-
dem tego sa liczne
wielkie zaklady o si-
le wodnej z roku na
Prok powstajgce w
Ameryce, zaopatrzone w
tarbiny budowane tamze.
Ostatnim z nich moze, jest
stawny zaklad Keokuk,
wyzyskujaey sily wodne
rzeki Missisippi. (Prele-
gent pokazuje i objasnia
szereg zdje¢ fotograficz-
nych dotyczacych zakladu
w Keokuk). ;

Woda po opuszczenlu
kola turbinowego, wcho-
dzi do t. zw. ruvy ssacej.
Poprawny ksaztalt tejze
ma niemaly wplyw na
dzielno$é turbiny i méj wy-
klad bylby niezupelny,
gdybym chociaz w krot-
kosci nie opowiedzial o
ewolucyi, jaks odbyl ten
element wodne] turbiny.
Uczynie] to pogladowo,
i abylsie streszczad, wezmg
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jako do$é typowy przyklad rurg ssges t. zw. turbiny
podwéjnej o poziomym wale. Figury 2 i 3 wybrane

jako typowe, illustrujg jak rura ssaca z poczgtku |

przedstawiajgca sie w postaci niezgrabnej 1 dajgcej
pod wzgledem hydraulicznym bardzo niekorzystne
rezultaty skrzyni, emancypuje sie z biegiem czasu,
i wkoncu dochodzi do postaci dzisiejsze], zapewnia-
jacej wodzie minimalne straty przeplywu.

To budzace sig zrozumienie dla natury proceséw
hydraulicznych, kazalo dla doprowadzania wody do
kierownicy turbin uzywaé, gdzie sig tylko da, t.zw.
spirali, z ktorych jedng, betonows, widzielisiny na
obrazie zakladéw Keokuk, a obecnie widzimy typo-
wa, S$limakows spiralg z Zelaza lanego, jakich sie

| uZywa przy zuaczniejszych spadach wody. Obraz
| przedstawia spirale ustawions na rusztowaniu, pod-
czas proby na cisnienie. Jest ona zamknigta odpo-
wiedniemi denkami (fig. 4).

Na przykladzie turbin wodnych mieliSmy spo-
sobno$¢ zaobserwowad, Ze teorya nie moze zastapi¢
intuicyl konstruktorskiej,

Konstrukeya, oparta o cale rusztowanie roz-
wazal 1 obliczen teoretycznych, jest przedewszyst-
kiem wynikiem ugruntowanego na doswiadczeniu
zrozumilenia procesu odbywajgcego sie¢ w maszynie.
Teorya zas jest sprawdzianem dobroei konstrukeyi;
1 to jest jej glownem 1 zaszczytnem zadaniem.

Inz, Tadeusz Gayczak.

W sprawie elekiryfikacyi kraju.

(Dokonczenie).

W Badenskiej prowincyl zrazu rzad ogra-
niczal dziafalnosé do stworzenia biur doradezych
(1910), ktére mialy sluzyé rada gminom i zwigzkom
poszczegélnym przy zawieraniu uméw o dostawe

pradu. Ponadto rzad przy udzielaniu zezwolenia na |

wyzyskanie sil wodnych i uzycie drég wyznaczyl
przedsiebiorstwom planowo obszary zbytu, dyzac do
mozliwie powszechnego zaopatrzenia kraju.

W roku 1912 stworzono specyalny departament
pdla sit wodnych i elektrycznosci“, w nastepstwie
rzad przystgpilt do budowy wlasnego zakladu nad
Murgg, wystepujac tem samem przeciw monopolowl
uprawianemu przez konsorcya prywatne.

Zaklad nad Murgg ma produkowaé maksymal-
nie po zupelnej wybudowie 87 mil KWg. i koszto-
waé ma 28 mil. marek. Rzad ma zamiar odprzedaé
energie wielkim odbiorcom, gminom i spotkom, za-
strzegajac sobie prawo kontroli taryf, umoéw 1 na-
kladajgc na odbiorcéw przymus dostarczenia energii

zglaszajacym si¢ drobnym odbiorcom. 1t

W Badenskiem rzad przez budowe konkuren-
cyjnego zakladu i sieci chce wywrzeé nacisk na pry-
watne konsorcya i zmusié je do obnizenia taryf
i objecia odsprzedazy na caly obszar kraju.

Najdale] idgce uchwaly na polu gospodarstwa
elektrycznego powziela Saksonia w czasie wojny.

Saksonia w przeciwienstwie do Bawaryi
1 Badenu nie rozporzadza silami wodnemi 1 pro-
dukeye pradu opiera wylgcznie na weglu. Saksonia
ma prawie same zaklady gminne, przyczem podniesé
nalezy, Ze okolo 90%, gmin jest zaopatrzonych
w elektrycznosé. Gdy z czasem prywatny kapital
przystgpil do budowy wielkich elektrowni okrego-
wych, zagrazajacych egzystencyi elektrowni miej-
skich, gminy zlaczyly si¢ w zwigzek przeciwstawla-
jacy akcyi prywatnego kapitalu akcye gmin. Gdy
projekt takiego zwigzku gmin w r. 1916 przedio-
zono rzgdowi, panstwo odrzuecilo propozycyg gmin
1 w pazdzierniku 1916 uchwalilo upanstwowié pro-
dukcye elektrycznosci. Rzad przez budowe wlasnych
zakladéw opartych na panstwowych kopalniach lub
przez wykupno prywatnych zakladéw zamierza obni-
Zeniem cen zmusié pozostale prywatne zaklady do
zastanowienia ruchu i przylaczenia sig do sieci pan-
stwowej. ) ;

' Drobna sprzedaz ma pozostaé podobnie jak
w Prusiech 1 Bawaryi w rekach dotychcezasowych
przedsigbiorstw prywatnych 1 gminnych, natomrast
| rzad wymagac¢ bedzie od nich, by o roznice migdzy
ceng pradu nabytego z panstwowego zakladu a ceny
wlasnej produkeyi, obnizono taryfe drobnej sprze-
dazy.

Saksonia narazie zakupuje istniejgcy elekiro-
wnig okregows w Hirschfeld za 16 mil. marek. Rowno-
czesnie uchwalono kredyt na zakupno innych elek-
trowni, powiekszenie tychze i budowe sieci.

Kraje autryackie na polu zastosowania
elektrycznoscei 1 wyzyskania sil wodnych stojy po-
sréd panstw zachodnio-europejskich na ostatniem
miejscu. Co do iloSei sil wodnych stojy po Norwegii
1 Szwecyi na 3 miejscu. Ogélny sumg wyzyskad sig
dajgcych si! wodnych oblicza sig¢ na maksymalnie
b mil. koni, w tem Galicya partycypuje z okolo
1 mil, koni.

_ Zaopatrzenie gmin w energie elektryezny po-
woll postgpuje, najgorzej sie stan przedstawia w G-
licyl, w czem pewns przyczyne stanowi wybuch
wojny 1 poprzedzajgca jy stagnacya ogllna datu-
Jaca sig od r. 1910. Gdyby nie te przeszkody, dzisia]
mielibysSmy juz wybudowanych kilkanascie zakladow
miejskich a moze i okregowych.

Wogdle w Austryi przewazaja zaklady maloe,
0 roznigeych sig gatunkach prgdu i wysokosci na-
pigeia, tak Ze zlaczenie tych elektrowni, wzglednie
przeksztalcenie na elektrownie okregowe najczescie]
Jest niemozliwem.

Ogélem ligzono w Austryl zakladéow publicz-
nych t. z. oddajacych prad osobom trzecim wr. 1913
933, obejmujacych 2216 miejscowosei (49/, 0g6lne]
ilosei).

867 zakladéw znajduje sie w posiadani min,
b66 w posiadaniu pryw;]a,tﬁ]ych.q 4 s

. Og’élna. moc tych elektrowni wynosila 540356
kllowa._tow._ Dla poréwnania przytoczy¢ mozna cyiry
odpowiednie dla Niemiec: Istnialo tam 4040 pu-
blicznych elektrowni obejmujacych 12650 (167,) miej-
scowosel, 70%, zakladéw bylo w reku prywatnym,

| 30 w posiadaniu gmin i spdlek. : ‘ <
| wynosila 2'1 milfTKW, polek. Ogélna moc maszy




W Galicyi liczymy ogdlem okolo 30 zakia-
dow przewaznie gminnych.

W Badenskim 335%, gmin posiada elektro-
wnie, 6459, ludnosci moze korzystac z energil elek-
trycznej. '

W Saksonii 909, miejscowosci moze pobie-
raé energie elektryczna.

Podobnie jak w Bawaryi 1 w Badenskim zrazu
zamierzal rzad austryacki sily wodne zuzytkowac do
celéw elektryfikacyi kolei, ktére stanowily doskona-
iego odbiorce na wielkie ilosci prgdu uzyskanego
przez zuzytkowanie sii wodnych. Wobec trudnoseci
finansowych 1 przeszkdéd stawianych przez wojsko-
wosé, elektryfikacya koleil zostala odroczong, wreszcie
uznano, ze sily wodne skuteczniej i korzystniej slu-
zy¢ moga krajowi przez dostarczenie taniej energii
Inb przez zuzytkowanie do celéw elektrotechnicznych.

Obliczenia dokonane dla krajéow alpejskich wy-
kazuja, Ze przez ujecie czesci sil wodnych alpej-

skich (1'6 mil. KW) mozna oszczedzié okolo 30 mil. |

ton wegla, co zawazyé moze w gospodarstwie panstwa
1 poprawié¢ znacznie bilans handlowy. Kraje austrya-
ckie rozporzadzajs réwniez wielkimi pokladami
wegla brunatnego i mniej wartosciowego, ktéry ze
wzgledu na koszta transportu nie mégl konkurowad
z weglem wysokokalorycznym i przewaznie nie byl
wydobywany, wobec wysokich w stosunku do war-
tosci kaloryczne) kosztdéw eksploatacyi..

Wegiel ten po przegazowaniu i wydobyciu
skladnikdw wartosciowych (benzol, ter, olej, amoniak,
cyan) moze byé z korzyscia wydobywany i zuZytko-
wany na miejscu do produkeyi energii elektrycznej.
To samo odnosi sig w pewnej mierze do torfowisk,
ktore w podobny sposéb zuzytkowaé mozna dla ce-
16w elektryfikacyl kraju 1 zaoszczedzenia wegla.
(ralicya posiada’ procz wymienionych zrédel energii
i gazy zlemne, ktére dotychczas zuzytkowuje sie
w urzgdzeniach wysoce nieekonomicznych, na spo-
sob rabunkowy. Przez elektryfikacye kopaln ropnych
mozna co najmniej polowe gazu zaoszczedzié i oddad
w formie energii elektrycznej krajowi. Rozchodzi sie
tn o powazne ilosci energil, ktdére szczegdlnie dla
(zalicyr wschodniej moga mie¢ wysoka wartosé.

Wobec braku jakiejkolwiek opieki i inicyatywy
ze strony panstwa i kraju, zaréwno u nas jak i w za-
chodnich prowincyach przewaznie znaé tylko usilo-
wania ludzi i kapitalow prywatnych, aby odlogiem
lezace skarby przyrody ujaé i wyzyskad.

Najwiece] dawal sie jednak odczuwaé brak
ustawy, ktéraby regulowala sprawe uzywania grun.
tow 1 drog rzadowych, krajowych, gminnych dla
budowy zakladu iustawiania slupéw dla przeniesienia
slektrycznego 1 ewentualnie
elektrycznym o uZytecznos¢ publiczne] prawo wy-
wiaszczania.

Ze nie brak bylo usilowan, aby sklonié rzgd
1o wydania jakiejkolwiek choéby ustawy, dowodzié
heda archiwa parlamentu, Izb handlowych, towa-
rzystw technicznych, ktére od roku 1894 stale do-
magaly sie ustawowego zalatwienia sprawy uzywa-
nia drég i gruntéw publicznych pod przewody.

Dopiero przyklad innych krajéw, oraz ko-
niecznosé wojenna sklonily rzad do przyspieszenia
krokéw zmierzajacych do urzeczywistnienia pieka-
kgcych postulatédw spoleczenistwa na polu gospodar-
stwa elektrycznego.

('znsopismo Techniczne nr. 19 z r. 1948.

przyznala zakladom
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W gradnin 1917 r. rzad tworzy w minister-
stwie robot publicznych osobna sekeye dla spraw
elektrycznych, przez co zapewniona jest pewna
cigglos¢ w traktowaniu probleméw zwiazanych
z elektrycznosciy, ktére dotgd zalegaly w kilku mi-
nisterstwach i u mniej lub wiecej fachowo przygo-
towanych referentow.

Nowej sekeyl, na czele ktérej stoi prawnik dr.
Arnold Krasny, jeden z wybitnych propagatoréw
ogolnej elektryfikacyi Austryi, przyznano szeroki
zakres dzialania, to tez tylko Zyczydby sobie nale-
zalo, aby wybér ludzi byl trafny, i aby program.
sekeyl byl najpredzej wprowadzony w zycie.

Zakres dzialania obejmuje :

1. sprawy gospodarcze i finansowe,

2. i ustawodawcze i prawnicze,
3. % administracyjne,
+ techniczne.

N n

Do dzialu pierwszego nalezs:

@) zasadnicze kwestye i grganizacya gospodar-
stwa elektrycznego;

b) opracowanie planu elektrytikacyjnego i po-
pularyzacya elektrycznosei;

¢) wyzyskanie sil wodnych dla celéw elektry-
cznych ;

d) koncesyonowanie projektéw, organizacya rzg-
dowych przedsigbiorstw elektrycznych, zapewnienie
energil potrzebnej dla wojskowosci i kolei w wspdl-
dziataniu z odnosnemi wiadzami naczelnemi ;

¢) prowadzenie statystyki, sprawy finansowe
i taryfowe.

Dzial drogi poruczony ma:

@) opracowanie ustawy elektrycznej i rozpo-
rzgdzen wykonawezych;

b) udzial przy ukladaniu innych ustaw maja-
cych zwigzek z dzialem elektrycznym :

¢) opracowanie wzorowych punktacyi koncesyj-
nych, nméw pradowych, statutdw itd.:

@) zalatwianie biezacych spraw prawnych,
prawno-administracyjnych, spraw wodnych, o ile od-
nosza sie do elektrycznosci.

Dzial trzeci, administracyjny zalatwia:

@) postepowanie koncesyjne, udziela koncesyi
1 pozwolenia na budowe;

5) administracye rzgdowych zakladdéw i bie-
Zzgce sprawy administracyjne;

¢) bierze udzial w komisyach wodno-prawnych,
kolsjowych 1 innych =z ramienia departamentu dla
spraw elektrycznych;

d) sprawy komisyi elektrycznej.

Przy departamencie istnieje oddzial techniczny,
ktory :

a) przeprowadza techniczna ocene projektdw :

b) wydaje opinie i decyduje w technicznych
kwestyach :

¢) opracowuje przepisy techniczne i normalia;

d) zalatwia wszystkie inne techniczne sprawy
departamentu.

Niewagtpliwie stworzenie specyalnego departa-
mentu elektrotechnicznego jest powaznym realnym:

sukcesem 1 daje rekojmie, Ze sprawy elektrotechni-

 czne beds odtad w Austryi traktowane z wiekszem

zrozumieniem, i Ze wogdle beds traktowane,

Widocznym objawem pracy nowego departa-
mentu jest niewatpliwie ustawa elektryczna (Gesetz
iber die Elektrizitatswirtschaft), ktors rzad w lutym
b. r. wniés! do obu Izb Rady panstwa.
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Ustawa tredcig 1 tendencyg zupeinie odmienna
jest od dawniejszych projektéw rzgdowych, ktére
nie weszly jednak w zycie, opiera sie za$ na do-
$wiadezeniach i tendencyach ujawniajacych sie w za-
chodnich krajach. Ustawa przewiduje szereg posta-
nowien popierajacych budowe zakladéw elektrycz-
nych, zastrzegajac jednak pafstwu wzamian za
pewne przywileje bardzo daleko idace prawa naj-

wyzsze] kontroll, prawo wykupna i udzial w zy- |

skach.

W przeciwienstwie do Rzeszy niemieckiej, gdzie
poszezegdlne panstwa w granicach swoich przyste-
puja do elektryfikacyi na zasadach odmiennych,
a moze przez to lepiej odpowiadajacych lokalnym

stosunkom, w Austryi elektryfikacya ma hyé prze- |

prowadzong przez panstwo, wzglednie wedlug planu
obejmujgcego calos¢ panstwa.

Rzad motywuje stanowisko swe wzgledami na
oplakane finanse krajéw, ktérych obcigzac nie mozua
wydatkami na odrebng wlasng akcye elektryfika-
cyjna, obawia sie tez przeszkéd wynikajgcych ze spo-
réw politycznych i narodowosciowych, wkoncu wagle-
dami technicznej 1 gospodarczej natury.

Niewatpliwie elektryfikacya racyonaina nie po-
winna sie trzymaé granic krajowych lub narodo-
wych, a nawet pafstwowych, a wzglednie granice
nie powinne byé przeszkods przy polgczeniu zakla-
déw celem wzajemnego poplerania sig, natomiast
nie bedzie mozna krajéw pozbawiaé decydujacego
wplywu na kierunek i rozmiar elektryfikacyi w obre-
bie kraju.

Ze wzgledu na olbrzymi program objaé majacy
cale panstwo Austryi, nie mozna przypuscié, by pan-
stwowa akcya elektryfikacyjna obja¢ mogla lub
chciala wszystkie kraje w sposob réwnomierny iréwno-
czesny. tak ze réowmnolegla akcya krajéw w ramach
ogdlnopanstwowego programu bedzie nieodzowng.

Warunki produkeyi i zbytu elektrycznosci sg
w kazdym z krajéw austryackich odmienne, tak ze
cala polityka elektryfikacyjna musi by¢ dostosowana
do lokalnych warunkéw. Pod tym wiec wzgledem
wspbludzial krajowych czynnikéw jest nie tylko po-
zgdany ale powinien byé dominujacy, szczegdlnie
w naszym kraju, ktéry- wobec malej inicyatywy
czynnikéw prywatnych 1 krajowych kapitalistéw
i mniejszych widokéw rentownosci elektrowni mégiby
latami czekad na intenzywniejsza akcye panstwa.

Niektore postanowienia ustawy, jak przewidy-
wany udzial panstwa w zyskach, 1 prawo wykupna,
nie zachecy krajowych kapitaléw do znaczniejszego
udzialu w finansowaniu zakladéw — tak Ze albo bedzie
przewazal kapital obcy ktéry zadowoli sig mniej-
szem oprocentowaniem, albo urzeczywistnienie elek-
tryfikacyi ulegnie zwloce.

Projekt ustawy odréznia elektrowmie publiczne
i prywatne. Publiczne mogs byé budowane jedynie
za koncesys na lat 60 udzielang.

O ile zaklad dany buduje panstwo — kraj lub
gmina czas trwania koncesyi przedluza sig na lat 90.

Ziaklad koncesyonowany otrzymuje pra.\.vo.uiy-
wania drég publicznych, prawo wywlaszczenla 1 Wy-
laczno$é na pewnym przyznanym obszarze zbytu.

Celem poparcia budowy zakladéw elektrycznych
rzad wzamian za udzial w zarzadzie 1 kontrole kie-
rownictwa pomaga w finansowaniu przedsiebiorstwa,

obejmujac czgsé akeyi lub dajac w aport prawo wy-
zyskania sil wodnych i gruntéw panstwowych, dale]
przez zobowigzanie sie do pobierania pragdu po pewrne]
z gory ustali¢ sig majace] cenie, przez gwarancyg
oprocentowania 1 amortyzacyi kapitalu zakladowego,
przez budowe panstwowej sieci wspélnej, przez pra-
wo wydawania obligacyi, wreszcie przez ulgi podat-
kowe. S
Wzamian zato rzad wymaga od koncesyonary-
usza by przystapil do budowy zakladu w okreslo-
nym czasie, by budowa dokonana byla podlug wy-
mogdéw techniki, 1 w taki sposéb by zlaczenie zakla-
déw bylo mozliwem. Ustawa przewiduje przymnus
oddawania energii w obrebie obszaru przyznanego,
z pewnemi zastrzezeniami na korzy$¢ zakladu, wy-
klueza monopol instalacyjuy, zastrzega dla potrzeb
panstwowych, publicznych 1 wojskowych pewng ilosé

| energll; przeniesienie elektrycznosci za granice uza-

leznia od zezwolenia panstwa.

Rzad naklada na koncesyonaryusza obowigzek
ustalenia kosztow zakladowych i wymaga zastepstwa
w zarzgdzie. Taryty i warunki oddawania pradu pod-

| lega¢ maja zatwierdzanin przez rzgd, ktéry ma pra-

' wo ustanawia¢ taryfy maksymalne lub obnizy¢ ta-

rytg. Zaklady korzystajace z prawa wywlaszczenia,
wylgcznosci sprzedazy i udzialu finansowego panstwa,
wzglednie eksploatujgce paistwowe #rodla energii
(sily wodne), obowigzane sa do oddawania zyskéw na
rzecz panstwa, o ile dywidenda przekroczy 69,.

Puatistwo zastrzega sobie prawo wykupna za-
kladu najweczesniej po 25 latach a pézniej w odstepach
5 letnich. Wykupno odbywa si¢ na podstawie usta-
lonej przy udzielaniu koncesyi wartosci zakladu i k-
szt0w pézniejszych inwestycyi po dokonaniu odpi-
SOW — 1 placone byé moze gotéwky lub papierami
panstwowymi.

- Koncesya wygasa wezesnie] przez nieprzysta-
pienie do budowy i nieuruchomienie zakladu w da-
nym terminie, przez zastanowienie ruchu trwajace
diuzej niz rok 1 przez niedotrzymanie postanowien
koncesyi. Dla ustalenia prawnych stosunkéw zalo-
zone by¢ majy w sgdzie L instancyi danego okregu
ksiegi elektrowniane. 3

W dalszym ciagu projekt ustawy zawiera po-
stanowienia o postepowaniu koncesyjnem, o urzadze-
niach telegraficznych oraz przepisy dla ruchu (odpe-
wiedzialnosé, ochrona rovotnikéw i t. d.)

Jak juz poprzednio zaznaczono, projekt ustawy
austryackiej oparty jest na wzorach zachodnich
1 zmierza do upafistwowienia gospodarstwa elektrycz-
nego. Projekt ten spotkal sig z silng opozycya za-
réwno w kolach parlamentarnych jak i zs strony
Wydzialéw krajowych ze wzgledu na tendencye cen-
tralistyczng.

Nie wiedzie¢ na razie, czy ustawa w projekto-
wane] umowie bedzie uchwalong i kiedy wejdzie
w zycie. Niewatpliwie rzad nie chce odstapid od raz
zajgtego stauowiska a co najwyzej zgodzi sie na
pewne ustgpstwa na rzecz krajow, nie mozZna i nie
powluno sig jednak dopuscié, aby ustawa w ogdl-
noscl nie przeszia. %
_ beZ\I:r(t)Je_kt_lloweJ__1}sf;a.wy stanowi postep znaczny
1 oZwaspienla zmerza do poparcia elektryfikacyi
krajow koronnych Austryi, : :

Nalezy jednak

dolozy¢ staran. aby ustawa



uwzgledniala specyficzne warunki i wymagania kra-
jow 1 aby wogéle weszla w zZycie *).

Poprzestaje narazie na omdéwleniu stanu rzeczy
w krajach z nami sasiadujgcych, sadze jednak, ze
z poprzednich wywodéw nasze wladze krajowe i pol-
skie, ktérym przypadnie zajaé stanowisko w tej spra-
wie, nabiorg przekonania o znaczeniu zagadnienia
i o koniecznosci zainteresowania sie problemem, i przy-
gotowad sig do jego urzeczywistnienia.

Nie brak w tym kierunku nawolywan ze strony
kél fachowych.

Sprawg elektryfikacyi jako jedng z pierwszych
zajal sie w Polsce Nadzwyczajuy zjazd technikéw
w Warszawie w r. 1916 uchwalajgc potrzebe jaknaj-
spieszniejszego powolania do zycia krajowego urzedu
elektryfikacyjnego ktéryby podjal badania natural-
nych Zrédel energii, opracowal plan elektryfikacyi,
ustalif zasady budowy 1 eksploatacyi elektrowni i sieci,
przygotowal projekt warunkdéw sprzyjajacych rozwo-
jowi przemyslu elektrotechnicznego.

Zadania Krajowego Urzedu Elektrotechnicznego
polegaé maja na:

1. wypracowaniu racyonalnego z punktu widze-
nia gospodarstwa narodowego planu elektryfikacyj-
nego dla calego terenu Krolestwa,

2. inicyatywie 1 popleraniu usilowan zmierza-
jacych do wyzyskania odlogiem lezacych zrédel ener-

sily wodne, torf, poklady wegla brunatnego),

fe=)
czuwaniu, by regulacya rzek odbywala sie w sposéb |

umozliwiajgcy w przyszlosci wyzyskanie spadkéw
wodnych, jako Zrddel eunergii,

3. powolaniu do Zycia i roztoczeniu opieki nad
~Paistwows stacya doswiadezalna, ktoraby prowa-
dzila systematycznie studya nad rozwojem 1 zasto-
sowaniem elektrycznosci, przeprowadzala badania
I proby 1 6 p.,

4. zatwierdzanin projektéw 1 czuwaniu nad bu-
dowyg nowych elektrowni publicznych, tramwajéw
elekktryczuych i stacyi telefonicznych, oraz zatwier-
dzanin umow dotyczacych powyZszych urzadzen,

5. kontroli 1 roztoczeniu opieki nad istniejacemi
elektrowniami publicznemi, tramwajami i kolejkami
elektrycznemi oraz sieciami 1 stacyami telefonicz-
nemi,

6. wydawaniu norm i przepisow dotyczacych
budowy 1 eksploatacyl wszelkich urzadzen elektrycz-
nych,

7. roztoczeniu opieki 1 kontroli nad wszelkiemi
urzadzeniami elektrycznemi i uzZytecznosci publicz-
nej. wyzej nie wyszczegélnionemi,

S. przygotowaniu materyaléw 1 popieraniu usi-
lowan sprzyjajacych rozwojowi przemysiu elektro-
technicznego i zastosowaniu elektrycznosci do na-
pedu.

W prze$wiadezeniu o donioslodei jak najweze-
sulejszego przygotowania prac wstepnych Polskie
Tow. Politechniczne jeszecze w r. 1912 wnioslo me-
moryal do Sejmu Galicyl zgdajacy specyalnego biura
elektrotechnicznego przy Wydziale krajowym, kté-
reby przygotowadé mialo plan przyszlej elektryfika-
evi kraju.

*) Projekt ustawy austryackiej byl rozpatrywany w sek-
cyi elektrotechnicznej Pol. Tow. Politech. 1 Tow. technicznego
w Krakowie. Szczegélowe omodwienie ustawy elektryeznej na-
stapi niewatpliwie w osobnem sprawozdaniu. ;
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Program przedstawiony przez Polskie Towa-
rzystwo Politechniczne polecal nastepujace wstepne
CZynnoscl :

1. Poparcie zastosowania elektrycznosei w prze-
mysle 1 rolnictwie, zbadanie istniejacych zrddel euer-
gii 1 przygotowanie racyonalnego wyzyskania.

2. Objecie kontroli gospodarki w elektrowniach
komunalnych, juz to przez umozliwienie fachowej
porady niezasobnym elektrowniom gminnym, juz to
przez systematyczna kontrole zaréwno projektéw
elektrowni nowo powstajacych, jak gospodarki w elek-
trowniach, znajdujacych sie w ruchu.

3. Do spelnienia powyzszych zadan powolac¢ do
zycia krajowe Biuro elektrotechniczne wyposazone
w odpowiednie sily i z nastgpujacym poczatkowym
zakresem dzialania:

@) ulatwianie miastom zakladania elektrowni
przez wskazowki przy rozpisywanin ofert, przez oce-
| ne projektow, kosztoryséw, rachunkéw rentownosci,
| przeprowadzanie odbiordw, wyrabianie kredytiw
1 s

b) prowadzenie systematycznej kontroli nad go-
spodarka w mniej zasobnych gminnych elektrowniach
1 dostarczanie im fachowej porady 1 wskazdwek:

¢) prowadzenie racyonalnej statystyki galicyj-
skich elektrowni, zbieranie dat poréwnaweczych co
do kosztéw ruchu, taryf i t, p.:

d) popieranie usitowan, zmierzajacych do wyzy-
skania odlogiem leZgcych Zrédel energii (sily wodne,
gaz, torf, poklady wegla brunatnego), czuwanie, by
przy przeprowadzenin regulacyi rzek i zakladaniu
zbiornikéw wodnych nie popelniano bledéw lub prze-
oczen, mogacych raz na zawsze wykluczyé nalezyte
wyzyskanie tych zrédel energii:

¢) propaganda zastosowan nowoczesnego po-
pgdu elektrycznege do celéw przemyslu i rolnictwa
przez tworzenie odpowilednich funduszow, jak nie-
mniej przez wyklady. odezyty i t. p.

Program powyZszy w razie uchwalenia ustawy
pafistwowe] w pewnej mierze moéglby by¢ zmody-
fikowany pouiewaz niektore czynnosei przypadalyby
rzagdowym czynnikom. Natomiast nalezaloby zakres
dzialania biura krajowego rozszerzy¢ 1 przewidzied
udzial kraju w budowie 1 finansowaniu elektrowni
okregowych powstaé¢ majacych.

W razie zmiany brzmienia nstawy na korzysé
krajow, kreowanie natychmiastowe biura elektrotech-
nicznego tem bardziej jest naglace.

Wriosek Polskiego Tow. Politechnieznego nie
byl w swolm czasie wziety pod obrady, tak ze brak
fachowego referenta dla spraw elektrotechnicznych
w Wydziale Krajowym szczegdlnie obecnie, gdy na-
lezy bronié intereséw kraju wobec wydania ustawy
elektryczne] musi odbi¢ si¢ niepomysinie na najbliz-
szym rozwojn gospodarstwa elektrycznego w kraju.

Do pewnego stopnia wyrecza Wydzial krajowy
biuro dla spraw elektrycznych stworzone przy cen-
trali dla odbudowy Galicyi pod fachowem kierow-
nictwem Inz. Gabryela Sokolnickiego, ktérego zakres
dzialania odpowiada wnioskom w swoim czasie przed-
stawionym przez Polskie Tow. Politechniczne.

Niemniej przeto kraj nie moze nadal pozostaé bez
| stalego fachowego biura, zwlaszeza ze kraj w czasie woj-
| ny nabylpoklady wegla, ktére stanowid moga podstawe
' dla przyszlych elektrowni krajowych, rozporzadzx
| szeregiem projektéw na tamy rzeczne, ktoryeh Dui-
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dowa po wojnie bedzie rozpoczeta, — a ktore beds
mogly byé zuzytkowane dla celow elektrycznych.
Roéwniez biezace sprawy elektrotechniczne po-
winny byé zalatwiane przez fachowcéw, — ponie-
waz dotychczasowy sposob powierzania tych czyn-
nosei ekspertom lub fachowo nie ukwalifikowanym
urzednikom musi kraj narazi¢ na powazne szkody.
Wobec tego nalezy domagaé sie od Wydziain
krajowego, aby w mozliwie krétkim czasie stworzyl!
oddzielne biuro elektrotechniczne, pod kierunkiem
wytrawuego fachowca, ktéreby objelo bieZace sprawy
elektrotechniczne iewentualnie mechaniczne, i otrzy-
malo polecenie przygotowania wszelkich czynnoseci —

jakie kraj wobec koniecznej elektrofikacyl w naj-
blizszym czasie spelni¢ bedzie musial.

Réwniez domagaé sie nalezy, aby istniejace:
obecnie przy centrali odbudowy biuro elektrotech-
niczne bylo zamienione na instytucys stala 1 by
przez odpowiednie pomnozenie personalu i zapewnie-
nie kredytéw moglo skutecznie spelni¢ na terenie
kraju zadania, jakie w mysl ustawy, o ile przejdzie
w obecnej formie, panstwo sobie zastrzeglo.

Nalezy spodziewac sie, ze czynno$ci obu biur
uzupelniaé sie beds 1 stuzyé krajowi a wobec ogro-
mu pracy pomnozeunie placéwek elektrotechnicznych
moze tylko sprawie posluzyc.

Wiadomosci z literatury technicznej.
Budownictwo wodne.

— Vorschlige zum weiteren Ausbau der Weichsel
zur Forderung der Schiffart (A. Niese u. G. Schmidt
Zischr. f. Bawwesen Nr. 4 —6 1918). Zainteresowanie Wisla,
ta glowna arterya sieci drég wodnych w Polsce jest
vheenie bardzo wielkie, dlatego wmusimy skrzetnie noto-
wad wszystkie spostrzeZzenia odnoszace sig do uiej.

Jak wiadomo Wisle w obrebie Prus uregulowano
na wode $rednia zapomoca ostrég; mnormalne szerokosci
wynosza od granicy Krélestwa (km 0O) do ujscia Drwecy
(km 10,5) 300 m, stad az do rozdzialu ramion (km 171)
575 m, ponizej zas az do punktu 5,5 km powyzej ujscia
do morza polozonego (mowe ujscie pod Schievenhorst)
950 m, wreszeie na koncowej partyi az do ujscia km 222
450 m. Regulacya ta poprawila warunki Zeglngi, jednak
nie w tej mierze, jak sig spodziewano. Zamierzona gle-
hoko$é¢ 1,67 m przy stanie wody -+0,560 na wodoskazie
w Kurzebraku (stan sredni), osiaga sig¢ mniej wiece]j przez
polows okresu zeglugi, przez resztg czasu glebokosci spa-
daja, a przy stanie Srednim niskim mozna liczy¢é na pro-
gach na glebokosé tylko okolo 1 metra. Wynika z tego,
76 statki 400 tonowe wymagajace zanurzenia 1.40 m
moga tylko przez czgsé okresu Zeglugi przewozid pelny

A

tadunek.

Ten niezupelny efekt regulacyi przypisa¢ nalezy
temn, Ze Jozysko rzeki zalozone jest wedrujacemi fawi-
cami, glgbokie wyboje i wybitne progi o plytkiej wodzie
nastepuja w regularnych odstepach po sobie. Progi po-
glebiaja sig wprawdzie przy dlugotrwalych niskich sta-
nach, jednak najblizszy praybér wody znowu je podnosi,
zmieniajac zreszta ich poloZenie. Préby przedsigwzigte
z bagrowaniem daly wynik zupelnie ujemny, gdyz czas
pracy bagréw miedzy jednym przyborem wody, a na-
stepnym okazal sie zbyt krétki, aby moZna bylo wy-
latniejsza prace wykonad, a wezbranie nowe niweczylo
w krotkim czasie caly wysilek. Stad tez Zegluga na
Wisle w Prusiech przedstawia sig¢ w poréwnaniun z innemi
rzekami slabo, jak to podaja nastepujace cyiry:

W roku 1910 przewieziono:

w dél
710000 ¢

w gore

pa Wisle pod Torunjem . . . 100000 t

, Odrze Fiirstenbergiem . 1200000, 3 BUQ OUO g
n Labie Wittenberga . . 6400000, 3700 000 ,,
» Wezerze pod NienQurgiem . 300 (:)OO % 960 000 ,,
, Renie pod Kolonia . . . 14000000 , 4700000,
Sratkéw o ladownosci miedzy 400 a 600 ton kur- |
gowalo: w r. 1907 1912
na Wisle 19 25
Odrze 417 658

n

, w przyszlosei wytworzyc¢ nalezyta

miedzy 600 a 100 {:  wr, 1907 TR
na Wisle 1 4
5 Odrze 553 nd
Do eyfr powyzszych zauwazyé nalezy, Ze podana

wielkos¢ transportu obejmuje tak transport towaréw jak
i drzewa, ktére na Wisle stanowi 3, calego przewozu.
Poniewaz Wisla co do wielkosei dorzecza nie uste-

puje Renowi, wiec jest rzecza zrozumiala, Ze powinna
y droge wodna wielkiego

' typu. W Prusiech, gdzie reguluja ja juz tak dlugo i wiele

milionéw na nie wydano, opinie sa rozmaite. Jedni twier-
dza, ze wobec trudnych warunkéw regulacyi i nadmier~
nego ruchu materyaln, trudno tu bedzie wytworzy¢ droge
wodmg \v_ielkiego typu, inui, miedzy nimi wybitni fachowey,
przypisuja niedomagania niedostatecznej regulacyi i pro-
ponuja rozmaite Srodki.

W nr,

prof.

15 Czasopisma techn. z r. 1917
Ehlersa z Gdaiska, obecnie

podalismy

opinig podaja swe

| uwagi powyzej wymienieni autorzy na podstawie dlugo-

letnich wlasnych spostrzezer. Wynik mozna strescié

- w tem, ze Wisle w obrgbie Prus nalezy podda¢ regu-

lacyi uzupelniajacej, jednak sama regulacya na wmala wode
tu nie wystarczy, lecz trzeba bedzie zwezid réwniez profil
sredniej wody. Z tamami koncentrujacemi tylko stany
niskie robiono juz préby, stosujac budowle réwnolegle,.
lub tez niskie ostrogi, jednak nie wydaly one pozadanego
rezultatu. .Ze dalsza koncentracya profila Sredniej wody
jest wskazana, utwierdza autoréw w tem fakt, ze po-
zamkniecin w r. 1915 Nogatu i puszczeniu calej $redniej
1 niskiej wody 1) do Wisly podzielonej, ktérej szerokosc:
wynosi tylko 250 m, lozysko znakomicie sie poprawilo,
progi poglebily, nurt przebiega w sposéb ciagly opierajac
sig¢ o brzegi wkigsle, a przy stanie srednim jest wszedzie
do dyspozycyi glebokodé trzymetrowa. Autorzy mnie po-
daja Jeszcze szczegélowych propozyeyi, twierdzac, Ze ba-

| dania jeszeze nie sa ukonczone, z wywodéw ich jednak

przebija zapatrywanie, ze profil $redniej wody trzeba be-
dzie zwezi¢ az do 250 m, gdyz normalna szeroko§é¢ 300 m,
zastosowana powyzej Drwecy okazala sig réwniez za duza 2).
o = . . A 3 Fe
Czy tak daleko idace zwezenie lozyska sSredniej

| wody bedzie do polecenia, trudno dzis na pewne twierdzic,

gdyz po uregulowanin Wisly w Galicyi i w Krélestwiz,
gdzie Jest ona zupelnie zdziezala, warunki na Wisle
w Prusiech wobec zmniejszenia i uregulowania ruchu ma-

DD R o oy - . " : ’
S ")u%ll‘i:.d _/'B-lmkglgclem Nogatu $rednia woda 840 m?3/sek;.
woda srednia niska 468 m3/gek T elidy e 3icple. W
| sr. niska 520 m3/se, =2 itk obeonls Sreric LD EAE
2\ e A e 5 s
W ) _“\knue‘“w}(“l}s“vw do tych wywodéw stoi o$wiad-
| c_"‘B.“ Pluv';.l,ego ministra robét publicznych z r. 1918 (Zisch-
st “fart Nr. 1—2, ¢ o ile chodzi o dolna Wisle to-
| potrzebna tu jest tylkeo regulacya na mala wode.



teryalu mogy sig gruntownie zmienié, a wiedy zbyt mala |

normalna szerokosé moglaby by¢ dla koryta zgubma. Po-
stopujac pod wzgledem hydrologieznym racyonalnie na-
lezaloby forsowad regulacyg gérnej Wisly i sredniej Wisly
w Krélestwie, a pézniej dopiero praystapi¢ do regulacyi
dolnego biegu. Byé moZe, zZe dlatego Niemcy tak pihiie
wzieli si¢ do studyowania Wisly, uwazajac zreszta t¢ jej
przestrzen co najmniej jako dalsza czeS¢ swej wlasnej
drogi wodnej, umozliwiajaca stworzenie obszaru zbytu dla
ich handla i przemyslu.
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Sympher przyjmuje wobec tego nastepujacy nor-
walny typ kanalu dla wielkich drég wodnych:

1. Statek 80m dlugi, 9,2 m szeroki (wraz z listwami
bocznemi), o zanurzenin 2 m.

2, Sluzy dla pojedynczych statkéw 100 m dlugosei
(na statek wraz z holownikami), dla pociagéw statkow
180 lub 270 m dingie; §wiatlo glow 10 m, glebokosé na

| progu 3,5 m.

— Wymiary nowych gtownych drég wodnych w Pru- |

siech omawia Sympher w Zisch. f. Binnenschiffahrt nr.
1—2 1918 i Ziblt. der Bawverwaltung nr. 7—8 1918,

Wazrastajycy ruch na drogach wodnych w Niemczech
(od r. 1875 do 1918 wazrosly transporty z 2,8 na 21 mi-
liavrdéw tonkilometréw) wywoluje potrzebe zwigkszania
pojemnosci statkéow, ovaz przekroju kanaléw, W r. 1846
wylonano na kanale Finowskim nowe §luzy dla statkéw
o ladownosci 175 ¢, wlasciwie jednak 200¢ W r. 1873
kongres techniczny w Berlinie zalecil statki 800 tonowe ).
W r. 1879 proponowano juz ‘'w Niemeczech typ 350 to-
uowy (Bellingrath), a w projekcie kanalu Dortmund lSms
(1882—1886) prayjeto typ 500 tonowy, ktéry w wyko-
naniu  zwickszono na 600 ton, a faktycznie kursuja tu
statki do 750 ton Iadownosci.

W Austryi przyjeto typ 670 tonowy, uwzglednia-
jac warunki Zeglugi Dunajowej. W r. 1908 przeprowa.
dzono w pruskiem ministerstwie robét publicznych obli-
czenia, ktore wykazaly wielky ekonomicznosé typu 1000-
tonowego. Faktycznie juz niektére drogi wodne w Niem-
ezech przychylne sg dla statkéw ladujacych 1000 ton,
a nawet i wyzej, jak kanal Ren-Herne, kanalizacya Menu,
kanal Laba- Trawa). Projekt bawarski kanatu Dunaj-Men
mowl nawet o statkach 1200 tonowych.

Sympher stosujac swa formule na kossta czystej ze-
za tong kilometr:

90 3 ‘
4-0,30 fon. dla statkow GUU lonowych, oraz
n

-
o

—

elu

90
-0
n

45 g
-+ 0,30 fen i

n
gow pustoju wykazuje, Ze przy ruchu 5 milienéw ton na
kanale, oszczgdza si¢ ma kosztach ruchu na kazdym kilo-
metrze 3500 mk,

Réznica w kosztach budowy kanalu dla statkow
600-tonowych jest niewiella, przekrdj bardzo nieznacznie
sie zwigksza (glebokosé o 0,6 m), a tylko S$luzy wyma-
gaja wickszych wymiarow.

Na Ikanale lims-Wezera dopuszezalne sy nastepu-
Jace typy statkow:

1. Dlugosé 67 m, szerokosé (wraz z listwami hocz-
nemi) 8,2 o, zanurzenie 1,76 m;

2, Dlugosé 67 m, szerokosé (wraz z listwami bocz-
nemi), 9,2 m, zanurzenie 1,50 m.
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) , 1000 ,, wzglgdnie
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+ 0,28 feu, w razie skrocenia cza-
"

Ten drugi typ dostosowany jest do warunkéw ze-
glownosci rzek, laczacych si¢ z kanalami, Otéz jezeli sig
zachowa szerokosé typu drugiego, a zwigkszy dlugosé
statku na 80 m, a zanurzenie na 2m, natenczas liczac
wedlug formuly na Jadownosc statku 7'=0,9 L. B(1,—1,) %)
i przyjmujac w przyblizeniu ;= f, otrzymuje sig 7’= 1053 1.

1y We Francyi w r. 1879 ustalono typ 800-tonowy dla
projektu drég wodnych Freycineta.

2) 1 glebokosé zanurzenia statku naladowanego, f&
préznego, L dlugosé, B szerokosé hez listew.

3. Przekréj kanalu: szerokosé
dna 16 m, glebokosé w srodku
przekrd) wody 80 m?2

4. Wysokosé spodu

zwierciadla 33 m,
5 m na bokach dna 3 m.

0

9,

konstrukeyi mostow nad zw,

| 4 m.

5. Krzywizny o ile moZnosci od 1000 m w gorg,
rozszerzenie kanalu przy R 500 do 700 m — b m, 700
do 900m — 4 m, 900 do 1200 m — 3 m, 1200 do 1500 m
2m, 1500 do 2000 m — 1 m,

6. Glebokosé rzek uregalowanych pray podwyiszo-
nym stanie Srednim niskim 1,70—1,80 m, pozniej o ile
moznosei 2,20 m.

Koncowym celem regulacyi wielkich rzek laczacych
sig z kanalami, powinuno byé umozliwienie zanurzenia 2 m,
doliczajac jeszcze 20 ¢m na przestrzen pod dnmem statkn,
Cel ten da. sie osiggnacé przez dalsza regulacyg uzupelnia-
Jaca w lacznosci z zasileniem rzeki ze zbiornikéw w czasie
niskich stanéw, jak to zrobiono juz na Wezerze, gdzie
ze zbiornikéw na Ilderze (200 milionéw m?) i Diemel
mozna zasilaé lozysko w czasie niskich stanéw objetoscia
az do 32,5 m3(sek. Dla Laby projektuje sic w Czechach
na Beraunce zbiornik o 700 milionach m3 pojemnosci, dla
Odry potrzeba 600 wmilionéw m3, aby mieé stale glgbo-
kos¢ 1,70 m, przewazuie jednak glebokosé 2 m. Jako
blizszy cel, ktoéry jednak juz obecnie nalezy sobie za-
kreslié¢ powinno byé, aby statki o Iadownosci dostosowa-
nej do normalnej wody mogly pray Srednim niskim stanie
bra¢ 3, Yadunku. Wtedy statek 1000 tonowy zanwrza sig
na 1,60 m i potrzebuje glebokosei 1,70—1,80. Aby to
moglo nastapi¢ koniecznem jest zasilanie loZzyska w czasie
niskich stanéw woda ze zbiornikow,

— ,Bestimmung der Durchflussmenge von Grund-
wasserstromen®. Jowrnal j. Gasbeleuchtung und Wasser-
versorquiy nr, 24, 26 i 27 1918, W pracy tej krytykuje
dr. inz, O. Smreker metody obrachowania prayplywu
wody gruoutowsj podane przez A, Threina, G. Thiema
oraz Lummerta (ktéra omoéwilisimy w unr, 15 Czasepisma
z r. 1017). stwierdzajac ich niescislos¢ 1 przeciwstawia
im swoja metode, oznaczenia wydatnosci 1 m? przekroju
warstwy wodonosnej z formuly 7= omHa'
oznacza objetosé pompowana ze studni, 7/ grubosé war-
stwy wodonosnej, w, odleglo$é punktéw powierzchni de-
presyi, w ktoéryeh chyzosé¢ doplywu do studni réwna sig
chyzosei wody gruntowej przed pompowaniem. Takich
punktéw jest dwa, a odleglo§¢ ich réwna sig odleglosci
t. z. punktu zwrotu, tj. punktu kulminacyjuego na krazy-
wej begdacej przekrojem powierzchni depresyi plaszezyzna
pionowa w kierunku ruchu wody poloZona,.

Sposéb ten zastosowaé mozna jednak tylko wyko-
nujac eksperyment na wielka skale, tj. pompujac wodg
ze studni prébnej, dookola ktore] wykonano sie¢ otwordéw
obserwacyjnych, Dla ogélowej oceny terenu radzi zamiast
stadni prébnej wykona¢ wiercenie, zamieni¢ je na stu-
dzienke¢, przez wsunigeie rmry filtrowej i podciagnigcie
rary wiertniczej, lub tes zuiytkowad jakakolwiek istnie-
jaca juZ duZa studnie,

w ktérej ¢
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Wydatnosé jednostkowa (t. j. 1 m* warstwy wodo- |

HoSNej) oznacza z réwnanial

o L) i : .
DN 7 B )y zas
i
.’l«’"
1 me—1 frl — gyt A
,/ E— s g 3 Y 9 g ‘&_: ',6)),'1 I'_.w.)l
w m+4-1 q" '
m oznaczy¢ mozna z rownania:
e log &, — log w,
S— - -
(log zy — log wy)—(log ¢, — q)
w ktorem @, i1 @, oznaczaja odleglosci dwdch punktéw

od studni posiadajacych przy pomp-owuuiu. ohjetosci ¢,
i g, tg samy depresye. W przewaznej liczbie wypadkéw
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Autor stwierdza jeduak, Ze tego rodzaju badania
ogolowe musza byé wreszcie stwierdzone eksperymentew
na wielka skale, tj. przez dlugotrwale pompowanie wody
ze studni probnej.

— Akwadukt Catskill wodociagéw Nowego Yorku
otwarto 11 wrzednia 1917 po 12 latach budowy. Dlugosd
wynosi przeszlo 100 mil angielskich, koszta 117 milionow
dolaréw, doprowadza na dobe 1,9 miliona m® z olbrzy-
mich zbiornikéw Askohan i Kensico.

— ,Die Fischwege an Wehren und Wasserwecken
in der Schweiz®, Zurych 1917, bardzo interesujaca pu-
blikacya, podajgca statystyczne dane, oraz charaktery-
styke skutecznosei przeplawek dla ryb, wykonanych
w Szwajcaryl. Daty te zebral szwajcarski zwiazek gospo-
darstwa wodnego na podstawie sprawozdan wladz i wla-
scicieli zakladéow wodnych.

Z koncem r. 1917 bylo w Szwajcaryi 72 prze-
plawek, 13 kantondéw posiada je, 11 nie posiada zadnych
przeplawek. Systemy stosowane sa najrozmaitsze, naj-
czgstsze sa schodki dla ryb (przegrody przez cala sze-
rokosé. Wykonano takie w 4 wypadkach przeplawke
Denil’a w spadku 35"/, o szerokocl 60—120 ¢m, prze-
waznie przerywaja rynue basenem wodnym; w jednym
wypadku podzielono caly spad na 7 rynien, oddzielonych
od siebie stawkami, Co do skutecznosci przeplawek po-
daje sprawozdanie, ze w 45%, wypadkach stwierdzono
zupelng bezusytecznosé (takze 1 przepl. syst. Denil’a)
w 199, wypadkow skutecznosé byla watpliwa, a tylko
w 20 wypadkach (28%,) stwierdzono przechodzenie ryb |
przez przeplawke, Wiele zakladéw wodnych, pomimo Ze
wykonaly przeplawki, ma jeszcze naloZony obowiazek
zarybiania rzeki. Wiele zakladéw wodnych wolao ugo-
Azié sig¢ z wlascicielami rybolostwa o wysokosé odszko-
dowania, jak wykona¢ przeplawke, gdyz w wielu wypad-
kach wykonanie to nieraz kosztowne, nie uwalnialo od
obowiazku odszkodowania i zarybiania rzeki.  (Dok. n.)

RECENZYE 1 KRYTYKL

Inz. Zdzistaw Sznuk: ,Podrecznik do budowy drog
bitych, gruntowych i ulic miejskich“. Warszawa, 1917,
8-ka, str. 202, rys. 134, tabl. 3. Cena 12 m.

) tgx nachylenie warstwy wodonosénej, H jej grubosé,

y wysokosé zwierciadla w obserwowanym punkcie odleglym
o = ponad nieprzepuszczalne podloze. -

Pierwsay drukowany podrecznik o drogach od r.
1895 '). Nalezy si¢ przeto uwazniej w nim rozpatrzec.

Jest to zestawienie wykladéw, wygloszonych na
kursach Tow. kurséw naukowych, ktérych celem hylo
przygotowanie 1 technikéw i laikéw do objecia posad
w pierwsze] potrzebie tworzacego sig panstwa polskiego.
Wylklady przygotowywane byly pospiesznie, a druko-
wane przed znanym strajkiem drukarskim. Wynikl stad
pospiech ogélny, o czem ocena winna pamigtad.

Rozdzialy : 1. Pojecia i ewolucye drég bitych. Dane
teoretyczne przy projektowaniu drég. Projektowanie, wy-
konanie plandéw drogi i przenoszenia ich na grunt. Ro-
boty ziemne. Osuszanie nawierzchni, podloza i zboczy
drogi. Ochrona, oraz redukcya zboczy grobli i wykopéw.
Nawierzchnie drég bitych. Sygnalizacya, baryery, pa-
cholki. Utrzymanie, naprawy 1 oczyszczenie drég. Rézue
préby walki z kurzem. II. Zasady techniczne budowy
miast. Historyezne dane co do rozwoju miast. Techniczne
warunki budowy miast. Ruch miejski i rézne rodzaje ko-
munikacyi. Umocowanie powierzechui ulic miejskich.

Podregeznik  wzorowany jest na odnos$nym tomie
yHandbuch der Ingenieurwissenschatten®, dziela bardzo
obszernego, przeladowanego miejscami szczegélami niepo-
trzebnymi, dziela nieprzejrzystego. MTlémacz w pospiechu
nie zdolal sie z balastem uporac. Wybral rzeczy waing,
niczego prawie nie pomijajac, nieprzejrzystosc atoli pewua
pozostala. Odnieséby tez mozna wrazenie, Ze nieuwzgle-
dniono innych dziel, choéby niemieckich,  przedewszyst-
kiem zas sprawozdan z kongresow drogowych i artykulow,
rozrzuconych po czasopismach fachowych. WrazZenie to
poteguje uieprzytoczenie literatury techniczuej.

Pewne rzeczy nie s $cisle okreslone (rodzaje prze-
pustéw, poklady, Zwiréwki maziowane, rodzaje kamieni
brukowych itd.), niektére zbyt szeroko oméwione (obli-
czanie promieni krzywizn, obliczanie plyt przepustow kry-
tych), wiele uwag powtarza sie (wyréb i walkowanio
zwiru itd.).

Nie jest uzasadnionem przytaczanie tylko niemieckich
rzeczy (walki parowe, metoda Lauterburga, szerokosci
ulic), bo¢ i inne narody w tyle nie zostaly.

Spotyka si¢ tez niepelne przedstawienie niektérych
spraw (graficzne obliczanie robdt ziemnych, mury, zwia-
zek. migdzy automobilem, a droga, itd.), dalej blgdnie
wyjasnione rzecsy (wysoko$é widoczna kraweznikow
w zwiazku z Sciekiem ulicznym, podzial drég, mury suche,
grubosé piasku pod kamieniami brukowymi itd.), a wreszcie

| opuszczenia tematéw potrzebnych inZynierowi drogowemu)

zwigzek migdzy spadkiem podluznym, a poprzecznym ulicy,
opis narzedzi i maszyn roboczych i transportowych do
robét ziemnych, sposoby obliczania przekrojéw poprzeca-
nych, zwyczaine rusztowania do nasypéw, walki wybu-
chowe, itd.).

Dla czytelnika studyujacego koniecznem jest silniej-
sz¢ zwrocenie uwagi na sposoby dobre, wyprébowane
1 polecane. Przytem podzial przedmiotu ma by¢ jasny
1 wyrazuy, rozbity na drobne czedci.

W naszem stownictwie techuicznem panuje dotad
ogromua dowolnosd. Nie mozna jednak lekcewaiyé slow-
11.1ct‘wa fh‘o.‘-,.’OWOgo galicyjskiego, bo¢ ono przecie opario
sig o wielka, bez porownania wigksza praktyke drogows;
nz w Krélestwie, o Politechnikg lw;rowskfg i o wladze
tech‘}lczne, urzgdujace po polsku. Wiee mnéstwo nazw
urobilo sig pewniej i lepiej. Dla przykladu: autor uzywa

') Pancer E.: 0 budowie i

£ . - 4 -6 bi-
tych i zwyczajnych, Warszawa, 1896. SRS k.



slowa kora, cialo szosowe, a w (alicyl przyjeto
nawierzchnia, walec, walcowad zamiast walek,
walkowad; drogi bite z fundamentem czyli
sztywne zamiast nawierzchnia Zwirowana z po-
ktadem; grobla zamiast nasyp, np. grobla drogi
w wykopie; forma czyli profil ulie zamiast prze-
kroj poprzeczny ulic itd.

Réwniez nie jest wskazanem okreslanie jednej i tej
samej rzeczy dwiema lub wiecej nazwami. Slusznie np,
domagali sie studenci Politechniki warszawskiej, aby wy-
kladajacy nZywali tego samego znakowania w statyce, w bu-
dowie mostéow, itp.

Posdpiech odbil sie bardzo niekorzystnie na pracy
w kierunku stylistyeznym; przykladem predylekeya do
wyrazenia ,musi hyd¢.

Byloby niewatpliwie lepiej dla ksiazki, gdyby sie
odlezala, gdyby materyal zostal przetrawiony, przejrzany
i uporzadkowany. Uwolniloby to ja od niescislosei, od nie-
jakiej chwiejnosei, od charaktern raczej lnZznych uwag,
niz rzeezy zwartej, a nadalo ceche przemyslanego, ostat-
nim zdobyezom techniki drogowe] odpowiadajacego pod-
recznika,

7 drugiej atoli strony nie mieliSmy podrecznika do
budowy drég, podrecznika drukowanego, ktoérego potrzebe
zywo wszyscy odezuwamy. I dlatego za Smialosé wysty-
pienia, cechujuca ludzi z za bylego kordonn, nalezy sieg
antorowi wdzigcznosé technikéow” drogowyeh.

Ind. Ari. Kiilinel.

Inz. Zdzistaw Sznuk: ,Monografia drég bitych od
1834 do chwili obecnej, oraz poglad na przyszta gospo-
darke drogowa i na zasade organizacyi Zarzadu drég
bitych w Polsce*. Warszawa, 1918, mala 6semka, str. 15.

Przydlugi i przesadny nieco tytul malej broszurki
podaje jej tresé, ktora zaznajamia z organizacya zarzadu
drég w zaborze rosyjskim, z technicznemi cechami, sta-
tystyka, podatkami drogowymi, omawia stan, w jakim
drogi Rosyanie pozostawili, bndowe nowych przez oku-
pantéw i przedstawia projekty, jakie typy powinny mieé
drogi w Kroélestwie w przyszlosei i jak zorganizowad ich
zarzad.

Pomijajac
projektom.

czeSé retrospektywna, praypatrzmy sie

Drogi w Polsce mialyby by¢ rozdzielone na: 1. na-
rodowe, 12 m szer, z 5 m jezdnia, wiodace z centréw kra-
jowyeh do palistw oSciennych, a teZ drogi o charakterze
strategicznym i komunikacyjnym (?); 2. komunalne 95 m
do 5'b m, laczace gléwne wmiasta; 3. fabryezne i prze-
myslowe, 7 m szer. z jezdnia 4'3 m; 4. nieszosowane, la-
czace mniejsze miasteczka i wigksze posiadlosei ziemskie,
oraz drogi polowe i lesne.

Podzial ten, nazwy i wymiary, postawione bez
ugruntowania, sa nie do przyjecia. Droga panstwowa,
czy I. kl., bo przeciez wszystkie drogi sa narodowe,

a nazwy otrzymujag powszechnie od tego, kto niemi za-
rzgdza, nie moze mie¢ jezdni utrwalonej 5 m szer., fo
jest nie moze by¢ dwutorowa, lecz przynajmniej trazy,
jesli nie wiegcej torows, przeto o szerokosci utrwalonej
przynajmniej 7 m., Zatem przemawiaja teZ argumenty
autora: ,nasze za$§ drogi beda mialy czedciowo i ruch
cigzki, jezdnie wige na nich musza byé nieco szersze.
Poniewaz po wojnie nalezy sie spodziewad wzmozonego
ruchu cigzkiego antomobilowego, szezegdélnie na szosach
panstwowych, wiee szerokosé nawierzchni i korony musi
by¢ w stosunku do norm niemieckich uieco powickszona
tak, aby na niej mogly sie minad¢ trzy lub catery wozy
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ciezarowe“. Dalej tak zwane drogi letnie nalezy stanowczo
zarzucié. Podnosza bowiem koszta budowy, a gléwnie
koszta utrzymania drogi, a w naszym klimacie, gdzie
prawie polowa dni w roku wykazuje opady, mijaja sie
z celem,

Dlaczego drogi, Iaczace mniejsze miasteczka i wieksze
posiadlosci ziemskie maja byé nieszosowane czyli bose,
ziemne, bez utrwalonej nawierzchni, trudno zrozumied.
Przeciez postep w budowie drég lezy przedewszystkiem
w budowie nawierzchni. Tam teZ znaja juZ warto$é autéw,
plugéw motorowych i parowych.

Rowniez przestarzalem jest zdanie, Z%e ,ustanowie-
nie taryfy drogowej i pobieranie myta za przejechany
kilometr szosy daloby moZno$é budowy drég konkuren-
cyjnych®, Sprawy te we wszystkich krajach kontynentn
Jako sprzeczne z istotnemi cechami drogi upadaja.

Trzecia grupe daloby sie rozdzielié migdzy I1. i IV,
Wreszcia i wsie — nietylko mnijejsze miasteczka — laczyd
potrzeba drogami szosowanemi. Nakoniec pojecia o dro-
gach strategicznych ulegly przemianom ; dzi§ jeszcze nie-
wiadomo, ezy nie wszystkie drogi sa strategiczne,

Natomiast pomys! ustroju zarzadu drogowego zbliZa
sie do ustroju, opracowanego przez kol, M. Rybczynskiego
(Czasop. lechn. 1918, str. 64 i nast.), ktéry ujal sprawe
nadzwyczaj gleboko. Jedna proponowalbym zmiane. Inzy-
nierowie powiatowi, a wiec zajmujacy najniZszy stopien,
nie maja by¢ proponowani przez sejmiki powiatowe (cos
podobnego do gal. rad pow.) i1 platni z ich funduszow,
lecz mianowani przez dyrekecye techniczne i platni z fun-
duszow panstwowych, ktére sejmiki zasilaja swymi ndzia-
lami. Nie usuwajac czynnikéw obhywatelskich od praey
i kontroli, pragnalbym osobg inZyniera pow. i jego tech-
niczna dzialalnosé zabezpieczyé przed lokalnymi, niefa-
chowymi wplywami.

W opracowanin broszurki, wygloszonej jako odezyt
w Sekeyi drég bitych Stowarzyszenia technikéw w War-
szawie, ktére) to sekeyi autor jest przewodniczacym, znad
pewien pospiech, a w wynikn pobieinosd,

Broszurka, wydana rdwnoczesnie z podrecznikiem
wyzej oméwionym, dowodzi, ze moze nareszcie przela-
mang zostala biernosé polskich inzynierow w kierunkn
publikacyi o drogach. Ing, Art. Kiihnel,

SPRAWY BIEZACE.

— Fundusz imienia profesoréw Skibinskiego i Thulliego.
W grudniu 1913 r. odbyla sie na Politechnice podniosla
uroczysto$¢ w celu uczczenia 3b-lecia pracy profesoréw
i Thulliego. Komitet jubileuszowy zainicyowal wéwezas
skladki celem zebrania funduszu imienia jubilatéw, kto-
rego odsetki mialy byé niywane na nagrody za najlepsze
prace konstrukeyjne sluchaczéw wydzialéw inZynieryi la-
dowej i wodnej. Na wezwanie ogloszone w -pismach po-
plynely skladki przedewszystkiem od kolegéw i bylych
uczniéw jubilatéw i dzi§ stan funduszu przedstawia sie
nastepujaco :

2 listy zastawne gal. ziemskiego banku kredyto-

wego po 1000 K. Lora TR 300 (N siie== Sy
3 listy zastawne gal. ziemskiego

banku kredytowego po 200 K. . ., . GO0 , —
gotowla na ksiazeczkach iegoz banku

i galieyjskie] kasy oszezednosel . = Db 6H |,

3176 K. 69 h.

Razem . .
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Obeenie komitet przystapi do uloZenia regulaminu
funduszu, Yéwniez w tym roku rozdane zostana pierwsze
nagrody.

Dalsze skladki przyjmuje ,Komitet funduszu im.
prof. Skibinskiego i Thulliego Liwéw, Politechnika®.

— Roczniki i numera ,Czasopisma technicznego*.
Zarzad biblioteki Towarzystwa pragnage uzupelnié zbior
kompletnych, oprawnych rocznikéw Czasopisma lechnicz-

#ego zwraca sig do Szanownyeh Kolegow 7z uprzejuid
prosha o:
@) zwrot wypoZyczonych oprawnych rocznikéw Czaso-
| pisma techwicznego z r. 1900 1 1904 ;
b) dostarczenie numeréw 16, 17 i 36 rocznika 1913
i numern 4 rocznika 1914/15, potrzebnych do skomple-
towania, Zarzqd biblioteli.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Giéwnego z 3 czerwea 1918,
Przewodniczy kol. Ry hicki., Obeeni kol.: Anczyc, Bryla,
Dzieslewski, Hauswald, Januszkiewicz, Matakiewicz, Po-
7niak, Rawski, Ulmer, Wierzhianski, Wiktor, Winiarz
(sekretarz) i Zipser.

Protokél z ostatniego posiedzenia przyjeto bez zmiany.

Przyjeto p. Krzeczunowicza w poczet czlonkéw nad-
zwyczajnych, a pp. Bronislawa Sawickiego i Jana Bauma
jako czlonkéw zwyezajnych.

Na wniosek kol. Auczyca wybrano nastepujacy sklad
komisyi redakcyjnej: Anczye, Matakiewicz, Rozanskj,
tybezynski, Barwicz, Bryla, Krzyczkowski i Kiihnel.

Kol. skarbnik zdaje sprawozdanie za m. maj; pray-
jeto do wiadomogei i wybrano komisye budzetowa w oso-
hach kol.: Anczyca, Hanswalda, Matakiewicza, RoZafskiego
i Rybickiego.

Przewodniczacy komunikuje, Ze na dzien 10 lipea
b. r. zwolane zostalo komunikatem w Czasopismie z dnia
25 maja b. r. Walne Zgromadzenie P. T. P. z porzadkiem
dziennym uchwalonym na posiedzenin Wydzialu Gléwnego
w dniu 3 maja 1918.

Przewodniczacy oznajmia nastepnie, %e wszyscy lo-
katorowie przyjeli podniesienie eczynszn, poczem uchwa-
lono odstapi¢ salg Towarzystwa dla Izby inZynierskiej
dwa razy w roku za zwrotem kosztéw opalu 1 oswietle-
nia oraz postanowiono wystosowaé do wszystkich loka-
toréw, w porozumieniu z syndykiem Towarzystwa pisma,
%o wynajem mieszkan jest miesigezny, a wypowiedzenie
6-tygodniowe z dniem 1 lub 15 kazdego niiesiaca.

Towarzystwo ,Qesterreichischer Flottenverein“ prosi
o wydanie opinii, czy Austrya ma racye prowadzié po-
lityke kolonialna. Postanowiono nie dawac zadnej od-
powiedzi.

Sprawe wzigcia udzialu w Towarzystwie wydawni-
czem i ratunkowem odbudowy lubelskiego dano do zba-
dania kol. Januszkiewiczowi i Rawskiemu.

Uchwalono 300 koron na uporzadkowanie biblioteki
Towarzystwa z tem, #e kwota ta wyplacana bedzie ra-
tami w miarg postgpu roboty.

Ze wzgledu, ze w Nowym Saczu niema P. T. el
reprezentacyi, uchwalono napisa¢ list do kol. Suchanka
i prosi¢ go, by zawiazal tam oddzial P. T. P. lub objat
ewentualne zastepstwo.

Posiedzenie Wydzialu Gléwnego, z dn.
8 lipca 1918. Przewodniczy kol. Rybicki, Obecni kol.

Hauswald, Januszkiewicz, Pozniak, Dzieslewski, D_’la-
chalski, Krzyczkowski, Ulmer (sekretarz), Matakiewicz,

[utze Birk, Rozanski, Wierzbianski, Rybezynski, Wiktor,

Przyjeto na ezlonkéw: kol, Mehrera Brunona, st. !

kom. maszyn w Przemyslu, Herzoga Zygmunta, ¢. k. kom.
bud. w Zloczowie, Fubienskiego Jozefa, urz. c. k. eksp.

w Przemyslu, Tabinskiego Romana, c¢. k. st. kom. bud,
w Przemysln, Harlanda Zygmunta, docenta wyz. ¢ k.
szkoly przem. w Krakowie i inz, Michala Broszke.

Sprawozdanie kasowe sklada kol. skarbnik. Na wnio-
sek kol. Machalski nchwalono: podwyZszenie placy stalege
funkeyonaryusza binra 1 administratora, podwyZszenie
prenumeraty Czasopisma technicznegyo 7z 24 K. mna 36 K.,
numer pojedynczy na 2 K., za ogloszenia podwyzka 1207/,
dla poszukujacych pracy znizka B50%,, wzglednie mini-
mum 5 K,

Ucliwalono wnioski na Walne Zgromadzenie. 1. Spla-
cenie czgdei dlugn hipotecznego, tak, aby zostalo 52 000 K,
splacalnyech w 389 ratach; 2. Walne Zgromadzenie npo-
waznia do podpisania aktu kol. Januszkiewicza, Krzyez-
kowskiego, Pozniaka i Rozanskiego.

Komunikaty: referuje kol. Rybicki, 1. Na liste
skladkowa komitetn ,Dzieci na wie§“ mnchwalono 25 K.
2. Subkomitet dla spraw kolejowych zebral sie 2-krofnie.
Memoryal podpisany przez Polskie Towarzystwo politech-
niczne, Izbe inZyniersky, adwokacka, Magistrat m, Liwowa
i t. p.,, wniesiono do Naczelnej komendy armii, do Izb
handlowych, Magistratéw wiekszych miast itd.,, wreszcie
do Namiestnictwa,

Kol. Hauswald podnosi, aby oprécz drogi okrezne]
zazadaé doraznej pomocy przez przeznaczenie wigksze]
iloei wozdéw dla cywilnych na razie przez kierownictwo
transportéw polowyeh. 3. Komisya dla stownictwa Ikole-

Jowego. Poszczegdlne dzialy objeli: Budownictwo — Wa-
torek, konserwacye i budowe — Zipser, maszynowy —
Sochacki, elektryczny — Januszkiewicz, ruchowy — Ka-
tolinski, komercyalny — Hauser, rachunkowy — Chilar-
ski, materyalowy — Gilowski, administracyjny — Swatoil.

Kol. Rybezynski referuje oplakane stanowisko
urzgdnikéw technicznych adwministracyi skarbowej i sto-
sunki awansowe. Memoryal wniesiony do ministerstwa
gskarbu powinno P. T. P. poprzeé a do Kola Polskiego
wniesé streszezenie tych wnioskéw w memoryale Ziwinzku
chemikéw. Uchwalono.

Prezes odezytuje list ministra Homanna w sprawié
utworzenia Akademii Umiejetnosei technicznych (For-
schungsinstitut). Uchwalono prosi¢ o blizsze informacye.

Kol. Hauswald przedklada pismo p. Ossowskiege
w sprawie prawa patentowego w XKroélestwie Polskiem.
P. Ossowski zwraca sig do P. T. P., aby poparlo jege
WyW(_)dy w memoryale do Ministerstwa handln w War-
szawie. Proponuje odpisad, ze z powodu niemo#noéci zoryen-
towania sig¢ w krétkim czasie i z powodu braku mate:
1'y_a10w nie moZemy na razie zajad stanowiska w tej spra-
wie. Uchwalono napisaé do Ministerstwa handlnl, aby
przedlozylo projekt prawa patentowego.

Do dzisiejszego numeru dolacza si¢ dla Czlonkéw P. T-

| P. 1 nr. pisma: ,,0rgan d. oest. Ingenienr- u. Architekten
Tages¢, 3

Redaktor maczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Stanislaw Anezy ¢

1. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4,

N

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie:
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