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0 markach fabrycznych wobec prawa z d. 26 lutego (. s.) 1896 r.

L
Zadaniem niniejszego artyknlu jest wykazanie niekto-
rych slabych stron nowego prawa rossyjskiego o markach
fabryeznyeh z d. 26 lutego 1896 1.

§ 1 prawa podaje okreslenie pojecia marki fabrycznej. |

Jako marki fabryczne uwazane sa wszelkiego rodzaju znaki,
ktérymi fabrykanci lub kupey opatruja same towary, jak
rowniez ich opakowania, w celu odréznienia swoich towarow
od towaréw innych fabrykantéw i kupeéw. § 1 nstanawia
zatem dwojakie kryterynm pojecia marki fabrycznej: 1) znak,
majacey nosié miano marki fabrycznej, musi by¢ umieszezony
na towarach, ich opakowaniu i t. p., 2) powinien dawaé moz-
nos¢ odrézniania towaréw jednego fabrykanta od takichze
towarow innych fabryk, jednem slowem, powinien byé fatwo
rozpoznawalny.

O pierwszym punkcie nie wiele da sig powiedzied.
Whprawdzie § 1 wyznacza nieco za ciasne granice zakresowi
zastosowan marki fabryeznej, znajduje jednak niezbedne swe
uzupelnienie w § 10 tegoz prawa, orzekajacym, ze wlasciciel
zatwierdzonej marki posiada wylaczne prawo uzywania tejze
nietylko na towarach i ich opakowanin, lecz takze na ode-
zwach handlowych, cenuikach lub blankictach. Zgodnie
z powyzszem, ustep 111 § 1 grozi odpowiedzialnoscia kazde-
mu, ktoby uzywal cudzej zatwierdzonej marki lub innej po-
dobnej do poprzedniej w takim stopniu, ze moze zachodzié
obawa pomylki i zamiany. Dzigki temu uzupelnieniu § 1
prawa niewatpliwie kryterywm pierwsze zostalo dostatecznie
wyjasnione.

Inaczej przedstawia sig natomiast sprawa odnosnie
punktu 2 prawa o réznicy marek fabrycznych. § 1 wymaga,
aby kazda marka wyrdzniala zaopatrzone w nia towary lub
ich opakowania, jako wyroby danego fabrykanta, w ten spo-
sob, aby kupujacy mogh je odréznia¢ posrod innych tego ro-
dzaju wyrobow. Druga czesé § 8, wedlug ktérej marki, nie
roznigee sig dostatecznie od marek, na ktore posiadaja wy-
faczne prawa drudzy fabrykanci lub kupey, nie kwalifikuja
sig do zatwierdzenia, zgadza sie najzupelnicj z poprzedniem.
§ Y prawa o markach fabryeznych upowaznia Departament
]1§1‘ndlu 1 przemysiu do badania, czy przedstawiona marka,
nmezaleznie od tego, ze odpowiada innym wymaganiom, rézni
sig dostatecznie od marek juz zatwierdzonych. CGdvbysmy
zatem zwroeill uwage tylko na §§ 1, 81 9, to przyszlibysmy
d_o przekonania, ze poszezegdélne marki fabryczne powinny
S1g rézni¢ wzajemnie w tym stopniu, aby moznosé zamiany
byla wykluczona, skad znow wyplywa, ze ochronie prawa
moga podlegac tylko te mavki, ktére powstaly zupelnie nie-
zaleznie. Jednakze § 6 prawa o markach fabryeznych nic ze-
zwala na powyzsze pojmowanie sprawy, usuwajac koniecz-
nos¢ zasadniczej réznicy pomiedzy poszezegolnymi znakami
na ostatni plan. Wedlng § 6 kazda przedstawiona marka
winna zawiera¢ imig wiasciciela-kupea, czy przemyslowea,
mmig jego ojea, calkowita nazwe danego przedsigbierstwa
ewentualnie firmy i nazwe miejscowosei, w ktorej to przed-
sighierstwo lub firma ta sig znajduja, wszystko w jezyku ros-
syjskim. Tmig 1 imig ojea moga byé oznaczone poczatkowe-
mi gloskami, za$ nazwisko i nazwa miejscowosci musza byé
calkowite. Przez ten dodatek marka fabryczna traci swe
znaczenie jako taka w zupelnosci, a przytem § 6 znajduje sig
W pewnej sprzecznosei z § 1. Podlug § 1 marka fabryczna
Powinna sluzy¢ do odrézniania wyrobow jednego przemyslow-
ca od innych wyrobéw tego rodzaju. Temu zadaniu czyui
zados¢ kazdy znak, o ile rézni sig dostatecznie od innych, zas
ksztalt rysunku lub tresé napisu sg w danym wypadku rze-
¢zy najzupelniej obojetna i zadanie marki fabrycznej polega

ynajmniej nie na tem, aby zaopatrzone w nia towary ozna-
ezy¢ jako wyroby pewnego fabrykanta, znanego z nazwiska
1 miejsea zamieszkania. Cel ten w rzeczy samej zostaje osia-

gnigty przy pomocy § 6, gdyz obecnie kazdy kupujacy przy
kupnie jakiegokolwick towaru moze dokladnie oznaczy¢ na-
zwisko 1 miejsce zamieszkania wytworcy. Tymezasem sfery
zainteresowane bezwatpienia nie maja tego na celn 1 mozna
nawet z wszelkg pewnosciy powiedzied, ze takie polozenie
rzeczy przynosi szkode najsluszniejszym interesom kupedw
detalicznych. -

Rozwdj nowoczesnego kulturalnego ustroju spoleczne-
go dowodzi, ze klasa kupedw detalicznych nietylko odgrywa
wazna role, lecz jest do pewnego stopnia niezbedns; kupey
detaliczni sa koniecznie potrzebni i kwestya ich istnienia ma
nader wazne znaczenie jak dla fabrykanta, tak i dla kupuja-
cych. Fabrykant, produkujacy na wielka skalg jakikolwiek
towar, np. nici lub plétno, nie jest w stanie zbywaé swe wy-
roby bezposrednio kupunjacej publicznosei. On nie ma mozno-
sei utrzyiy wania mndstwa sklepow wréznychmiastach, w celn
dostarczania swego towaru ogolowi, poniewaz takie bezposre-
dnie dostarczanie publicznosci wyrobdw fabryki byloby zbyt
ucigzliwe dla stron obu. Przytoczony przyklad da sig po-
prze¢ i1 nzupelnié tysiacem podobnyely, wskutek czego istnie-
nie malych sklepéw, zaopatrzonych w wielka ilosé towardw,
mozna uwazaé za niezaprzeczona koniecznosé. Tymczasem
w interesach handlu detalieznego mie zachodzi bynajmnie;j
koniecznosé zaznajamiania swych konsumentéw z nazwiskiem
1 miejseem zamieszkania producenta nabytego towarn, prze-
ciwnie, okolicznosé ta zmmiejsza do pewnego stopnia samo-
dzielnosé¢ kupca detalicznego, sprowadzajac go z roli kupea
samodzielnego, zaopatrujacego swoj handel w towary na
wilasne ryzyko, do roli agenta hurtownika. Opinia kupea de-

 talicznego nie bedzie mie¢ najmniejszego wplywu na konsu-

mentow przy kupnie, gdy el ostatm beda zmuszeni kievowad
sig tylko nazwaini fabryk i nazwiskami ich wlascicieli.

Dla kupujacych wystarcza w zupelnosei, gdy zadane
towary sa zaopatrzone w zrozumialy i fatwy do zapamigta-
ma znak. Naprzyklad, konsument, kupujacy w Moskwie
lub Kijowie materyal na ubranie wyrobiony w fiodzi lub
Warszawie, nie moze wiedzied, czy producent danego towaru
zasluguje na zaufanie lub nie, lecz musi polegaé jedynie na
rzetelnosel kupea detalicznego. W zasadzie marka fabrycz-
na w handlu detalicznym sluzy do okreslenia jakosei danego
towarun, gdyz wskazuje konsumentowi, ze zaopatrzone w nia
towary posiadaja zawsze te same pozadane wlasnosci. Do-
piski na niej sg zbyteczne, gdyz ani odbiorcom, ani fabrykan-
towi nie zalezy na tem, aby nazwisko jego, jako producenta
danego towaru, sprzedawanego detalicznie, bylo znane, po-
niewaz sam 1 tak nie ma moznosei obslugiwania kupujacych
bez posrednictwa. Co sig zas tyczy kupea detalicznego, to
temu przeciwnie bardzo wiele zalezy na tem, aby odbiorcy
nie znali nazwiska producenta kupionego towaru, gdyz w ra-
zie, gdy kupujacy zna firme producenta, maleje wplyw kupca
detalicznego.

Poniewaz zgodnie z uwagami powyzszemi, tresé¢ § 6
prawa o markach fabryeznych nie odpowiada panujacym
stosunkom, przeto watpie, aby komukolwick zalezalo na
istnienin powyzszego paragrafu, tembardziej, ze tenze znaj-
duje sig w pewnej sprzecznosci z poprzednimi. Wskazywa-
lismy juz, ze § 6 nie da sig pogodzi¢ z § 1; tu postaramy sie
jeszeze raz uwidoczni¢ panujaca migdzy nimi sprzecznosé.
Podlug § 1, ktéry okresla pojecie o marce fabrycznej, zasto-
sowanie tejze w praktyce zasadza sig na jej odrézniajgcem
zmaczeniu, tak, ze poszczegdélne marki mogg byé znane kupu-
jacym 1 swoja droga majg znaczenie przy wyborze towaréw
nawet wtedy, gdy sa bezimienne; albowiem nie nalezy nigdy
zapomina¢ o tem, ze fabrykant danego towaru tylko w nader
rzadkich wypadkach ma moznosé wehodzenia w bezposrednie
stosunki z publicznoscia i ze prawie zawsze zmuszony bywa
posiugiwaé sig posrednictwem kupca detalicznego; zatem § 6
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znajduje sig w zasadnicze] <1)1‘7(0711(>§0i z § 1, poniewaz od-
slania imcognito producenta nietylko bez widoczne] przyczy-
ny, lecz nawet ze szkoda wiekszosci ]\lll)LU\\

§ 6 znajduje si¢ W sprzecznosci niety tko z §1, lecz1z § 5,
\\fe(llu,g ktérego marki { ‘abryczne, ktére .\]\II(IJJQ sig .]ud.\, nie
z imienia, imienia ojca i nazwiska wlascicicla dnn(,%go przed-
sigbierstwa lub firmy i pelnej nazwy miejscowosel, w ktorej
sie odnosne ]n/‘((lswbul\t\?\'() lub firma znajduja, ])Odl('g‘l[d
ochronie na jed: |l\<)\\'vdl prawach z markami Zatw ierdzone-
mi. Poréwnywajac z powyzszem ]««/("m raz § 6, musimy
])O\L.l\\'l( pytanie, jaki cel moze mieé dolaezanie do przedsta-
wionego znaku ]ld/\\l\]\‘l 1 miejsca zamieszkania wlaseicicla,
ktorve podiug § 5 juz same praez sie ]md egaja ochronie. Wla-
czanie do marki fabr v(mu'] nazw, ktére same przez sie po-
dlegaja ochronie 1 proez tego same maja charakter marki fa-
bryeznej, wydaje sig nieuzasadnione. § 6 nakazuje, aby przed-
stawiane marki posiadaly dokladnie wypisane w jezyku ros-
syjskim nazwisko. i miejsce zamieszkania wladciciela, edy
tvinezasem § O uwaza powyzsze dane juz za marki fabryczne,
czyli, ze wedlug § 6 marki, przedstawiane do zatwierdzenia,
posiadaja obok tego juz drungs marke, P dlegajaca ochronie.
Bez (1.11\'/\ ch wy woddw widac kryjac A sie W tem spraee ZNOSC.

Ze § 6 me lekeewazono, wyplywa z uwagi dodanej do
teooz p’ll‘w'l'l'l'n weding ]\'1‘(31n| Minister skarbu jest upo-
wazniony do czynienia wyjatkow z postanowlei tego pari-
grafu. Wy jatki te stosuja sig w cale] rozcigglosci do 06D,
przedstawiajacyeh do zatwierdzenia 111.11']\'1' ZAgTANICZNe, W ra-
zie jesli oxoby te sa poddanymi palistw, z ktérvemi.Rossye
Iacza umowy handlowe. Dla zglaszajucych sie z zagranicy
istnieje warunek, zobowiaznjacy ich do dostarezenia dowo-
dow na to, ze przedstawiona przez nich w Rossyi marka po-
(llug.l o ]11()111(' wedlng praw w pahstwie, ]\t(m\oo sa podda-
nymi. Jesl 1)()(1(1(111\' zagraniczny przedstawi pr)\\'\/ sz6 do-
wody, to Departament h.rndln 1 przemysin winien zatwier-
dzi¢ marke nawet w tym wypadku, “d\ ona nie (J(l])()\\“ltld
wymaganiom § 6, adyz zawarte umowy zastrzogaja tego ro-
dzaju przywilej. \\ ]\.md\m razie ten przywilej 1)udd.111\gh
zagranicznych, jakkolw iek uznany urzedownie, moze
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stosowaniu byé poezytywany za watpliwy: zawarte umowy
przyznaja bowiem poddanym obeych panstw, starajacym sig
o patenty w Rossyi, tylko takie same prawo, jakie maja pod-
dani Panstwa lu».\y' skiego. Tres¢ umdw jest wlasciwie tego
rodzajn przywilejom zagranicy przeciwna i w niektérych
wypadkach bywa scisle stosowana, mianowicie gdy chodzi
o portret Monarchy lub innych p anujacych, podobizny
swietyeh 1 t. p. Jfiagodne traktowanie marek zagramcz-
nyeh znajduje by¢é moze swe usprawiedliwienie w  tem,
ze przy scislem stosowaniu § 6 zadna marka zagraniczna
nie moglaby uzyska¢ zatwierdzenia w Rossyi. Wreszeie
obo]nnm Jest rzeczy na jakiej zasadzie bywa (lopu\n zane ta-
kie odstapienie od § 6, odyz faktem pozostaje, ze praez § 6
rossvjskie marki fulnl\(zznv sg wiecej skrepowane niz zagra-
niczne: zatem nie mylimy sie prawdopodobnie, zwracajac
uwage ni powyzsza okolicznose, jako na istotnie wazna 1 wy-
kazujaca wadliwosé § 6. W traktatach miedzynarodowych
odgrywa wazna role «wolmo przyjeta zasada, ktora wymaga,
ab\ wlasni pod(] i (l.m(mu palistwa, w skutek zawarte] umo-
wy nie znalezli sie w mn'\‘/l\'rh warunkach, niz poddani tego
pafistwa, z kt6rem zawarto nmowe; tymezasem pray obecnem
stosowanin § 6 powyzsza zasada zostala pominieta.

Sumujac w krotkoser powyzsze wywody, przychodzimy
do przekonama, ze § 6 nie powinien by¢ $cisle stosowany ze
wzgleddw prawnych, praktycznyeh i etycznych. Ze wzgle-
déw prawnyeh dla tej przyczyny, ze znajduje sie w sprzecz-
nosei z §§ 1, D a moze 18; ze wzgleddw praktyeznych dla
tej przyczyny, ze jego wymagania krzywdza liczna klase
kupeow detalieznych; wreszcie ze wzgledéw ety cznyh dla
te] prayezyny, ze stosowanie tego paragrafu byloby z kizyw-
da dla poddanych rossyjskich wobec poddanych tych patstw,
z ktoremi Rossye Iacza umowy handlowe.

Prawo o markach fabvyeznych ma daleko obszerniejsze
pole dzialania, niz prawo patentowe; podezas gdy prawo pa-
tentowe istnieje tvlko dla przemysin, jako ld]xl(’“() przc]n\y
prawa o i arkach fabryeznych majg oummno znaczenie dla
kupeodw, rzemieslnikéw 1 przemyslowedw wszelkiego rodzaju.

(D. 1) Kazimiers ()ssou.s]vz,, nz.

HAoleje napowietrzne.

(Dokonezenie; p.

Glowny kierunek robot spoczywal w rekach mz. I'eLp-
MaANN'A, ktorego pomocnikami- byl inz. PErERsEN i SCHMITZ
( konstr ll]u,.\ a4 wagonow ). Konstruke yve  zelazne
\\'iG]‘V(‘]]lli("i ..1]>1u]r‘l\hx\x ane 1 \\'\]\uu.mv zostaly pod kierun-
kiem inz Riepper’a iinz. Carstansex’s. Instalac :ye elektrycz-
ne wykonane zostaly przez firme I lektrizitits-Actien-Ge-
sellschaft®, dawniej ,Schuckert 1 S-ka*. Do robot przystapio-
no w r. 1898; z ])O(‘A&Ll]\l(‘lll r. 1899 1)1A(’-L1siQ\\'zi(3tc) plerwsze
jazdy probne na ezesei linii.  Ukoficzono roboty w r. b,

Linia, jak widaé z planu sytuacyjnego (rys. 8), zaczyna
sie przy dworcun Rittershaunsen 1 prowadz przez miasta Bar-
men 1 Klberfeld na diugosei prawie 10,5 fm az do Sounborn;
nastepnie wchodzl na szose 1 po 2,75 ki dochodzi do dworea
Vohwinkel, gdzie sie faczy 7z siecig tramwajow elektryeznych.
Z profilu podhl/mmu (rvs. 8) \\lddt, ze linia P]'Vl‘“’.l/llll‘ lezy
w Iukach o promieniu 90 m, a w 111(4]\101\'(]1 miejscach naw Gt
tylko 75 m. W liniach bocznych znajduja sie krzywe o pro-
mieniu 8 m.

Calkowity spadek od dworca Rittershausen do Sonn-
born w vno\] ()]xld“’lu 32 m. Od Sonnborn do Vohwinkel li-
nia wznosl sig o 40 m. Spadki wogdle sa umiarkowane, je-
dnakze przy koficu (Sonnborn Vuh\\m]\(xl dochodza, do 1:22.

Cala linia posiada 20 praystankow w ()(llu;__;lOm i 320 —
1000 an (srednio 700 a2).

Konstrukeya budowy wierzehniej sklada sie z belek ze-
laznych, spoczywajacych na jarzmach przegubowych, ktove
ponad rzek a (rys. 9, 101 11) maja ksztalt kozldw trapezowych,
na uliey zas (rys. 12 1 13) maja ksztalt arkad.

Belka glbwna (rys. 11) ma w 1)1",(']\10]11 ksztalt dwuteo-
WY, ]\lumm) scianka jest Delka kratowa plonowa, pasy zas
oérny i (luln\' sa belkami kratowemi poziomemi. Po obu
konicach dolnego pasa umocowane sa co 4 m belki dwuteowe,

No

budowy |

47 r. b., str. 477).

na ktérych spoczywaja szyny systemu Hasrmann's, o szyj-
kach naprzemianieglyveh, na siodelkach z podkladkami pil-
$niowemi. Belki te na Iukach kolei sg Inkowe, gdy tymecza-
sem pasy gorne pozostaja p1o\10111n]1u\ (p- ])l(m na rys. 9).

Cigzar konstrukeyi jest stosunkowo nieznaczny, wynosi
albowien pray (1\\11101()\\'(\] drodze i 30 m rozpietosei, na 1 m
nad rzeka 1,14 £, nad ulica 1,065 7.

Ksatalt belki (>I1>\\rm-] ]n\L tez wygodny do rew 1yl dro-
gi, gdyz pomiedzy szynami mozna na “belce poziome] dolnej
nlom ¢ pokiad stosownie do potrzeby, przepuszezajacy lub
nieprzepuszezajacy wode. Na linii Barmen - Ilberfeld -Voh-
winkel z 4 m szerokosei pomigdzy szynami jest przykrytych
29n, co zupelnie wystarcza do zrewidowania toru, przewodni-
kéw 1 wszystkicli przyrzaddw; w ezasie deszezn woda nie za-
trzymuje sie i zaraz po deszczu Sciekanie wody ustaje.

Powdz zawieszony jest na szynie za pomoca ramy 7
(rys. 14), odpowiednio wygietej. Przestrzen wolna pomigdzy
rama 7, a dolnym pasem belki torowej jest tak mala, ze wy-
padnigeie kola z szyny jest niemozebne. % poezatku bvh'
watpliwosci, czy w skutek bocznego dzialania wiatru i sily
udsmr]]\m\c] nie nastapi takie bujanie sig wagonu, ktéreby
nie moglo by¢ dopuszezone ze wzgledu na podumn) ch. Do-
Lundno w tym przedmiocie pml)\' z powozem 8 dlugim
1 wazacym zaledwie 2,4 # (bardzo lekkim) wykazaly, ze powo-
zy moga sie odehylaé od pionowej do 25°. To odchylenie

asldpﬂoby teoretycznie dopiero’ przy parcin bocznem wyno-
szacem 80 hg/m?.  Takie parcie wystarcza do obalenia powo-
zu tramwajowego 12 i diugiego na torze o szerokosei 1 .
Préby dokonywane podezas gwaltownej burzy wykazaly, ze
parcie wiatru nie jest stale: zdarzajay sie od czasu do czasu
mocne uderzenia wiatrn, jednakze nie trwaja one tak dlugo,
azeby wprawily powodz w polozenie niebezpieczne. Powdz



Przecigcie nad rzeka.

stale] musialby byé 9 razy wigkszy, anizeli na drodze wiszg-
cej. Predkoscé 150 km/godz. wymaga na kolei wiszace) za-
ledwie 250 m promienia, podezas kiedy na drodze stalej pro-
mien ten musialby wynosié 2250 m.

Na kolejach wiszacych tuki moga by¢ wprawdzie ostrzej-
sze anizeli na drogach stalych, lecz nalezy baczng uwage
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nie, a osoby znajdujace si¢ w powozach mogly swobodnie | 250 50 75 100 125 150
stad bez oparecia lub podpory; przy zaslonietych zas oknach 360 60 90 120 150 180
?16'} odczuwang) nawet czy powéz‘ znajduj e]:siQ na krzywej czy 490 70 105 140 175 210
ez na proste]. ’P.ETERSEN podaje w tablicy obocznej naj- 640 0 190 160 200 =
wigksze predkosci dopuszezalne przy pewnych promieniach i - = b
Iukéw na kolejach zwyklych 1 wiszacych, przyczem nalezy iy 2 135 - b
zaznaczy¢, ze jazda na kolejach stalych polgczona jest z nie- | 1000 100 150 200 = —
przyjemnemi wstrzasnieniami, ktérych niema na drogach wi- 1440 120 180 = — —
szacych. 9950 150 295 = 4 L
Tym sposobem na (‘h‘ogach wiszacych mozna przebiegad | 3940 180 = | _ =
po fukach z predkoscia 8 razy wigkszg, anizeli na drogach 4000 9200 r - 5 -
stalych. Przy tej samej predkosci promien fuku na drodze | -

| zwréei¢ mna zastosowanie wlasciwych krzywych przejscio-
wych ).

!

|

1

Por. pouczajaca rozprawe Petersen’a: ,Ueber die Grenzen

welche der Fahrgeschwindigkeit auf Eisenbalnen durch die Flieh-
kraft in den Bahnkriimmungen gesetzt werden® (Org. £ d. . 4. E.
1900), oraz C. d. B. 1900 N2 85, str. 516 i nast.
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Najwieksza mozebna predkosé jazdy ua kolel wiszgcej
przy zastosowanin powozdw typn kolei Illberfeldzkiej i odpo-
wiednich Iukéw przejsciowych wypada 66—48 1 26 7;9/1/0'0r1z.,
dla promieni 50—25 i 10 m i przy odchyleniu powozn o 85—
36° 1 27°. Te liczby oznaczaja np. granice przy zmianie kie-

PRZEGLAD TECHNICZNY

1901.

kolejach stalych pod tym ostatnim wzgledem idzie o odle-
glos¢ wynoszacsg 65 mm, potrzebng jedynie dla przebiegu
obrzeza kola, idacego po Ninii eléwnej. Na kolejach wisza-
cych najmniejsza odleglosé, na jaka linia boczna moze byé
przysunieta do linii gldwne], wynosi okraglo 1200 mm. Aze-

Plan nad rzeka.

Rys. 10.

runku linii pod katem prostym w naroznikach ulic; wylicze- |
nie tukéw wymaga przytem znacznego nakladu pracy.

Tory gléwne s polyczone ze sobg na obu koncach fuka-
mi powmtn) mi o promienin 8 m, po ktérych pociagi sig
ZWIacaja.

Przecigeie poprzeczne nad rzelq.

39000
Rys. 11.

Jedno z najtrudniejszych zadan przy budowie kolei wi-

| by zas igla zwrotnicy, obracajaca sig na czopie, nie byla nad-
miernie (llutra“ musiad by¢é przyjety jaknajmniejszy p1om1un
huku. Dazieki konstrukeyi powozu mozna bylo promien ten
ograniczy¢ do 8 m.

W konicu linii, w Vohwinkel, znajduje sie stacya zakon-
czona duza remiza Powozow. Remiza ta (rys. 1b) zawiera 8
toréow, z ktoryeh 6 skrajnych polaczone sa po dwa lukami
powrotnymi polkolistymi; dwa srodkowe tory sy martwe,
gdyz odleglosé miedzy nimi nie pozwala na wlozenie luku.
Na zew nadtrz remizy linie sq sprowadzone za pomocy zwrotnic
abicd na tor pélkolisty ae¢, ktéry umozebnia przeprowadze-
nie powozow z jednej strony remizy na druga. Tym sposo-
bem za pomoca zwrotnic e, f, ¢ 1 h powozy wieczorem wjex-
dzaja do remizy przez fie, a wyjezdzaja rano przez g ih.
Powozy kolei wiszacej umieszczajs sig na pietrze remizy, na
szynach podiuznych; na parterze stojg powozy tramwajowe
i /11&](111]@ sig warsztat reparacyjny. Zapomoca windy powozy
% gornej kondygnacyi sprowadzane by¢ moga do warsztatu

szacych byla konstrukeya zwrotnic, od ktérych dokladnego | ipo dokonanej naprawie napowrotna gore wstawiane (rys. 16).
Widok nad ulicq.
cemian - 24000 - - - - - - - - - - -~ J000O — e e 9000 - - -f- - - 27000 <<+ - m = - 24000 < - - -~ -
x & 4 e o R e B R Nl o e e R S = Foe e
Rys. 12.
dzialania zalezy l>e7pi(-('701'1<t\\" ruchu. Nie mozna bylo Odpowiednio do wlasciwosci budowy wierzchniej

oczywiscle wzorowaé tych zwrotnic na typach zwrotnic zwy-
Idych, nalezalo albowiem uwzglednié, ze szyny linii gléwnych,

Przecigeie poprzecane nad ulicq.

o h 17600 - - -
Rys. 13.

ktére na koncach pola,c'/onu g1 fukami powrotnymi, tworza
chen nieprzerwany pierscien i ze linie boezne, ze zwrotnica-
konxtrul\(:yuul do zawieszania 1 1)1‘7y1‘zc1dalm do przesu-
rania tychze, nie powinny wechodzié w profil powozéw. Na

uksztaltowalo sig tez urzadzenie przystankéw stosunkowo

Przeciecie ab.
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w sposob prosty. Przystanek Schillerstrase przedstawia sie
jako stacya przejsciowa o bardzo skromnym wygladzie; jedy-

nie przystanek Déppersberg zbudowany jest nieco wykwint- |
] Budynki (zelazne) zawie- |

niej podlug projektu MEERING A.
A g proj

szone sa pomiedzy zwyklemi jarzmami. Hale przystankowe

Stacya Vohwinkel.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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Na kolei wiszacej Barmen-[Elberfeld pociagi beda zuzy-
waly na przebieg catej linii o dlugosci 13,3 fon, pomimo cze-
stych praystankéw (20), nie wigcej czasu, jak pociagi po-
spieszne drogi #Zelaznej panstwowej, chociaz te ostatnie za-
trzymuja sie na tej przestrzeni tylko dwa razy i przebiegaja

tylko o 1 /in dluzsza droge, anizeli po-
clagl kolet wiszacej.

Przy ruchu 4-ch powozdéw zdol-
nos¢ przewozowa wyniesie 6000 osdb
na godzine. Zuzycie pradu elektrycz-
nego jest nie wiele wieksze anizeli pray
tramwajach.

Koszt ogdlny kolei Barmen - El-
berfeld - Vohwinkel wynosi przecietnie
przeszio 700 000 marek na 1 km.

Na tem konezymy ten pobiezny
opis koletr Barmen-Elberfeld-Vohwin-
kel, ktorej urzeczywistnienie wymagalo
pomyslowego rozwiazania wielu niepo-
spolicie trudnych zagadnien technicz-
nych.

Pomysl pigkny inz. Laneen’a sta-
raja sie obeenie przystosowacé w Deutz
do kolei polnych przenosnych, a Tow.
ake.  Elektra* w Dreznie buduaje podo-
bna kolej wiszaca w Loschwitz (pod
Dreznem) do Weisser-Hirsch, ktéra na
dlugosel ogélnej 250 m ma mieé 80 m
spadlku.

Nadto szezesliwe urzeczywistnie-

sa 12 — 13 m szerokie i przykryte na dlugodei 25 m, t. j.
dwéch powozéw. Perony leza o 20 ¢m ponizej od podlogi
powozu i oddzielone sg od powozéw balustrada, posiadajaca
dwa otwory po 1,4 m szerokie. Przy zatrzymaniu powozu
drzwi powinny sie znajdowaé na wprost tych otwordw.

' Powozy zawieszone sa na dwoéch wozkach dwukolo-
wych, umieszezonych w odleglosci 8 m je-
den od drugiego. Pomiedzy kolami znajdu-
jesie silnica elektryezna, ktdéra wprawia
w ruch osie wozkow.

‘ Baczna nwage zwrdécono tez na kwe-
stye hamowania. Powozy sa zaopatrzone
w czworakie hamulce.

nie smialego pomyslu inz. LaNGEN'A
wywolalo, jak to przewidzie¢ bylo
mozna, liczneinne projekty nowyeh typéw kolei wiszgeyeh, kto-
re jednak dotychezas na wigkszg skale zastosowane nie zostaly.

Zaznaczy¢ tu winnismy, iz nieposlednia niedogodnosé
wszelkich kolel napowietrznych stanowi to, ze tory tych kolei
nie mogs, by¢ Igezone bezposrednio z torami zwyklymi pod
nimi sie znajdujgcymi. Wazniejsza znacznie jest jeszcze inna

Przecigcie remizy powozdw w Vohwinkel.

; e

HTT S
|

s

W kazdym powozie jest H0 miejsc,
z tych 30 siedzacych. Dotychezas pociagi

%73

g | 50,

]‘I 6.7 SpW (-
\

skiadaja sig z 2-ch powozdw, jednakze pray-
stanki sa tak urzadzone, ze pociggi moga
by¢ zlozone z 4-ch powozdéw. Za pomocs
sygnaléw samodazialajacych, pociggi moga |
by¢ puszczane w odstepach 2-minutowych. ‘ ,
Przystanek zaopatrzony jest z kazdej stro- |
ny w sygnaly wyjazdowe, ktére wskazuja ‘
czy linia 1 nastepna stacya sa wolne. Pod- '
czas biegu pociggu ostatnia o$ powozu sta-

wia wszystkie przejechane sygnaly na ,stdj¥,
poczem dopiero nastepujacy sygnal moze
by¢ podany na ,jazde“. Jezeli sygnal wsku-
tek jakiejs nieprawidlowosei nie zapadl przy
przejsciu pociggu na ,stdj¢, to nastepujacy
sygnal pozostaje réwniez w polozeniu ,stéj¥
1 tym sposobem pocigg jest zabezpieczony
z obydwdéch koneéw. Predkosé jazdy wynosi obecnie
40 km godz. Dotychczasowe préby wykazaly, ze wjazd i wy-
{)&Zd na stacye odbywaja sig bardzo szybko, a na linii moze

y¢ osiggnieta wszedzie jednakowa predkosé. Pomimo bar-
dzo czestych przystankdw, otrzymmnje sig przecigtna predkoss

Rys 16.

niedogodnosé, polegajaca na tem, ze z powozu znajdujacego
sig w drodze pomiedzy przystankami, nawet w razie zatrzy-
| mania tegoz powozu, podrézni wysiadaé nie moga, ¢o w nie-

ktérych wypadkach, jak np. w razie pozaru w powozie, moze
. mie¢ nastepstwa powazne. W, Buchner.

30 kmigodz.

Przeglad wynalazkéw, ulepszen i robét celnicjsaych.

SILNICE, MASZYNY I KOTLY.
Kilka uwag o smarach ). Celem oliwienia maszyn jest
zmniegjszenie tarcia przy ruchu wzglednym dwu przylegaja-

) Podlug odezytu inz. Badde, wygloszonego w Towarzystwie
technicznem w Rydze i odezytun inz. Juszkiewicza, wypowiedzianego
w Moskwie.

cych do siebie powierzchni. Zamiast wige tarcia dwa twar-
dych cial, otrzymujemy tarcie czasteczek smaru, rozumie sig
w tym tylko wypadkn, gdy 6w smar jest dostatecznie ge-
stym, azeby przy istniejacem cisnieniu zapobiedz zetknigeiu
sie obydwu powierzchni metalowych.

Przyrzady mechaniczne, stuzace do sprawdzania dobro-
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ci smarow, nie sa dokladne, gdvz olej znajduje si¢ w nich
w warnnkach zupelnie odmiennych, anizeli podezas pracy
W osaIme] 11m<7311i(- Jedynym sposobem, dajacym dokladne
pojeeie o wartoscl uzytego smara, jest pomiar sily spotrzebo-
wanej prez maszyny, mvla.mczn takie, w ktorych caly pra-
wie opdr przechodzi w tarcie, a ma to miejsce szczegdlnie
w maszynach przedzalniczych.

Stosownie do rorlmju stosowanych przyrzadow, odroéz-
niamy préby indykowania i dynamometryczne. Pierwsze sto-
sujemy przewaznic pray badaniu Ull(‘J fabr ykl lab tez grupy
maszyn, poruszanych za pomoca tej samej silnicy. W tym
celn indykajemy maszyne przy zastosowaniu oleju, uzywane-
go zwykle przez fabryke; w kilka dni po przejscin na nowy
smar indykujemy powtérnie maszyne i otrzymujemy pojecie
0 wartosel nowego smarn W poréwnaniu z uzywanym po-
przednio. Plob_y za pomoca dynamometru stosowadé mozemy
do kazdej poszezegolne] maszyny roboczej.

PRZ L(TL:AD TECHNICZNY.

Jednoczesnie z l)mnl.uom /Al/\’t(‘] sily nalezy zanotowaé |

temperature sali 1 wlasciwych czgsci maszyny, zas$ przy ma-
szynach przedzalniczych i liczbe obrotéw wrzecion.

W r. 1899 pojawily sie na rynkach Krélestwa i Cesar-
stwa oleje Towarzystwa amerykanskiego , Vacnum Oil Com-
pany* A.llu/onwu w r. 1866 przez IKEveresr’a w Rochester,
ktory po raz pierwszy zastosowal nafte do fabrykacyi olu]ow
Firma ta twierdzl, ze przy uzyciu jej smarow, zw faszeza do
maszyn prze(l/,dlnl(*/vch spotrzebowanie slly znacznie  sieg
zmniejsza 1 powoluje sie w tym wzgledzie na wyniki szeregu
doswiadezen, \\r)]mndnych w niektorych wybitniejszych fa-
brykach, z Z38tOsOwWaniem dynamometru EmErsoN’'s. Sposéb
wykonywania tych doswiadezen byl nastepujacy: Najprzod
okreslano ilosé Spotrynbo“mn(*] sily przy zwyklem smarowa-
niu, t. j. pray stosowaniu uzywanych dawnie) przez fabryke
smardw; nastgpnie smarowano maszyny przez 7 — 9 dni ole-
jami poddawanemi doswiadezenin, wreszcie okrveslano po-
wtérnie wielkosé spotrzebowanej sily. W obydwu wypad-
kach mierzono liczbeg obrotéw walu gléwnego, liczbeg obrotéw
wrzecion, temperature sali i stosunkows jej wilgotnosé. Kaz-
de doswiadezenie wykonywano kilkakrotnie, w pewnych od-
stepach czasu, a jako ostateczny wynik przyjmowano przecigt-
ng wynikéw poszczegolnych.

W tablicach I, IT i IIT podane sa wyniki odnosnych do-
swiadezen. W doswiadezeniach uzyto dla oliwienia przasnic
obraczkowych 1 niciarek smaru pod nazwsg , Velocite*, zas
dla wrzeciennic 1 samoprzasnic — ,Aretic*. W tablicy I ze-
stawiono wyniki prob dokonanych w réznych przedzalniach
nad 1)12-15111(‘.11111 obraczkowemi. Préby te wyka/nJa na ko-
rzysé smaréow firmy ,,\ acuum Oil Company“, zaoszczedzenie
mocy dochodzace do 18%,

1901.

rych osiagnigto zaledwie 8%. Zauwazono przytem, ze ma-
szyny, pochodzace z tej samej fabryki, wydaly w poszczegdl-
nych przedzalniach nicjednakowe wyniki. Tablica IT zawie-
ra_wyniki préb dokonanych na wrzeciennicach posrednich
(Mittelflyer), samoprzasnicach i niciarkach. Po zastosowania
oleju , Vacuum ()11(/0111pa,11v" osiggnigto 107 oszczednosel mo-
cy, w jednym nawet wypadku — 26,835, W tablic y 11T po-
mieszczono wyniki prob, dokonanych nad ostatecznemi wrze-
ciennicami. W niektéryeh przedzalniach zaoszezedzenie mo-
cy spotrzebowanej do poruszania tych maszyn wy nioslto 29,9%,
w wigkszosei jednak wypadkéw — okolo 104, 7 tablic I, I
1111 \Vldau, ze w przedzalniach naszych 1 rossyjskich nzywa-
ne sa obok olejéw rossyjskich rowniez 1 angielskie, zwlaszcza
do oliwienia wrzecion przasnic obraczkowych. Gatunkiem
swyln zblizone sa oleje angielskie do amerykanskich firmy
. 0. C.%, lecz w cenie sa drozsze. Co sie tyezy smarowa-
nia \Vl/eCl(‘lllllL’ to stosowane sg w tym celu przewaznic sma-
ry rossyjskie, nader roznorodne co do swej dobroet, jako po-
chodzace z najrozmaitszych fabryk.
Do smarowania maszyn w przedzalniach brane sa prze-
waznie dwa gatunki olejéw mineralnych:
1) Oley wrzecionowy — jak wyka?uio nazwa, nadaje sig
wylgeznie do smarowania wrzecion; poniewaz wykonywajg

| one znaezng ilosé obrotéow, smar ten powinien wiec posiadaé

jakkolwiek bywaly wypadki, w kté- !

jaknajmniejsza lepkosé.

2) Olej maszynowy — spotykamy na rynku w najrozma-
itszych gatunkach, stosownie do celu, do jakiego sluzy. Do
maszyn parowych 1 ciezkich przewoddw brany jest smar
o znaczne] lepkosei, czasami dodaje sig nawet nieco smaru
roslinnego. Do lekkich przewodéw i pozostalych maszyn
przedzalniczych wiladciwym jest olej o znacznie mniejszej
lepkosci. Zdarza sie czesto jednak, ze fabryka stosuje do
wszystkich maszyn jeden gatunek oleju; jest on wige dla ma-
szyny za malo lepki, za$ we wrzecionach rozwija zbyt wiele
tarcia.

Z tablic widag¢, ze najwieksza oszczednosé w spotrzebo-
wanin mocy motory(:/ne] wyniosta na korzs 8¢ smardw firmy

»Vacnum Oil Company® 18% dla przgsnic obraczkowych i 30%
dla wr 'zeciennic ostatecznych.

Dla przykladu uwzglednimy przedzalnig posiadajgca
50000 wrzecion obrgczkowych, wyrabiajgeych przedze Ne 32,
‘W celu dostarczenia maszynom powyzszym niezbednej ilosei
niedoprzedu, potrzeba okolo 5600 wrzecion przygotowaw-

czych. Do poruszania 50000 wrzecion potrzeba okolo 1)05(())00_
= 625 k. p. Przyjmujac zaoszczedzenie sily = 184, otrzy-

mujemy 1125 k. p. Jezeli podamy cene konia mdykowane-
go na 50 rub. rocznie, to calkowita oszczedno$é wyniesie

Tablica I1.

o o l Reitowska A'&Bi?‘ﬂdsinet M.C. Connels \[1]1 near J. V{é}él;illllsoir ‘REif(f;\E'st;ka
Miejsce prob. 3 . e, g o AR AT % & S manutaktuara
iejsce pro l ‘in(muiaktma, _ w Berentin Manchester Wigan Holmfirth pod Moskws
Pochodzenie maszyn. . . . . . { Platt lBSé%thers Plattl]ggithcrs Brooks i Doxey|Suggits& Court| J. i T. Boyd | Platt Brothers
Liczba wrzecion i Ne przedzy B ()'087\\'1'Ze(:i0711 1000 ?‘vrzecion ?Bb‘__;vl'zecion 472’_w1'zecion 150 wrzecion | 100 wrzecion
\ _.Nv'z 3*’_— . Ne ?4 Ne 11072 i, Ne 10072 Ne 15/2 aifedoprzed Nr. 1,54
[| 2 | o 2T 20 20 2o | @l oo
i = . e R — SO 2. = ol 1 i, ek =
Pochodzenie smaru . . . 5@ = 55 55 83 EO ,_E_;O e | B s
I gl = <, - | @ . | & . 2= [P S AR
o > > | B | P& > I ==
Samoprzasnice Ne i3S w A e kA Wrzoglimitn
poérednie
Liczba obrotdéw walu gldwnego na min, . — — 4292 422 1105622 |1052,2 800 800 466 466 .337 337
n 2 wrzecion AU 10300 | 10500 — — 17489,2 | 79125 98 91,5 2818 2831,8| 785 785
Temperatura lawy wrzecion . . . . . ., — — 34,1° C.| 34,5° C.{105,2F. (101,9°F.| 88°F = = == = =
” sali ~ 5 BT 5B 890 F, — |26,7°C380,10C.191,8°F. (90,350F.] — — 65,79F.| 684°F.| 80°F. | —
Réznica pochodzaca z tarcia . . . . . — — 7,4°C.| 44°C 13,4°I‘.I 11,5°F| 10°F.| 8°F. il AT L -
Wilgotno$é . . . . . . . . . . . .. 547 | — |5057 |524% 44y | dop8 b2y | 46y | 498y| 483y 60y =3
Koni parowych na 1 maszyne . . . . 9,19 8,09 116,09 |14,26 6,63 5,96] 5,96 4,36 4,33 38 1,65 1,5
Liczba wrzecion na 1 k. p.. . . . , . 66 5,1 — — 50,6 ‘, 79,11 79,1 108 34,4 | 394 60,6 66,6
Zaoszozed T o 1,1 k. (183 k. p.) 0,67 k. p.) 1,6 k. p. 0,53 k. 0,15 k.
aoszezedzenie mocy \ 119 11,32 ) 109 P ,26,8%1)) 712724%1’) O 8,09f,',’P>
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5625 rub., w tem przypuszezenin, ze cena oleju w obydwu
wypadkach byla jednakowa.

Do poruszania 5600 wrzecion przygotowawezych po-
5600
S0
otrzymujemy wydatek mniejszy o 1050 rub. Poniewaz je-
dnak zwykly olej mineralny, uzywany do smarowania wrze-
cion przygotowawezych, znacznie jest tanszy od oleju amery-
kanskiego, powyzsza suma redukuje si¢ w rzeczywistosci do

minimalnyech rozmiardow.

Zie wszystkiego cosmy powyze] przytoczyli, wynika, ze
dla kazdego rodzaju maszyn przedzalniczych dobraé mozna
olej, ktory, stosownie do predkosel maszyny i innych jej
warunkow, da najwieksze zaoszezedzenie sity.

Poniewaz préby dynamometryezne poszezegélnyeh ma-
szyn sa zbyt uciazliwe 1 zajmujg wiele czasn, wystarcza wiec
w danym wypadku indykowanie maszyny parowej.

= 70 k. p. Liczac zaoszezedzenie sily — 307,

trzeba

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1901.

Ponizej przytaczamy wyniki kilku takich prél dokona-
nych w przedzalniach rossyjskich.

W przedzalni Javes's Bek, w Petersburgu, przy smaro-
| waniun maszyn rossyjskim olejem mineralnym, potrzeba byto
| 896 k. p. (podiug wykresu), a po zastosowaniu oleju ,,V. O. C.¢

tylko do samoprzasnic, przasnic obrgczkowych i nieciarek,

moc potrzebna zmniejszyla sie do 811, oszezednosé wiee wy-

niosta 85 k. p. = 9,484. W ,Newskiej Manufakturze nicia-
nej“ podezas stosowania oleju rossyjskiego potrzebowano
700,3 k. p. Po wprowadzeniu oleju , Velocite* dla wrzecion
obraczkowych i ,Arctic* dla pozostalych, potrzebna moe
zmniejszyla sig do 597,6 k. p. Oszezednosé wyniosta wiec
102,7 k. p. = 14,64.

Podobne proby wykonane zostaly w przedzalni welny
w17, Dufourmantelle & Co.* w Moskwie, gdzie stosowanie
smarow firmy .. V. O. C.* wykazalo 16,67 oszezgdnosei.

St. J. illz.'

REONIIE A BIEZEAC A

Budownictwo. Do Kasy poiyczhowej przemystowcow warszaw-
skich. Poswiecenie, ukonczonego juz obecnie gmachn Kasy pozycz-
kowej przemystowedw warszawskich, odbylo sie w d. 10 listopada
r. b. Opis i rysanki tego pieknego budynku, wzniesionego wedlug
projektn architekta p. St. Szyllera i pod tegoz kiernnkiem, poda-

lismy w Ne 35 Przegladu Technicznego z r. b. —p t—
Komunikacye. Dworzec centraluy w Kijowie. 25 wrzesnia

zostal zatwierdzony projekt dworeca centralnego w Kijowie. Réwnole-
gle do istnigjacego ma by¢ wzniesiony nowy wielki korpus, polaczony ze
starym za pomoca korpusu poprzecznego. Do tego ostatniego beda
dochodzily perony i tory pasazerskie, po cztery =z kazdej strony.
Tym sposobem dworzec bedzie typu czolowego, jakkolwiek tory
istniejace na zewnatrz starego dworca beda zachowane dla ruchu
przejsciowego.

W polaczonych korpusach przypada 8765 m? na pomieszczenia
dla pasazerdow i 2400 m* dla sluzby na parterze, zas 600 m* na
mieszkania na pierwszem pietrze. NKoszt obliczono na 1470 000 rub.
Opréecz tego bedzie znacznie rozszerzona stacya towarowa i zbudo-
wana oddzielna stacya zestawnicza. Ogdélem ma byé wykonanyeh
robét za 3500 0UD rnb. Roboty ziemne juz rozpoczeto. .

Diugosé vydlua drdg  teluznych w Panstwie Rossyjskiem wynosita
w d. 1 lipca r. b. 49670 wiost (=b298S km), z ktérych 9450 w.
(=10081L Lm) bylo dwutorowych. Z ogdlnej diugosei sieci praypada
na Rossye europejsky 42563 w. (= 45405 km), a z tych przypada
27 287 w. (=29109 km) na drogi zel skarbowe, 13 943 w. (=14 874 km)
na drogi zel. réznych towarzystw, oraz 1333 w. (= 1422 km) nadro-
gi Zel. podjuzdowe. Dlugosé drdg zel. w Syberyi wynosila 7107 w.
(== BB km).

W poréwnaniu z rokiem ubieglym dlugosé¢ ogédlna drog zel.
wzrosla o 2447 w. (= 2610 km), z ktérych na droge zel. Syberyjska
- przypada 110} w. (= 1175 km).

W budowie znajduje sig obecnie 7751 w. (=8269 km), z ktérych
w . 1 lipca r. b. bylo juz oddanych do ruchu tymczasowego 2876 w.
(== 8068 km. Towarzystwo drogi zel Wschodnio-Chinskiej zbudowa-
Yo 2415 w. (= 2574 km) toru. Nadto postanowiona jest juz budowa
dalszych 3198 w. (= 3337 km) drég zelaznych.

Na 1000 wiorst kwadratowych calego Panstwa przypada prze-
cietnie 2,6 wiorst drdég zelaznych, a w Rossyi europejskiej 9,9 wiorst
(ma 1000 km® przecietnie 235 km w Panstwie calem, a 9.28 kin
w Rossyi enropejskiej)

Na 10000 niieszkaiicéw Rossyi europejskiej praypada 4 wiorsty
427 km), a na tylez mieszkancow azyatyckich czesci Panstwa —
5 km) drog zelaznych.

Dla poréwnania przytaczamy, Ze na 100 wiorst kwadr. przy-
pada w Belgii 20,6, w Anglii 10,9, w Niemczech 9,9, a w Szwajearyi 8,9
wiorst drég zelaznych. — Jh —

(T.-p.-g.; R. L-%Ztg. N 20 r. b.).

Zjazdy. Drugi Zjezd elektrotechnikdw Patistwa Rossyjskiego od-
bedzie sie w Moskwie w czasie od 10 do 18 stycznia n. s. 1902 1.
Zgloszenia przyjmuje kancelarya Komitetu Zjazdow elektrotechnicz-
nych (Petersbnrg, Pantelejmonowskaja 2) do d. 1 styeznia 1902 r.
Oplata uczestnikow wynosi 10 rub. — & —

Towarzystwa techniczne. Warszawska Sekeya techniezna.
Posiedzenie z d. 19 listopada r. b, zagail przewodniczacy inz. A. Ros-
set, podajac sprawozdanie z dotychezasowej dzialaluosci Komisyi
wybranej w sprawie traktatowo - celnej. Prace Komisyi postepuja;
zebrano znaczng ilod¢ materyalu statystycznego, ktéry podzielono na
11 dzialdw, kazdym z nich zas zajal sie oddzielny referent. Okazala
sie potirzeba zebrania réwniez danych w zakresie przemysiu drobne-
go, zajmujacego sig wyrobem przedmiotdow takich, jak guziki, spin-
ki i t. p. Prace Komisyi, wybranej na posiedzenin 12 listopada,
w kwestyi ochrony przemysln miejscowego, sa réwniez w biegun
i wkrétee beda ukonczone. Rezultat dziatalnosci Komisyi tej bedzie
wniesiony na jedno z nastepnych posiedzen Sekeyi.

Nastepnie inz. A. Rosset dal sprawozdanie o wystawic prze-
myslowej w Rydze r. b. Poniewaz sprawozdanie to bedzie nieba-
wem dronkowane w Przegladzie Technicznym, przeto streszczenia nie
podajemy. Zaznaczymy tylko, iz wystawa ryska dowiodla, Ze pra-

oanoneno llenaypow. Bapmana 19 HonGpa 1901 r.

| ca systematyczna, programowa, liczaca sig z warankami miejscowy-
mi i warunkami zbytu, postawila przemysl krajow nadbaltyckich na
wysokiej stopie doskonalodei i dala mu trwale podstawy bytn.
W ozywionej rozprawie, wywolanej odczytem, przemawiali: inz.
| A. Remer i W. Fatkiewicz, wykazujac odmienne i daleko trudniej-
| sze warunki istnienia przemyslu naszego, znacznie przytem mtodsze-
| go od przemyshn krajow nadbaltyckich.

W zakonezeniu posiedzenia. p. Nusbanm demonstrowal przy-
rzad, sluzacy do sygnalizowania pozaru. Przyrzad ven rézni sie od
dotychezas wynalezionych tem, ze zaczyna dziala¢ nie wskutek pra-
du elektrycznego, lecz wskutek przerwania pradu. Préby, przepro-
wadzone na posiedzeniu, daly dosy¢ udatne wyniki: prayrzad alar-
mowal przy nieznacznem podwyzszenin temperatury okrazajacego
go powietrza. Poniewaz nie mozna bylo stwierdzié¢ dzialania przy-
rzadun w rozmaitych okolicznosciach, trudno jest wydaé¢ o nim sad
stanowczy. L. G.

Posiedzenie z d. 26 listopada vr. bh. Inz. p. J. Kojusa wyglosil
odeayt: . Rozwdj silnicy parowej*, ktéry drukowany bedzie w Prze-

| gladzie Technicznym. W rozprawach uezestniczyli pp. inz. Rosset,
Rossman i Knpauff, wyrazajac si¢ z nznaniem o pracy prelegenta
i uwzupelniajac ja niektérymi szczegélami,

Nastepnie przewodniczacy inz. Rosset postawil wniosek rozpa-
trzenia stann pracy istniejacych od dawna vozmaitych komisyi
Sekeyi, wybranych ad hoe w celu opracowania poszezegolnych spraw.
Komisye te, nie dajac znakn zycia, niepotrzebnie istnieniem swem
tamnja moznosé wznowienia tych spraw, gdyby po temu znalazla sig
potrzeba i gdyby znalazly sie komplety o0sob gorliwiej danemispra-
wami zajaé si¢ pragngeyeh.  Wobee tego zalecal inz  Rosset komisye te
| rozwiazaé. Wniosek przyjeto, z wylaczeniem Komisyi, majacej opra-

cowac¢ normalia dla drzwi i okien, ktérg to sprawe postanowiono
przestad Delegacyi architektonicznej, oraz Komisyi do opracowa-
nia przepiséw dla wind elektryczunych, ktéra to zndw sprawe po-
wierzono Delegacyi elektrotechniczne;j.

Odezytano wreszeie zapytanie w sprawie zmiany sposobdw sy-
gnalizacyi telefonicznej w Warszawie, ktéra to kwestye odroczono.

e

Stowarzyszenie technikow, /osiedzenie z d. 29 listopada r. b,
Inz J. Eberhardt méwi o ,Nowej kolei elektryczuej miejskiej w Ber-
linie.* Zaznaczywszy na wstepie, jakie znaczenie ma dla miast do-
| bra_lokomocya, prelegent przechodzi do opisu nowej kolei elektryeznej
w Berlinie. Otworzona ona zostanie z poczatkiem r. p., a, przecinajac
poludniows, czesé miasta, polaczy wschodnig czesé Wurschauer Briicke
| z zachodnin Zoologischer  Garten. Od glownej linii biegnie odnoga
w glab miasta do [wstdamer - Platz. Obrano system mieszany nad-
ziemny i podziemny. Dlugosé calej, bedacej na ukornczenin, linii wy-
nosi 10,1 km. Na tej przestrzeni rozrzucono 13 stacyl; przecietna
odleglodé miedzy niemi wynosi 0,92 km. Przestrzen, jaka obeena
kolej miejska przebiega w 42 minnty, nowa kolej mijaé bedzic w 20
minut. Dla czesei nadziemnej zbudowano wiadukty zelazne 4,55 m
wysokie. Spadek wyunosi 1:100 i tylko w miejscach, laczacych tory

czesei nadziemnej z podziemnas 1:38. Czesé podziemna biegnie
w tuneln ocembrowanym, ktérego budowa byla dosé trudna, bo

trzeba bylo obnizaé poziom wdd gruntowych ).
! W rozprawach, w ktorych uezestniczyli jinz. pp. Albrycht
i Swigtochowski. ten ostatni zwrdécil uwage, ze nowa kolej .berlinska
Jjest najtansza z posréd kolei tego typu. Koszt jednej wiorsty wy-
nosi tylko 680 tys. rab.
Nastegpnie  bud. p. I3 Goldberg poinformowal zebranych
o patencie p. Priiss’a, dotyczycym _Scian wiszacych.* Préby, dokona-
ne w berlinskiej stacyi doswiadczalnej, daly wyniki dobre. Scianesta-
‘ nowi siatka z mocno naprezonych pratow metalowych. Kazda para pre-
téw jest rozmieszczoug w ten sposob, ze miedzy nimi mozna pomiescié
| cegle. Zaprawa w danym wypadkn moze byé badz wapno, bads
cement. W rozprawach brali udzial inz. pp. Albrycht i Latkiewicz,
oraz bud. pp. Piotrowski i Rogdyski
Na powtérne zapytanie, co do istnienia przenosnych piecéw
zelaznych do wypalania cegly, nie otrzymano odpowiedzi. /. L.

') Opis szezegdlowy tej nowej kolei miejskiej w Berlinie podamy w jednym z pierw-
szych nmumersw r. p. :

~ Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Adam Braun.
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