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] Warszawa,ia'nia 20 wrzesnia (3 pt-z_;.r';éie/;;a) 1901 r. -

Ne 40.

Projekt wezla kolejowego w Warszawie.

(Tabl. LVII, LVIIL, LIX i LX).

Poruszona w r. 1893 przez inz. Str. ZIELINSKIEGO i §. P.
St. Rorna sprawa ulepszenia istniejacego wezla kolejowego
w Warszawie posunela sie¢ w dziedzinie projektéw o krok na-
przod. Przed kilku tygodniami zarzady drég zelaznych: War-
szawsko-Wiedenskiej 1 skarbowych przeslaly do Ministeryum
Komunikacyl nowy projekt przebudowy wezla kolejowego
w Warszawie. Projekt ten zostal opracowany wedlug zasad,
ustalonych przez komisye, zlozong z przedstawicieli zarzadow
drég zelaznych, zbiegajacych sig w Warszawie, miasta, Okre-
gu komunikacyi 1 wladz wojskowych, pod przewodnictwem
dyrektora dr. z. W.-W. inz. . RypzEwskirGo. Opracowa-
niem rzeczonego projektu zajely sig wydzialy drogowe dr. z.
Warsz.- Wiedenskiej 1 Nadwislanskiej, pod kierunkiem naczel-
nikéw tychze wydzialéw inz. W. DworzyXskirGo 1 inz. A.
BIELELUBSKIEGO, przy wspoludziale inzynieréw A. Swigro-
CHOWSKIEGO 1 J. EBERHARDTA 1).

‘Wedlug projektu, o ktédrym mowa, wezel warszawski
ma skladac¢ sig z trzech linii miejskich, uwidocznionych na
zalgezonym planie schematyeznym (tabl. LVIII): 1) linii $rod-
kowej, przecinajacej miasto ze- wschodu na zachéd; 2) linii
obwodowe] pdlnocne], idacej po kresach péinocnych miasta
1 3) linii obwodowe] poludniowej, okalajacej czes¢ poludnio-
wag miasta. Z tych linii $rodkowa przeznacza sig wylacznie
dla ruchu osobowego; obwodowa pélnocna, ktéra ma by¢ od-
powiednio przebudowana z obecnej obwodowej, stuzyé bedzie
tylko czesciowo dla ruchu osobowego, gldéwnie zas dla ruchu
towarowego, a takie same, jak pélnocna, ma mieé przeznacze-
nie takze linia obwodowa poludniowa.

Projektem wykonezonym sg objete jedynie: linia srod-
kowa i obwodowa pdlnocna; budowa linii obwodowej polu-
dniowej przewidywana jest dopiero w dalszej przysztosci. Po-
nizej wige, dla zwiezlosei, linig obwodowa pdlnocna nazywaé
bedziemy wprost obwodowa.

Linia srodkowa i obwodowa tworzg jedna linig zamknie-
ta, co da mozno$¢ zorganizowania na tych liniach ruchu
osobowego miejskiego claglego bez przerwy. Linie gléwne
wszystkich dréog zelaznych magistralnych, zbiegajacych sig
w Warszawie, majg by¢ polaczone z linig srodkows. Odgale-
zienia zas$ oddzielne linii gtéwnych beda polaczone z stacyami
zestawniczemi towarowemi, polozonemi na zewnatrz rzeczo-
nej linii zamknigtej, utworzonej przez linig srodkows i obwo-
dowa. Jedna z tych stacyl zestawniczych ma by¢ umieszezo-
na na brzegu prawym Wisly, druga na lewym przy linii ob-
wodowej. Z tych stacyl towary bezposredniej komunikacyi
beda mogly by¢ skierowywane z jednej drogi na druga w kie-
runku dowolnym, towary zas dla Warszawy maja byé¢ skie-
rowywane na jedna ze stacyi wyladunkowych, nmieszezonych
wzdiuz linii obwodowe;j.

Zar6owno linia drodkowa jako tez obwodowa maja by¢é
dwutorowe, a kazdy z tych toréw ma byé podwdjny, tak, aze-
by mégl sluzyé zaréwno jako tor szeroki (5’ = 1,625 m), jak
réwniez jako tor normalny (4’ 81/,"” = 1,485 m). W razie przer-
wy ruchu na ktérejkolwiek z dwéch rzeczonych linii, bieg po-
ciggéw moze sig odbywaé po drugiej, wobec czego ciaglosé
komunikacyi mozna uwazaé za dostatecznie zabezpieczona,.

I. Linia $rodkowa ma zaczynaé¢ sie na brzegu prawym
Wisly, na nowej stacyi osobowej Praga, zaprojektowane]
obok istniejacej stacyi Praga Terespolska, koficzyé zas na no-
wej st. Czyste, na brzegn lewym Wisly. Dlugo$é linii migdzy
$rodkami dworeéw stacyi Praga i Czyste wynosié¢ ma 6,9 wior-

1y W artykule niniejszym méwimy jedynie o liniach projek-
towanego wezla. Projekt dworca centralnego opracowany zostal
w biurze wydzialu drogowego dr. z. Warszawsko-Wiedenskiej, pod
kierunkiem naczelnika tegoz wydzialu inz. p. W. Dworzynskiego,
przez architekta wydzialu p. Cz. Domaniewskiego.

sty (= 7,36 km). Po wyjsciu ze stacyi Praga, linia srodkowa
zbacza na poludnio-zachod, kierujac sie do przejscia przez
‘Wisle nawprost przedluzenia Alei Jerozolimskiej. Linia prze-
cina Saska Kepe (na wiorscie 1,56 projektuje sie przystanek
Saska Kepa) 1 Wisle, na ktérej zbudowany ma by¢ most,
o dlugosel okolo 222 saz. (= 450 m). Most ma byé¢ dwupie-
trowy z czescig goérna, wywyzszong o 8,80 saz. (= 18,8 m)
nad zerem rzeki, dla ruchu kolejowego, i dolng dla ruchu
ulicznego. )

Na brzegu lewym Wisly linia z poczatku idzie w poprzek
Powisla po wiadukeie murowanym, o diugosci 375 saz.
(=800 m). Przy spotkaniu sig limi z ulica Smolna projekto-
wany jest na wiorscie 3-¢j przystanek osobowy , Ulica Smol-
na“. Zatymprzystankiem linia bedzie prowadzona w wykopie
Aleja Jerozolimska do Nowego-Swiata, gdzie zamiast wyko-
pu ma by¢ dany tunel; ten za$ na diugosci 325 saz. (=694 m)
ciggngc¢ sig bedzie za ulice Marszalkowska na 13 saz.
(= 27,75 m). Dalej linia, prowadzona w wykopie, dochodzi
do st. Warszawa Centralna, odchyliwszy sie nieco na pdéinoc
od swego kierunku dotychezasowego "(wzdluz Alei Jerozolim-
skiej), .a to aby uniknaé zajecia powierzchni tej ulicy budyn-
kami stacyjnymi.

Stacya Warszawa Centralna wmieszczona jest na miej-
scu obecnie istnigjgcej stacyi osobowej dr. z. Warszawsko-Wie-
denskiej, z wlaczeniem placu, zajetego przez budynki Komo-
vy celnej. Komora celna ma by¢ przemesiona na Plac Broni,
dokad bedzie przeprowadzona bocznica kolejowa od st. Wola
linii obwodowej. Komora na Placu Broni ma byé wspdlna
dla wszystkich drég zelaznych zbiegajacych sig w Warszawie.

Na stacyi Warszawa Centralna ma stanaé¢ dwupigtrowy
dworzec z 12 torami peronowymi: 8 o torze szerokim i 4 o to-
rze normalnym. Nadto urzadzonych ma byé 13 perondw,
a mianowicie: 7 osobowych i 6 pakunkowych (bagazowych).

‘Wszystkie tory i perony umieszczone by¢ maja o 3,70
saz. (= 7,9 m) ponizej poziomu ulic miejskich, wszystkie zas
pomieszczenia osobowe dworca sy zaprojektowane w pozio-
mie ulic.

Ze stacyl Warszawa Centralna linia srodkowa wycho-
dzi znowu pod Aleja Jerozolimska tunelem, o dlugosci 472
saz. (= 1007 ), 1 wylania sig za rogatka Jerozolimska (5,7 w.).
Dalej linia ta idzie wzdluz stacyl towarowej dr.z. W.-W.
i dobiega do koncowej stacyi osobowej Czyste (6,9 w.).

Stacye: Cazyste 1 Praga beds przejsciowe i na nich po-
clagl zatrzymywaé sig majs bardzo krétko.

Do zestawiania powozdw, oczyszezania ich i inmych
czynnosci z taborem osobowym drég skarbowych, zaprojek-
towano stacye przetokows ,Szczesliwice“, polaczong boczni-
ca ze stacya Czyste. Dla pociagéw dr. z. W.-W. i dr. z. Ka-
liskiej sluzy¢ bedzie stacya przetokowa Targdéwek, polaczona
bocznica ze stacyg Praga.

/1. Linia obwodowa (pdfnocna) bierze poczatek na stacyi
osobowej Czyste i, po przejsciu wiaduktem nad torami dr. z.
W.-W., zbacza na pdlnoc, aby sig polaczyé z istniejaca dr. z.
Obwodowa w obrebie nowoprojektowanej stacyi towarowe]
Wola (9,7 w.). Na tym szlaku linia obwodowa wylgeznie be-
dzie przeznaczona dla ruchu osobowego miejscowego. Do st.
‘Wola majadochodzié bocznice od stacyi zestawnicze] Szczesli-
wice dr.z W.-W. istacyl towarowej Warszawa tejze drogi,
ktére maja stuzyé dla ruchu towarowego. Stacya Wola,
umieszczona na miejscu zniesionego przystanku towarowego
G-orczewskiego, bedzie stacys towarows, a zarazem przystan-
kiem dla ruchu osobowego miejscowego. Od tej stacyi, jak
wyzej rzeczono, ma byé tez poprowadzona bocznica do Komo-
ry celnej na placu Broni.

Od st. Wola do Wisly kierunek linii obwodowej ozna-
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czony w projekeie zgodny jest z kierunkiem istniejacej obec-
nie linii Ob\\'t)dox\'oj Tory podwdjne (szerokie i mormalne)
rozdzielaja sie tylko na ~/L1ku miedzy ])1‘()](1\L0\\ anymi pray-
stankami .. Po\\'av/h (12 w.) Lyt adela® (13 w.), na tym bo-
wiem szlaku umiovwono stac ve towarowa Pow t17]\1 na
miejscu obecnej st. Warszawa N 1d“151(111<]\‘1 Od p1/y.\t(mku
Powazki przewidywana jest bocznica do rzezni miejskiej i do
elewatora wojskowego. Linia obwodowa ma by¢ tak prze-
prowadzona, aby wszystkie ulice miasta przcchodzily w przy-
szlogei pod torami, za wylaczeniem jedynie ulic: Mly 11‘11\]\10]
i Burakowskiej, ktore ])\ Ivl)v przez linie obw 0(]()\\"1 przecie-
te. Na tych 1111(.10]1 ruch '](e.\t bardzo nieznaczny. Pl/‘.\’ zbli-
zeniu sic lindi do rzeki jedna para szyn ma byé skierowana
na most obeenie istniejacy, a druga — na most nowy, ktory
ma by¢ zbudowany obok istniejacego.

Poniewaz istniejacy obeenie most kolejowy ma przyeczol-
ki i filary zbudowane pod jeden tor, przeto niezbedny hedzie
bhudowa nowego mostu. Nowy ten most, ma by¢ takze dwu-
pletrowv ezesé gérna ma nhuvu dla ruchu kolejoweco, dolna
zas — dla ruchu ulicznego. Na brzegu prawym \\’1513 tory
szerokie 1 normalne sig rozdzic 1aja. Linie szerokotorowe la-
czy sie z linia osobowa, odunogi Mlawskiej dr. z. Nadwislan-
\J\I(] p}/odtom jednak od to| linii plowad/lc 1)9(1/1c odgale-
zienie do stacyl tO\\'dIO\\(‘] zestawnicze] Targow ek. Na wior-

$cie 16,8 ma byé urzadzony przystanck Bludno a w odleglo- |

sel 1,7 wiorsty od tegoz drugi praystanek bl'urlno (18,5 w.),
D\lp] tory &kl(*(n]a na stacye osobowsa Praga (20,03 w.),
gdzie konezy sig linia obw odowa.

Tory normalne, polaczywszy sig zu pomocy bocznicy ze
stacya przeladunkowa, a za l)osrudnmtv\ e niej z przystania
na Wisle, biegna obok toréw szerokich i dochodza do tej sa-
mej &1(1(\1 Pldo.l. Obok przystanku Szmulowi izna ma byé
ulozona 1)0(7mca o torze normalnym do stacyl towarowej
Praga, ktéra tez jest pohwyon(l z torami szerokimi 1 ze sta-
cya zestawniczy '] argowek.

Aby nie tamowaé ruchu uliczne go na linii obwodowej
na Pradze, maja by¢ dla kazdej z alic zbudowane w iadukty;
]odna za$ 7 ulic (Stalowa) odprowadzona ma byé pod wiadulkt

Radzyminski.
Dlugosé¢ ogdlna linii obwodowej, liczac miedzy dworca-
mi om]mwynn wynosilaby 13,63 w. (= 1:L b3 Ik m) Diugosé

zas ogolna obwodu, utworzonego przez 111110 obwodowa 1 $rod-
ko\\@ razem, mi wynosic¢ 20, 532 w. (=21 9 k).
/ll. Potqczenie linii magistralnych drog zel. Tory glowne
vszystkich dvég zelaznych magistralnych w Warszawie Ia-
czyC si¢ maja z ; krancowemi stacyami osobowemi linii srod-
kowej: Praga i Czyste. Do stacyl Praga doprowadzone by¢
maja, tory 010\\'110 drég skarbowyeh brzegu prawego Wisly,
prow a(l/@w z Kowla, Braescia, ])otu\l)urml | Mlaw Y, pray-
czem tor miawski ma dobiegacd do st weyl Praga facznie z linia
obwodowa. Do stacyi Czyste dochodzié¢ maja tory gidwne
drogi zel. Warszawko-Wiedehskiej 1 dr. zel. Kaliskiej. Po-
niewaz linia srodkowa jest wylacznie osobowa, przeto dla ru-
chu towarowego od toréw gléwnych drég zel. odgaleziag sie
maja oddzie Ine bocznice, poL zone na zewnitiz ()1)wo(hl utwo-
rzonego przez linie ¢rodkow a 1 obwodows. Bocznice od drog
nnf»mtralnyoh prawego buwu Wisty plo\\'.ld/lc maja, (lo
jednej wspélnej dla wszystkic I tych drog stacyl zestawnicze]
Targowek, polozonej pray linii 01)\\'0([0\\ e] od strony ze-
wnetrznej wzelednie do miasta. Droga Wiedetiska 1 droga
Kaliska bedy 1o/pormd/aly na lewym brzegu Wisly oddziel-
nemi 0(11)0\\'10(1111(,ml bocznicami, prow admceml od torow
glownych do obecnej stacyis o\mwulwe] (Szczesliwice) dr. z.
W.-W. i do stacyi przyjmujacej dr. z Kaliskiej, ktéra to
stacya ma by¢ zbudowana obok wspommniane] powyzej stacyl
zestawnicze]  Obie te stacye bedy mialy polaczenia z linig
obwodowa, ktdéra bedzie ogniwem, Igczgcem stacye towarowe
lewego 1 prawego brzegu Wisly,

Wiazystkie powyzej wyimnienione linie, stacye i boceznice
sa uwidoeznione na zalyczonych planach sytuacyjnych (tabl.
LVII, LVIII i LIX) i na profilu podtuznym (tabl. LX).

Staqa obecna Warszawa dr. z. Pptursburs]\lel] Ject we-
dlug projektu zbyteczna i place zyskane po zniesieniu tej sta-
¢yl mozna bedzie sprzedad.

Uprzytomniajae sobie powyzszy uklad linii i stacyi we-
zla, przedstawié¢ sobie mozemy ruch pociagdw w sposéb na-
stepujacy: a) Pociggl osobowe dr. z. W, “W. beda dochodzily
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do st. Praga i wychodzily z tejze stacyi. Tabor $wiezy bedzie
do rzeczonej stacyi Praga podawany ze stacyi przetokowej,
a tabor oprézniony bedzie z tejze stacyl Praga zabierany rd-
wniez do stacyl przetokowej. b) To samo dziaé sig bedzie z po-
clagami osobowymi dr. z. Kaliskiej, o ile w przys/‘[owl nie beg-
dzic nrzadzona komunikaeya bezposrednia pomiedzy Kaliszem
i wiekszemi miastami Cesarstwa. o) Wiszystkie pociagi oso-
bowe drog zel. brzegu prawego Wisly beda dochodzily do sta-
eyl (/\\10 1w ydmd/,lly % tejze stacyl Cz zyste, za ktoérg znaj-
du](, sie tez stacya pr zetokowa Szcz (t\ll\\'l(‘O d) Pocmnl towa-
rowe beda prayjmowane 1 wyprawiane wprost przez stacye
| zestawnicze, ktére majg byé urzadzone na obu brzegach Wi-
sly (dr. z. Warsz.-Wiedeiiska ma juz taks stacye).
Jak wyzej zaznaczono, niezaleznie od tego ruchu drég
magistralnych, w wezle be(l/lc sig odbywal ruch miejscowy.
‘Wobec dosé 710/011000 ukladu stacyl 1 lini w wezle, ko-

nieczne jest aby maszynisci, prowadzacy pociag obcznmn
byli doskonale ze wszystkimi szezegdlami. W t) m celu ma-
Ja by¢ ustanawiani oddzielni maszynisei dla wezla. Parowo-

Ay drég magistraluych réwniez nie bylyby odpowiedunie do
()1)\11101 ruchu wezla; to tez maja by¢ zakupione nowe specyal-
ne pParowozy. Plrowon drég magistralnych maja byé od-

Iyczane od poeciagdw na st. ]’ raga (dla drég prawego brzegu

Wisly) i na st. Czyste (dla drég 1(‘\\'(‘00 brzegu \V]sly

V. Stacye. X Najwieksza Odl(“’IOsb mwd/y stacyami i przy-
stankami wezla warszawskiego wynosi: na linii srodkowej —
na szlaku Pr: aga-Saska- I&de 1,6 w, (= 1,6 km), na linii ob-
wodowej — 3 w. (= 3,2 km). W zaleznosei od tych odleglosei
| 1 pray zwylklej 1)1(\(lko~01 przecietnej pociagdéw 30 w. (= J") )
na godz., sprawnosé prz owo/o\\a, \\'ynwsw dla linii srodkowe;j

‘)40 zaé dla linii obwodowe] 168 pociagéw na dobg. Stacye

majg sprawnos¢ przewozows znacznie wieksza od szlakd'w:

na lini smd]\owq stanowi ona 40, a na linii obwodowej —

24 pociagdw na godzing.

\ Stacye zaprojektowano umyslnie w szerszym zakresie,
z powodu, ze w prazysziosel sprawno$é na szlakach moze byd
zwigkszona, stacyl za$ nie moznaby rozszerzyé bez powaz-

| nych ofiar pienigznych. Z poczatku jednak stacye nie beda

budowane calkowicie, a bgda jedynie zarezerwowane place,
aby w miarg rozwoju ruchu stacye mogly by¢ zwiekszane.

Y. Koszt budowy. IKoszt budowy wedlug kosztoryséw
przyblizonych ma wynosié:

| 1) Linia $rodkowa i polaczenia jej z li-
niami magistralnemi, tacznie ze stacyami ze-
| st.n\mczonn S 50
' 2) Przebudowa ol)ecne] lmu obwodo-
| wej, z rozszerzeniem istnicjacych stacyi to-
warowych 1 budowy nowy(,h wraz z innemi

24 556 910 rub.

urzadzeniami . . . . . . . . . . 15563 925

3) Nabycie nowyeh parowozow \pe-
cyalnych do 01)slug1 \VQ/LI R T e 660 000 ,,
Razem . . 40780 835 rub.

W te] sumie juz sg przewidziane roboty, ktére sa po-
trzebne: dla miasta, ](11\ przygotowanie mostow do ruchu alicz-
nego, stacya prazy rzezni, (co stanowi 2626 920 rub.) i dla ce-
low wojskowyeh (713630 rub.). Dla potrzeb wiee wylacznie
kolejowych niezbedna jest suma 40780835 — (2626920
+ 713630) = 37 440235 rub. Tu zaznaczy¢ wypada, ze w tej
sumie mieszezy sie juz wydatki i na takie roboty, ktérych
wykonanie mOOIOby by¢ odloczono na pewien czas. Koszt
tych robét obliczono na 3852120 rub. Narazie przeto na ce-
le kolejowe potrzebng bylaby suma (37 440235 —3 852 120 =)
33588115 rub. Poniewaz roboty miejskie i wojskowe, sta-
nowigce (2626920 + 713680 =) 3390600 rub. winny byé
\\rylxonan(* jednoczesnie z robotami kolejowemi, przeto dla
urzeczywistnienia wezla kolegjowego nalezaloby narazie zebrad

sumg (33588115 4 3340600) czyli okraglo 37000 000
rub. Dodaé nalezy, ze czesé¢ gruntéw dr. z. Warszawsko-

Wiedenskiej i drég zel. skarbowych moglaby byé rozprzeda-
na, co przyniosloby okolo 6200 000 rub., wskutek czego o ty-
lez zmniejszyé mozna powyzsza sumeg 37 000000 rab.

Vl. Podziaf robot na serye. Rzecz naturalna, ze tak wiel-
kie roboty, zmieniajace z gruntu wszystkie warnnki ruchu
wezla obecnego, muszg trwaé czas dluzszy; wykonywane byd
moga bowiem tylko w pewnym, scisle okreslonym porzadku,
| obm_) slonym w ten sposéb, .1/(41)y roboty 1)1'0W.1d/one nie ta-
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mowaly nawet czasowo ani nie utradnialy stale ruchu na
istniejgeych obecnie stacyach w Warszawie. Z tego powodu
roboty podzielono na 6 seryi. Wykonanie wszystkich robdt
bedzie wymagalo 12 lat. Kazda serya
l>\g przecigtnie w czasie 2-ch lat. Koszt przeciginy robot
kazdej seryi wyniesie okolo 6000000 rub.

VII. Pobudki projektu. Wskazane powyzej powazne kosz-
ta budowy wezla kolejowego warszawskiego nasuwaja pyta-
nie, ezy sy one nalezycie uzasadnione potrzebami 1 zakresem
ruchu na droguch zelazunyeh zbiegajacych sig w Warszawie.
Obecnie zarzady wszystkich drég zelaznych, zbiegajacych sie
w Warszawie, odezuwajg znaczne braki w urzadzeniach odno-
snych xtaoyn wezla wogdle.
zakres robdt llleAI»erlu\(]l dla usuniecia istnicjaeyeh Drakdw
1 wad, a czesciowo \\'_\.]E(III‘lly JuZ nawet fundusze, potrzebne
na te roboty. Wartos¢ ogdlna tych robdt, uznawanych za nie-
zhedne dla doraznego przynajmniej zapobiezenia istnieja-
cym niedogodnosciom, wynosi ogélem 10161095 rub. Do tej
1)ol\amleJ cyfry (]udaul)\ nalezalo koszt wymienionych powy-
zej Tobot miejskich i w ojskowyel, wskutek ezego \\'\'(l atek, ja-
ki obecnie poniescby nalezalo, wzrasta do 131 i\\ 015 rmb. Lecz
1 ta suma, jakkolwiek bardzo powazna, moze zapobiedz tylko
niedogodnosciom kazdej z drdg zelaznych oddzielnie; ogol-
nych zas wad wezla warszawskiego nie usunie, gdyz w tym
celu nalezaloby poniesé jeszeze powazniejsze zZnacznie ofiavy
pieniezne.

Nuasuwa sie przytem drugie pytanie, czy wydatek na
polepszenie wezla warszawskiego bedzie nalezycie sie oplacal.
Sprawa ta byvia wprawdzie poruszona przez projektodawcow,
lecz byla pozostawiona bez scislej odpowiedzi; wehodzi albo-
wiem tu-w gre zbyt wielka ilos¢ ezynnikow, nieuchwytnych
dla rachunku. Mozna z zupelny jednalk pewnoseia twierdzid,
Ze W razie urzeczy wistnienia projektn wezla spotezuicje zna-
czenic Warszawy jako srodowiska rue hu kolejowego 1 jako
ogniska handlowego i przemystowego; wzrosnie zatem znacz-
nie ruch nietylko osobowy lecz 1 towarowy na wszystkich
cllog.u :h zelaznych, zbieg: 1|.10\ ch sie w Warszawie, co \\'ply nie
nietylko na zw wlw/(*mu sie doc hoddw tych (1100 leez 1 od-
bije sie I\omv\n\tm(e na Ogt)lll_\'lll dobrobycie miasta, Jednocze-
$nie zmaleja lub nawet zupelnie znikna straty wynikajace
z licznych obecnie zastojow 1 utruduien ruchu, bedacych na-
stepstwem wi ad istniejacego wezla, a miasto, mieszkalicy jego

i okolie, a nawet po czesc ]\1.1]11 calego, 1\01/,\ sta¢ beda z liez- |

robot wykonana ma |

Zirzady te uswiadomily sobie |

nych dogodnosel, zmniejszajacych ich \\\(l.lt]\l. Nie n\\'wlod— ‘

niajac pl'yvto nawet douo(lnmu wyplywajacych ze znaczenia
ogolnopanstwowego, j
szawski, stwierdzic u.Lh_'z.\', Ze ]mrz_ysu nowego wezla dia mia-
sta 1 ]&l"ljll beda bardzo znaczne, tak, ze w zupelnodel uspra-
wiedliwiaja poniesienie i a odnosue roboty wydatku powaznego.

Potwierdzeniem tego pogladu sa wy niki budowy \W\Ah)\\'
kolejowyveh w innych 1).111>t\\.1(,]1. zwlaszeza w Niemeze ely,
gdzie ogromne sumy, na ten cel w ostatnich czasach wydane,
znakomicie sie oplacaja.

akic mied bedzie wezel kolejowy war- |

Wipommnieeby tu jeszeze nalezalo o wybitnym wplyvwie,
jaki nowy wezel kolejowy, ze stacya centralna. wyvwrzecby
musial na rozwd] komunikaeyi ]\ulv]uwv pmlmn' skiej. Pomi-
jamy jednak te sprawe, g(l\'n byla juz wvyjasmona wszech-
stronnie w pismie naszem w pracy inz. W. DworzyXskieco !).

Vill. Uwagi ogolne. W artykule niniejszym przedstawié
staralismy sie projekt nowego wezla kolejowego w Warszawie
W 1l(l]0f'()1111( Jszym Jedynie zavysie. Projekt ten jest praca na-
der grantowna, oparta na wynikach bardzo sumiennego
1 wszechstronnego zbadania zardwno odrebnyveh warnnkow
micjzcowveh, jako tez wszystkich memal wiekszych urzadzen
tego rodzaju wobeyeh panstwach. Kwestye oddzielne, w zwiaz-
ku z projektem bedace, rozpatrywane byly w komisvach spe-
eyalnyeh, a dla wyjasniema tyeh kwestyvi gromadzone byly
1)1 acowlicie liczne materyaly arédlowe, zwlaszeza st lystyezne
1 ckonomiczne. To tez, pomimo bardzo trudnyveh warunkow
miejscowyeh, wszystkie sprawy w zwiazku z udogodnieniein
w przyszloser ruchn kolejowego pozostajace, rozwiazane zo-
staly w projekeie nader szezesliwie, tak, ze projekt. o ktorym
mowa, stanowi dowdd chlubny nietylko pracowitosel i su-
miennosci, leez nacdto nie po.x])uhl("] wiedzy 1 meposlednie] po-
myslowoscl jego tworeow,

Wobec tego pragnac jedynie nalezy, azeby projekt rze-
czony zostal urzeczywistmony 1 to nozebuie it 11\1h1|1\(11]¢ .
Sa wobeenyeh lll'Z‘l(]/,(‘lll(lt‘ll komunikac :vinvel mn*]\l\n :h 1 ko-
lejowyeh pewne powazne braki i \\.1(]), ktoryeh nsuniecia ni
czas nieokredlony odracza¢ nie mozna. A jakkolwiek przy
projektowanin robot uznawanych za niezbedne w celu doraz-
nego zapobiezenia tym niedogodnodciom, zardwno zarzad
miasta, jako tez zarzady drég zelaznych. staraja sie mozebnie
1)1'7\'\tu\0\\ ywac sie do NOWE20 1)|n|vl\tu wezla kolejowego, to
jednalk 111¢'|)<uloh1m jest um]\n.w na razie wykony wania takzo
1 ukich robot, ktére, po urzeczy wistnieniu rzeczonego projektu
wezla kolej o\\v“u, okaza sie calkowicie lub czesciowo zbyte-
eznemi. Do takich robot Jmlw,.' naprzyklad nowy dworzec
dr. z Kaliskie] na stacyl Warszawa, a po czesci takze pro-
jektowany most przez Wisle nawprost Alei Jerozolimskiej.
To tez kazdy rok opdznienia w nrzeczywistmeniu nowego pro-
jektu wezla kolejowego przynosi niepowetowane dla miasta
1 kraju =zkody. Na razie jednak nic nie wrozy pomyslnego
zatatwienia sprawy w blizkiej prayszlosei 1 o0 ile nam wiado-
mo, wladze odnosne obeenie nie lieza sig weale z mozebnoseia
rychiego urzeczywistnienia projektu. A jednak. jezeli nowy
projeke nie rvelilo bedzie wykonany, to w przyszlodel, wobee
zmiany warunkow, wytworzonej szybkim wzrostem miasta,
zajdzie niewatpliwie potrzeba opracowania nowego projektu,
a wtedy projekt obecny mieé juz bedzie jedvnie znaczenie
cennego bardzo matevyalu, zonamienicie wlatwiajacego zada-
nie tworcow nowego projekin.

n Por. W.
wyeh Warszawy

Dworzynski:
i jej okolic.

Kilka nwag o kemunikacyach kolejo-
.Przegl. Teehn.®, 1899, Nede 3 i 4

Kanalizacya Powisla w Warszawie.

(Odezyt wygloszony w Stowarzyszenin Technikéw w Warszawie d.
No 38 v,

(Ciag dalszyv; p.

IV. Roboty.

Z natury rzeczy i zgodnie z warunkami miejscowyimni |

budowe kanaldw glownych na Powislu nalezalo podzielié¢ na
dwie grupy. Pierwsza stanowié miala budowa kanalu glow-
nego 1), ol K;u-(')\\'ej ku Fazienkom, o <pndkn dna w tymze
Kieranku jak plynie Wisla pod Warszawa, t. J. z poludnia ku
potnoey. Grupe druga, o spadku dna w I\wrnnlxu Przeciw-
nym, a wiee od poélnocy ku poludniowi, stanowié¢ miala bu-
dowa kanalu gléwnego 1, od Karowej przez Dobra, Bugaj
i Rybaki.

i 1) Badanie gruntu. Czynnoscia pierwsza, 1)1‘7y00tu\\ aw-
czg Lylo budanie gruntu, wykonane za pomoca wiercen. Za-
daniem tych wiercen pwbnyh bylo oznaczenie nwarstwie-
nia pol\lqdow majacych sig napotkaé i wysokoscl wody grun-
towej, oraz zbadanie, czy nie zalega blizko poziomu pwJe]\to-
wanego dna slaba warstwa mulu mogaca W przyszlosci pod
cisnieniom budowlh nustapic 1 narazic ¢ alogé kanali na szwank.

3 marca 1901 r.).

b., str. 369).

Od wyniku badai wiertniczych zalezaly takze zarzadzenia
co do stosowania $eian wpustpalowyech.

Roboty wiertnicze poruczono firmie E. Szexrerp 1 S-ka.

Otworow wykonano 6, a mianowicie: a) na rogu Ryba-
kéw i Koscielnej, o glebokosei 10 m: b) na ul. Bugaj w pob.h/u
Zjazdu—9,20 m; c) na ul. Dobrej rég Bialoskdrniczej—9,27 n;
d) na Dobu] rég I\alowe|—b 20 m; u) na Dobr(j rog Tamki—
7 m; £) na Solen rég Alei Jerozolimskic] —D,4D m. Razem w 3=
konano okolo 46 m. Kosat ogolny tych szescin otwordw wy-
nosit 501 rub. 20 kop., wypada wiec za 1 m otworu okolo
11 rubli, lacznie z urzadzeniem filtru i pozostawieniem rur
w ziemi.

2) Pompy. Roboty \\'1e1tmczo wykonano starannie i szyb-
ko, tak, ze wnioski, jakie navazie z tych poszukiwan wy-
ciagnaé bylo mozna, po\hl/vl\ za podstawe do nastepujacych
A.nmydmn.

Wysoki bardzo stan wody gruntowej, ktéry we wspom-
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Projekt wezla kolejowego w Warszawie.

Plan schiomatyezny yprojekfowanej przehudowy wezla kolejowego Warszawskiego.
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N Objasnienia.
! —— Drogi zelazne szerokotorowe (3’ = 1,624 ni).
e T Drogi zelazne normalnotorowe (4/8)" = 1,433 m).
—---=  Drogi zelazne podwojnotorowe.
mememe Drogi zelazne podjazdowe (wazkotorowe).
e Tamy regulacyjne lozyska normalnego.
Sl Projektowane waly ochronne dla wéd wiosennych.

Granice dzialek policyjnych (cyrkuléw) miasta.

Granice okolic miasta, do ktérych nie stosuja sig
ograniczenia prawne odnosnic budowli wzno-
szonych w poblizu twierdzy.
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Tabl. LVIIL

RUCH OSOBOWY.
Stacye.

Warszawa Centralna.
Praga
Czyste.
Przystanki.
Saska Kepa l )
Ulica Smolna Na linii Srodkowe;j.
Rogatki Jerozolimskie
Wola
Powazki
Cytadela
Brudno
Szmulowizna
Pelcowizna . . . . . Na linii Mlawskiej.

Na linii Obwodowej.

Stacye oschowe gospodarcze.
Zestawnicza Szszesliwice dr. Z. skarbowych.
Zestawnicza Targowek dr. z. Warsz.-Wied.

a) normalnotorowa,
b) szerokotorowa dla dr. z. Kaliskiej.

RUCH TOWAROWY.
Stacye tadunkowe i wyladunkowe.

Warszawa Towarowa: a) normalnotorowa,

b) szerokotorowa.
Wola Towarowa.

Powazki Towarowa.
Komora Gléwna.
Praga Towarowa.
Peleowizna Towarowa.
Wszystkie pnnkty ladunkowe i wyladunkowe poda-
ne na tablicy LVII. Nadto:
Rzeznia miejska.

Stacye gospodarcze.

Zestawnicza Szezesliwice dr. 2. Warsz -Wied.

Zestawnicza Targéwek dr. 2. skarbowych.

Stacya krancowa dr. z. Petersbursko-Warsz,
Zestawnicza Powazki.

Przeladunkowa Pelcowizna.

Przystan.

Grochow.

Przeladunkowa z torami podjazdowymi poludniowymi.
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Projekt wezla kolejowego W Warszawie.

Plan sytuacyjny linij i stacyj.
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Stacye taryfowe wezla Warszawskiego.

Warszawa Wiedenslka.

Warszawa Nadwislanska.

Praga Nadwislanska.

Praga Terespolska.

Warszawa Petersburska.

Warszawa Obwodowa (Stacya przetadunkown).
Marki (b. Praga Fabryka).

Punkty ladunkowe i wyladunkowe.

Komora Gléwna.
Sklad Borkowskiego.
Sktad Wolfheina.
Fabryka Hantkego.
Fabryka Bormanna.
Sklad Wertheima.

Punkt przeladunkowy z dr. % wazkotorowej Wilanowskiej.

Sklad Monopoln.

0ddzial Komory Celnej na dr. 7 Nadwislanskiej.
Sktad Br. Nobel.

Fabrylki Tyszki, Christopha i Sawickiego.

Skiad Br. Nobel.

Fabryka gazn.

Sklad Teszycha.

. LVIL

Puonkt przeladunkowy z dr. 2. wazkotorowej Markowskiej. |

Elewator Wolski.

Fabryki Gerlacha i Pulsta, oraz Repphana.
Elewator Powazkowski. i i
Platforma Gorczewska.

Sklad Towarzystwa ,Naftat.

Sklad Magistratu,

Spichrze Praskie.

Sktady Towarzystwa Wschoduniego.
Sklady Towarzystwa ,,Kankaz®.
Fabryka Kijewskiego i Scholtzego.
Magazyny skladowe.

Manufaktura Iniana.

Objasnienia.

LN _ oy ) zelazne szerokotorowe (5= 1.524gm).
s U e [ Ao i, ; : Drogi zelazne normalnotorowe (484" = 1,435 m).

: i Drogi zelazne podjazdowe (wazkotorowe).

Tamy regulacyjne lozyska normaluego.
Projektowane waly ochronne dla wad wiosennych.
(ranice dzialek policyjnych (eyrkutdw) miasta.

Granice okolic miasta, do ktorych nie stosuja sig ograniczenia prawne
odnognie budowli wznoszonyeh w pobliza twicrdzy.
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Projekt wezla kolejowego w Warszawie.

towarowego.

Plan miasta Warszawy z oznaczeniem projektowanych nrzadzen kolejowyeh dla ruchn osobowego i
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Projekt wezlta kolejowego w Warszawie.

Profil podiuzny.
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Ne 40.

nianych 6-ciu otworach probnych oznaczono na 1,64 m, 3,66 m,
3,40 m, 5,00 m, 1,78 m 1,80 m pod powierzchnig uliey, wska-
zywal, ze walka z wodg bedzie bardzo powazna i ze zadng
miarg pompy reczne nie wystarcza, azeby te obfite ilosei wéd,
bez pomocy pomp parowych, obnizyé do poziomu wlasciwego,
umozliwiajacego ukladanie spodéw. Nabyto wige dwie nowe
lokomobile bH-cio konne, w cenie okolo 2500 rub. za sztuke,
oraz w fabryce BorMaNN 1 SzwEDE dwa kotly pionowe systemu
LaceAPELLE, W cenie okolo 900 rub. za sztuke, nadto w fabry-
ce Roux, Zrerixsyr i S-ka dwie pompy WORTINGTON'A PO
500 rub., wreszcie z zapasow stacyi pomp na ul. Czerniakow-
skiej, inz. Srowixowskr dostarczy! starg angielska lokomo-
bile z pompg centryfugalng oraz kociolek pionowy z pom-
pa WorrNGTON A. Posiadaliémy wieec w G-ciu punktach insta-
lacye do mechanicznego podnoszenia wody, na $rednig wyso-
kos¢ 6 m, a niezaleznie od tego znaczng liczbe pomp recznych
w rezerwie 1 na kazde zawolanie.

Azeby sobie chociaz w przyblizeniu wytworzyé pojecie
1 krytyczne poréwnanie kosztu pompowania recznego i me-
chanicznego przy obfitym doplywie wody, jakie mialo miejsce
na Powislu, przytocze cyfry nastepujace, z praktyki wziete:

Koszt instalacyi:
kociolek, systemu LacHAPELLE firmy BorMAN

1 SZWEDE 900 rub.
pompa WORTINGTON'A J 500
Razem . 1400 rub.

liczac 6% od kapitalu i 10% na amortyzacye, otrzymujemy od
1400 rub. 224 rub., czyli, przyjmujac 300 dni roboczych, wy-
pada 75 kop. na dzien, wobec tego, Ze pompowanie mecha-
niczne odbywalo si¢ bez przerwy dniem i nocs, bez przerwy
na obiad lub $niadanie i bez uwzglednienia niedziel 1 $wiat.

Koszt cksploatacyi za$ przedstawia sig w sposob naste-
pujacy:

15 pudow wegla, liczac po 2b kop. pud, czyli 1 rub.
B0, kop. za korzec (a wigc, opierajac sig na drogich cenach
wegla) 3 rub. 7b kop.

smary, b funt. po 80 kop.—1 rub. 50 kop.

obsluga =zlozona z 4-ch ludzi, a mianowicie: maszy-
nisty, pomoenika i 2-ch robotnikéw, razem dziennie 4 rub.
50 kop. i

Doliczajac jeszeze do powyzszych pozycyl wydatki nie-
przewidziane w powaznej cyfrze 3 rub. dziennie, otrzymamy:
0,75 8,75 -+ 1,00 + 4,50 + 3,00 = dziennie 13 rub. 50 kop.

Skoro przyjmiemy pod uwage, ze trzema pompami recz-
nemi, przy obsludze 30 robotnikéw po 70 kop. dziennie, czyli
przy wydatku 21 rub. dziennie, nie zdolamy spelnié¢ tej su-
my roboty, to nie u\vzglqdllua']adc Juz na\ve_t ani kosztu insta-
lacyi 3-ch pomp 12-calowej srednicy, ani amortyzacyi, ani
tez napraw niezbednych 1 ustawicznej zmiany skoér wentylo-
wych, zauwazymy, %e sam koszt robocizny przewyzsza przy

Budownictwo. Kodcidl pod wezwaniem S-go Ploryana na Pra-
dze pod Warszawg. Konsekracya tej pieknej sSwiatyni odbyla sig
w d. 29 wrzesnia r. b. Przypominamy przy tej sposobnosci, ze kon-
kurs w celu zyskania projeltu na budowe tego kosciola rozpisany
byl w r. 1886. “Na konkurs ten nadestano 25 prac, ktére od d. 27
marca do 4 kwietnia 1887 r. byly wystawione w sali ratuszowej.
Sprawozdanie Sadu konkursowego podane bylo w zeszycie kwietnio-
wym ,Przegladu Technicznego® 2z r. 1887 (str. 93). Nagrody przy-
znano trzem budowniczym warszawskim, a mianowicie: pierwszg
p. Jozefowi Dziekonskiemu, druga p. Wladyslawowi Marconiemn,
trzecia za$ p. Ign. Jérskiemu. Te projekty nagrodzone podane byly
nastepnie na tablicach dolgczonych do zeszytu majowego ,Przegladu
Technicznego* z r. 1887. .

Swiatynia wzniesiona wedhig pro__]ekt;u bud. p.J. Dziekonskie-
2o, nalezy “do najpiekniejszych w kraju. Roboty rozpoczgto w r.
1887. Roboty mularskie poruczono Starszemu Zgromadzenia mularzy
p. Wiad. Czosnowskiemu, ciesielskie — firmie ,Bracia Bevensée*,
rzetbiarskie — artystom rzezbiarzom pp. Teodorowi Skoniecznemu
i Kaz. M. Chodziriskiemu, malarskie — p. Ant. Strzaleckiemu. Kon-
sekracya kaplicy przedpogrzebowej, pod wezwaniem S-go Jézefa Oblu-
bienca, odbyla sie juz wczesniej, a mianowicie w d. 15 grudnia
1894 r.

Wysokosé calkowita wiez wynosi 125 lokei (=72 m). Za-
znaczainy tu, ze wysokoséé calkowita kosciola ewangielickiego w War.
szawie wynosi 112 lokei (= 64,5 m), kosciola kalwinskiego — 110 Iokei
(= 68,4 m), kosciolu pijarskiego — 100 lokei (= 57.6 m), kosciola S-to-
Krzyskiego — 91 tokei (= 51,4 m), kosciola SS. Piotra i Pawla na
Koszykach — 79 lokeci (=455 m), wiezy ratuszowej — 67% lokei
(= 38,9 m). — jh —

Nowy teatr w Lodzi. W d. 28 wrzednia r. b. nastapilo otwarcie
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recznem pompowaniu, w okresach dlugotrwalych, jak prazy
kanalizacyl miast, o 7,50 rub. dziennie, czyli o 15 rub. na dobe
wydatki calkowite mechanicznego pompowania w jednym tyl-
ko punkcie. A poniewaz na Powislu takich punktéw bylo 6,
to réznica na korzysé kasy miejskiej wyraza sig cyfra conaj-
mniej 90 rub. na dobe i usprawiedliwia najzupelniej stosowa-
nie pompowania mechanicznego, ktérego w gornej ¢zesei mia-
sta nie stosowano.

3) Materyaty budowlane. (Gdy mowa o czynnosciach
przygotowawezych do kampanii, wspomnieé nalezy pomiedzy
wieloma innymi waznymi szczegolami o gromadzeniu znaczne-
go zapasu materyaldw budowlanych. Program robdét mozna
nakreslié latwo, gdy jednak mowa o urzeczywistnieniu dane-
go programu w terminach scisle okreslonych, to liczy¢ sig mu-
simy up. z tg iloscig cegly, gléwnego naszego materyalu
budowlanego, jaka co tydzien dostawca przywozi. Nie-
zbedna ilodé cementu, spody kamionkowe, wpusty, czgsel ze-
lazne, wszystko to w swoim czasie na dany punkt niedowie-
zione, stanowi o powstrzymaniu robo6t i niemoznosci spelnie-
nia programu na czas. A bywa nieraz, ze za nieprawidio-
wosci nikogo nawet obwiniaé¢ nie mozna.

W czasie usilnego przewozu wojsk, przeznaczonych do
Chin, dr. zel. Warszawsko-Wiedenska przez dwa tygodnie nie
przyjmowala cementu z fabryki Grodziec, gdyz wagony to-
warowe inne mialy przeznaczenie. Wyczerpalismy wiec caly
zapas, skorzystaliSmy z pomocy 1 zapasow fabryki beto-
nowej i zachodzila obawa wstrzymania prawidlowego biegu
robot.

Dowoéz cegly czy to z Kaweczyna czy z Zabek zalezy
od stanu szos. Gdy pod jesien r. z. pod Warszawa Okrag ko-
munikacyi przystapil do gléwnego remontu szos, majacych
wyloty swoje na Pradze, dowdz cegly musial ustaé. Na tego
rodzaju niespodzianki rady niema, a przewidzieé¢ je bardzo
jest trudno. )

4) Podziat robot na grupy (vys.5). Na 1900 r. program
robdt kanalizacyjnych na Powislu byl stosunkowo znaczny,
a poniewaz rozpoczecie robot opéznilo sie ze wzgledéw for-
malnych, w sposéb bardzo niepozadany, wiec cheac nadrobié
1 wykona¢, pomimo wszystko, te czesé kanaldw gfdwnych, kto-
re wykonaé nalezalo, postanowiono prowadzenie robét nie
w 2-ch, lecz w 3-ch grupach, a mianowicie: 1) Dobra, Maryen-
sztadt, Bugaj i Rybaki; II) Dobra, Solec, Ludna; IIT) Okrag,
Czerniakowska, Szara, Rozbrat. ,

Bezposredni nadzér nad robotami w tych 3-ch gru-
pach poruczono inzynierom: BARCIKOWSKIEMU, SzZYMANSKIE-
MU i Skrzywavowl. Budowa tych 3-ch grup przedstawiala
pewne roéznice charakterystyczne, tak, ze mdéwié o nich be-
dziemy nie lgcznie, lecz kolejno.

(C. d. n.)
o
BIEZACA.
nowego teatru w Zf.odzi, wzniesionego wedlug projektu bud. Ze-
ligsona.

Komunikacye. Droga el. Przeworsk-Bachdra-Dyndw. W ostat-
nich miesiacach ukonczono wypracowany w zarzadzie Wydzialu kra-
jowego projekt dr. z z Przeworska do Bachdrza wraz z jej ewen-
tualnem przedluzeniem do Dynowa. Nowa ta linia odgalezia sig ze
stacyi Przeworsk od dr, z. panstwowej Przemysl-Rzeszdw, idzie doli-
ng potoku Mleczki w kierunku poludniowo-zachodnim, dotyka mia-
steczek Kanczugi i Jawornika Polskiego, a przeszedlszy niedaleko
poza tg ostatnia miejscowodcia dazial wdd, schodzi dolina potoku
Szklary i konczy sig w wiosce Bachérz, ewentualnie w Dynowie,
miasteczku lezagcem juz nad Sanem i prawie na polowie drogi mie-
dzy Rzeszowem a Sanokiem. Dr. z. Przeworsk - Bachdrz - Dynéw
o lacznej dlugosei 50,6 km bedzie wazkotorows, z szerokoscia toru
0,76 m. Najmniejsze promienie krzywizn wynoszg 60 m, najwieksze
spadki 18°/,a najwigksza dopnszcezalna predkosé pociagdw 25 km nagodz.

Ze studyow jakie byly robione co do rentownoseci projektowa-
nej linii wynika, ze nowa ta dr. z. mialaby do przewozu roeznie
okolo: a) 160000 osdb, b) 185 ¢ pakunkdw, ¢) 67493 ¢ towardw i ze
najkorzystniejsze do zalozenia stacyi bylyby — oprécz Przeworska
i Cynowa — takze miejscowosei: Urzejowice, Krzeczowice, Jawornik
Polski i Bachdrz. Przeworsk bedzie poczatkows, a Dyndéw koiicowsn
stacya. — jh —

(Czasop. Techn. Ne 17, r. b.)

Osobiste. Inz. Stanistaw Doborzynski, z powodu objgcia posa-
dy dyrektora kopalni wegla w Syberyi, opuseit z d. 1 pazdziernikar. b.
stanowisko kierownika dzialu ,Gdrnictwo i Hutnictwo* pisma naszego.
Zegnamy dzielnego towarzysza pracy z zalem prawdziwym. Dzial .Gor-
nictwo i Hutnictwo* pozostawac bedzie odtad pod kierunkiem inz. gérn,
p- Mieczyskawa Grabinskiego i p. Kazimierza Srokowskiego.

Imil Sokal, inz.

— Jh—
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Kopalnie
II 0.
Osuszenie kopalni ,Ulisses” i ,Jerzy“.

Z chwila oddania pozostalych kopalni 1 zakladdw byle-
oo Zachodniego Okreou Goérniczego w dzierzawe pp. SzEw-

cowa, PoMERANCOWA 1 vOoN DuRvizZA 2), t. J. od 1892 1., na sku-
tek warunku postawionego w konirakeie dzierzawy, ze po

przeciagu H-eiu lat produkeya cynku w hutach skarbowych
musi 1)\(' podniesiona f()n,1|mm<\] do 250000 puddw rocznie
i wskutek ogdlnego mniemania, ze byle rzadowe kopalunie
galmanu zostady ostatecznie wyczerpane do poziomu sztolni
Boleslawskiej, kwestya natychniastowego 1 predkiego osu-
szenia kopalni znowu nabrala pierwszorzednego znaczenia.
Do l)()])l/i‘(llll(’h projektéw osnszenia kopalni | Ulisses™ 1, Je-
rzy*. przybyl jeszeze projekt, poruszony przez Bolestawska
administracye kopalni, mianowicie odnowienie starej sztolni
Czajowskiej.  Projekt podniesiony zostal na tej zasadzie, ze
przy dzintanin Boleslawskie] maszyny wodociggowe], na po-
ziomie o 7 saz. nizszym od sztolni Bolestawskiej, spotkano
stary chodnik w zupelnie dobrym stanie. Chodnik ten, sa-
dzac po kierunku, byl stary sztolnia Czajowska. Blizsze zba-
danie sladdéw na powierzchni starvej sztolni Czajowskie). ktore
clagna sie tvlko do rzeczki Wosels:, dosy¢ wyraznie w posta-
ci staryveh swietlnikdw, wykazalo, ze ujscie tejze szrolni
prawdopodobnie zaezynalo sig od 1zeki Przemszy, gdyz ina-
czej, tak mzki jej p()/mm 1)\*11)\ niemozebny. A poniewaz
odlegtosé kopalni , Uliszes® 1 TUL‘V\ “1kop salni bolestawskich,
od rzeki Przemszy wynosi ul(t)]u H wiorst 1 poniewaz dopro-
wadzajacy wode kanal przechodzitby przez kurzawki, przeto
wykonanie projektu nie odpowi: ulah;l)\ (lAlslr\]s/)'lll W vinagi-
niom predkiego i taniego pras pm\vul/oma roboty. R()/Uld-
(Ll]d(‘ sig W wypracowanych w przeszlosci 1)10](\]\1.“]) doszli-
$my do prze Jkonania, ze osuszenie kopalni , Ulisses® 1 | Jerzy*®

tak wszechstronnie jest obmyslone, ze w obeencej rzh\\lll nie
pozostaje nic innego, jak tylko zdecydowaé sig wogdle na sy-
stem osuszenia 1 wprowadzié w wykonanie jeden z projektow
przeszlosel. Poniewaz na zasadzie wyzej prayvtoczonyeh mo-
tvwow, zdawalo nam si¢. ze maszynowe osuszenie kopalni
LUlisses® 1 Jerzy®, z ekonomicznyeh wzgledow, nie odpo-
wiada miejscowym warankom. przeto zwrocilisimmy uwage na
projekt Liaspoxieco przeprowadzenia ku kopalniom sztolni
od rzeki Sztoly.

Blizsze zbadanie projektu dowiodlo, ze Lasgckr nie pro-
ponow al wlisciwie nowej sztolni, lecz trzymal sie kierunku
starej sztolul Czartoryskie], co do ktdrej wdziele swojem ,Gér-
nictwo w Polsce® ¥ pozostawil dane historyezne. Regestr
olkuski z 1549 v naucza, 1z wprzod jeszeze anizeli Staluz.\'
nowska na gruncie Bolesfawia, prowadzona byla ku Stavezy-
nowi sztolnia C 'zartoryva albo (J/,.ntm\wlm, pod dozorem Fra-
zya Buxek z Wegier, ktora wody O(IJ)I\ waly, lecz nie ozna-
cza, czy do Sztoly (zwanej tez Jagielnia) czy ku Przemszy,
a opisujac dalej szezatki dawnego gérnictwa pod Olkuszem
1 slady sztolui podaje: Pomiedzy Bukowem a Starczyno-
wem, zdaje sie, iz bierze po('u.lid\ moze od rzeki Sztoly czyli
walm satoluia € zartoryska ezyli Czartorya, w kier anku od
pohulnm przez Starczynow ku ])o]u\h\\'r)\\' zapewne w celu
osuszenia pola kopalniowego, od Starc A_\’ll()\\:l do Boleslawia
przedsigwzigta: byla to najdawniejsza sztolnia pod Olkuszem
1 najpierw zarzucona. Dzid jej stok zaledwie jako potok jest
widzialnym, a o jej gloholmscl i kierunku w dawnyveh cza-
sach, po stanie J(\] terazniejszym trudno wnosié*.

Nie bylismy tyle szezesliwi, aby widzie¢ potok wyply-
wajacy ze stoku sztolni i o miejscach tego wy plywu nie mo-
glismy powziaé¢ zadnej wiadomosel, nawet od najstarszych
miejscowyel mieszkanceow.

Migjscowosé okolo rz. Sztoly, nalezaca do obszernej pia-
szezyste] olkuskiej doliny, pokryta jest w poblizu rzeki lasem,

Yy Por. ,Przegl. Techn.® Ne 32 (str. 313) i M 33 (str.
?)  Sbornik statisticzeskich swiedienij 1891 r.
B Str, 205 — 283,

326) r. b.

| & dalej karlowata sosnina.

[ towana sztolnia wejdzie w stary Czartoryska,

galmanu Bolestawsko-Olkuskie.

Ze smetnej swej trw*Ch\\'iokowc*j
dzikosci, okolice te ]m\\'ullnu zostaly do wzglednego zyeia,
prez 1)1'701)ru\\'a(l?vnl(‘ dr. z. Tw: tn“m(l/]\o Dabrow »]m\], ]e("
skarbnik, nasz duch gérniezy, zac lm\\'\ wal Scisle ¢ gajemmice fona
zieml 1 najmniejszej wskazowki daw niejszego stoku sztolni
nie zdradzal, zaledwie ukazujae w oddalenin okolo 850 sazeni
od rzeki, szereg pagirkdw, pokrytych lasem, w ktoryeh serca
gornicze pl‘uvo/,u\\udy slady starye 1 $wictinikéw sztolniowych.
I rzeezywisele po 1‘0/,]\(>1m11111 pagdrkdw odkryto stare $wietl-
niki, o poniewaz z pomiaru 1 niwelacyi okazalo sie: 1) ze diu-
cos¢ satolni razem z kanalem <>(1])r(>\\'u(lz:1jnr yim \\'ud( od rze-
]\1 Sztoly do 01‘1111(\' nadan gorniczyeh U lisses® alerzy
wy nosi 953 sazenie; 2) ze POZIoML sztolni od 7. bth byll»v
nizszvim od  poziomu sztolni Boleslawskiej o 4,37 sazen;
3) ze kanal odprowadzajacy wode 1 czese sztolni przechodzi-
Ivby przez migkkie skaly ]mwl\, ]\lILA.l\\']\(’ 1 gling) tylko na
diugode okolo 850 sazeni, gdyz dalej w kierunku star ] sztol-
nm (‘zartoxr y~]\1<'| spoty ka sie w nadaniu p. CIECHANOWSKIEGO
wychodnie wapienia 1)()(1\1..\\'0\\1\0() practo przeprowadzenie
lcl]\l(‘] sztolni w zupelnosel odpowiada miejscowym warun-
kom, a mianowicie: a) v wzgledne; tanioscl roboty, b) wzgled-
nej predkosci jej wykonania, gdyvz ujscie sztolni znajduje sie
w nied: 1](‘1\1(| ()(Il(‘(’l()b(l od granicy nadania, ) \\r/('l(‘(llllu
znaczne) wielkosel osuszonego poziomu; o ]fﬂ\o W yml\ trzech
pierwszych warunkow, d) \"‘Ole(lnw 11’1]111111(‘|\/V rozehod od-
wodnienia, na ]whlmt]\(a t_,‘11111.11111 jaki osiagnietym by¢ mo-
ze. ()lmu'y pray toczonych dod‘mn(h stron przy wyborze na-
kreglonego kierunku sztolni, nasuwa sig jeszeze jedna wazna
okolicznos, a mianowicie, ze poziomy projektowanej i starej
sztolni Czartoryskie) moga by¢ jednakowe, ze przcto projek-
jlz1 co do pewne-
go stopnia ulatwi roboty w mwl\]uc 1 skalach, a daje nadziejg
~p<>tlu1111.1 wskatach t\\ull(l\(ll (wapien podstawowy) starej
sztolni we wzglednie dobrym stanie.  Jedyny przew 1dywana
trudnosein pray przeprowadzeniu sztolni jest przejscie ()(”\1\-
tym kane alem przez plant dr. z. Iwangrodzko - Dabrow skiej,
a wlisciwie uzyskanie pozwolenia na t¢ robote, budowa 111111
objazdowej 1 mostn, co razem moze na dlugo odroczyé wyko-
nanie projektu.

Majace jednak nadzieje predkiego usuniecia trudnosei
urzedowyel, przy przejsciu pizez plant dr. z. Iwangrodzko-
]).1l>xu\\'~]\lu|, przedstawilismy na zasadzie przytoczonyeh do-
datnich danyeh, w polaczenin z wyzej wykazang zamoznosciy
kopalni, majacych w l‘(ull“ naszego zdana w ~/mll(.l praewage

nad osuszeniem maszynowem tychze, 1)1()|( kit 4)(1110\\10111&
sztolmi Czartoryskie], |(l()l\ w sierpnin 1892 r. zostal zatwier-
dzony, a we wrzesniu tegoz roku pray ~tap1<>110 do robot.

Wedlug ])1«)]01\111 przeprowadzenie sztolni do ghanicy

nadan , th\c\ yJerzy* ukonezone by¢ winno w przeciagu
4-ch lat.
Przy brakun wskazdéwek co do polozenia kanaln starej

sztolni, a majae zamiar i8¢ po poprzednich sladach, pray wy-
borze kierunku tegoz oryentowalismy sie terenem miejseowo-
sel, pl'/m(l.~l‘1\\"11'|4<,._\ m niejakie zaglebienic, pomigdzy dwora
piasczystemi wzgdrzami, a takze polozenmem pierwszego od-
NOWIONEZO Swietlnika ~tmt] sztolni L/“utm‘y\kw] Zaglebie
pray ,|Q1151ny za dawny slad kanala i dlatego wiladnie kanal
nasz odprowadzajacy \\u(lQ. lamie sig trzy razy: Pray robocie
spotkalismy dwie pndowe bryly otowiu, lecz nie zdobylismy
zadnych pozytywnych danych, (ln\\'mUd( vel, ze rzeezywiscie
idziemy po kiernuku starego k analu.

Kanal sazeniowej szerokosci u dolu przy skar panh 1'/,-yvch
l)l/vdlud/ll na cale) swej diugosel 275 sazeni praez 1)1.1\d\,
1 dosiggnal pod meium dr. z. Iwangrodzko - Dabrowskie]
b-sazeniowej glebokosei. Przy dnie k 111.1111 spotkano kurzaw-
ke do 0,5 sazenia gruba. Za pomoca scian wpustpalowyel,
z dwucalowyech desek i odpowiednic W tam, wy dobyto ku-
rzawke i zabrnkowano dno kanalu i skarpy na 2-stopowej
wysokosel, dalszego zas umocowania skarp dokonano za po-
moes, (ldllllll\' 1)()10/()11(~J w krzyze i opakowane] ziemia ro-



Ne 40.

dzajna,

Aby zapobiedz zamulaniu kanalu, przez okoliczne |

piaski lotne, po obu stronach tegoz, posadzono na krzyz zlo- |

zong wierzbine. Wogdle juz w llbmpad'ne 1893 r., po wybu-

dowaniu pod p]antvm dr. z. Dabrowskiej kanaln mOTows 1nego,

o dlugoser 21 sazeni, przywrdécono prawidlowy ruch pociagoéw
na glm\ nej linii.

Polegajac na poszukiwaniach JiABECKIEGO 1 powierz-
chownych badaniach przed rozpoczeciem robdt, poczatkowo
mniemano, ze mozliwem bedzie wejsé pod ziemi¢ chodnikiem
wprost z kanalu murowanego; jednak <potknna przy kanale
murowanym kurzawka nie 1)(J/wuhla uskutecznié pierwotnego
projektui zmuslhdo]n/mpl owadzeniaodkrytego kanalu jeszeze
na dlugosei 25 sazeni poza plantem dr. z. Dabrowskiej, tak, ze
odkryty kanal sztolni Czartoryskiej, razem z rura, ma 325 sa-
zeni dlugosci. W kanale poza plantem drogi zelaznej na-
trafiono w piasku na nieregularne lawice gliny i bryly wa-
pienia podstawowego, ktore zdaje sig zostaly naniesione reka
ludzka; w odleglodel zas 25 sazeni od rury spotkano warstwy
ZW 1ebu.1log0 waplenia podstawowego pomieszane z biala
1 siwg ghna, gruboseci 10 stép od dna kanalu, 1 przyvkryte
z wierzchn, az do powierzehni piaskiem. W tych warunkach
zatrzymano prowadzenie odkrytego kanalu, a dnia 1" CZETW-
ca 1894 r. zalozono chodnik mtnlnm\V\, rozmiarow 8. 9 stép

prostym kierunkun na odnowiony swietlnik starej sztolni
Czartoryskiej, odlegly od przodka chodnika, ezyl konea od-
krytego kanalu o 27 sazeni. Rozmiary sztolni przyjete
W pmjvl\mo wynoszg 0,5 sazeni szerokosel 1 1 sazen wysoko-
sci, przy  Yiepe SpPt adlu tak sztolmi, jak 1 kanaln; wiek-
sze rozmiary nadano sztolni na 1)ucx‘1t1\u (8.9 ze \\'xglqdu
na to, iz na pierwszych 27 sazeniach diugosei zostanie zasto-
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sowana kamienna obudowa. Sztolnia na calej dlugosei do
pierwszego swictlnika prowadzona byla w zwietrzalym wa-
pieniu podstawowym 1 doszla do b\\'l@ﬂ.lll]\.l No 1 w dniu 17
lipca 1894 r. Swie otInik sztolniowy Ne 1, ze wzgledn na swoja
zawartosé, przedstawia prawdziwy skarb niety Tko dla kopalni
galmanu, lecz wogdle dla historyi Jmpalmol\\ a polskiego, gdyz
w nim odkryto najstarsze pommiki polskiej sztuki gdrniczej.
a mianowicie: sztolnie Starczynowska, idaca z zachodn na
wschdd 1 sztolnig Czartoryska idaca na pélnoc,

Ogladajac wogdle polskie roboty gdérnieze z XVI wieku
mimowoli /(]]ocl ]c.\to\my 1)0(1/1\\4\111 tak co do dokladnosci
roboty, jak rowniez szalonego trudu, jaki przodkowie nasi
ponosili l)l'xy wydobyeiu srebr onosnego l)ly.'\,zu/.n olowin.

Dolkdadnosé roboty wystepuje w przeslicznej debowej
obudowie robdt w migkkich skalach i w wypolerowanyeh tyl-
ko za pomoca miotka 1 dluta, twardych kamiennyeh scianach
swietlnikdw, sztoh 1 chodnikéw. Na taka robote dzis za-
brakioby nam cierpliwosci, nie mdwiae juz o nadmiernych
kosztach wykonania; wazkic zas i nizintkie roboty na blyszez.
warankujaee sig mﬂynn rozmiarami gniazd rudy, 1110]ud'1<\-
krotnie nie 1)0/\\'(11 14 nam sig nawet (lom\ slaé, w jaki spo-
sob czlowiek mdgl w nich pracowa I ](\/uh przy takich
warunkach rozwinigto w przeszlosci na ]\op alniach olkuskich
wielki na owe czasy przemys! srebrno-olowiany, to czesé na-
sza dla trudn, wytewaloged i przedsiebierczosel pumuu W ona-
szych powinna l)\'c wielka; dokumenty ich praey badamy
ze wzruszeniem i nadzieja, ze moze i nam uda sie wstapic
w ich slady 1 powolaé¢ do zycia obumarle kopalnie olkuskie.

(D. n.) Andrzej Albreclt.

Postepy chemii analitycznej Zelazohutniczej za 1900 r.

(Dokonezenie; p. No 39 r. b. str. 386).

Brrrraxp Brouvst (,The Analyst® 1900, 25, 145 St.
u. 5.4 1900, Ne 17, 88b). Oznaczenie wegla i siarki w <hdz

BERTRAND Brotxr wykonal caly szereg do$wiadezen, w celn
przekonania sig czy mozna dokladnie okreslaé wegilel przez
proste ~p‘1]‘1111u ostrozelk w strumieniu tlenu. VA pmh tych
okazalo sie, ze jezeli materyal wyswidrowany, bez dalszego
rozdrobnienia ogrzewamy w rurze porcelanowej w strumienin
tlenu do temperatury 700 — 800° C., to spalanie wegla idzie
wprawdzie z poezatku silnie, ale wk rétee tworzy sie na wio-
rach stalowych nieprzepuszezalna powloka l]eum]\u, ktoéra
nie pozwala dzialaé dale) tlenowi na wegicl zawarty glebiej.
Autor probowal usuwadé te pow IOI\Q za pomocy topuikodw,
z ktorych jako najlepszy olul/al sig tlennik olowin, skutek
pom%a] jednak tenze sam, gdyz knmly materyad uzywany
na rury do spalaf nlega zniszezenin pray pudobm] czynnosel.
Jezeli sie ogrzewa do temp. 1100 — 12000 C., to spalenic we-
gla w 3 — D g stali konezy sig zupelnie w Cmou jednej godzi-
ny, a przytem pozostaja ziarna zelaza met 111('zm\uu /,npnlme
wolne od wegla. Taka temperature wytrzymuja ,|e(1n ak rary
porcelanowe tylko przez bardzo krétki czas, czgsto tez pekaja
podezas samej pracy. Sposob ten napotyka w praktyce na
znaczne tradnosel.  Jezell w celu oznaeczenia siarki ogrzewa-
my wiéry stalowe do temperatury 1200° C., to wprawdzie
czese siarki ulatnia sig, ale wiecej niz 20% 1)0/,0\&1]0 w zela-
zle. Przytem /,au\v.l/,\l antor charakterystyeczne /]J\\’l\]\() ze
siarka przechodzi do metalicznych ziarn zelaza 1 w nich sig
zatrzymuje.
Grorae AuvcHy (,Jonrn, Amer. Chem. Soc.“ 1900, 22,
334; ,St.u. E.4 N 17, 885) oglasza kilka spostrzezen o nie-
ktorych sposobach oznaczania wegla w stali. Opisuje sposob
Dovanerry, ktory gabke weglows wymywa cztery razy kw.
azotnym goracym, w celu wydalenia miedz metalicznej
1 siarkn miedzl. W rachunku uwzglednia on 67,0% strat we-
gla. Avcny dowodzi, ze przez wymywanie kw. azotnym tra-
ci sig wegiel, ze gabka weglowa zatrzymuje kw. azotny i ze
$rednio otrzymnuje sig tylko 60% cale) sumy wegla. — W in-
nych sposobach, polegajacych na spaleniu, znajduje AvcHy
trudnoset, mianowicie uchodzenia sladéw bezwoduika weglo-
wego 1 \wody z kali-aparatn. Aby tym Dbledom /Jl_)O])lGdA,
radzi spala¢ bardzo powoli 1 stosowaé kw. siarczany zamiast

' chlorku wapnia, celem regularniejszego przepuszezania gazu

| u .4 1900, N 15, str.

przez aparat

A. G. M. Kexyxa (,Engineering a. Min. Journal* 1900,
70, 124; ,.(hmmml News* 82, 67). Analiza stali chromowej
i wolfi (unou/e_}. Autor mial Sp().\l_)l)nl)bb, w przeciagu kilku lat
zbadac¢ kilkaset préb stalowych co do zawartosci chromu
1 wollramu 1 za na1(101\1.1dme]szy uwaza sposob nastepujacy:
stal rozdrabnia sig w mozdzierzu stalowym, tak, aby zi: unka
mialy wielkog¢ ziarn ryzu. (elem oznaczenia si arki, krzemu,
wolframu, manganu 1 u]uumu odwaza sie D g pmln' wsvpu-
je do J\olbv o objetosci 00 ¢m?, nalewa gorace] wody i 30 i
kw. .solnego. Uchodzace gazy przeprowadza sie przez amao-
niakalny roztwoér chlorku kadmow ego, dla ulowienia siarki.
Po zupelnem rozpuszczenin préby uuhlJo sig 1 — 2 miuut,
a nastepnie 0zZnacza siarke sposobem miarowym, za pomoca
jodu i skrobi. Rozezyn pomthalv w kolbie, 1)1'7L1e\\ a sie do
kolby IErLENMEYER A, 0 objetosel BOO em?, zaprawia 10 em? kw.
azotnego i odparowuje prawie do suchosei, zaprawia 15 cm?
stezonego kw. solnego i jeszceze raz palu]c zaprawia 10 ein®
stezonego low. .~0111000 dodaje 100 em® wody goracej dla
rozelehezenia, otu]01 saezy. Pozost ;11@ na saczku krzemion-
ke 1 kw. \\rolhamow przemywa sie Di-owym kw. azotnym,
a PO prazeniu wazy \Vo() , - Si0,,. Przez dodanie kilkn kro-
pol kw. fluorowodorow 000 kwas ]\1‘70mo\\'y ulatnia sie w prze-
clagu H minut. HladyF O mozna oddalic przez przetopie-
nie z soda.

W przesaczu od krzemionki i kw. wolframowego ozna-
cza sie mangan, zastgpujac kw. solny kw. azotnym przez go-
towanie, poczem straca sie za pomoea 10 g KC1O, dwutle-
nek mangann, saczy przez azbest lub wate szklana 1 miaruje
w zwykly sposéb. W przesaczu oznacza sie kw. chromowy
za pomcea miarowania FeSO;, nadmiar zas tego ostatniego
miarnje kameleonem poding réwnania:

2 Cr0y + 6 ¥eO = 3 Fe,0, 4 Cr,0,
2 KMnO, + 10 FeO = K,O0 + 2 MnO + 5 Fe,0,.

Prsyczynek do oznaczenia niklu w stali niklowej (,St.
796). W ostatuich ezasach ukazalo sie
duzo 7|)11b]ikacyi w tym przedmiocie.

Ruvporr Freeer (,Chemiker Zeitung® 1900, 393) propo-
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nuje kolorymetryczny sposéb oznaczenia niklu. Po rozpu-
szezeniu stall niklowej w kw. azotnym, straca si¢ zelazo amo-
niakiem 1 otrzymuje odsacz o barwie niebieskiej, ktore]

natezenie wzrasta z zawartoscia niklun w stali.  Wieksze
ilosei chromu wutrudniaja okre¢lenie niklu. Awutor pray-

rzadza normalne rozezyny ze stali o dokladnie znanej zawar-
tosci niklu. Rozezyny te sluzg przez czas dlugi i nie ulegaja
zmianie. Dla przyrzadzenia normalnych rozezynéw 6 g stal
(w ktorej poprzednio nikel okreslono kilkakrotnie elektroli-
tycznie, p. ,St. u. E.% 1898, N 19) lub sposobem wagowym
(p- -St. u. . 1893, 3331 529), rozpuszeza sig w kw. azo-
tnym, odparowuje nieco, roztwor wlewa do kolbki, o objetosci
200 em?, zelazo straca amoniakiem, po ostudzeniu dopeluia
do marki, kloci i saezy. Autor prayrzadza rozezyny normal-
ne z rézna zawartoscia niklu, a mianowicie zaczawszy od 1%
“iwyzej. Gdy w przyblizeniu oznaczono, miedzy jakiemi od-
cieniami zabarwienia rozezynow mnormalnych znajduje sig
roztwor badanej stali, to czes¢ tego rotworu rozciehcza sig
dotad, dopdkad barwa jego nie stanie sie zgodna z najbliz-
szym i mzszym od mnlego normalnym roztworem. Mozna
przytem postugiwaé sie prébéwkami nzywanemi zazwyczaj
do oznaczen wegla sposobem Eaearrrz'a. W okazach stali,
zawierajacych mmiej niz 1% mniklu, sposéb ten daje wyniki
niedokiadne.

Autor zwraca uwage na te okolicznosé, ze, aby sposoéb,
o ktérym mowa, dawal zawsze wyniki dokladne, muszg by¢ te
same ilosei materyaléw wazone co i uzyte byly do rozezynow
normalnych, gdyz w tym tylko razie ilosci jednakowe niklu
zostaja zatrzymane w osadzie zelaza. Jak waznem jest za-
chowanie tego warunku dowodzg badania F. InpoTson’a
i H. BrearLey's (,Chemical News* 1900, 193), majace na
celu oddzielenie niklu od zelaza za pomocy amoniaku. Che-
micy ci dowiedli, ze zaleznie od wielkosci nadmiaru amonia-
ku, nzytego przy straceniu zelaza, ofrzymuje sig w przesaczu
tylko 3 — 80% calej ilosci niklu. Tworzenie sig osadu wodo-
rotlenku zelaznego nie jest jedyna przyezyng zatrzymywania
niklu. Wprawdzie wodorotlenek zelazny posiada wlasnosci
absorbeyjne wzgledem wodorotlenku niklu, ale doswiadcze-
nie uczy, ze ten ostatni bywa zatrzymywany nawet wtedy,
gdy dodamy soli niklowej po poprzedniem straceniu Zelaza.
Oddzielenie niklu od zelaza bywa bavdzo dokladne, jezeli
przed straceniem dodamy duzo soli amonowych (100 4 NH,Cl)
1 znaczny nadmiar amoniakn (50 ¢ stez. NH,OH). Dla prak-
tyki zaleca sie, zamiast dodawania znacznych ilosei tych sol,
dodawad tyle cyanku potasu, aby sie wprost utworzyla sol
podwdjna wzoru Ni(CN), . 2 KON 1 jeszeze pozostal maly nad-
miav. Najlepiej jest uzywaé sposobu miarowego, t. j. doda-
waé odmierzoune ilosci rozezynu KCN, o znanej zawartosci
soli suchej, nadniar zas tejze zmiarowac¢ rozczynem azotanua
srebra. Rozpuszeza sig wiee probe stali niklowej w kwasie,
zobojetnia amoniakiem, dodaje rozezynu KCN, straca zelazo
nadmiarem amoniaku i miaruje w jednej czgsel przesgczu
azotanem srebra 1 jodkiem potasun. Wyniki sa bardzo do-
kladne.

Poniewaz w pracowni fabrycznej ma sig najprzdd poje-
cie 0 mozebnej zawartosel niklu w stali, przeto najlepiej jest
nie dodawaé duzego nadmiaru KCN, gdyz popelnia sig w ten
sposéb male bledy, jak to objasnia autor na przykladach
(przy 1507 nadmiaru znaleziono zamiast 3%—3,15%, przy 50%
nadmiara — 3,04 zamiast 3,09 Ni).

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1901.

Poniewaz nikiel tylko w amoniakalnych rozezynach by-
wa zabierany, przeto mozna uniknaé tego bledu przez straca-
nie podczas wrzenia chlorkiem amonu 1 niecalkowite nasyca-
nie stabym amoniakiem. Mozna takze zamiast chlorku amo-
nu, przed lub po straceniu, dodaé 2 — 3 em? kw. octowego,
aby osiagnaé zupelne stracenie.

W innej pracy zaleca Gro Wi Sarcent (,,Chemical
News® 1900, str. 210) nastepujaesg odmiang sposobu rzeczone-
go: 2 g stali niklowej rozpuszcza sig w kw. solnym z dodat-
kiem 1 em?® kw. azotnego, odparowuje plyn do suchosei, roz-
puszeza ostatek w 20 em® kw. solnego, steza do objetosel
10 ¢m? 1 dodaje do tego rozczynu 40 em? eteru wolnego od
alkoholu zaprawionego przedtem 5 — 10 em® kw. solnego, po-
czem silnie wykidea. Otrzymany rozezyn niklu gotuje sie,
strgca dwukrotnie zelazo 1 mangan amoniakiem i woda bro-
mowsg, z przesgezu oddziela miedz jako siarezek, przesacz po
tym ostatnim zaprawia 1 em® amoniaku, dopelnia do objeto-
$ci 100 ¢im® 1 miaruje. Dodaje sig 5 em?® rozezynu azotanu
srebra (0,5 g w 1 1), b cm?® 2%-go roztworn jodku potasu i mia-
ruje powrotnie rozezynem cyanku potasu (ktérego 1 em3 =
0,001% Ni).

W celn oznaezenia nikln w ferronikln, rozpuszeza sig
20 ¢y materyalu w wodzie krélewskiej, odparowuje, suszy,
rozezynia kw. solnym i rozeiencza do 1 1. Z tej ilosei 50 ¢m?
zaprawione 50 em® kw. solnego, steza sie na !/, czes¢ pierwot-
nej objetosci 1 wykldea jak wyzej z eterem.

Oznaczenie Zuila w zelasie @ stali (,Oster. Z. fir. B.-
u. H.% 1900, 257 1 275; ,St. u. I5.% 1900, Ne 17, str, 884;
wPrzegl. Techn.* 1900, No 41 142 str. 685 1 701).

/). Analizy materyatow opafowych.

A. Livow (,Journ. russ. physik.-chem. Gesell. zu St
Petersb.“ 31, 567; ,Z. f. ang. Ch.® 1900, Ne 12, str. 296).
O oznaczenin siarki w odpadlach naftowych i ropie surowej.
Od czasu jak ropa i ostatki po fabrykacyl nafty osiagnely
znaczenie jako paliwo, oznaczanie siarki w tych materyalach
ma pewna doniosto$¢é. Ropa z Bakn zawiera powazne ilo-
s starki (0,065 — 0,090%), lecz ropa innych miejscowosel
naftodajnych Kaukazu zawiera siarki znacznie wiecej. W pro-
duktach wspomnianych znajduje sie siarka w postaci lotnego
polaczenia tiophenowego lub thiceteru. Czesto nieprzyjemna
won ropy powoduja zawarte w niej polaczenia siarkowe. Po-
niewaz dotychezasowe sposoby oznaczania siarki sa zbyt
zmudne i najezesciej trudne do wykonania w pracowniach fa-
bryecznych, przeto probowano zastosowacé sposdb, jaki slnzy
do oznaezama siarki w weglu kamiennym. Okolo 1 g ropy
rozpuszeza sig W chemicznie czystym eterze siarczanyin 1 mie-
sza w mozdzierzu z 30 g mieszaniny saletry (17 cz.) 1 sody
(13 ez.). Po odpedzenin eteru, przenosi sie mieszaning w ma-
Iych czedciach do parownicy platynowej (o objetosei 250 —
300 em?®), ogrzanej prawie do zarn czerwonego. Dalsze ozna-
czeme za pomoca chlorku barytu odbywa sie w sposéb
zwykly.

Préba ropy dada:

podlug metody ExcrLer'a . . 0,34% S
5 5 Cartus’a. . . 0,37 ,, ,

‘Wynik sredul z trzech oznaczen wyzej podanym sposo-
bem 0,445 S.

H. Wdowiszewski, chemik-hutniczy.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Racyonalne koksowanie wegla kamieunego, t. j. kokso-
wanie z otrzymywaniem wszystkich produktéw ubocznych znajduje
coraz wigksze zastosowanie. Koksowanie takie najwigcej rozwija
sig w Stanach Zjednoczonych; w r. 1893 postawiony byl pierwszy
tego rodzaju piec keksowy, a w r. 1899 bylo ich juz 1020. Uboczne

produkty koksowania, smola i sole amoniakowe znajduja latwy zbyt |

w technice: pierwsza, jako materyal surowy do otrzymywania farb
sztuczuycl organicznych, dragie, jako jedyne prawie Zrédlo do otrzy-
mywania wszystkich polaczen amomniakowyeh, potrzebnych do sztucz-
nego nawozenia grantéw oraz do otrzymywania sody sposobem Sol-
vey'a. Wartos¢ ogdlna wszystkich ubocznych produktéw koksowa-
nia wegla wyniosta w r. 1899 w Stanach Zjednoczonych 719515 do-
laréw. W Rossyi otrzymywanie tych produktéw dotychezas bardzo
slabo jest rozwinigte i wigkszodé¢ tych produktéw Rossya sprowadza
Z zagranicy. K. S.
Zyski amerykanskich przedsigbierstw zelaznych. O zy-

skach amerykanskich przedsiebierstw zelaznych daje pojecie oglo-
szone niedawno sprawozdanie za r. 1900 Tow. _The Pensylwania
Steel Company*, posiadajacego w Steelton zaklad metalurgiczny
z roczna wytworezoseia 300000 ¢ surowea oraz w Sparrow's Point
fabryke stali z roczna wytworezoseia okolo '/, miliona ¢ stali. W r.
1900 oba zaklady przyniosty 1277030 dolaréw czystego =zysku,
tak, iz na kazdy pnd rocznej zdolnosci wytworezej przedsigbierstwa
przypada okolo 4} kop. zysku. Zysk taki w naszych stosunkach,
gdzie kapital w najlepszveh warunkach obraca sig dwa razy
na rok, bylby bardzo maly, natomiast w Stanach Zjednoczo-
nych, gdzie kapital obraca sig 5 — 6 razy rocznie, zysk taki uwaza
sig za bardzo wysoki. -Szybkodcia obrotu kapitaléw amerykanskich
obja$nié mozna up. taki fakt, jak kompletna przebudowe, w celn
podniesienia wytworczosci, zakladu metalurgicznego w Duquesne,
zbudowanego cztery lata temu i dzialajacego przez caly czas zupel-
nie zadawalajaco. K. S.

Hossonego Ienayporo. Bapmasa 17 Cenradpa 1901 r.

Wydawca Maur‘}tcy Wortman. Redaktor odp. Adam Brauun.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat Ne 84.
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