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Zelazo na przelomie dwoch wiekow.

(Clag dalszy: p. Ne

Przytaczam tablicg '), $wiadezaea o ruchu cen angiel- |
skich na zelazo od r. 1895, wyrazonych w szylingach i pen-

sach:
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Ujawnia sig tu olbrzymi wzrost cen zelaza na ryn- |
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kach angielskich. Odbiorcy zelaza w roku ubieglym nawet

za tak wygérowane ceny nie mogli dostaé potrzebnego im
zelaza. Nastala koniecznosé zwrdcenia sig z zazadaniami za
ocean. Rzeczywiscie, niemalo zamowien Louy%nyuh otrzy-
mali Amerykanie w samej Anglii w roku ubieglym. Wspo-
mng tu o slynnej (lU\Y&\\'IG 11700 ¢ zelaza i stali przez firme
amerykanska ,Carnegie Company®. Dostawa ta slynna jest
z tego wzgledu, ze firma rzeczona dostawila zamdwienie do An-
glii prosto na statkach parowych od wlasnej przystani Conne-
aut nad jeziorem Iirie. Amerykanie uzyskali w r. z. zamé-
wienie miasta Glasgowa na urzadzenia elektryczne za sume
2500 000 dolaréow, ofiarujac o 350000 taniej, niz najnizsza
oferta angielska. To wszystko $wiadezy, 1z cos$ niedobrego,
niezdrowego tkwl w nstroju terazniejszym przemyslu zelazne-
go angielskiego.

Z tablicy odpowiedniej widzieliSmy, ze spozycie surow-
ca w Angli przez ostatnich lat 10 bezustannie sig zwigkszalo.
Wyjatek stanowi tylko rok ubiegly. "6z Anglicy robili z tym
surowcem? (rdzie umieszczane byly wyroby, otrzymane z te-
go surowca? Na to niech odpowie tablica, swiadczaca o wy-
wozie 1 dowozie wyrobéw zelaznych w Anglii.
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Surowieece, zZelazo i stal Maszyny i narzedzia
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Z tablicy tej widzimy,ze przewyzka wywozu surowca nad r
dowozem wogdle zwickszala sig w ciagu ostatnich lat 7, na-

tomiast plzcwyzl\a Wywozu nad dowomm zelaza 1 stali \vonole

w ciagu ostatnich lat H-ciu zmniejszala sig tak, ze w r. 1900

zmniejszenie to juz stanowilo 33,6% wzglednie do zwyzki

z 1. 1896. Zmniejszenie wzgledne wywozu zelaza 1 stali w cig-

gu ostatnich lat H-ciu powstalo nie wskutek braku popytu ‘
1 odbytu. Popyt i odbyt byly bardzo dobre. Dowodzi tego

okolicznos¢, iz w r. 1900 za mniejsza ilosé wywiezionych su-
rowca, zelaza i stali otrzymano znacznie wigcej pienigdzy, niz
w r. 1899 za wigkszg ilos¢, czyli, ze w 1. 1900 sprzedawano
zelazo za granicq znacznie drozej, niz wr. 1899. W ciagu
ostatnich lat b-ciu przewyzka wartosci wywozu nad dowozem
maszyn i narzedzi zostawala prawie bez zmiany. Tymeczasem
ceny maszyn 1 narzedzi musialy w tym czasie znacznie sig
podnosi¢, zgodnie z ogélnym ruchem przemyslu. Zatem
z kazdym roklem w ostatnich czasach, przewyzka wywozu nad
dowozem maS/yn 1 narzedzi w An(rlu musiala 1losciowo
zmniejszad sie. To wszystko, razem wazigte, stwierdza, ze
w czasach ostatnich Anglia usilnie pracowala ku 4\v1qksaenlu
u siebie w domu 22s0bOW nieruchomych zakladowych. Praca
w tym kierunku do takiego stopnia wyeczerpala w Anglii za-

D) Ta.b]mq te ulozono na podstawie danych ze Stahl u. Eisen*,
Matheson and Grant’s Engineering Trades, Report, 1 January 1901
i ,The Iron and Coal Trades Review*.

soby obrotowe, iz rzad angielski dla celéw wojennych uwazal
za konieczne zaciagnaé wzglednie nieznaczna pozyczke na
gleldzie newyorskiej, a nie londynskiej, tak samo, jak rzad
niemiecki ominel gielde berlifiska i udal sig po pienigdze za
ocean. Rynek pienigzny, zdaje sie, juz odtad na czas dingi
przenidsl swa stolicg za ocean. Okoliczno$é¢ ta nie malo po-
winna sig przyczynié do pogorszenia rynku zelaznego angiel-
skiego.

Ze wzgledu na to iz przemys! obecnie wchodzi w okres
przygnebienia, waznem jest wiedzie¢, do jakich krajéw jakie
wyroby zelazne skierowywala Auﬂha przynajmniej w ciggu
ostatnich lat kilku. Widzimy to z tablicy zamieszczonej
na str. 290 ?), $wiadczace] o wartosel wywozu z Anglii ma-
szyn 1 narzedzi.

Z tablicy tej widaé¢, 1z kraje europejskie sa najwazniej-
szym odbiorca wyrobow mechanicznych angielskich. Nastep-
nie ida Indye “Wschodnie i Austr alia, réwniez zasilane euro-
pe35kmn 1 przewaznie angielskimi zasobami pienieznymi.
Goraczkowy stan puemyslu w latach ostatnich wyczerpal
w Europie zasoby obrotowe. Ze wszystkich krajéw europej-
skich nadchodza niepomyslne wiesci o stanmie przemysiu. Za-
tem na obszerniejszy odbyt swych wyrobdw zelaznych Angli-
cy w najblizszej przyszlosei liczyé nie moga., W koncu stu-
lecia XIX zachwiana zostala potega Anglii, jako mocarstwa

= =

The Iron and Coal Trades Review, 11 Jannary 1901, p.74.
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Przeznaczenie wy- Maszyny pa-| Wszelkie Narzedzia Maszyny Maszyny Maszyny Wszelkie
Parowozy rowe inne maszy- . y g przedzalni- inne
wozu rolnicze ny parowe rolnicze do szycia gornicze o maszyny
1899 | 1900 | 1899 | 1900 | 1899 | 1900 | 1899 ‘ 1900 | 1899 | 1900 | 1899 | 1900 | 1899 | 1900 | 1899 | 1900
F u n t y s z t e r 1 i n g i
Kraje europejskie . . |18555 125 588 | 26 352 | 24 538 | 50 795 ; 69 938 | 28 189 ‘ 18531 125 249{133 296] 8128| 5663 [358270/207 838|266 253‘218 407
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Inne kraje . . . . | 910161792 3662 | 468920820 34394 | 4149| 3777| 3336 | 4957| 5976 | 475172520 46 84085 293 {129 008
Razem . 139062160231 86461/ 86747116 654164783| 46 668, 39336|134.022,147438, 36 916, 31827[563797 490 218,519 435 523 274
[ i I

kolonialnego. Anglia, w osobie wlasnego rzadu, uznala nad
sobg wyzszo$¢ Ameryki na rynku pienigznym. Stany Zjedno-
czone w latach ostatnich zepchnely Anglie na drugie miejsce
w przemysle zelaznym i weglowym. Niemey i Amerykanie
wydzierajg Anglikom zamoéwienia we wlasnym ich kraju’).
Oczywiscie cos$ niedobrego swigci sig w Anglii. Widocznem
jest, iz stulecie XX spycha Anglikéw do roli podrzedniejsze]
tak samo, jak stulecie XIX zepchnelo Francuzéw z przodo-
wnictwa ludzkosci. Zostaje dla zakonczenia calosci obrazu,
zobaczyé jak sig przedstawialy przedsigbierstwa angielskie
w ostatnich czasach pod wzgledem zyskéw. Przytaczam obok
tablice dywidend ).

Druga polowa  Pierwsza polowa

Firmy

r. 1899 r. 1900
Jno. Abbot & Co. . . . . 21,9 7%
Sir W. &. Armstrong, Whit-
worth & Co.. . . . 21,9 17Y,%
Bolckow, Vaughan & Co. 5% 53
Consett Iron Company 103 403

) The Iron and Coal Trades Review, 4 January 1901, p. 21.

2y Por. z ksiagzka: W. Williams, Made in Germany, 1897. To |

samo po rossyjsku: Torzestwo niemieckoj promyszlennosti, 1898.

I

Firmy Druga polowa Pierwsza polowa

r. 1899 r. 190)

Consett Spanish Ore Company 18%/,% 321/,
Dorman, Long & Co. . . . 8% 5%
Head, Wrightson & Co. . . 8% zarok —
North-eastern Steel Company 4 —
Palmer's Shipbuilding and

Iron Company . . 24.% 5'.%
South Durham Steel . — 54
Jno. Spencer & Sons . . 2,3 12¢
Weardale Steel Def. ord. — 8%/,%

Tablica ta swiadezy, ze i wolnohandlowey ciesza sie
w dobrych czasach godnymi zazdrosci zyskami ze swych
przedsigbierstw zelaznych. Okolicznosé ta raz jeszcze dowo-
dzi, iz cla ochronne nie stanowia jeszcze wylacznej podstawy
znacznych zyskéw. Jak cenig Anglicy pieniadz obrotowy,
swiadczy ich zwyczaj odbierania wyplat dywidend naleznych
co pol roku. Dotad, o ile mi wiadomo, w Rossyi zaden za-
klad zelazny nie placil swym akcyonaryuszom dywidendy
w stosunku 32,5 — 40y za pélrocze. Dlatego tez i zarzuty
agraryuszow rossyjskich odnoszace sig do nadmiernych zy-
skéw zakladéw zelaznych w Rossyi, wskutek istniejacych cel
ochronnych, nalezy uwazac za bezpodstawne.

(C. d. n.) A. Wolski, inz. gérn.

Trakcya elektryczna w miastach.

(Dokonczenie; p. N 28 r. b., str. 274).

IV. Zasady projektowania kolejek
elektrycznych.

Opracowanie cdlkowitego projektu kolejki elektrycznej
sprowadza sie gléwnie do rozwigzania dwéch zadan:

1) Obliczenia sprawnosci stacyl centralnej, t.j. wielko-
éci maszyn odpowiadajacych najwiekszemu zapotrzebowaniu
energii elektrycznej.

2) Obliczenia sieci przewoddw, rozprowadzajacych prad

o linii.

5 Jakkolwiek przy kolejkach elektrycznych aparat konsu-
mujgey, t.]. motor tramwajowy weciaz zmienia swe miejsce,
podezas gdy w zwyklych instalacyach dla przenoszenia ener-
gil motor pozostaje stale na jednem miejsen, to jednak obli-
czenie sieci przewodéw trudnosci nie przedstawia i zasadni-
czych réznic nie ujawnia; dlatego tez pomijajac zupelnie spo-
soby obliczania przewodoéw dla tramwajéw elektrycznych, za-
trzymam sig wylacznie na okresleniu sprawnosci stacyi cen-
tralnej *).

Przy projektowaniu kolejki elektrycznej mamy naste-

pujace dane: 1) dlugosé linii i jej profil, 2) z géry okreélons,
najwyzszg predkosé¢ ruchu, 3) odstepy czasu, w jakich powo-
zy maja byé puszczane w ruch, 4) wielkos¢ kazdego powozu
1 jego cigzar. Majac te dane, mozemy przy pomocy planu
wykreslnego jazdy oznaczyd, ile pradu zuzywa w danej chwili
1 w danem miejscu kazdy poszczegdlny powéz, bedacy w ru-

') Pragnacych Dblizej zapoznad sig z tg kwestys odsylam do
ksiazek: Bell-Rasch —, Die Stromverteilung fiir elektrische Bahnen,
Dr. Teichmiiller—, Die elektrischen Leitungen,

chu, a stad jakie jest ogélne zuzycie pradu na linii w danej
chwili. Sila potrzebna do wprowadzenia w ruch powozu jest
zalezng od cigzaru powozu 1 predkosei, z jaka tenze powdz
ruch postepowy odbywa i wyraza sig za pomocs, réwnania:
L=oua.T.vkyn,

w ktérem T oznacza cigzar powozu w ¢,

v predkosé w m/sek.,

a 5 staly wspélezynnik.
W ostatecznej swej postaci

a=f+h,
gdzie f jest t. zw. wspobczynnik ruchu zalezny od wszelkich
podezas ruchu powozu napotykanych przeszkdd, a wigc tar-
cia, oporu powietrza i t. p., /& natomiast oznacza pochylenie
linii wzgledem poziomu. Uwzgledniajac te wielkosci, otrzy-
mamy dla sily pociagowej powozu nastgpujgce réwnanie:
I - ff‘*']"ﬁ)__'[",k_ Dt
75

gdzie L jest juz wyrazone w zwyklych jednostkach—koniach
parowych,

Empirycznie znaleziono: f = 15; i moze by¢ wielkoscia
dodatnig lub ujemna, w zaleznosci od tego czy powdz wznosi
sig po pochyleniu, czy tez spuszcza sig z pochylosci. Przyj-
mujac dane] wysokosci napiecie pradu, oraz dany wspélezyn-
nik pozytecznego dzialania elektromotoru, mozemy przy
pomocy réwnania dla L okresli¢ site pradu, zuzywanego w kaz-
dej chwili przez kazdy poszczegdélny powdz, jesli poprzednio
energie L wyrazimy w wattach. Przyklad ponizszy, przed-
stawiajacy pewien caloksztalt obliczen, dotyczacych projekto-
wania stacyi centralnej tramwajowej, najlepiej to wyjasni.

n
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Prazyktad. XKolejka elektryczna ma by¢ przeprowadzo-

na na przestrzeni 4,5 km migdzy punktami 4 i B (rys. 63).
4

4 5km. T~

Stacja ==y
B
Rys. 63.

Predkosé, z jaka powozy, puszczane co 6 min., kursowaé ma-
Ja, wynosi 12 km/godz.. Powozy maja normalnie zatrzymy-
wad sig tylko w punktach krancowych linii; postéj trwaé ma
1 min. Powéz ma pomiesci¢ ogélem 30 oséb, liczac w to
juz 2 osoby sluzby tramwajowej. Profil calej linii wskazuje
nam rys. 64. Zapytujemy, jaks sprawnos$é¢ winna posiadac
maszyna pierwotna, znajdujgca sig na stacyi elektrycznej?

| Ao I h=r2

puszczane sg co 6 min. jeden za drugim, zatem stale na linii
znajduje sie w ruchu:

60

6
Odkladajac na osi poziomej wspdlrzednych przebyta prze-
strzen, a na pionowej czas w minutach, otrzymamy plan wy-
kreslny jazdy, jak to nam wskazuje rys. 65. Gdyby pomiedzy
punktami krahcowymi A i B byly przystanki normalne, to
uwzgledniajac czas, spedzony na nich, otrzymalibysmy na
naszym planie wykreslnym zamiast lini prostych linie ama-
ne, zasadniczo jednak nicby sig nie zmienifo.

Majac plan wykreslny jazdy, wybraé teraz nalezy dowol-
nie kilka (mozliwie jaknajwigcej) momentéw czasu i wyszu-
kaé na planie miejsca, w ktérych w danych momentach znaj-
duja sie powozy. Z krzywej, wyobrazajgcej profil linii, wnosi-

= 10 powozdw.
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Przedewszystkiem nalezy obliczy¢, ile pradu przeciet-
nie zuzywa jeden pojedynczy powdz i w tym celu trzeba wy-
kresli¢ plan jazdy. Poniewaz dlugosé linii wynosi 4,5 km,
a powdz porusza sig z predkoscia 12 kin/godz., zatem cala
przestrzen przejdzie w ciagu

4500 . 60
12000

Liczac na nieuniknione w drodze przeszkody i z tem
zwigzane krdtsze lub dluzsze postoje, ruszanie z miejsca,
wreszcie zwalnianie biegu na zakretach dowolnie 6,5 min.,
otrzymamy:

= 22,5 min.

22,56 + 6,6 = 29 min,,
w ciggu ktorych powoéz przejdzie caly przestrzen w jedng
strone. Poniewaz postd] w punktach krancowych trwa 1 min.,
zatem kazdy powoz po uplywie: 29 4+ 1 4+ 29 4 1 = 60 min.
po raz drugl ze stacyl centralnej wyrusza¢ bedzie. Powozy

my wtedy, na jakiej pochylosci znajduje sig w danej chwili
kazdy poszczegdlny powdz; wstawiajac odpowiednie cyfry
w réwnanie dla L powyzej podane, otrzymamy wlasciwe za-
potrzebowanie energli dla kazdego powozu. W naszym przy-
kladzie wybiecramy 5 momentéw czasu, a mianowicie minuty
62-ga, 64-ta, 68-ma, 73-cig 1 77,
i dla kazdego z tych momentéw znajdujemy z planu wykresl-
nego pochylosé, z rownania zas dla L zapotrzebowanie energii
najplerw w koniach parowych, nastepnie w wattach, a stad
juz 1 zapotrzebowanie pradu.

Dla minuty 62-¢j otrzymamy wartoscl nastgpujace: po-
dlug planu powozy znajduja sie na pochylosciach jak na-
stegpuje:
powdz Ne 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
pochylosé n +385 —35 0 —-156 +135 +5 O +136 +15 +65

Powéz pusty z calkowitem urzadzeniem elektrycznem
wazy w naszym przykladzie nie wigcej nad 7,5 #; 30 osob
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liczac na osobe po 70 kg razem 2,1 ¢, ezyli ogélem powoz ob- |

clazony wazy
G=75H4+21=96¢t
Predkose ¢ w m/sek. wyniesie:
12000 o .
Y = —— — 3,33 i,
3600 '

przyjmujac wspélezynnik ruchu f = 15, otrzymamy:

o (EW&Ev (5 EL]’_>__~M k. p
75 75

Wistawiajac zamiast i poprzednie wielkosci, otrzymamy: |

Powdz Ne. . . . 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Zapotrzeb. energii
k. p. 79 49 64 0 06 85 64 121 128 91

Zapotrzeb. wattéw
1k, p.=736 wattéw) BS14 3606 4710 O 441 6256 4710 8905 9420 6697

Przyjmujaec nastepnie 1074 straty napiecia w przewodach
(od normalnego napiecia 550 volt), t. j.

550 — HBH0 . 0,1 = 495 volt,

oraz 0,8 jako wspélezynnik dzialania pozytecznego motoréw
z roéwnania
ilogé wattdw

— —— amp.,
’ 495 .0, P

>

otrzymamy ilo§¢ pradu zuzywanego przez kazdy powdz,
a mianowicie:
Powdz Ne . . . 1 2 3 A4 b 6 7 8 ) 10
Zapotrzeb. pradu

w amperach . 146 91 1LY 0 11 158 11,9 224 238 16,9

Poniewaz jednak przy ruszaniu powozu z iiejsca zuzy-
cie pradn jest czesto dwa razy a nawet trzy razy wigksze ani-
zeli normalne. zatem przyjmujac np., iz z posrod 10-ciu powo-
zow, bedacych w ruchu, jeden i to znajdujacy sie na naj wigk-
szej pochylosel rusza w danej chwili z miejsca, otrzymamy,
iz dla obranego momentu (62-¢j minuty) powdz Né 9 zuzywa
nie 23,8 lecz 2 razy tyle, t.j. 47,6 amp. (por. tabl.). Biorac
wreszcie $rednia arytmetyczng z otrzymanych cyfr, znaj-
dziemy, iz przecigtne zapotrzebowanie pradu na jeden powoz
dla 62-¢j minuty wyniesie:

. 1514
T

Stosujac te same obliczenia do minut: 64, 68, 73, 775,

otrzymamy cyfry zestawione w tablicy:

= 15,14 amp.

i 7. R SR o - Rusza-
Powdz | Pochylosé /AdeLIA?I)O‘ anie | Sila pradu | i
sity W ampe- l P
N | h i 2 miej-
L sca
k p. waltow ‘ |
: :
: + 35 7.9 5814 146 ’
gl = — 35 4.9 3606 9.1
= 3 0 6.4 4710 11,9
-~
= 4 —15 0 0 0
= |
— 5 —135 | o8 | 4au 1,1 |
— )
o 6 + 5 | 85 6256 | 158 ‘
[ 0 6,4 4710 | 11,9
| 8 | 4185 12.1 8905 924 |
9 +15 128 9420 238 | 476
|0 + 65 9.1 6697 | 189 |
i | |
" 1514
Srednia arytm.= —5~ = 15,14.
} 1 4 85 79 | 814 | 146 |
U R L 4,9 3606 | 9.1
- < 3 — 65 3,6 2649 | 6.7
- (R TR (NS, TR 0 0 0
= b +10 | 106 7801 19,7
o 6 | 0 6,4 4710 11,9
i 2l s 43 | 3164 8.0
|
= 8 | 4135 12,1 ‘ 8905 22,4
9 + 15 128 9490 238 | 476
| p
\ 10 412 15 | 8461 20,8
, 160,
Srednia arytm.= ——— = 16,08
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Powis | Poslrylads Zapotrzebowanie | Sjla pradu R;‘jiu‘
. sily w oampe- | ..
[ Ne h rach Sl
= . sen
k. p. wattow
. 1| 0 6.4 4710 11,9 23,8
3 2 + 35 79 | 5814 14,6 29,2
| 3 | 35 | 4.9 3606 9,1
|
= 4 0 6,4 4710 11,9
. ; ) — 15 0 0 | 0
i = | & ‘ — 185 06 | 441 T
7 4+ 5 85 | 6256 158
8 | 0 | 6.4 4710 11,9
9 4135 12,1 8905 924 |
10 + 15 128 | 9420 | 238
; 149,0
Srednia arytm.= o = 149
1 - 15 128 9420 238 47,6
| 2 4+ 65 9.1 6697 16,9
| 3 + 35 | 7.9 5814 14,6
Pl — B 4,9 3606 9,1
@ 5 —12 | 13 956 2.4
E 6 —15 0 0 0
x 7 135 0.5 441 1,1
8 B 85 | 6256 15.8
9 | 412 15 | sa6d 20,8
|10 — 10 2.1 1545 3.9
l
132,22
Srednia arytm = —1-(’)- - = 13,22,
1 —10 2,1 1545 3.
|
2 412 | 115 8464 208 | 416
g 3 1 85 | 91 8697 16,9
g 4 4+ 85 7,9 5814 14,6
& b — 65 3.6 2649 6,7 |
2 :
= 6 —li5 ‘ 0 0 0 ‘
5 T 410 10,6 7801 19,7
= : _ 12 ‘ 1.3 956 24
9 — R 13 ’ 3164 80 |
10 | 412 11,5 8464 M8 | 416
g e e S
Srednia arytm.= —5- = 15,64.

Biorae srednia arytmetyczna z 5-ciu znalezionych eyfr,
otrzymamy side przecietna prada:

15,14 + 16,08 4 14,9 + 13,22 4 15,64

3]

| I= — 14,99

~ 15 amp.

Poniewaz 10 powozdw znajduje sig stale w ruchu, ogél-
ne wige zapotrzebowanie pradun wzdluz calej linii wyniesie:

15.10 = 150 amp.

Dynamomaszyna na stacyi elektrycznej, odpowiadajaca
zapotrzebowaniu powyzszemu pradn, przy napieciu normal-
nem 550 volt, powinna zatem posiadaé sprawnosé

550 volt X 150 amp. = 82,5 kilowattow.

| Tomass Ruslkiewics, 1nz.
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KRONIKA BIEZACAY

Komunikacye. Nowe drogi 2el. Jak wiadomo, droge zel. Sy- |

beryjsky przerywalo olbrzymie jezioro Bajkalskie, przez ktore pocia-
gi przeprowadzano mna odpowiednich promach. W cela zapobiezenia
wynikajacym stad niedogodnodciem, ma by¢ zbudowana droga zel.
obwodowa , o dlngosei 240 wiorst, kosztem 5 mil. rub. (t. j. okolo
190000 rnb. na wiorste). Kierownikiem tej roboty, ktéra ze wzgledu
na teren przedstawia wiele trudnosei, jest inz. Bolestaw Sawrymo-

wicz. Pomiedzy inZynierami budujacymi te Obwodowo-Bajkalska
droge zel, spotykamy nazwiska pp. Jana Bernatowicza, Stefana

Tuarowicza i Jana Kunickiego. Na linii tej zbudowanych ma by¢
kilka tuneli, z tych jeden o dlugosci 7,5 km. wr.

Nowe drogi zel. w (ralicyi. Urzedowa ,Wiener Ztng.* donosi,
ze w r. b. zatwierdzona bedzie budowa nastgpujacych drég zel. ga-
licyjskich: z Nowego Targu, linie Chabdwka-Zakspane do Suchejho-
ry i z Przeworska do Bachorza. ar.

Przebudowa dworca. Dworzee drogi zel. w Bialymstoku ma byé
kosztem 400000 rab. rozszerzony. ar.

Droga zel.  Wuarszawa-Radom. Jak wiadomo, w graduiu v. z.
komisya budowy mnowych drég zel. przy departamencie kolejowym
Ministeryum Skarbu postanowila odlozenie budowy drogi zel. War-
szawa-Radom, z" powodn niewyja$nienia racyonalnosei tej linii pod
wzgledem ekonomicznym, W sprawie tej ztozono atoli nowe poda-
nia do kancelaryi General-Gubernatora Warszawskiego. B. General-
Gubernator Warszawski zwrécil sig do Warsz. Oddzialn Tow. pop.
przem. i handlu z zgdaniem nadeslania w tej sprawie opinii. Jak
w swoim czasie donosilismy ?), odnosny referat opracowala specyalna
komisya, zlozona z czlonkéw Sekeyi technicznej, handlowej i rolue;j.
W referacie tym wskazauo niezbednosé budowy tej linii. Otéz obec-
uie naczelna wladza krajowa odniosta sig ponownie do Ministerynm
Skarbun w tej sprawie. ar.

Droga zel elektryczna w Ffodzi. W maju r. 1901 przebiezono po-
wozami wiorst 217880 (w poréwnaniu z tym samym miesiacem 1900 r.
+9577L), przewieziono podréznych 918087 (4245 241), dochdd wynidsl
45750 rub. T3/, kop. (411564 rob. 55Y/, kop.). W okresie czasaodd. 1
stycznia r. 1901 do d. 31 maja r. 1901 wlacznie przebiezono powoza-
mi wiorst 890478 (4 836645), przewieziono podréznych 3845084
(4 890224), docliod wyniost 191443 rnb. 76!/, kop. (4 41401 rub.
934/, kop.).

Prayrzady oclronne przy trammwajach elektrycznych,  Blectro-
technischer Anzeiger® donosi o urzadzenin, majacem na celu bezpie-
czenstwo przechodniéw przy elektrycznej trakeyi tramwajowej.
Wynalazey wyszli z nastepujacego zalozenia: 1) osoby, znajdn-
jace sig na linii tramwajowej, powinuny byé przez odnos$ny przy-
rzad w Dbiegu zabierane; 2) osoby, mna ktére najechal tramwaj,
powinny by¢ ochronione od twardego, niesprezystego uderzenia;
3) najechani powinni mieé¢ moZno$é chwycenia sig poreczy, nmie-
szezonej na przodzie wagonu. Pierwszemu wymaganiu czyui zados$é
kosz, ktérego brzeg wystaje nieco przed talerzem buforowym powo-
zu i w zwyklych warnnkach znajduje sig na pewnej wysokosci nad
poziomem ulicy. W razie potrzeby woznica za pomoca zwyklego
rekoczynn lub tez nadepnigeia pedaln opuszeza kosz i zabiera napot-
kang na drodze osobe. Drngiemun wymaganin czyni sie zadosé z je-
dnej strony przez cofniecie wszystkich wystajacych czedei powozu:
jak bufor. hak pociggowy i t. d., co latwo daje sig uskutecznié przez
zastosowanie zawias kolankowych; z drngiej strony przednig Sciang
platformy zaopatruje sie w czolo sprezynowe, ostabiajace silg’ nde-
rzenia.  Wreszeie, aby i trzeciemun warunkowi uczyni¢ zadosé,
uzbraja sie przednia Sciang tramwaju na wysokosci rak ludzkich jo-
rgeza, wmocowana na sprezynach wzdluz calej szerokosei wozu.

St. Zm.

Budownictwo. Odhudowa wiedy jusnogorskiej. Ks. przeor
O. E. Rejman oglasza w pismach list, ze dozwolona wysokosé skta-
dek 150000 rub. na odbudowe spalonej wiezy juz jest zebrana. Ks.
przeor przestal d. 9 czerwea do zatwierdzenia przez wladzg opraco-
wane przez bndowniczych pp. Dziekonskiego i Szyllera: 1) plan
i kosztorys na odbudowanie wiezy i uszkodzonych czgdci gmachu,
obliczony na 157919 rub. 17 kop., oraz 2) plan i kosztorys przebu-
dowania krnzganku, przytykajacego do kaplicy Naj$wigtszej Panny,
obliczony na 89300 rub 68 lkop. ar.

Szkolnictwo techniczne. Szkola techniczna w Lodzi. Zarzad
Tow. manufaktury bawelnianej pod firma Lundwik Geyer w Fodzi,
na zasadzie uchwaly zgromadzenia ogdlnego z r. 1899 postanowil,
na pamiagtke 70-lecia istnienia fabryki pod wyzej wymienions firma,
przeznaczyé sume 90 tysigey rub. na budowe szkoly technicznej
w Lodzi, majacej za cel gléwny ksztalcenie majstréow i podmaj-
strzych. Magistrat w f.odzi, uznajac pozytecznosé podobuej szkoly
dla miasta tak przemyslowego, jak L.6dZ, przeznaczyl w tym celu
plac wartodci 19000 rub.

(Rozwdj).

Osobiste. Dyrektorem zarzadzajacym Tow. Schloesserowskiej
przedzalui bawelny i tkalni w Ozorkowie, zostal inz.-mechanik Al-
bin Zbikowski. ar.

P. Jozef Hofman, inzynier, obecny dyrektor zakladds technicznych
Tow. hr. Broel-Platera w Blizynie (nprzednio dyrektor zakladdw
w Konskich hr. Tarnowskiego), obejmuje w jesieni posade dyrektora
administracyjnego w Towarzystwie fabryki maszyn Augusta Rep-
phana w Warszawie. ar.

1) Do czytelnikéw pisma naszego zwracamy sig z profha o state i nicustanne vzasilanie
wiadomodciami rzeczowemi wszystkicl dzialu niniejszego. Listy prze: ¢ moZna do re-
dakeyi, albo tez wprost do czlonka reda inzyniera A. Rossefa w Warszawie (Wlodzimier-
ka ®), pod ktérego kierunkicm dzial niniejszy pozestaje.

%) Por. ,Przegl. Techn.* r. b, Nr, 23, str,

|
|
{
|
|

.gi zel. Syberyjskiej.

Wspomnienia pozgonne. S. p. Karol Bentkowski, radca taj-
ny. inzynier komunikacyi ladowyech i wodnych, zmarl d. 2 lipea r. b.
w posiadlosei swej w Teriokach w Finlandyi, w 82-im rokn zyeia.
Urodzony w Warszawie w r. 1820, byl synem $. p. Feliksa Bentkow-
skiego , niegdys$ profesora i dziekana b. warszawskiego uniwersytetn
Krélewsko-Aleksandrowskiego, autora pierwszej historyi literatury
polskiej, ktérego malzonks byla 8. p. Emilia z Zejdlerdw.

S. p- Karol juz bedac w szkolach warszawskich okazywat wiel-
kie zamitowanie do zawoddéw technicznych, a ze jednoczesnie z ukon-
czeniem przezen nauk szkolnych utworzono w instytucie petersbur-
skim korpusn inzynieréw komunikacyi ladowych i wodnych stypen-
dya dla mtodziezy, urodzonej w Krilestwie Polskiem, skorzystal
przeto z tej sposobnosei i wraz z kilku innymi mltodziedcami uda-
wszy sig do Petersburga, przyjety zostal jako taki stypendysta do
instytntu, ktéry unkonezyl w r. 1842, Tam zwrdeil na siebie uwage
6wezesnego profesora instytutu $. p Stanistawa Kierbedzia, z kto-
rym go nastgpnie laczyla dozgonna serdeczna zazylosé.

KierbedZ, majac sobie powierzone zbudowanie pierwszego
stalego mostu na Newie (nazwanego w nastepstwie Mikolajewskim
na pamiatke jego inicyatora cesarza Mikolaja I-go) wzial 8 p. Ka-
rola na wspétkonstruktora tegoz mostu w liczbie kilkn innych jego
wychowancdéw, wysztych podéwezas z instytntu. Korpus inzynieréw
komunikacyi lgdowyeh i wodnych mial poddwezas organizacye woj-
skowa i 4. p. Karol po nkonezeniu w r. 1830 pomnikowego dziela
budowy mostn, zamianowany zostal podpulkownikiem.

Niezwlocznie potem B. mial sobie poruczone samodzielnie
obulwarowanie calego wybrzeza Newy od strony t. zw. Wyspy Wa-
silewskiej. Olbrzymia ta konstrukeya, do ktérej uskutecznienia po-
trzeba bylo kilkn lat czasn, stanowi prawdziwa ozdobeg nadnewskiej
stolicy. W nastepstwie B. zajety byl budowa telegrafu od Peters-
burga do Rewla i od Montsele do Tawasthusa i Abo w Finlandyi,
oraz pelnil obowiazki dyrektora telegraféw, ktére poprzednio pozo-
stawaly w zawiadywaniu Ministerynm Komunikacyi. W 1. 1857
Bentkowski mianowany byl inspektorem dr. zel. Peterhofskiej (dzi-
siejszej Baltyckiej), oraz dr. zel. Carsko-Sielskiej. Na tych stano-
wiskach, przy czestych przejazdach rodziny Cesarskiej, dal sie blizej
poznaé W. Ksiecin Michalowi Mikolajewiczowi, ktéry miauowany
bedac namiestnikiem Kaukazn, wzial ze soba w r. 1866 $. p. Karola,
w charakterze inzyuniera do szezegdlunych poruczen. Na Kaukazie B.
mial sobie powierzona budowe dr. zel. Eoti-'l‘.\jl'liskiej (dzi$ Zakau-
kaskiej), po przejscin zas tej drogi w rece towarzystwa prywatnego,
powrdeil w r. 1872 do Petersburgun i pozostawal przy Ministeryum,
bedac delegowauy niejednokrotnie do rewizyi drog zelaznych i por-
tdw i przewodniczge w wieln komisyach. W r. 1877 mianowany
zostul dyrektorem z ramienian rzadu dr. Zel. Zakaukaskiej i na tem
stanowisku pozostawal az do r. 1890, w ktorym dla nadwatlonego
zdrowia, po blizko 50 latach stuzby opuscil je w randze radey
tajnego.

S. p. Karol byl mlodszym bratem Alfreda B., doktora medyvey-
ny w Poznanin, pdzniej jednego z pierwszych kaplanéw OO. Zmar-
twychwstancow i Wladystawa B., dlugoletniego posta z W. Ks. Po-
znanskiego na sejm pruski i prezesa wydzialun historyeznego Tow.
Przyjaciél Nauk w Poznaniu, starszym zas bratem Leona B., ostat-
nio kustosza muzeum kks. Czartorvskich w Krakowie, wszystkich juz
dzis niezyjacych. Ozeniony byl z Wloszka, Teresa Broni, ¢orka glos-
nego niegdys malarza historyczno-religijnego Fedele Brani'ego, rek-
tora Akademii Cesarskiej Sztnk Pigknych w Petersburgu i dyrekto-
ra muzedw artystyeznyeh Ermilazu Cesarskiego.

W stosunkach prywatnych §. p. Karol byl czlowiekiem nie-
zwyklych przymiotéw: ujmujacy w obejscin, przywiazany do sto-
sunkdéw rodzinnych, prawdziwie litosciwy dla potrzebujacych opieki
lab pomocy i niosacy ja bez rozglosu, -zaslaniajac sie czesto obcem
posrednictwem. AW

S. p. Edward Hankus zmarl niedawno w Dgbrowie (na $lasku
austryackim) w wiekn lat 27. Zmarty zasilal swojemi pracami Prze-
glad Techniczny (r. 1897 No 50 , Analiza chemiczna gazéw w ko-
palniach wegla®, r. 1898 N 2 _Badania chemiczne powietrza w ko-
palniach wegla-, No 44  Najnowsze przyrzady ratunkowe dla kopal-
ni wegla®, r. 1899 N Ll i 12 .Nowy aparat do analizy gazdw
z wielkich piecdw=, Ne 49150 .Wplyw wydzielajacych sie w kopal-
niach wegla gazdw na organizm ludzki i plomien lampy=, r. 1900
Ne 20, 21 i 22 ,Dzisiejsze sposoby koksowania wegla kamiennego*).
Oprécz tego Hankus drukowal swoje prace z zakresu godrnictwa
w niemieckich czasopismach aunstryackich. K. S

S. p. Tomasz Wentworth hr. kubienski, b. wychowaniec pary-
skiej szkoly centralnej, zmarl d. 21 ezerwea r. b. w 80 rokn zycia
w Warszawie. Zmarly zarzadzal pierwotnie zakladami przemyslo-
wymi, hutami gdérniczemi i cukrowniami swego ojea Heuryka hr.
Lubienskiego. Po likwidacyi tych intereséw §. p. Tomasz Lubienski zo-
stal dyrektorem fabryki leichtenberskiej maszyn w Petersburgu.
W r. 1867 wrécil do kraju porzuciwszy zarazem prace techuiczna,
S. p. hr. Tomasz byl ojcem hr. Adama Fubienskiego, inzyniera ko-
munikacyi, $wiezo zamianowanego dyrektorem zachodniej czesci dro-

ar.
S. p. Maryan Siwiiskl, inzynier, wychodZca z 1848 r
w wiekn 75 lat, w Paryzu. ar.
S. p. Kazimierz Zaleski, dyrektor galicyjskiego krajowego Binra
kolejowego, zmart d. 1 maja r. b., w wiekn lat 57.

., zmarl
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Przyczynek do wyjaSnienia powodow wzrostu ciSnienia skal, w miar¢ zwigksze-
' nia si¢ glebokosci robot gérniczych.

(Dokonczenie; p. ¥ 29 r. b,, str. 287).

R 3
Zwréémy teraz uwage na to, ze ulamek (I_Z:—ﬁ) moz-

na rozwingé w szereg szybkobiezny:
R\ h h\? (h § (11)4
=] = —= - = 15 (5
T 1485+ 6(5) +10(z) +15(7) +
Ot6z, jesli ten szereg zatrzymamy na trzecim wyrazie,
t. j. napiszemy
R R 63)2 .
Fow) = 1t3g+ (@) +»

to popelniony blad bedzie:
lL = (R) [ + R Rl o v

B h_ 6 (,]‘,)2
i (Etﬁ R B
Najwigksza glebokosé przypuszczalna robdt jest 2000 m,
ale wezmy nawet cala gruboséskorupy ziemskiej 50 000 (podiug
pE BEaUMONT'A), to blad popelniony okaze si¢ mniejszym niz
0,0000001, (promien ziemi = 6369874 m). Wobec tego mo-
zemy odrzucié p bez wplywu na ostateczny rezultat obra-
chunku. S$rednia wartosé dla m jest 8. Wprowadzmy te
wyznaczenia do naszych réwnan, to otrzymamy:

1 —4p8+3p b—2p* + 3pt

3
)—1—3

B oy T T — g S
9ps —6pt o B
42+¢) R’

I el O BN R s

- e o+ pt g 2+ R

Jesli teraz zamiast p wprowadzimy jego wartosé liczbo-
wag = 0,992, to po wykonaniu dzialan otrzymamy nastgpuja-
ce proste wzory:

1 B2 R
=85t e o5 T %

57] By _ 1.75 ].L) ,61“ ’
%= (§‘+‘23)“(’°+R 9

ktére wskazuja przedewszystkiem, ze na powierzchni ziemi
niema bocznego parcia, co jest zupelnie zrozumialym wyni-
kiem przypuszczenia o niescisliwosci jadra, inacze] mowiae,
przyjmujemy, ze skorupa ziemska osiadla calym swym cigza-
rem na jadrze. Stan tego rodzaju réwnowagi istnialby stale,
gdyby ziemia nie kurczyla sig od ozigbiania, dla malych je-
dnak okreséw czasu mozemy tego czynnika nie bra¢ pod
uwage.

Cig¢nienie wzrasta wiecej niz proporcyonalnie do glgbo-

I
kosei; dla bardzo plytkich pozioméw, wtedy gdy stosunek 52

jest znikomo malym, cisnienie pionowe jest réwne sy @ po-
ziome 1/, wagi stupa skal, lezacych ponad danym punktem.
Jesli dla praykladu obliczymy ciénienie na glgbokosci 1000m,
prayjawszy wage m? skorupy réwng 3000 kg (ciezar s$redni),
to okaze sie, ze o, = o 5000000 kg, a 5, = ~ 3000000 kg.
Gdybysmy zechcieli bryle skaly np. wegla, ociosang w pra-
widlowy szeécian tegoz wymiaru, doprowadzié do stanu w ja-
kim znajduje sie na glgbokosci 1000 m, to nalezaloby wy-
wrzeé na nia réwnomierne cinienie z goéry i z dolu po 5 mil.
kg, a z bokéw po 3 mil. Oczywista rzecz, ze bryla zajelaby
wtedy mmiejsza niz poprzednio przestrzen i uleglaby kom-
pletnemu rozgnieceniu, gdyby cignienie bylo wywierane tylko
w jednym kierunku, np. z géry na dol, a boki byly wolne. Przy -
pusémy teraz, ze usuwamy jeden z bokéw skrzynki ruchomej.
w ktérej wywieramy cisnienie, wskutek tego zawartosé jej
rozszerza si¢ w kierunku wolnym, przyjmujac ksztalt jak na
szkicu (rys. 2), choé bryla jako calosé, dzieki tarciu, pozostaje
na miejscu. Kazda skala jest do pewnego stopnia plastycz-

ng i sprezysta, otoz jesli naszkicowane wyparcie pozostaje
w granicach tych wlasnosci, to bryla zmienia nieco swoj
ksztalt, w przeciwnym razie utworzg sig w wystajacej czescl
szczeliny. Gdyby$Smy mieli do czynienia z materyalem bar-
dzo plastycznym 1 sprezystym, np. z kauczukiem, to wy-
puklos¢ a b moglaby przyjaé znaczne wymiary bez pek-
nie¢, naodwrdét materyal sprezysty, lecz kruchy, jakim jest
wegiel, bedzie odpryskiwal. Analogiczne do opisanego zja-
wisko ma miejsce przy prowadzeniu chodnikéw w kopalni:
$ciany 1 strop chodnika sg to plaszczyzny wolne i, dzieki na-
prezeniom, istniejacym w skale, przyblizaja sie one ku srodkowi
chodnika juz nawet podczas samej roboty, czego oczywiscie
niepodobna zauwazyé i w dalszym ciggu, kiedy robotajest juz
gotowa. Oczywiscie niema obudowy, ktéra moglaby powstrzy-
madé ruchy skaly, bedacej pod znacznem cisnieniem: zostanie
ona pogiets lub polamang.

Wielkos¢ omawianych ruchéw i czas trwania ich zalezy:
1) od glebosci, na ktérej znajduje sig robota, 2) od wymiaréw
chodnika i 3) od rodzaju skal, z ktéremi mamy do czynienia.
Im poziom jest glebszy a zatem i cisnienie wieksze, 1 im
wigksze wymiary posiada robota, tem omawiane zjawiska

L

Rys. 2.

wystepujg silniej, gdyz w gre wchodzg wieksze sily. Na
przebieg zjawiska znaczny wplyw ma rowniez rodzaj skaly:
tak np. w plastycznych lupkach gliniastych scisnigeie cho-
dnika moze nastgpi¢ w znacznym stopniu bez duzych pek-
nigé, naodwrdét kruchy wegiel staje sie charakterystycznie
szezelinowatym. Skaly twarde, np. piaskowce, zachowujg sig
opornie, t. j. podlegaja mniejszym zmianom. Chodnik dos¢
duzych wymiaréw, przeprowadzony w skalach bedacych pod
znacznem ci$nieniem, pozostawiony sam sobie, ma po pe-
wnym czasie spekany sklepieniowaty strop, a od scian pood-
Iupywane duze tafle. Po przejsciu pewnego przeciggu czasu,
roznego dla kazdego poszczegdlnego wypadku, nastepuje
okres, ze sig tak wyraze, niestalej réwnowagi 1 chodnik sto-
sownych wymiaréw w obudowie, albo i bez niej, moze istnied
nieokreslony przeciag czasu, o ile niema jakiej$ przyczyny,
ktéraby te réwnowage zachwiala, np. nowa robota obok,
przybranie $ciany lub pietra. Jak takie zjawisko objas$nic?
zwykle przypisuje sig stalos¢ robét gdérniczych spdéjnosci skal;
istnienie spdjnoseci odgrywa tu znaczng role, bez niej niemo-
zliwem byloby istnienie zadnej najmniejszej pustki, gdyz za-
sypywalaby sig ona tak jak otwor w suchym piasku. Pojecie
spojnosei jednak jeszeze calkowicie rzeczy nie wyjasnia. Dla
wyrobienia sobie pewnego wyobrazenia o omawianem zjawi-
sku przyjrzyjmy sig zmianom, ktére zachodza w skalach ota-
czajacych nowo zrobiony chodnik lub komore. Wskutek na-
prezen w skale, zawarunkowanych cisnieniem, jak to juz mo-
wili$my, komora zmniejsza swa wielko$¢ w ten sposéb, ze
czasteczki krancowe z polozenia @ przechodza w «, (rys. 3).
Wyobrazmy sobie w masie skal w pewnej odleglosci od cho-
dnika pas wyodrebniony przez dwie réwnolegle krzywe ota-



czajace chodnik. Niech ¢ bedzie wycinek oddzielony od pasa |
dwoma sasiednimi promieniami wodzacymi. Wskutek ruchu "
czasteczek ku srodkowi, wycinek nasz przejdzie w pozycye ¢,.
Szerokosé jego jest obecnie mniejsza niz poprzednio, czyli, ze ‘
jest on Scisnigty w kierunku stycznym, dzieki czemu powsta-
ja przez reakcye naprezenia zaréwno w kierunku normalnym
jak i stycznym, ktére mozna rozbi¢ na skladowe poziome
1 pionowe odwrotne do cisnien w skale.

Zjawisko rozpatrujemy w zupelnie dowolnym przekro-
ju, a zatem mozemy powiedzieé, ze w kazdym punkeie kola
chodnika zjawia sig opdr przeciwko naprezeniom oy i gy, odgry-
wajacym w tym wypadku role sit zewnetrznych. Im dalej od
chodnika, tem wielko$é przesunigcia czasteczek skal jest
mniejsza, gdyz ruch ich napotyka opdr coraz wigkszy, a zatem
1 sily reakeyi zjawiaja si@ coraz mniejsze i nareszcie w pewnej
odleglodci od chodnika nikna zupelnie, skala po za tym obre-
bem pozostaje nieporuszong.

‘W symbolach matematycznych rzecz mozemy przedsta-
wic jak nastepuje. Niech 0§ Y bedzie rdwnolegls do podiuz-
nej osi chodnika, o§ X prostopadls do niej, a o§ Z pionows
przechodzacy przez srodek chodnika i niech plaszezyzna Y X
przecina najnizszy punkt chodnika. Oznaczmy przez ds,, dsy
1 ds, przyrosty jednostkowe sil, powstate w punkcie 2, y, z
przez miejscowe S$cisnigeie skaly 1 nareszcie niech ¢ oznacza
dlugosé chodnika, b wysokosé, a ¢ szerokose, to

c a
o Ly
f j } ds, dx dy = sn a ¢
LA de

L}
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L
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(Przez H oznaczylismy wielkos¢ wplywu w plonowym
kieranku, przez L w podluznym kierunku, a przez D w po-
przecznym).

Wazory powyzsze sa tylko symbolami, a i cale przyto-
czone objasnienie jest zaledwie szkicem tego, co nalezy zrobié;
potrzeba znalesé dowceipny sposéb rozwiazania zadania, gdyz,
trzymajac sig metody ogolnej teoryi sprezystosei, dochodzi
sig do catkowania réwnan rézniczkowych 3-go rzedu z wielo-
ma zmiennemi, co przy dzisiejszym stanie analizy jest prawie
niepodobnem do wykonania.

Rys. 4.

Jako wniosek z calkowitego naszego rozumowania mo-
zemy powiedzied, ze sfera wplywu danej roboty jest tem wig-
ksza, im na wiekszej znajduje sig ona glebokosei i im wigksze
sa joj wymiary. Jesli wielkosé filaréw i chodnikéw jest tak
ustosunkowana, ze sfery wplywu nie przecinajg sig (rys. 4), to
réwnowaga czasowa (az do poczatku robdt odbudowy) jest za-
pewniona. Gdyby zas filary byly zbyt cienkie, lub chodniki
zbyt wielkie, to sfery wplywu zachodzilyby jedna na drugg
i naprezenia poziome s, znalazlyby kompletne ujscie ku chodni-
kowi; w rezultacie filary uleglyby stopniowemu i zupelnemu
rozgnieceniu. Otéz wiec im glebszy jest poziom odbudowy,
tem: 1) chodniki potrzeba robié wezsze i nizsze 1 2) powiek-
sza¢ grubosé filaréw. Jeden i drugi sposéb ma pewne grani-
ce praktyczne, ktére zostaly, zdaje sig, juz osiagnigte na gle-
bokosciach 400 — 500 m. Co dalej?

Dzi$ jeszcze trudno daé stanoweza odpowiedz, by¢ mo-
Zze, powtorze za BERNHARDIM, wypadnie zaniechac slaskiej od-
budowy filarowej. St. Doborzynski, inz. gérn.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Wznoszenie budynkéw gérniczych w pasie pogranicz-
nym. Na zasadzie rozporzadzenia Rady Administracyjnej Krole-
stwa Polskiego z d. 15 pazdziernika r. 1833, oraz dalszych postano-
wienn wladz odnos$nyclh, wznoszenie nowych oraz reparacya isnieja-
cych budynkéw, polozonyeh w odleglosci 875 sazni od granicy Au-
stryi i Prus, byla w celach dozoru policyjnego i celnego wogdle
wzbroniona. PoniewaZz najwazniejsze bogactwa kopalne Krdlestwa
Polskiego, mianowicie poklady wegla kamiennego, znajdujg sig na
pograniczu i znaczna czgsé tych pokladéw (/;) wchodzi w obreb 876-
sazniowego pasa pogranicznego, przeto $cisle przestrzeganie postano-
wienia z r. 1833 réwnaloby sig zabronieniu wyzyskiwania wegla na
calem pograniczu. Wskutek tego d. 8 gruduia r. 1888 wydane zo-
stalo ostatecznie zatwierdzone prawo, a d. 23 kwietnia r. 1800 in-
strukcya ministra Ddébr Panstwa, na mocy ktérych wolno bylo
svznosié¢ nowe budowle i urzadzenia gérnicze w pasie pogranicznym,
lecz tylko na zasadzie zezwolenia wladz najwyzszych panstwa,
opartego na przychylnej opinii ministréw Débr Panstwa, Skar-
bu, Spraw ewngtrznych i Wojny oraz General - Gubernatora
Warszawskiego; reparacya istuiejacych budynkéw mogla mieé
miejsce za pozwoleniem ministra Ddébr Panstwa, ktéry porozu-
miewa si§ w tym wzgledzie uprzednio z pozostalymi przytoczo-
nymi powyzej ministrami. zyskiwanie pozwolern odnos$nych
w przytoczonym powyzej sposobie postepowania trwalo nieraz po kil-
ka lat i dlatego Zjazd V-ty przemyslowcow gérniczych Krélestwa
Polskiego podjal w r. 1899 starania o wprowadzenie pod tym wzgle-
dem pewnych ulg. Starania Zjazdu uwienczone zostaly pomysinym
skutkiem: d. 80 marca r. 1901 uzyskaly sankcye ostateczna i w N:39
pbioru praw i rozporzadzen rzadu* z r. 1901 ogloszone zostaly prze-
pisy czasowe o budowlach i urzadzeniach godrniczych w obrgbie
100-sazniowego pasa pogranicznego Krélestwa Polskiego z Austrya
i Prusami. Tres¢ przepisow tych jest nastepujaca:

1) Zakaz wznoszenia budowli i urzadzen gérniczych w obrgbie
ustnnowionego d. 8 (15) pazdziernika r. 1833 przez Rade Administra-
cyjna Krolestwa Polskiego 875-sazniowego pasa pogranicznego Kré-
lestwa Polskiego z Austrya i Prusami stosuje sig tylko do pasa sze-
rokosei 100 sazni.

9) Istnienie budowli i urzadzed gérniczych, powstalych w obre-
bie 100-sazniowego pasa pogranicznego Krdlestwa Polskiego z Au-
stryg i Prusami, wbrew powyZszemu, dozwala sig z temn: a) zeby
wlasciciele rzeczonych budowli, w razie potrzeby, bez przeszkody
i bezinteresownie oddawali w tych budowlach pomieszczenie dla
okreslonej przez miejscowsy wladze celng i pograniczna liczby osob
dozoru celnego i strazy pogranicznej; b) Zeby do wigkszych napraw
rzeczonych budowli wlasciciele ich przystepowali nie inaczej, jak po
otrzymaniu kazdorazowo pozwolenia na wykonanie tych robét od

zachodniego zarzadu gérniczego; przebudowa albo rozszerzenie budo-
wli moze byé uskutecznions nie inaczej, jak z pozwolenia dowodza-
cego wojskami okregu Warszawskiego, na zasadzie przedstawienia
zachodniego zarzadu gérniczego, ktéry uprzednio komunikuje sig
w tym wzgledzie z naczelnikiem okregn strazy pogranicznej; ¢) zeby
warunki szczegdlowe dozoru nad wykonauniem powyzszych napraw,
przebudowy lub rozszerzenia budowli byly okreslone w specyalnej
instrukecyi, majacej by¢ ulozony przez ministra Rolnictwa i Débr

Panstwa, Eo uprzedniem porozumienin sig, z kim nalezy.
3) Podania przemyslowcéw gdrniczych Krélestwa Polskiego

o wzniesienie w obrgbie 100-saZniowego pasa pogranicznego z Au-
stryg i Prusami nowych -budowli i urzadzen, jak rowniez budynkéw
czasowych dla gotrzeb przemyshu goérniczego, przedstawiane by¢ win-
ny przez zachodni zarzgd goérniczy, po uprzedniem porozumieniu sig
z naczelnikiem okregu strazy pogranicznej i ze wskazaniem co do
budynkdéw czasowych czasu ich istnienia, do decyzyi dowodzacego
wojskami okregn Warszawskiego, o ile przemyslowcy goérniczy wy-
razg uprzednig zgode poddania sig przytoezonym powyzej warunkom
dla bugowli gorniczych juz istniejacych w pasie pogranicznym, oraz
wszelkim warunkom, ktérych ustanowienie okaze sig niezbgdnem dla
zabezpieczenia dozoru celno-policyjnego nad pasem pogll;au;cznym.
K. 8.

Instrukcya o dozorze nad prywatnym przemysiem gér-
niczym. Zjazd XXV-y przemyslowcdw gorniczych Rossyi polu-
dniowej postanowil podjaé starania o wprowadzenie pewnych poza-
danych dla gornictwa zmian w obowigzujacej obecnie instrukcyi
o dozorze nad prywatnym przemyslem gorniczym. W tym celu Ra-
da Zjazdu przemyslowcéw gorniczych Rossyi poludniowej rozeslala
odnosne zapytania do Rad zjazdow przemystowcéw goérniczych Kro-
lestwa Polskiego i Uralu, przemyslowcéw naftowych w Baku i Groz-
nem, przemyslowcéw manganowych w Kutaisie, oraz do nuczelnikéw
zarzgddw goruniczych i inzynierdw okregowych. Odpowiedzi powyz-
szych instytucyi beda nastepnie rozpatrywane przez specyalng komi-
syq przy Radzie Zjazdu w Charkowie i memoryal komisyi bedzie
w ostatecznej formie przedstawiony do uznania najblizszego Zjazdu
przemyslowcow gorniczych Rossyi poludniowej. Rada Zjazdu w Da-
browie ze swojej strony zapytala w omawianej kwestyi przemyslow-

céw gorniczych Krolestwa Polskiego i oczekuje obecnie odnosnych
odpowiedzi. K. S.
Typ umowy normalnej na eksploatacyg¢ odnég drég

zelaznych. Zjazd ogdlny przedstawicieli drdég zelaznych wypraco-
wal projekt numowy normalnej na budowe odndg kolejowych doja-
zdowych do uzytku gry\vatnego. Zarzad drég zelaznych skarbowych
rzeslal ten projekt do oceny i zakomunikowania swych wnioskdéw
o Rady Zjazdu przemyslowcow gorniczych Rossyi poludniowej.
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Rzeczona Rada Zjazdu rozeslala ten projekt poszczegdlnym przemy-
slowcom gdrniczym Rossyi poludniowej z prosba o zakomunikowa-
nie swych wuioskdw; w nastepstwie projekt ten bedzie rozpatrywa-
ny na specvalnem posiedzeniu Rady Zjazdu w Charkowie, przy
udziale interesowanych przemyslowedw. Dla przemyslowedw gorni-
czych Krdlestwa Polskiego sprawa ta ma réwniez doniosle znaczenie.
K. N.

Syndykat wytwércéw cynku. W czasach ostatnich pro-
wadzone byly pertraktacye w przedmiocic zawigzania syndykatu
migdzynarodowego wytworcéw cynkn, w celu podniesienia cen tego
metaln. Syndykat byl juz blizkim zawiazania, gdy w ostatniej
chwili wieksze zaklady belgijskie zrzekly sie nalezenia do niego,
wskutek czego cale przedsiewzigeie rozchwialo sie.
bem, podobnie, jak mialo to miejsce dotychczas, Londyn zostanie

rynkiem handlu cynkowego dla calej kuli ziemskiej i spekulacya
londynska bedzie ustanawiala ceny cynku, jakkolwiek Anglia nie

posiada zakladdéw cynkowyech. K. S,
Bilans Cz¢stochowskiego towarzystwa goérniczego. Czg-
stochowskie towarzystwo goérnicze, posiadajace w powiecie Czesto-
chowskim kopalnie rndy zelaznej. przy kapitale akeyjnym 200000
rub., przyniosto w 1900 r. 10190 rub. zysku. Zysk postanowiono po-
dzieli¢ w sposéb nastepujacy: wynagrodzenia dla czlonkdéw zarzadu
509 rub., podatek procentowy 229 rub., na powiekszenie kapitalu za-
asowego B09 rub. (kapital ten wynosi 2189 rub.), na powiekszenie
kapitalu amortyzacyjnego 2250 rub. (kapital ten wynosi 3390 rub.),
na dywidende od akcyi 6667 rub. (3,3%); reszte postanowiono zali-

czyé do zyskow roku nastepnego. K. S
Bilans towarzystwa Grodzieckiego za r. 1900. Tow.
Grodzieckie kopalni wegla i zakladéw przemyslowych, posiadajace
pod Grodiecem (w pow. Bedzinskim) weglowe nadania gdérnicze i za-
kladajace w nadauniach tych nowe kopalnie wegla, przy kapitale ak-
cyjnym 1750000 rub. zlotem (14000 akeyi po 125 rub.), dalo w roku
1900 (drugim roku istnienia) 14754 rub. straty. Poniewaz nalezace
do towarzystwa kopalnie sa jeszcze nieczynne, zysk brutto przynio-
sty jedynie procenty od deponowanych w bankach kapitaldw: zysk
ten okazal sig jednak niewystarczajacym na pokrycie wydatkow bie-
zacych. Kapital zapasowy towarzystwa wynosi 1182 raub., kapital

amortyzacyjny 17015 rub. KT S
Przywoéz WQ%Ia amerykanskiego do Europy, ktdry
w r. 1899 nie przenosit 35000 ¢ (1890000 pud.), w r. 1900 dosiegnal
cyfry 635000 ¢ (38935000 pud.). Przywoéz wegla z Ameryki do Eu-
ropy wywolany byl przez wypadki wyjatkowe, t. j. przez znaczne
podniesienie sig cen wegla angielskiego, spowodowane podrozeniem
kosztéw frachtow morskich, przewozem sili materyaldw wojskowych
do Afryki poludniowej i nastgpnie do Chin, brakiem robotnikdw it. d.
Znalazlszy raz dla swojego wegla dostep na rynki ecuropejskie,
Amerykanie postanowili przedsigwziaé wszelkie srodki, zeby ryn-
ki te zachowaé dla siebie na czas dluzszy.

z losami przedstawionego do uznania kongresu amerykanskiego pro-

jektu t. zw. _Shipping Subsidy-Bill*; podlug projektu tego winny |
byé wydawane specyalne premia tym amerykanskim okretom trans. |

portowym, ktorych szybkos¢ bedzie nie mniejsza od 18 wezléw na
godzing. Premia te obniza koszta przewozu z Ameryki do portéw
europejskich oceanu Atlantyckiego o 2 szyl.,, a do portéw morza
Srédziemnego o 2. szyl. na tonnie. Oprécz tego niektdre towarzy-
stwa przewozowe amerykanskie zamierzaja bndowaé do przewozu
wegla | okrety zaglowe pojemnosdei 4000 — 6000 ¢ (240000 — 360000
pud.). Srodki powyzsze maja sprawié, ze wegiel amerykanski bedzie
kosztowal w portach  europejskich oceanu Atlantyckiego po 11 szyl,
a w portach morza Srédziemnego po 12 szyl. za toung (po 8,85
i 9,62 kop. za pud.), t. j. nizej o 1 szyl. od obecnej ceny wegla an-
gielskiego w rzeczonych portach. Projektuje sig réwniecz wprowa-
dzenie réznych ulepszen w sposobach ladowania wegla na okrety
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Tym sposo- |

Przyszlos¢ wywozu |
wegla amerykanskiego do Europy znajduje sig w scislym zwiazku |

1901.

Ceny przecietne zelaza i stali w kwietniur. 1901 (w ko-
piejkach za pud).

et i1 Blacha zelazna zlewna T 114 %
l)itlls;ltlll((i\t)lg ‘ o= " kotlowa zlewna . 136,8
- l Drat walcowany 2 1026
Zelazo szynowe zwykle . 105,7
| A 5 specyalne . 1083
Anglia ?) Blacha zelazna na okrety . 99,9
Middlesbrough " stalowa . 916 ,
\ 5 kotlowa . 131 =
Szyny stalowe 798
l Zelazo handlowe N 2 854

Forin 3 Blacha Zelazna Ne 2 . 85,4
Belgia®) | Belki 793
Szyny stalowe 65,6
Zzlazo handlowe 116 ”
Francyat) l Blacha zelazna 146
Paryz l Belki . 1145
Szyny stalowe - 1y,
( Zelazo handlowe zwykle 945
5 5 specyalne . 101,56 .
Stal w blokach (Bessemei’a) 6,5
Stany Zjedn.®) | Blacha stalowa zwykla . 1248
New-York = 2 kotlowa, . 141 5
s 4 na okrety 141 5
Belki . 2 mn oe o R 1225
Szyny stalowe 8l4

Y Zaklady zelazne i walcownie pracuja z wielkiemi stratami.
Bardzo ale jest zapotrzebowanie na zelazo szynowe, blache zelazna
i belki. Cena drutu spadla o 12 kop. Jedynie przybory kolejowe
trzymajace sig w cenie dzigki teinu, ze rzad pruski zaméwil dla drég
zelaznych skarbowych 224 mil. pud. szyn i podkladdéw zelaznych,
oraz 200 lokomotyw. Spodziewaéd si¢ nalezy, Ze na wiosng powiek-
szy sig zapotrzebowanie na materyaly budowlane (belki, blache ze-

| lazna i t. p.).

?) Stan rynku polepsza sie; naplywa coraz wiecej zamdwieil,
szezegllnie dla Afryki poludniowej. Budowa okregtdéw réwniez po-
wigksza sig. W przeciggu pierwszych trzech miesigcy r. 1901 wy-
wieziono za granice: Zelaza i stali za 60 mil. rub. (w tym samym
okresie czasu r. 1900 za 82 mil. rub.), maszyn za 42,1 mil. rub. (w tym
samym okresie czasa r. 1900 za 47,2 mil. rub.), okretéw za 355 mil.
rub. (w tym samym okresie czasu r. 1900 za 11,5 mil. rnb.), razem
za 137,6 mil. rub. (w tym samym okresie czasu r. 1900 za 140,7 mil.
rub.). Wywoz zelaza, stali i maszyn znacznie przeto zmniejszyt sie,
powiekszyl sie natomiast wywoz okretow. i

3 Stan rynku polepsza sie¢iceny podnoszy sie. Drogi zelazne
| skarbowe daly zakladom kilka znacznych zamdwien; zamdwienia z in-
nych krajow rdéwniez naplywaja w wigkszej ilosci. Trzy zaklady
belgijskie (Cokerill, Ougrée i Angleur) otrzymaly zamdwienie na do-
stawe 600000 pud. szyn i tylez podkladdw dla budujacej sie drogi
zelaznej w Dahomey'u (francuska Alryka zachodnia).

1) Zapotrzebowanie bardzo niewielkie.

5) Zapotrzebowanie wszystkich gatunkéw zelaza 1 stali po-
wigksza sie i ceny podnosza sie. Obecne ozywienie wywolane zo-
stalo wylacznie powiekszeniem sig zapotrzebowania dla rynkéw we-
wnetrznych; wywdz natomiast zmniejsza sig i na wszystkich vyn-
kach zagranicznych mniej obecnie odczuwaé sig daje konkurencya
amerykanska. 7 zamdwien zagranicznych notujemy, ze rzad rossyj-
ski zaméwil u G. F. Blake w New-Yorkn przybory hydrauliczne
dla dwdéch statkéw wojennych, budujacych sie obecnie w Kronszta-
dzie i w Kiel. K. S.

Poréwnanie wytwérczosci weggla w zaglebiu Dabrow-
skiem z przywozem z za granicy !).

Wytwérezosé miejscowa

w portach amerykanskich, wysylajacych wegiel. Wobec powyz- ST paala S oo o Stosunek pro-
szych przygotowan Anglii zagraza niebezpieczeflstwo stracenia dla Rok ; %ﬁhrow;kﬂr‘lnbm lr”“m:.\-zgﬁ:gm"“) :eﬁlg:";' PU;-
swojego wegla rynkéw morza Srodziemnego. K. S. ey S c:;gé:“}l:’l;:::‘f;
Ulgi w przywozie wegla zagranicznego. Ministeryum ‘ 1898 . 249 667 760 90 26874000 10
skarbu postanowilo nie przedluzaé¢ od 1 (14) lipea r. b. moznodei pray- 1899 . 242488012 83 47949000 17 20
wozu wegla zagranicznego bez cla na uzytek drdég zel.; natomiast 1900 . 250650049 83 52432000 17 21
na uzytek miast: Warszawy i fiodzi ulga ta ma byé przedluzong do | — . K. S
1 pazdziernika r. b. K. S. ') Por. ,Przegl. Techn.* r. 1899, Nr. 18, str. 314.
Przywoéz z za granicy do Painstwa Rossyjskiego wegla, koksu, surowca, zelaza i stali w r. 1900.
2 11, = Przyw 6z w roku 1900 S 7“ o | W r. 1900 pray-
i ] n i 4 b 3 . \ ql')_:!— y ) i = lzili)y(:;;(l)lz zri(:)ziono \vl:;ﬁ)j
‘!m-g e s i1 = & 8 L8 =] NC - sf S :', 3 | +) albo {n{xiej
n S ' 5 = B ' :_5% = SE [H&E % 'QE;_. é‘ = Fﬁ,g’ a3 E g, | 6% Razem 1899 |t TSZO“ roku
R o i I p o d 6 w
) i l | | | { | |
Wegiel kamienny 10600 7534 8843/ 16409 29 009‘33 359, 82 OZOi 30 6’76l 27 ‘224‘ 20 860, 13 619! 9794 239947 | 237947 | 4 2000
Koks . 1 5')1' 1214 1887 2 3241 3 678‘ 4220 38 548| 4051 4 105‘J 3 323; 2 E>14il 2107, 33952 36025 | — 1073
Surowiec 285| 231 238f 224’ 259 ( 379 426[ 222 245l‘ 233| 257 159 3158 8839 | — 5181
Zelazo i stal 670| 14 540, 567; 616I 634 597, b4 bBT1 628’ 508, 371 6 960 1873 | — 11798
Maszyny 856 743] 748 174 8151 793 S:')O; 666' 768 552 bbb H0O| 8620 1178 | — 3158
1 | i \ ! -
K. S.

Hossoneno Iensyporo. Ba;mana 10 Toan 190L r.
Druk Rubieszewskiego i Wrot

Wydawca Manrycy Wortman., Redaktor odp. Adam Braun.
nowskiego, Nowy-Swiat No 34,
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