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Projekty nagrodzone Kosciota |jn[I wezwaniem Lhawiciela w Warszawie.’

D. 8 maja r. b. odbylo si¢ pod przewodnictwem J. E, ks. |
Arcybiskupa Warszawskiego posiedzenie Komisyi konkurso-
wej, w celu oceny ostateczne] projektéw Kosciola pod we- |
zwaniem Zbawiciela, nadeslanych na konkurs, Z liczby ogél- l
nej 36 praec nadestanych, wybrano juz poprzednio do oceny
szezegotowsze] 15 projektow, leez 1 z tej liczby uznano jeszeze
dodatkowo trzy, oznaczone godlami ,Swiety Boze, ,Szkic*
1 ,Ave verum®, jako nie mogace ubiegaé sie o nagrody z po-
wodu, iz autorowie tych projektéw, wbrew wyraznym wyma-
ganiom warunkow konkursu, nie dolaczyli widokéw ‘pers-
pektywicznych.

Ze wzgledu na znaczng liczbe prac
nadeslanych, Komitet budowy Kosciola
postanowil opréez trzech nagrdd pieniez-
nych, przewidzianyeh warunkami konkur-
su, wyznaczy¢ dodatkowo 7 nagrod w po-
staci: jednego medalu zlotego wielkiego,
jednego medalu zlotego mniejszego, je-
dnego medalu srebrnego duzego 1 czterech
listow pochwalnych z medalami srebrny-
mi mniejszymi, przyczem Uznano, %e na-
grody te, jako dodatkowe, nie przewidzia-
ne warnankami konkursu, moga by¢ przy-
znawane takze tym ze wspdlubiegajaeych
sie, ktorzy z powodu niezastosowania sie
Scistego do wymagan konkursu, nie moga,
otrzymaé nagréd pienieznych.

Z ogdlnej liczby 23-ch czlonkéw Ko-
misyi konkursowej bylo obecnych na rze-
czonem posiedzeniu 17. Wiekszoscig glo-
sOW przyznano: nagrode pierwszg w sumie
750 rubli projektowi, opatrzonemu godlem:
»Dom Bozy“; nagrode druga, w sumie 500
rub. projektowi z godlem: ,Non nobis Do-
mine, non nobis, sed nomim Tuo“; za$ nagrode trzecig, w su-
mie 250 rubli, projektowi z godlem: ,Momento*.

Nagrody pozakonkursowe przyznano w porzadku na-
stepujacym: medal zloty wielki autorowi projektu z godlem:
»owiety Boze“, ktdry wysoka swa wartoscia artystyczua
ogdlng zwracal uwage; medal zloty mniejszy autorowi pro-
Jektu z godlem: ,Vincentius“; medal srebrny duzy’autorowi
projektu z godlem: ,Oremus“; za$ cztery listy pochwalne
z medalami srebrnymi mniejszymi autorom projektéw z go-
dlami: ,Judica me Deus¥, ,Credo¥, ,Rodakom*i ,Sustine¥.

Po otworzeniu kopert opatrzonych odpowiedniemi go-
dlami okazalo sig, ze autorem projektu z godlem ,Dom Bo-
zy", wyroznionego nagroda pierwsza, jest budowniczy p. Str-
FAN SzYLLER w Warszawie, znany chlubnie twoérca gmachu
gléwnego Szkoly politechnicznej i pawilonu fizycznego, od-
tworzonych w ,,Przegladzie Technicznym® z r. b. 2), gmachu
Towarzystwa zachety sztuk pigknych, domu Kasy przemy-
sloweow warszawskich (o ktérym artykul szezegolowy poda-
my w jednym z numeréw najblizszych), oraz wielu innych
budynkéw, wyrézniajacych sig pigknoscig pomystéw. Portret
budowniczego p. Srerana SzyriEra podalismy w M 9 r. b.
(str. 79).

Autorami projektu opatrzonego godlem: ,Non nobis...“,
-odznaczonego nagrods druga, sa pp. bud. Jézer Dziekoxskr,
Lupwik PaNczakiEwicz 1 WrzabystAw ZvoHiEwicz. Budo-
wniczy p. J c')zEjE Dziexoxskr, ktérego portret obocznie po-
dajemy, jest, Jak.\v'iadomo, jednym z najzashizenszych
pracownikéw na niwie budownictwa krajowego 1 jednym
z najwys$mienitszych znawcéw stylu gotyckiego. W ,Prze-

1) Por. .Przegl. Techn. z r. b. Ne 2 (str. 16), Ne 11 (str. 101)
i Na 18 (str. 167).

#) Por. Budynki Szkoly politechnicznej w Warszawie. ,,Przegl.
Techn.® NeNt 1, 2, 38,5, 7Ti9zr. b
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JOZEF DZIEKONSKI, Architekt.

gladzie Techunicznym* byly podane opisy i reprodukeye
niektorych jego prac, a mianowicie przepigknego kosciola
§-go Tloryana na Pradze *) i domu w Warszawie na ulicy
Marszalkowskiej pod Ne 127 4). Wedlng jego projektéw 1 pod
] kierunkiem wykonano przebudowe udatna kosciola
S-go Aleksandra w Warszawie, budowe kilku koscioldw
w kraju, domu firmy bankierskiej Wawelberga w Warszawie,
nowego szpitala na folwarku S-to Krzyskim 1 wielu innych
budynkéw, wyrdzniajacych sie zawsze wysoka wartoscig ar-
tystyczna, szlachetnosciy ksztaltéw i spokojem w ukladach
elewacyj. Z nazwiskami dwoéch wspolpracownikow p. Dzie-
KoXsKIEGO spotykamy sie w konkursie
obecnym poraz plerwszy; zasylamy im
przeto zyczenie powodzenia w dalszej pra-
¢y, tak chlubnie rozpoczetej pod wytraw-
nym kierunkiem zasluzonego przewo-
dnika.

Autorem projektu z godiem ,Mo-
mento¥, odznaczonego nagroda trzecia,
jest budowniczy p. Koeyowick:r z Mo-
skwy.

Koperty z nazwiskami antordw, od-
znaczonych nagrodami pozakonkursowe-
mi, otworzone beda dopiero po wyrazeniu
na to zgody tychze autordw.

Do numeru niniejszego dolaczamy
reprodukeye projektu odznaczonego na-
groda pierwsza (tabl. XXTV — XXIX);
projekty, ktérym przyznano nagrode dru-
ga 1 trzecia, dodane beda do dwdch nume-
réow nastepnych.

Waszystkie projekty nagrodzone,
z wyjatkiem jedynie projektu z godlem
»Non nobis*, sa opracowane w stylu go-
tyckim; projekt za$ z godfem ,Non nobis“—w stylu wloskie-
go odrodzenia. Wszystkie projekty nagrodzone, z wyjatkiem
jedynie projektu z godlem ,Sustine®, maja plany w ksztalcie
krzyza Yacinskiego; w projekcie z godlem ,Sustine“ plan ma
w zarysie og6lnym ksztalt trzech prostokatéw, schodzacych
sig przy presbiterynm. W projektach, ktérym przyznano na-
grode pierwszg i druga, widzimy po dwie wieze na froncie,
z kopula nad przecigciem naw. Po dwie wieze na froncie
spotykamy takze w projektach z godfami ,Vincentius®, .Su-
stine“1  Rodakom“; w projekeie ,Sustine® zastosowano nadto
kopulg nad presbiteryum, a w projekeie . Vincentius“ — ko-
pule od wewnatrz Kosciola niewidoczna. W projektach
»Oremus® 1  Credo“ dano po jednej wiezy na froncie, aw pro-
jektach ,Momento“ i ,Swigty Boze* widzimy po trzy wieze
na froncie, przyczem w projekeie ,Momento“ dano nadto ko-
pule nad presbiteryum.

Konezge te uwagi nasze, zaznaczyé winnismy, %e kon-
kurs, o ktérym tu mowa, zaliczamy do najudatniejszych, nie-
tylko ze wzgledu na liczbe znaczng wspdlubiegajacych sie,
lecz gléwnie ze wzgledu na wysoka wartosé zardwno arty-
styczng, jako tez konstrukeyjng prac nadeslanych, oraz ze
wzgledu na umiejetnosé i starannos¢ opracowania wszyst-
kich niemal projektéw wystawionych. To tez konkurs ten
chlubnie $wiadezy o stanie obecnym budownictwa u nas,
a zarazem przynosi zaszczyt budowniczym naszym, ktérzy
z poczucia obowigzku obywatelskiego tak chetnie praca swa
przysluzyli sig sprawie dobrej.

L

3 Por. ,Przegl. Techn.”, 1887, z. kwietniowy, str. 93 i z. ma-
jowy, str. 125; 1888, z. majowy, str. 115.
1) Por. ,Przegl. Techn.* 1896, z. majowy, str. 110.
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O najnowszych postepach w budowie parowozéw osobowych,

(Echa z Wystawy powszechnej w Paryzu 1900 r.)

Jeszeze przed éwieréwiekiem dosé powszchnie mniema-
no, ze zdolnosé¢ przewozowa drég zelaznych w Europie znacz-
nie przewyzsza zapotrzebowania przemysiu i handlu, i nie
bylo mowy o wyprzedzeniu rozwoju drog zelaznych przez ro-
zw6) ekonomiczny kraju; tymeczasem obecnie wielu wysitkéw
wymaga od drég ZGlaznych zadanie, by zdolnos¢ ich przewo-
zowa szla phocby W réwnej mierze z rozwojem wytworczosci.

Pomimo nieustannej budowy nowych linii 1 niezaleznie
od ukladania podwdjnych, a gdzieniegdzie nawet poczwor-
nych toréw na starych traktach kolejowych, dla zadoséuczy-
nienia potrzebom ruchu, okazalo sie niezbednem jeszcze
wzmocnienie wierzchniej budowy drogi, ulatwienie czestsze-
go wyprawiania pociagéw, przystosowanie budowy powozéw
osobowych do wiekszych predkosci, zwigkszenie znosnosci
wagonoéw towarowych przy jednoczesnem zmniejszeniu sto-
sunku ciezarn martwego do ich ladunku, skrécenie terminu
obrotu tychze powozdw, w celu lq)wedo ich wyzyskania,
a rownolegle z tem ws7ystklem ogoélne zwigkszenie istotnej
predkosci blegu pociagow, san7egolnleJ osobowych.

‘W celu wzmocnienia na drogach zelaznych budowy
wierzchniej zwiekszono przedewszystkiem cigzar szyn: na
drogach francuskich do 47 i 48 kg/m, a w Belgii nawet do
52 kg/m. Udoskonalono zlacza szyn, stanowiace najslabszy
punkt budowy wierzchniej, a jednocze$nie zmniejszono ich
h'cabq stosujac juz obecnie szyny o diugosci 18 m, przyczem
przejscie do szyn o diugosci 24 m, zdaniem \v1elu poczyty-
wane jest tylko za kwestye czasu. Ulepwenm w qycrnahmcyl
1 sposobach zabezpieczania ruchu pociagdéw, a w szczegdlno-
sci t. zw. centralizacya zwrotnic 1 sygnaluw oraz 111'7ad4en1a
blokowe, znalazly powszechne zastosowanie. Zamiast 0gol-
nie dotad recznie obstugiwanych blokéw, wprowadzane sa juz
obecnie w niektérych krajach przyrzady blokowe samodzia-
lajace.

Budowa powozéw tez poczynila duze postepy. Zamiast
dawnych waskich, slabo oswietlanych, bardzo nieréwnomier-
nie ogrzewanych i prawie wcale nieprzewietrzanych, mocno
trzesacych 1 rzucajacych na Iukach powozéw, z jednym cze-
stokro¢ ustepem w calym pociagu, stosowane sa obecnie na-
lezycie ogrzane i o$wietlone, cateroosiowe, lekko niosgce po-
wozy, z wentylatorami, ustepami i nmywalniami, z bocznem
przejsciem wzdluz calego pociagu, a nadto w wielu razach
dawane sg powozy restauracyjne i sypialne w pociagach. Na
drogach angielskich powozy restauracyjne majg by¢ zapro-
wadzone teraz nawet dla podréznych klasy IlI-ej.

W celu A\qukc?ema fadunku pociggéw towarowych, po-
wigkszono znacznie znosno$é wozéw towarowych. Obecnie
wynosi ona juz stale 15—20 ¢, a w Ameryce znosnosé wozéw
zelaznych dochodzi nawet do 45 i niekiedy do 50 ¢, przyczem
cigzar wlasny tych duzych wozéw (przewaznie otwartych) nie
przekracza 15 £,

Przecigtny termin obrotu wozéw we F rancyi Wynosi
obecnie tylko 34 doby; mozna zas bylo osiagnaé to dzigki ra-
cyonalnemu wogdle urzadzeniu stacyi, a puedew»,zystklem
przez pobudowame odpowledmch sortowni wozéw. Wplyne-
Io to réwniez dodatnio na wzrost stosunku uzytecznego prze-
biegu taboru do ogdlnego jego przebiegu — we Francyi z 64
do 80:

()d r. 1889 rozpowszechnilo sig znacznie uzycie hamul-
cow ciaglych, ktére udoskonalono co do szybkosci dzialania
1 mozliwosci stosowania do dlugich pociggéw. Jednoczesnie
zaczeto wprowadzaé w praktyce rozliczne systemy Yaczni-
kéw samodzialajacych; a jakkolwiek sprawa ta nie doczekala
sig jeszcze ostatecznego rozwiazania, mozna jednak napewno
powiedziec, ze zbliza sie do poaadaneﬂo kresu.

Pozatem ogdlne wzmozenie sig ruchu zmusilo drogi ze-
lazne do bezposr cdmwo zwigkszenia predkosci przy przewo-
zeniu podréznych i towaru\\ 1 tu postep okazal sig tak zna-
komitym, ze gdy, kilkanascie lat temu przecietna predkoscé
jazdy 60 — 70 km/godz. poczytywano za niebezpieczna, to
obecnie srednie predkosei 80-—90 i maksymalna 120 km/godz.
nie sg uwazane za nic nadzwyczajuego. We Francyl zas

osiggnigto predkos¢ pociagéw 100 kmfgodz. dla pociagu oso-
bowego o ciezarze 300 t.

Ponizej przytaczamy tabelke predkosci, stosowanych na
niektérych gléwniejszych traktaclh Europy zachodniej:

Przestrzen Nazwa drogi zelaznej éﬁi w2 3| %&,
2 OgF|wias
Eger — Norymberga bawarska panstwowa [ 151 | 152 59,6
Hof—Regensburg . . - . 179 | 167 64,3
Monachium — Norym-
berga . 5 o 199 | 181 65,9
Berlin—Lipsk pruska panstwowa . 163 135 724
Berlin—Halle . . . 3 o 162 127 76,6
Hannover—Stendal . " i 150 | 117 76,8
Hamburg — Witten-
berg . . . . . . 5 o 159 | 118 80,4
Paryz—Nantes francuska orleanska. | 427 | 323 79,3
Paryz—Bordeaux . . ,, - 585 | 425 82,5
Lille—Paryz . francuska polnocna . | 251 | 180 83,6
Paryz—Calais . . . - 5 298 | 195 91,6
Paryz—St.-Quentin . A y 154 | 100 92,4

Dla zadoséuczynienia takim wymaganiom ruchu wypa-
dalo réwniez budowaé mozliwie duze i silne parowozy, 1 na-
lezy przyznaé, ze w tym kierunku posunieto sig tak daleko,
jak na to pozwalaly budowa wierzchnia drogi i zakres (gaba-
ryt) taboru, ograniczony przez istniejace budynki 1 dziela
sztuki.

Wystawione w r. z. w Paryzu parowozy wykazaly naji-
lepiej, jak réznorodne sq warunki do pokonania w tym wzng-
dzie. Podczas gdy na ladzie stalym gabaryt jest dosé obszer-
ny i niema specyalnych przeszkéd do budowy wigkszych
parowozéw, w Anglii waski a niski profil, zakreslony dla ta-
boru, mocno przeszkadza dalszemu zwigkszaniu kol pociago-
wych. Najwyzszym i najszerszym jest gabaryt drég zela-
znych rossyjskich i amerykanskich i przewyzsza znacznie
gabaryt drog zwiazkowych niemieckich. Dla przyklada dosé
zaznaczy¢, ze wysokosé wystawionego parowozu drogi zela-
znej wschodniej chinskiej wynosi 5100 mm.

Natomiast w kwestyl obciazenia kol drogi angielskie
nie sa tak skrepowane. Nacisk na szyny kol pociagowych
parowozu ,Princess of Wales* drogi Midland R. wynosi
18,8 t, a innych parowozéw angielskich — 17,8—17,7—16,9 ¢,
t. j. wykazuja najwigksze obciazenia wsréd parowozéw euro-
pejskich; gdy tymeczasem parowozy KEuropy srodkowej
1 wschodnie] rzadko wywieraja nacisk na szyny wyzszy po-
nad 15— 16 #, 1 czesto musza sie zadawalmacé obeigzeniem
14 albo 14,5 . Najwieksze jednak trudnosci napotykaja kon-
struktorowie parowozéw osobowych. Gdy albowiem, w celu
zadoséuczynienia potrzebom ruchu towarowego, drogi zelazne
zmniejszaja ciezar wlasny wozow i staraja sie osiagnaé szyb-
szy ich obrét nie tyle przez zwigkszenie predkosci rzeczywi-
stego biegu pociagdw towarowych, ile przez skrécenie lub
zniesienie zupelne wielu dawniejszych postojéw na stacyach;
to jedynem zadaniem odnosnie ruchu osobowego pozostaje
osiggniecie mozliwie najwiekszej predkosci samego biegu po-
ciggdw, przy jednoczesnem olbrzymiem powigkszeniu cigzaru
wlasnego pociagu wskutek wprowadzenia niebywalego wy-
kwintu w powozach osobowych. To tez gdy przed éwieré-
wiekiem do prowadzenia pociagéw osobowych uzywano pra-
wie wylacznie lekkich parowozéw 3-osiowych, z niewielkimi
kotlami 1 z niskiem ci$nieniem pary (okolo 9 atm.), to juz
w okresie poprzedzajacym wystawe paryska 1889 r., zasta-
piono je przez parowozy 4-osiowe z wozkiem amerykanskim
na przodzie, znacznie wigkszymi kotlami 1 ci$nieniem pary
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okolo 12 atm. Poniewaz jednak po r. 1889, wskutek ciagle
wzmagajacego sie ruchu, drogi zelazne zaczely zadac jeszcze
silniejszych parowozow, musiano zastosowadé jeszcze wug.ksze
kotly, z wyzszem cisnieniem pary 1 wogdle powigkszy¢ ilosé
i obciazenie kol pociagowych, wskutek czego powstaly paro-
wozy D-cioosiowe, raz lub dwa razy wigzane, z wozkiem ame-
rykafiskim na przodzie i cisnieniem pary dochodzgcem do
16 atm. Przy wprowadzaniu tych nowych typéw w Euaro-
pie wzorowano sie poniekad na parowozach amerykanskich,
zwlaszeza, gdy dzigki wystawie w Chicago 1893 r. technicy
europejscy zapoznali sig blize] z typami amerykanskimi.

Zwigkszone ecisnienie pary, lepsze wzbudzanie ciagu
i ekonomiczniejsze zuzytkowanie pary pozwolily osiagnaé
(przy wiekszej liczbie obrotéw kél pociggowych) z 1 m? po-
wierzchni ogrzewalnej (wewnetrzuej) kotla obecnych parowo-
zOw ze zwyklem dzialaniem pary od 5 do 6 k. p., a przy sy-
stemie sprzezonym nawet 6 — 81 wiecej, zamiast dawnych
3 do 4 k. p. (na obwodzie kél pociagowych). Zwlaszcza sy-
stem sprzezony swieci niewatpliwy tryumf w ostatniem dzie-
sigeioleciu; dos¢ wspomnieé, ze z pomigdzy 34-ch wystawio-
nych w r.z w Paryzu parowozéw pospiesznych — 25 bylo
systemu sprzezonego, a wsrdd ostatnich 15 czterocylindro-
wych; przytem sprawnos$é¢ parowozdw pospiesznych pigcio-
osiowych, systemu sprzezonego, czterocylindrowych okazala
sie najwyzsza z dotychezas otrzymanyel w Europie.

Skoro albowiem, wedlug sprawozdania inz. v. BorRIESA,
najnowszy parowéz pospieszny pruski 4-osiowy systemu
sprzezonego, czterocylindrowy (A 22 Hannover), swiezo zbu-
dowany wedlug projektu tegoz inzyniera, podczas préb wy-
kazal zdolnos¢ prowadzenia pociagu o ciezarze 320 ¢, z pred-
koscia zasadnicza 8D km/godz., a na wzniesieniu 5%/, biegl
z tym pociggiem z predkoscig 65 km/godz., to nowy 5-cio-
osiowy parowdz pospieszny drogi zel. francuskiej Pélnocnej,
réwniez systemu sprzezonego, czterocylindrowy, wedlug spra-
wozdania p. pu BousQuEr'a, na prébach byl w stanie prowa-
dzié na wzniesieniu 5%, pociag o cigzarze 305 f, z predkoscia
88 km/godz., a drugi pociag o cigzarze 333 f, na diuzszej prze-
strzeni o zmiennym profilu, z $rednia predkoscia 90 km/godz.
Zreszty sam v. Borrres, mdwiac o niemieckich parowozach,
przyznaje, iz sprawnos$¢ okolo 1000 k. p. jest prawie ze kre-
sem stosowania raz wigzanych czteroosiowych parowozéw
pospiesznych, 1 wszedzie, gdzie wymagana jest wigksza wy-
dajnodé pracy, obecnie przechodzg do raz wiazanych piecio-
osiowych parowozéw, ktére sa w stanie da¢ pracg do 1500 k. p.
To tez przypuszczajac, Ze raz wiazany pigcioosiowy parowoz
pospieszny systemu sprzezonego, o 4-ch cylindrach, jest ogél-
nie waznym typem dla wszystkich drég zelaznych z lago-
dnym profilem, uwazamy za wlasciwe, zamiast pobieznej
wzmianki o wielu wystawionych w r. z. w Paryzu parowozach,
daé opis zupelniejszy jednego takiego najnowszego parowozu
pospiesznego drogi zel. francuskiej PéInocnej (N 2642), ra-

“zem z historys jego powstania, przedstawiona w ,Revue gé-
nérale des chemins de fer (z. lipcowy i sierpniowy 1900 r.).

Wszakze zanim jednak do opisu tego przystapimy, nie
bedzie moze zbytecznem wspomnieé, ze bardzo zblizony (do
wyzej wspomnianego) typ parowozu pospiesznego wystawila
saska fabryka, dawniej Rica. Harryann’s z Chemnitz. Paro-
w6z ten byl zbudowany dla drég zel. panstwowych saskich
wedlug programu nastgpujacego: Parowéz powinien pro-
wadzi¢ z Drezna do Lipska (t. j. na dlugosci 115 km), bez za-
trzymywania sig, pociag cesarski o cigzarze 385 t, ze $rednia
predkoscig 100 kmfgodz. Droga posiada w pewnych miej-
scach wzniesienia 1:2001 1:800 1 tuki z promieniem 275 m.
Zwrotnice maja promien 130 m. Z mniejszym skladem paro-
wéz winien byl rozwijac¢ wigksze predkosci, nie wykazujac
braku pary lub niespokojnego biegu. Na zasadzie poczynio-
nych obliczel parowdz winien byl posiadaé sprawnosé
1300 k. p., a kociol jego — wytwarzaé 85 ky pary z 1 m? po-
wierzchni ogrzewalnej. Wobec tego zaprojektowano paro-
wéz plegcioosiowy o 4:-_ch cylin.dra:ch, raz wiazany, z wozkiem
na przodzie i tylna osia promienisto (radyalnie) sig nastawia-
jaca; do niego zas tender czteroosiowy, na dwéch wézkach.
‘W parowozie cylindry 1 lgola pociggowe rozstawiono wedlug
zasady DE GLEEN'A tak, Jak w parowozie drogi francuskie]
Pélnocnej; a zatem rdzni sig on od ostatniego w niektérych
tylko szczegdlach. Gléwne réznice beda wykazane ponizej
w zestawieniu.

|

Historya parowozow pospiesznych systemu sprzgzonego na
dr. Zel. francuskiej Pdfnocnsj. W tym czasie, kiedy parowozy
dawne o 2-ch eylindrach 1 zwyklem dzialaniu pary w zupel-
nosci jeszeze wystarczaly do obslugi pociagdw pospiesznych,
Towarzystwo alzackie budowy maszyn zaproponowalo dro-
dze zel. PéInocnej przeprowadzenie prob z systemem sprzezo-
nym, ofiarujac w tym celu parowdz pospieszny typu wielce
zblizonego do dawnych 6-ciokolowych parowozow drogi zel,
Péliocnej, ktérych wartosé byla nalezycie oceniona w czasie
dlugoletniej praktyki. Propozycya zostala przyjeta, i nowy
parowéz Nr. 701, skonstruowany przez inZz. pr GLEHN'A, od-
dano do uzytku drogi w styczniu 1886 r.

Parowoz Ny, 701, z cisnieniem pary zaledwie o 1 kg
wigkszem (11 kg) niz w parowozach dawnych, okazal sie je-
dnak o wiele lepszym od nich. Réznice w poréwnaniu z daw-
nymi parowozami byly nastepujace: cisnienie pary bylo
zwigkszone o 1 kg, jak o tem wspomniano wyzej; dodane
byly dwa cylindry (o niskiem cisnienin) rozprezajace, umie-
szczone na zewnatrz ram i dzialajace na tylnag o$ pociagowa;
zmnigjszone byly srednice cylindréw (wysokiego cisnienia)
przyplywowych, pozostawionych na wewnatrz ram i dziala-
jacych mna przednia o$ pociagows; dodano komore posrednia
(receiver) pomiedzy cylindrami i umieszczono ja w dymnicy;
usunigto dragi wiazarowe; umieszczono na przodzie o$ po-
toczna promienisto sig nastawiajaca ivwreszcie zastapiono po-
dwdjne ramy podiuzne parowozu pojedynczemi. Gléwnyn
wszakze celem prob tak dla Towarzystwa drogi zel. Pélnoe-
nej, jak i dla konstruktora, bylo osiagniecie oszczednosci na
opale. Poza tem zaniechanie wiazania ko6l pociagowych
réwniez uwazane bylo za postep istotny i cenny.

‘Wyniki zuzycia opalu i smaru w Depbt de la Chapelle
na parowozie Nr. 701 i na parowozach dawnych z tem samem
cisnieniem pary 1 przy S$rednicy cylindréw 460 mm, t.j. ta-
kiej samej, jak w parowozach dawnych, za czas dziesieciu
lat, w przeciagu ktérych parowozy spelnialy jednakowa pra-
cg, sg nastgpujace: parowdéz Nr. 701 zuzywal 8,6 ky opalu,
a parowozy dawne 10,4 kg na 1 km przebiegu. Tym sposobem
na przebiegu 570889,6 km parowoz Nr. 701 pozwolil zao-
szczedzié 1,8 .570889,5 = 1027600 ky, co przy cenie wegla
po 15 fr. za 1 ¢ dalo oszczednos¢ 15.1027,6 = 15414 fr.
Smaru parowéz Nr. 701 -zazywal 2,4 kg na 100 km przebiegu,
gdy dawne parowozy tylko 1,9 kg, czyli parowéz Nr. 701
wigcej o0 0,5 ky na 100 fm przebiegu, a zatem na 5708895
Im wigcej o 2854,5 g, co przy cenie 0,28 fr. za 1 kg dalo
réznice 800 fr. na niekorzysé parowozu Nr. 701. Ostatecznie
jednak oszczednosé na parowozie Nr. 701 systemu sprzezone-
go wyniosta 15414 — 800 = 14614 fr.

Te doswiadczenia z systemem sprzezonym wykazaly
wiee, ze parowozy tego systemu sa oszczedniejsze juz przy
srednich ci$nieniach (11 kg), i ze stosowanie wyzszych cignien
(14—15 kg) nie stanowi warunkn sine qua non do osiagniecia
tych korzysei.

Parowéz Nr. 701 byl wystawiony w r. 1889 w Paryzua
przez Towarzystwo alzackie budowy maszyn, zas droga zel.
PéInoena od siebie wystawila parowdz pospieszny Nr. 2101,
zbudowany z uwzglednieniem przedewszystkiem potrzeby
dostarczenia silniejszych parowozdéw do pociagéw pospie-
szunych. Cisnienie pary w tym parowozie wynosilo 12 kg,
a Srednica cylindréw 480 mm. Bedac zatem znacznie silniej-
szym od parowozu Nr. 701, byl w stanie biedz z pociggami
wazgeymi 190 £ na wzniesieniu 5%, z predkoscia 72 km/godz.
Spostrzezenia wszakze czynione nad tym parowozem wyka-
zaly, Zze o$ pociggowa kolankowa poddana jest tutaj zbyt
duzej pracy, i ze dla ulzenia jej byloby odpowiedniej roz-
dzielié tg prace pomiedzy dwie osie pociagowe, jak to mialo
miejsce u parowozu Nr. 701. Dalej, parowéz Nr. 2101 oka-
zal si¢ znacznie mniej oszczgdnym od parowozu Nr, 701, co
tem bardziej zniewolifo zarzad drogi zel. PéInocnej do dokla-
dnego zbadania parowozu Nr. 701 i przyjecia g0 za punkt
wyjécia do dalszych projektdw na prazyszlosé, rozumie sie,
po uwzglednieniu tych danych praktycznych, jakie otrzymas
ne byly przez czas jego stuzby. Nalezalo albowiem usunac
wszystkie bledy k011st3111kcyjne, robione, ze tak powiemy,
tradycyjnie, a powodujace: grzanie maznic osi tylnej, umie-
szezonej tuz pod paleniskiem, trudnosé ruszania z miejsca,
czgste $lizganie sig parowozu 1 nie dosé spokojny Dbieg jego
przodu. W tym celu postanowiono zbudowaé dwa nowe pa-
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rowozy pospieszne cztero-cylindrowe, silniejsze od parowozu
Nr. 701; dla wzmocnienia zas daé im kotly takie same, jakie
byly zastosowane w parowozie Nr. 2101, jako uznane wow-
czas za bardzo dobre; a zreszta polaczyé w nich dobre strony
obydwdch typdw, wyprowadzone na jaw przez porownanie.

Powstale ta droga parowozy N Ne 2121 4 2122 rdznily
sig od parowozu Nr. 701 w nastepujacych szczegolach:

1) O¢$ tylng przesunieto po za palenisko.
2) Przednia o$ potoczng zastapiono przez wozek.
3) Obydwie osie pociggowe zwiazano. Parowozy te

mogly zreszta pracowaé z dragami wigzarowymi lub bez nich,
w celu ostatecznego sprawdzenia potrzeby lub tez bezuzy-
tecznoscl wigzarow.

4) Cidnienie pary, stosowane na parowozie Nr. 701
(11 kg) zwiekszono do 14 Ly.

5) Dodano przyrzad, pozwalajacy, w razie potrzeby,
wypuszezaé pare z malych cylindréw na zewnatrz, a jedno-
czesnie zasilaé duze cylindry para wprost z kotla (po zmniej-
szeniu cisnienia do 6 kg). :

6) Cylindry (wysokiego ci$nienia), przyplywowe, umie-
szezono na zewnatrs, a cylindry (niskiego cisnienia), rozpre-
zajace—wewnatrz ram. Takie umieszezenie cylindrow, wprost
odwrotne, niz na parowozie Nr. 701, mialo na celu skrdcenie
drogi przeplywu pary z malych cylindréw przez komore po-
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$rednia do duzych cylindréw i stamtad do komina na ze-
wnatrz.

Parowozy te oddane zostaly do ruchu w sierpuiu i wrze-
$niu r. 1891, przyczem odrazu stwierdzono, ze wszystkie
przewidywania spelnily sie. Sprawnosé parowozéw tych do-
chodzila do 1000 k. p., gdy tymczasem sprawnosé parowozu
Nr. 701 nie przekraczala 750 k. p. Z miejsca ruszaly predko;
pare wytwarzaly o wiele lepiej od parowozéw dawnych (po-
mimo zmniejszenia powierzchni rusztu z 2,31 do 2,04 m?);
oszczednosé na opale byla znacznie wieksza, niz przy dawnych
parowozach o pojedynezem rozprezaniu; calos¢ wykazala po-
step stanowczy w pordéwnaniu z parowozem Nr. 701; mozna
wiec bylo nuwazac¢ nowe to doswiadezenie za ostatecznie roz-
strzygajace na korzysé systemu sprzezonego.

Wowezas tez p. pu Bousquer, naczelnik wydzialu me-
chanicznego drogi zel. Polnocnej, przejety doniosloseia tych
wynikéw dla idei powiekszenia predkosci biegu pociagdw,
postanowil skorzystaé z tego znacznego zapasu oszczednosci,
jaki wykazal system sprzezony w powyzszem zastosowaniu,
1 calkowicie obrécié go na powiekszenie sily pociagowej pa-
rowozow. W tym celn wzial za punkt wyjscia do budowy
nastepnyeh seryi parowozy N Ne 2121 i 2122 1 zaczal wpro-
wadzaé w tych parowozach coraz to nowe nlepszenia.

(C. d. n) M. Piechowski, inz.; Wt Marclhaisiski, inz.
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Szapiro B. Oswietlenie elektryczne. Wyklad popu-
larny dla technikéw. Warszawa 1901.

Dzielo ninigjsze powstalo z wykladdw, wygloszonych
przez autora w warszawskiej Sekeyi techniczne], znacznie je-
dnak nastepnie rozszerzonych i uzupelnionych. We wstepie
podany jest krotki, zwigzly wyklad praw zasadniczych elek-
trycznosei, jako to: prawa Omw's, KircHorr's, JouLs's, oraz
powszechnie przyjetych jednostek elektrycznych, sluzgcych
do mierzenia napiecia pradu, oporu przewodnikéw i energii
elektrycznej. Nastepnie autor szezegélowo zajmuje sie wla-
snosciami lampki zarvowej. Wyjasniwszy na zasadzie scisle
naukowej, iz tylko cialo posiadajace wysoka temperature to-
pliwosci, oraz duzy opor gatunkowy, nadaje sig do zamiany
energii elektrycznej na swietlng — procesu odbywajacego sie
wlasnie w lampce zarowej, a takiem cialem jest wegiel a nie
zaden metal—autor w dalszym cilagu zapoznaje nas z historya
lampki zarowej 1 sposobami jej wyrabiania. Wskazawszy
nastepnie na przyczyny zuzywania sig lampek zarowych,
uzupelnia rozdzial o nich bardzo ciekawem zestawieniem po-
réwnawezem lampek t. zw. wysokowattowych i niskowatto-
wych, i opierajac sig na dokladnych cyfrach z praktyki wzie-
tych, ndowadnia, iz wybor jednych lub drugich jest zalezny
od zrédla elektryeznosel, z ktérego bywa otrzymywany prad;
przy wlasnej stacyi elektrycznej lampka niskowattowa nie ma
racyl bytu, natomiast przy duzej cenie pradun otrzymywane-
go ze stacyl miejskiej, stosowanie lampek niskowattowych
przedstawia wiegcej korzysci. Caly rozdzial o lampcee zarowej
opracowany jest bardzo systematycznie 1 mimo posilkowania
sig w czescl teoretycznej metoda czysto naukowa tak pray-
stepnie, ze nie pozostawia nic do zyczenia.

Mniej korzystnie przedstawia si¢ natonmiast wyklad
o lampach tukowych, ich teoryi, wlasnosciach i konstrukeyi.
Z wyjatkiem ustgpdw, w ktérych mowa o regulowaniu lamp,
calosé jest traktowana mnieco za sucho i dorywezo, co ponie-
kad tlumaczy sie tem, ze san przedmiot nie jest dotad nale-
zycie wyswictlony, lampa lukowa bowiem jest to aparat
wzglednie malo udoskonalony i znajdujacy sie jeszeze w okre-
sie przejSciowym rozwoju.

W ciagu dalszym swej pracy autor méwi o prébach
stworzenia lampy bardziej ekonomicznej niz dotychczasowa
zarowa 1 wspominajac o wynalazkach ostatniej doby, jak np.
o lampie NERNST'A, a nawet najswiezsze] AvER'A 1 EpissoN’a,
jednoczesnie wyjasnia zasadnicze zalety tych ostatnich i prze-
wage nad zarowemnmi.

Poréwnywajacnastepnie oswietlenie elektryczne z innymi
rodzajami- $wiatla, mianowicie z swiatlem naftowem, gazo-
wem, gazowo-zarowen (auerowskiem) i acetylenowem, autor
przytacza wiele ciekawych cyfr poréwnawezych i wyjasnia

przyczyny, ktore swiatlo elektryczne, najkosztowniejsze ze
wszystkich, wysunely na pierwszy plan. Méwiac o rozprowa-
dzeniu i podziale energii elektrycznej, stracie napiecia w prze-
wodnikach, zaleznosci przekrojow drutéw od wysokosei obra-
nego napiecia i t. d., autor ogranicza sig¢ do wskazéwek nie-
zbednych, podstawowyeh, a pomija natomiast zupelnie wla-
sciwe sposoby kanalizacyi pradu, ktére przeciez nwzgledniac
nalezy przy projektowaniu najmniej nawet rozgalezionej sie-
c przewodmkéw do odwietlenia elektrycznego; dlatego tez
wyklad ten, pomimo iz zawiera niejeden dobrze pomyslany
szezegol lub przyklad, nie jest pelny i nie daje zupelnego
obrazu odnos$nych zjawisk. Powolywanie si¢ oprécz tego na
prawo Tuomsox’a, jako podstawe racyonalnego okreslenia
przekroju przewodnikow, od ktérego w praktyce stale odste-
powac wypada i ktérego znaczenie wystepuje wlasciwie tylko
przy instalacyach bardziej zlozonych i wigkszych, uwazamy
za malo uzasadnione. Za szczegdlna zasluge poczytac nalezy
autorowi probe uprzystepnienia zasad pradu zmiennego. Naj-
obfitsza ze -wszystkich literatura niemiecka elektrotech-
niczna nie posiada dziela, ktéreby w sposdb przystepny
traktowalo zjawiska pradu zmiennego; popularnie piszacy
autorowie niemieccy, jak Rtnraax (,Grundziige der Gleich-
stromtechnik®, ,Grundziige der Wechselstromtechnik®)
i Hovzr (,,Schule des Elektrotechnikers), ktérzy ze zjawiska-
mi pradu stalego daja sobie rade jaknajlepiej, traktuja wy-
klad o pradzie zmiennym albo zupelnie dogmatycznie, albo
tez positkuijac sie wyzsza matematyka,.

Autor, w celu uprzystepuienia zrozumienia zjawisk pra-
du zmiennego, przeprowadza analogie miedzy niemi a innemi
zjawiskami fizycznemi. Szeczesliwy pomyst autora polega na
tem, ze dopatruje on analogii pomiedzy przejawami samoin-
dukeyi, a bezwladnoscig masy; jak kazde cialo bedace w ru-
chu, skutkiem bezwladnosci swej masy, stawia opér jakim-
kolwiek zmianom predkosci ruchu, tak 1 prad elektryczny,
przeplywajacy przez dany przewodnik, opiera si¢ wszelkim
zmianom swego natezenia. Dla wyjasnienia zjawiska prze-
suniecia faz pomiedzy napigciem a natezeniem pradu zmien-
nego, autor wskazuje na przyklad dwéch wahadel jednakowej
dtugosci, z ktérych jedno wykonywa ruch przy pomocy me-
chanizmu zegarowego, drugie natomiast, swobodnie zawieszo-
ne, jest polaczone z pierwszem za pomoca miekkiego, idealnie
sprezystego sznurka. Skoro pierwsze wahadlo zostaje wpro-
wadzone w ruch, to i drugie, jako polaczone z pierwszem, ruch
wahadlowy odbywaé bedzie, wskutek jednak bezwladnosci
swej masy 1 rozciagliwosel gumy podaza ono za ruchem wa-
hadla zegarowego z pewnem opoéznieniem. Nie ulega watpli-
wosci, 1z tego rodzaju uzmyslowienie odnosnych zjawisk ula-
twi czytelnikowi wielce zapoznanie sie z ogdélnemi zasadami
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pradu zmiennego. W dalszym ciggu wykladu o pradzie
zmiennym autor zapoznaje nas ze sposobami Ié_gczenm lamp
w tréjkat i gwiazde 1 uzupelnia przykladem cyfrowym obli-
czenia przekroju przewodnikéw i spadku napiecia. ‘
Caly nastepny, ostatni rozdzial poswigcony jest opiso-
wi znamion zasadniczych przyrzadéw pomoeniczych, niezbed-
nych przy instalacyach swiatla elektrycznego 1 uwagom do-
tyczacym projektowania instalacyl dozoru nad.meml. POT
mimo znacznej ilosei przykladéw i dokladnych eyfr z praktyki
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wzietych, autor przedmiot ten traktuje dos¢ pobieznie i ogra- |

nicza sie tylko na wskazéwkach ogélnikowych; stanowezo
nalezalo autorowi, bez obawy przekroczenia granic zakreslo-
nych dziela, rozdzial ten znacznie rozszerzyc. .C_Zyteln_lk nie-
obeznany z instalacyami elektrycznemi powinien wiedziec
o takich np. rzeczach podstawowych, ze prad od dynamoma-
szyny dostaje sig przedewszystkiem do tablicy rozdzialowej,
ze na tej tablicy powinny by¢ zgrupowane takie a nie inne
przyrzady, niezbedne do nalezytego dzialania instalacyi, ze
dopiero od tablicy rozdzialowe] praﬂ w rozmaitych kierunkach
bywa doprowadzany do przyrzadow konsumu.]a,cych 1t p,
slowem, powinien mieé przed oczyma zarys ogoln'y cadoksztal-
tu instalacyi elektrycznej $wiatla. Brak czegos podobnego
w ksiazce, traktujacej o oswietleniu elektrycznem i przezna-
czone] dla niezawodowcow, ezyni ja poniekad niezupelna.
Wszystkie powyzsze uwagi dotyczg bardziej ukladu
dziela i sposobu traktowania przedmiotu, anizeli tresci samej
i przeciw tym uwagom zastrzegl sie pc.)luekaéd sam autor
w przedmowie. Wuzlawszy sobie za zadanie wyjasnienie 1sto-
ty zjawisk $wiatla elektrycznego, z pominigeiem ich strony
opisowej, dogmatycznej, zasadzie tej wiernym pozostal. Pod-
czas kiedy p. ZyGMUNT STRASZEWICZ, autor znanego dzlela
SSwiatlo elektryczne, zaczawszy od ogdlnych teoryi, daje
réwniez bardzo przystepuy i systematyezny wyklad o moto-
rach, dynamomaszynach, akumulatorach, lampach tukowyeh,

|
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kanalizacyi pradu, sposobach dotyczacych wykonania insta-
lacyl $wiatla, jak réwniez utrzymywania tychze instalacyi
w stanie nalezytym, slowem, obraz zupelny odnosnych zja-
wisk, ktérej to metody trzyma sie réwniez prof. Hernw w zna-
nej ksigzee p. t. ,Die Einrichtung electr. Beleuchtungsanla-
gen* i wielu innyech, p. Szariro zmierza do celu inna droga
i kladgc gléwny nacisk na ideg¢ samg zjawisk opisywanych,
wszelkie szczegoly konstrukeyjne, opisy maszyn i przyrzadéw
pomija niemal zupelnie i jesli méwi o nich, to tylko nawia-
sem. Jest to jednoczesnie ogromna zaleta ksiazki p. Szariro
1 zarazem poniekad jej wada; cazytelnik niezawodowiec uczy
sig W pracy p. SzAPIRO istotnie rozuwmiec odnosne zjawiska,
pozatem jednak szukaé bedzie szczegéléw, jako nzmyslowie-
nia zrozumianej idel, a w szczegdlach tych kaze mu si¢ autor
oryentowa¢ juz samodzielnie. Rezultatem niezawodnym ta-
kiej metody w wiekszosei wypadkow bedzie to, ze czytelnik
po szczegoly owe zwrdci sie do innej ksigzki. Dlatego tez
ksigzka, o ktorej tu sprawe zdajemy, tak wyraziscie odbija od
dotychczasowyeh prac na tem polu zaréwno w naszej nieob-
fitej jak 1 niemieckiej obfitej literaturze i dlatego réwniez jest
ona pouniekad doskonalem uvzupelnieniem pracy p. STRASZE-
WICZA.

Ksiazka p. Szariro jest praca nawskrés samodzielna,
ktéra niezawodnie nawet niejednemun zawodowcowi elektro-
technikowi pewne bardziej zawile rzeczy wyjasni.

Wyklad bardzo jasny i przystepny, a zarazem scisle
naukowy, gruntowna znajomos$é przedmiotu, trafnosé poré-
wnan i analogii, a zarazem obfitosé dokladnych cyfr i przy-
kladéw z praktyki wzietych, czynia ksiazke p. Szariro bez
zaprzeczenia bardzo cennym nabytkiem naszego pismienni-
ctwa techinicznego.

Strona zewnetrzna ksiazki pod wzgledem druku, rycin
i papieru, jest calkiem zadawalniajaca.

Tomasz Ruskiewics, inz.

Przegled wynalazkow, ulepszen i-robdt celniejszyeb.

BUDOWNICTWO.

Posadzki z pokryciem z linoleum '), Linoleum mozna
zakladaé tylko w miejsach calkiem suchych. Jezeli > do po-
wierzchni spodniej linolenm ma przystep wilgoé, to ’hn.ol(?um
predko ulega ZNiSZCZeNIN; & jezeli podstawa, na ktorej lino-
leum spoczywa, zawiera gips, to przy dostgpie wody tworzg
sig roztwory zasadowe, rozpuszczajace linolin, stanowiacy je-
dna z gléwnych czesei skladowych linolenm i warunkujgcy
nieprzemakalno$é warstwy wierzchniej tego materyatu.

Najodpowiedniejszymi materyalami do posadzek, po-
krywanych arkuszami linoleum, sa: asfalt, gips 1 beton ce-
mentowy. )

Asfalt tworzy podstawe mepr.zemay]m]’nad, lecz pod’wply-
wem wysokiej temperatury (w poblizu piecow, przewodéw dy-
mowych i t. p.) migknie, wsk'utek’ €zego na pow1e1-zc]1n1.wn.1-_
stwy asfaltowej powstaja w niektérych miejscach zaglebienia.
Nadto powierzchmnia warstwy asfa]tow,e‘] b.yw& ZAZWY CZa]
chropowata, gdy tymczasem Pod pokry,cle z linoleum po.zagda_
ng jest powierzchnin mozebnie gladka i plaska.‘ Wreszcie za-
znaczy¢ nalezy, ze ze Wzglqdu na zapach znamienny asfal@u,
jakkolwiek dla zdrowia nieszkodliwy lecz jednak bnrd,zo nie-
przyjemany, stosowanie.asfaltu w posadzkach mieszkan, biar
it. p., bynajmniej nie jest korzystnem.

Jastrychy (zalewy) gipsowe w posadzkach, wedlug wska-
zowek firmy A. G. Felsenau w A&rgau (yA. ‘G‘r. Felsenau,
Gyps-Gypsdielen- u. Mn‘cko]ityh.-Fa.l.Jnk in Aargau‘) winny spo-
czywad na warstwie zwira z plaslfu?m,'poplolu zweglait. p.,
majacej przynajmniej 3 cm grubosci, azeby znajdujace sig pod
zalewem gipsowym materyaly bl_ld(')\‘vla,ne, zwlaszcza za$ drze-
wo, mogly sig swobodnie wydluzad i kurezyé, bez us77kodzej
nia gipsu. Ta warstwa spodllnva winna prgy‘k;')mvag belki
drewmane 1 zelazne na grubosc przynajmniej 2 ¢m i winna
byé hardzo stz‘u'mnne.wyr-o“'rna,.n‘aﬁ a,z,e:by J(}-btll):‘y‘(’rh moig'l nva ca-
lej swej 1)0\\'191'zchn_1 mie¢ grubosé mozebnie jec nakowa.
Przed zalowaniem gipst nalezy te warstwe spoduia obficie

~')_ _P;l ,Przegl. Techn.** 1900, No 43, str. 709.

skropi¢ woda. Gips zarabia sie w nieckach mularskich do
polowy napelnionych woda, a do ktérych gips kladzie sie do-
pdkad woda nie znika. Po 10-cin minutach, gdy gips dosta-
tecznie przemoknie, zarabiany jest na ciasto sredniej gestosei.
Baczyé nalezy, azeby ciasto nie zawieralo grudek nierozdro-
bnionych, w ktérych moga znajdowaé sig czastki gipsu nie-
gaszone. Jezeli powierzehnia ogdlna jastrychu jest znaczna,
to zarabiaé nalezy gips naprzemian w kilku naczyniach, azeby
zalewanie gipsem moglo odbywa¢ sie bez przerwy. Przy za-
lewaniu gipsem robotnicy, dla otrzymania jednakowej grubo-
sci zalewn, posilkujg sig latami drewnianemi, majacemi wy-
sokos$é dokladnie réwng grubosei zalewu. Zalew winien byé
starannie zatarty i wyréwnany, a po 8—10 godzinach, spraw-
dzi¢ nalezy, czy gips juz zaczal twardnieé, co mozna rozpo-
znaé po tem, ze deska na zalewie uiozona, podezas chodzenia
po niej, nie zaglebia sie w warstwe gipsu. Nastepnie nalezy
natychmiast zalew mocno tarkami ubijaé, co wykonywane
by¢ winno zrecznie 1 réwnomiernie, przez robotnikow wpraw-
nych. Podezas tego ubijania gromadzi sig¢ na powierzehni za-
lewu masa tlustawa, ktdérg nalezy tarkami starannie zacierad,
a mniej wigce] w 4 godziny po ubijaniu wygladzaé malymi
walcami zelaznymi, przez co na powierzchni zalewu tworzy
sie powloka ochronna, jak gdyby polewa, majaca znaczny
wplyw na zwigkszenie trwaloscl danego zalewu. Jezeli wsku-
tek bledéw w robocie, przed wygladzeniem pojawiaja sie
w zalewie rysy, to gips przylegly nalezy wyciac i miejsca od-
nosne ponownie ciastemn gipsowem zalaé. Swieze zalewy na-
lezy od przeciagéw zabezpieczaé i w tym celu drzwi i okna
przynajmniej z jednej strony zamykad, gdyz w razie przeciw-
nym zalew zbyt predko wysycha 1 peka wskutek zbyt szyh-
kiego ulatniania sie wody niezbedne] do prawidlowego stwar-
dnienia, W posadzkach, po ktéryeh niewiele sig chodzi i kto-
re maja by¢ pokryte arkuszami linoleum, mozna do zalewu
bra¢ gips z przymieszky '/;—'/, plasku ostrego, przemytego,
albo popiolu przesianego z wegla kamiennego. Linoleum klagé
nalezy dopiero gdy zalew jest calkiem suchy.

Taki zalew gipsowy przedstawia te dogodnosé, ze wy-
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sycha predko; pod dzialaniem wilgoci jednak gips migknie
i kruszy sig. Jedng z zalet najwybitniejszych pokrycia z lino-
leum stanowi jednak to, ze linoleum mozna latwo oczyszczac
z brudu i kurzu przez zmywanie wodg ciepla i mydlem. Przy
takiem zmywaniu nie podobna uniknaé przesiakania wody
przez spoiny pomiedzy arkuszami linoleum, niedostatecznie
szczelnie klejem zapelnione. To tez w linoleum ulozonem na
zalewie gipsowem, z powodu juz powyzej objasnionego, po-
wstajg czesto uszkodzenia wzdluz krawedzi w spoinach, co
stanowi powazng niedogodnosé zalewoéw gipsowych jako pod-
stawy dla pokrycia z linoleum.

Do posadzek, ktore maja byc¢ pokryte linoleum, mate-
ryalem o wiele korzystniejszym anizeli asfalt i gips, jest be-
ton cementowy. Nadto przygotowanie posadzki z betonu ce-
mentowego nie przedstawia trudnosci 1 moze byé poruczane
zwyklym mularzom wprawniejszym. Baczy¢ jednak nalezy,
azeby przynajmniej do wierzchniej czesci warstwy betonowe;j
brana byla zaprawa tlusta, gdyz przy uzyciu zaprawy chude]
otrzymuje sig powierzchnig chropowata, do ktdérej linoleum
zle przylega. —jh—

(Bt. Zt. 1900; Erfd. u. Erfh. 1900;

Riga’sche Ind.-Ztg. 1901, Ne 3; Str. 1901, &2 1).

ELEKTROTECHNIKA.

Elektrycznosé w zastosowaniu do przenoszenia rnchu
w przestrzeni. W N 10 ,Swiatla®“ z r. 1899 opisalem przy-
rz3d, nazwany przezemnie: ,Pantografem elektrycznym®.
Model tego przyrzadu zbudowany zostal w celu przenoszenia
na odleglos¢ zaréwno pisma, jak i rysunkdéw. Zasada jego
bardzo prosta. Na dwéch dowolnie oddalonych od siebie sta-
cyach umieszczone sa dwa aparaty, z ktérych kazdy skiada
sig z dwéch dzwigni A B— B(Ci A, B, — B, C, (rys. 1) po-
Iaczonych z soba elektrycznie w ten sposéb, Ze zmieniajac
katy @ 1 b na stacyi wysylajacej, zmienimy jednoczesnie kag-
ty @, i b, na stacyi odbierajace].

Rys. 1.

Rozumie sie, ze przy takiem polaczeniu wszelkie ruchy
w jednym aparacie wywolaja zupelnie takie same ruchy
w drugim; jezeli np. w C'1 C; (rys. 1) umiescimy oléwki, to
oléwek (| bedzie $cisle odtwarzal ruchy oléwka (. Cala tru-

Rys. 2.

dnosé polega na tem, aby kazda zmiana katow w aparacie
wysylajacym wywolala takie same zmiany katéw aparatu
odbierajgcego. Jeden ze sposobdéw osiagniecia tego celu opi-
salem we wzmiankowanym numerze ,Swiatla“, do ktérego
tez odsylam ciekawych. Tu zaznacze tylko, ze pantograf
pozwalal jedynie wykonywaé ruchy na plaszczyznie, moégl
wiec byé stosowany tylko do przenoszenia pisma lub rysun-

ku. Wprowadzone ulepszenie, ktére opisuje ponizej, polega
na tem, ze pewien punkt w aparacie odbierajgcym bedzie
sci$le powtarzad wszelkie dowolne ruchy w przestrzeni iden-
tycznego punktu aparatu wysylajacego i ruchy te nie beds
juz ogramczone plaszczyzng. Aparat udoskonalony w ten
sposob moze mie¢ zastosowanie bez poréwnania rozleglejsze.
Zasade jego przedstawia rys. 2.

Jezeli polaczymy za pomocy pradu elektryeznego stacye
wysylajacag z dowolng iloscig stacyi odbierajgcych, to wyko-
nywajac pewne czynnosci w jednem miejscu, otrzymanmy je
bez wzgledu na odleglos¢ w kilku lub kilkunastu innych.
Tak wiec, umiesciwszy w punkeie D pidro, oléwek, pendzel
lub rylec rzezbiarski i piszac, rysujac, malujac lub rzezbiac
aparatem wysylajacym, bedziemy mogli otrzymac jednocze-
$nie ten sam rysunek, pismo, obraz lub rzezbe przy wszyst-
kich polaczonych aparatach.

Skoro checemy, naprzyklad, rzezbié jednoczesnie na
dwdch stacyach, trzeba naturalnie zachowaé jeszcze jeden
warunek, zasadzajacy si¢ na tem, aby materyaly, z ktorych
mamy rzezbi¢, mialy przy wszystkich aparatach jeden i ten
sam ksztalt i znajdowaly sie w jednem i tem sam polozeniu,
wzglednie do polozenia pierwotnego aparatéw. (Plerwotnem
polozeniem nazywam takie polozenie, przy ktérem wszystkie
katy @, b1 ¢ majg po 90°). W ten sposéb kazdy z aparatéw
odbierajacych bylby niejako reka posluszng naszym rozka-
zom i stosownie do naszego zyczenia wypelnialby wszelkie
pomyslane przez nas czynnosci. Nadmienié¢ winienem nadto,
ze proby, robione przezemnie z modelem pantografu elek-
trycznego, daly wyniki zadawalniajace. Nie bedac w moznosci
zbudowania przyrzadu ulepszonego w sposéb, w jaki go opi-
salem, nie moge, rzecz prosta, powiedzieé, czy znajdzie on
zastosowanie we wszystkich wypadkach, o ktérych wspo-
mniatem wyzej. Nalezy jednakze przypuszczaé, ze przyrzad
tak zbudowany bedzie moégl byé stosowany w rozmaitych ga-
leziach przemysiu. Nie wdajac si¢ w wyprowadzanie dal-
szych wnioskow, tusze sobie, ze pomys! mdj moze obudzié
zywsze zainteresowanie, a model, ktéry dla braku srodkéw
nie mégl byé¢ do tej pory przezemnie zbudowany, znajdzie
moze zasobniejszych wykonawcow.

Antoniny na Wolyniu. Stanistaw Sliwinski.

Zastosowanie akumulatorow w telegrafie dyrekeyi
drog zel. panstwowych w Krakowie. Znaczne zuzywanie
sig stosdw galwanicznych w wiekszych stacyach telegraficz-
nych, gdzie kazdy z aparatéw piszacych Morsi’co posiadal
dotad wlasny prad ,miejscowy¥, otrzymywany ze stoséw
o stalem napieciu, jako to: CALLAND’A, MEIDINGER'A, DaNIEL’A
lub KrteER'A, juz dawniej naprowadzalo na mysl zastapie-
nia kosztownego prgdu elementéw pierwotnych pradem ele-
mentéw wtérnych -— akumulatoréw.

W gléwnym urzedzie telegraficznym w Berlinie akumu-
latory oddajg juz od szeregu lat uslugi nietylko jako stos
miejscowy, bo nawet wszystkie przewody tak po-
wietrzne jako tez i podziemne zasilane sa aku-
mulatorami ladowanymi pradem miejskiej stacyi
centralnej.

Telegraf kolejowy krakowski dotad' utrzy-
mywal przewaznie stary system stoséw galwa-
nicznych, zardwno kosztowny ze wzgledu na ilosé
zuzywajacej sig miedzi, jako tez niepraktyczny
z powodu ucigzliwego dogladania, dopelniania
it. p. Ze wzgledu na trudnosei powyzsze, zacze-
to stosowaé w telegrafie akuinulatory, ladujac je
pradem elementéw pierwotnych. A mianowicie
wszystkie linie o pradzie roboczym :(n. Arbeits-
stromlinien) mogg by¢ woéwczas zasilane jedna
wspolng baterys akumulatoréw, inne za$ o pradzie
spoczywajacym (n. Ruhestromleitungen) wyma-
gaja osobnego #zrodla elektrycznosei. Natomiast
wszystkie aparaty piszace Morst’co zasilane sg wspolnie
przez akumulatory ladowane pragdem elementéw, jak to poni-
zszy szemat wskazuje:

Rysunek przedstawia stacyg o 8-miu aparatach Mor-
st’co z dwoma akumulatorami typu BorsE, polaczonymi je-
dnoimiennymi biegunami réwnolegle do bateryi, skladajacej
sig z 6-ciu elementéw Carranp. Elektromagnesy w aparatach
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piszacych maja odmierzone opory po 40 ohiméw kazdy i, na
wypadek powstania krotkiego polaczenia w ktérejkolwiek
z cewek, kazdy z clektromagnesow jest zabezpieczony 20-sto-
ohmowym oporem z nowego srebra.

Roéwnolegle do obu bateryi: elementéw pierwotnych
i akumulatoréw, wlaczony jest voltmetr o oporze 55 ohmodw,
ktéry zwlaszeza w pierwszych tygodniach jest nieodzownym
do obserwacyl przepisanego maximum i minimum napigcia
w odnosnych chwilach dokonywanej mniejszej lub wigkszej
pracy w elektromagnesach.
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W stacy, ) mowa, przed zaprowadzeniem aku- | Topaty; a nadto zaprowadzié¢ na ten czas osobna straz ognio-

mulatoréw, kazdy z aparatéw posiadal wlasna baterye z 5-ciu
elementéw CALLAND, co wynosilo pokazna sumeb.8 = 40
elementéw. Obecnie ilos¢ elementéw zredukowano do 123,
przeto dwa akumulatory zastapily 88% elementéw Carranp,

Dla zmniejszenia nieco wewnetrznego oporu w elemen-
tach, zastagpiono cienkie bieguny miedziane grubszymi, co,
oczywiscie, wywoluje szybsze wydzielanie sig miedzi z roz-
czynu, a zatem wymaga czgstszego napelniania niz poprze-
dnio; zwazywszy jednak na dogodng kontrole, latwy dostep,
a zwlaszcza moznos¢ wylgezenia na chwilg calej bateryi pier-
wotnej (np. dla napelniania), bez przerwy w zajeciach perso-
nelu, uznaé nalezy, iz zastosowanie akumulatoréw okazalo
sig tu nader praktycznem.

Gtdy chodzi o zastgpienie ,liniowego¥ stosu akumulato-
rami, to punktem wyjscia dla okreslenia ilosci elementéw shu-
zy6 moze nastepujace réwnanie:

2a

1—0,002 120’
w ktérem @ oznacza ilos¢ niezbednych akumulatordw, I—ilosé
linii, 0 — wewnetrzny opdr jednego elementu w ohmach, zas

e =

liczba 0,002 odpowiada pradowi liniowemu w amperach.
Tlosé e elementéw, otrzymywana na zasadzie powyzszego row-
nania, w praktyce zazwyczaj jest zbyt wielka, wowezas volt-
metr wskaze, ile elementéw wypadnie jeszcze wylaczy¢, pray-
czem nalezy mieé na uwadze, aby:
=22 q,
czyli, zeby ilo$é elementéw pierwotnych przekraczala przy-
najmniej 2,2-krotna ilosé akumulatoréw.
S. Zwagrodsli,

DROGI ZELAZNE.

Srodki zapobiegawcze przeciwko pozarom laséw,
wzniecanym przez iskry z parowozéw. Na skutek licznych
i rozleglych pozaréw, jakim ulegly lasy rzgdowe w Prusiech
podczas wiosny r. z., tamtejszy minister rolnictwa, lesnictwa
1 d6br panstwa zwrécil uwage ministra robot publieznych na
nastepujgce zarzadzenia, moggce, jego zdaniem, ograniczyé
liczbe pozaréw lesnych, wzniecanych przez iskry z parowo-
zo6w: 1) Na smugach ochronnych (wyrebach wzdluz plantu
kolejowego), wydzierzawianych do uzytku gospodarczego,
nalezaloby hodowaé tylko rosliny okopowe; w razie za$ za-
siania zboza, nalezy je sprzataé przed dojrzeniem. 2) Smugi
ochronne nalezy prawie wszedzie poszerzyé i oddzieli¢ od
lasu rowem dostatecznej szerokosci. 3) Obnazanie smug
ochronnych nalezy wykonywaé w poczatkach marca, jak tyl-
ko pogoda na to pozwoli, 1 powtarza¢ w czasie lata, jezeli sie
tego okaze potrzeba. 4) Na smugach, obsadzonych drzewa-
mi lisciastemi, nalezy réwniez powierzchnie gruntu oczysz-
czac z pokrycia latwozapalnego 1 przynajmniej w pewnych
odstepach obnazaé przegony poprzeczne dostatecznie szero-
kie. 5) Przy nasypach wyzszych i wogéle w miejscach nie-
bezpiecznych nalezy w samym lesie przekopywaé rowy
ochronne, réwnolegle do smug przydroznych, na odleglosci
od nich okolo 40 s i poprzeczne w takich samych odstepach.
Na przestrzeni pomiedzy tymi rowami nalezy powierzchnie
gruntu oczyszeza¢ z pokrycia latwozapalnego. 6) Podczas
suszy dlugotrwalej nalezy zarzadzi¢ czestsze obchody droéz-
nikéw, ktorzy w takim czasie powinni stale nosié ze soba

wa wzdluz plantu. 7) Domy dréznicze, znajdujace sie w bliz-
kosci miejsc zagrozonych pozarem, nalezy polaczyé telefo-
nem z najblizsza stacya kolejows 1 z mieszkaniem lesniczego.
‘W razie pozaru, wznieconego w lesie przez pociag, zarzad
kolei powinien zawiadomié telegraficznie wlasciwego nadles-
nego 1 lesniczego. 8) Rokrocznie nalezy przypominaé sluz-
bie parowozowej, ze podezas diugotrwalej suszy, przejezdza-
jac przez miejsca niebezpieczne, ktére majg byé oznaczone
tablicami ostrzegawczemi, lub przez pomalowanie na bialo
stupéw telegraficznych, powinni unikaé zarzucania opadu do
palenisk, nie poprawia¢ ognia i nie otwiera¢ popielnika, o ile
tylko okaze sig to mozliwem; na wzniesieniach zas i na fukach
aby zwalniali bieg pociagdw.

Minister robét publicznyeh polecil dyrekeyom kolejo-
wym, aby w przeciagu 8 tygodni wypowiedzieli swoje zdanie
o celowosei 1 mozliwosci wypelnienia projektowanych zarza-
dzen, a zarazem aby domniesli, jakie ze swej strony przedsie-
wzigli $rodki w tym wzgledzie. Nadto maja podac¢ obecng
szerokosé smug ochronnych i niezbedne jej powiekszenie,
ktére daloby sie¢ wykonaé bez nadmiernych kosztéw.

(Ztg. d. V. d. I.-V., 1901, N¢ 8, str. 118). A. Plw.

KRONIK A

Przemyst i handel, Taryfy na wyroby ceglarskie. Wobec
spadku cen cegly ogniotrwalej, wlasciciele cegielni poczynili starania
o znizenie taryfy przewozowej dla wyrobow tej kategoryi. Fabry-
kanci majg nadzieje, iz znizenie taryfy da im mozno$é wspdlzawo-
dniczenia z wyrobami niemieckimi i angielskimi. M. L.

(Niedj. stroit. Ne 16 r. b., str. 109).

1) Do czytelnikéw pisma naszego zwracamy si¢ z proshg o stale i nieustanune zasilanie
wiadomodciami rzeezowemi wszystkich rubryk dzialu niniejszego. Listy przesylaé mozna do re-
dakeyi, albo tez wprost do czlonka redakeyi, inzyniera A. Rosseta w Warszawie (Wilodzimier-
ka 8), pod ktérego kierunkiem dzial niniejszy pozostaje.

BIEZACA)

Komunikacye. Wydatki na budowe dr. 2. Syberyjskich w r. 1901
obliczono na 101387985 rub. Z tej sumy 5262178 rub. przeznaczone
sa na budowe odnogi, majacej polgczy¢ dr. zel. Zabajkalska z Wscho-
dnio-Chinsks; 989000 rub. na budowe drogi zel. dokola Bajkalu;
750600 rub. na budowe dr. zel. Zabajkalskiej; 20800 rub. na budowé
odnogi do jeziora Bajkal; 30000 rub. na urzadzenie przeprawy przez
Bajkal i t K, E. P
(Zel. Njed. Ne 14, r. 1901, str. 218).

Dr. zel. Moskwa-Kazai-Kysztym. W Nel17 | Przegl. Techn.® r. b.
(str. 154) pomieszczong zostala wzmianka o pozwoleniu na budowe
dr. zel. Moskwa-Kazan-Kysztym, wydanem towarzystwu dr. zel.
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postawiono, ze cala droga ma byé budowana odrazu a nie cze-
dciowo, oraz, Ze zamowienia na szyny i tabor majg byé poczymione
w fabrykach Panstwa Rossyjskiego. Ta sama komisya, ktéra de-
cydowala o budowie wspomnianej drogi zel, postanowila wystapié
do rzadn o asygnowanie funduszu potrzebnego na budowe drogi zel.
Pélnocnej (Petersburg-Wiatka), w razie gdyby uklady, prowadzone
w tej kwestyi z kapitalistami zagranicznymi, nie doprowadzily do
wynikéw pomysinych. R

(Zel. Njed. No 14 r. 1901).

Wysolie platformy stacyjne. Pruskie ministeryum robdt pu-
blicznych rozestato do dyrekeyi dr. zelaznych pod daty 17 kwietnia
r. b. okdlnik, w ktérym zaznaczono, %e zastosowane na dr. zel.
Wannsee, na stacyach Berlin, Gdaisk, Altona i in. platformy,
wzniesione o 760 mm nad wierzchem szyny, sa bardzo dogodne
dla podréznych, gdyz ulatwiajg im wsiadanie i wysiadanie, réw-
niez jak i szukanie miejsc w powozach; w ten sposéb wigc po-
érednio ulatwiajg wyprawianie pociagéw. Rewidowanie kol i osi
jest jednak utrudnione, a jakkolwiek ta ostatnia okolicznos¢, wobec
ulepszen, jakie wprowadzono w umocowaniu obrgezy i w smarowa-
niu, nie stanowi juz tak wielkiej przeszkody do stosowania wysokich
platform, jak dawniej, to jednak trzymaé sie nalezy tej zasady, Ze
tory, przeznaczone dla pociagéw osobowych, mogg mieé¢ wysokie
platformy tylko z jednej strony, tak, zeby z drugiej strony byl swo-
bodny dostep do polaczen, rur hamulecowych i t. p. Nalezy wige

przy nowych budowach lub przebudowywaniu stacyi o oZywionym
ruchu osobowym uwzgledniaé wysokie platformy, jezeli nie stoja te-
mu na przeszkodzie jakie okolicznosci odrgbne, jak mp. koniecznosé
przenoszenia lub przewozenia w poprzek toréw pakunkow‘[i tl?wa.row
Lh L. .

wyprawianych pociagami pospiesznymi.

(Ct. d. B. N2 33 # r. b., str. 208).

Zlacze pomystu ind. Fr. Jebens'a, przed-
stawione mna rys. obocznym, rézni sig od
Aacza zwyklego tem, ze w koncach szyn
sciete sg pionowo tylko gléwki i podstawy,
gdy tymezasem szyjka Scigta jest pod katem
609, Zlacze to zastosowano sposobem proby -
na dr. zel. Eimshorn-Kiel, gdzie w r. 1899
ulozono 9 par szyn, laczonych wedlug tego
pomystu. Okazalo sig jednak, ze zlacza tego typu nie przedstawiajg
zadnej korzysci w pordwnaniu ze zlaczami zwyklemi z szyn Scigtych
w koricach pionowo. Pl

(C. d. B,, N2 33 z r. b., str. 208).

Most przes Belt maly. Powstal projekt zbudowania mostu przez
Belt maly, dla ulatwienia wzrastajacego weciaz ruchu handlowego
miedzy Dania i Niemcami. Szerokosé Beltu malego wynosi od 0,6
do 15 km; najwieksza glebokosé dochodzi do 26 m. Most stanie pra-
wdopodobnie w najwezszem miejscu kolo twierdzy Fredericia. Koszta
budowy obliczono na 20000000 marek. Dotychczas ruch caly odby-
wa sig za pomoca promu parowego; komunikacya taka jednak, wo-
bec wielu zakretéw i silnych pradéw, panujacych w Belcie, nie na-

lezy do bezpiecznych. I P
(Reform Ne 15 z r. b., str. 1193).
Wiadomosci techniczne. Wplyw wyprawy na akustyke.

Wybér wyprawy do Scian i sufitdow ma pewne znaczenie tam, gdzie
konieczna jest dobra akustyka natychmiast po skonczeniu budynku.
Gléwnie za$ ma to znaczenie wtedy, jezeli idzie o otrzymanie migk-
kiej intonacyi. Tak np. w salach koncertowych mieszanina wapna
i piasku lub tez cementu, wapna i piasku na wyprawe jest nieodpo-
wiednia, a jedynie wyprawa gipsowa odpowiada celowi. Warstwa
wierzchnia takiej wyprawy powinna by¢ zupelnie bez piasku, a po-
wierzchnig nalezy starannie wygladzié. Najlepsza wyprawg otrzy-
muje sig z gipsu zupelnie bez przymieszki piasku. Powierzchnia ta-
kiej wyprawy jest dobrze spreiysts i moze byé calkiem gladka,
wskutek czego doskonale odbija fale glosowe. Pod wzgledem zacho-
wywania ciepla wyprawa ta jest réwniez korzystng, natomiast dlu-
zej wysycha, anizeli wyprawa z wapna lub cementu. M. L.

(R. Ind.-Ztg. Ne 11, r. 1900).

Instalacya  elektryczna  wystawy wszechamerykatiskicj w Buffalo
r. 1901. W celu dstarczenia wystawie niezbednej ilosci energii elek-
trycznej, maja byé ustawione 11 grup maszyn wodnoelektryeznych,
kazda po 5000 k. p., czyli razem 55000 k. p.; obecny rozporzadzalny
zapas energii wymnosi 80000 k. p., calkowita wigc ilosé energii do po-
trzeb wystawy wyniesie 85000 k. p. Nowy szyb z turbinami bedzie
polaczony z istniejacym przez tunel na glebokosé 80 w. 19 transfor-
matoréw, pomieszezonych w budynku elektrycznosci, redukuje po-
czatkowe mnapigeie pradu 10000 wolt do 2000 wolt, Inne transfor-
matory, rozrzucone po calej wystawie, majg shizyé do dalszego zre-
dukowania napigeia pradu do 104 wolt, dla celéw oswietlenia i pracy
mechanicznej. E. P.

(2. m. p. 8., z. I r. b., str. 188).

Telefony podwodne. Doswiadezenia, dokonane w zatoce Meksy-
kanskiej, miedzy Hawana i Floryda, w celu zastosowania kabli pod-
wodnych do komunikacyi telefonicznej, daly wyniki zrazu niezun-
pelnie pomyslne: rozmowe prowadzi¢ mozna bylo tylko przy powol-
nem wymawianiu. Na zasadzie jednak tych doswiadczen specyalisci
orzekli, iz zupelnie mozliwem jest zaprowadzenie komunikacyi tele-
fonicznej przez ocean Atlantycki. E. P

(Z. m. p. s, z. I r. b., str. 189).
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Szkolnictwo techniczne. Dol:toraty techniczne !). Szkolom tech-

nicznym wyzszym w Austryi nadane zostalo prawo undzielania tytu-
| Tu ,doktora nauk techmnicznych*.
‘ Konkursy. Zermin konkursu IV, ogloszonego przez Delegacye
Architektoniczna na budowe domu dochodowego pray zbiegu ulic
Marszalkowskiej i Moniuszkowskiej 2) uplynal z d. 30 kwietnia. Na-
deslano ogdlem prac 20.

Termin konkursu V-go, ogloszonego przez Delegacye Architek-
toniczna %) na wykonanie wzoréw kolorowych do posadzek terrako-
towych, uptynatl w d. 1 maja. Prac nadeslano ogélem 119.

Towarzystwa techniczne. Sckeye techniczne warszawska. Po-
siedzenie z d. 8 i 16 kwietnia. Inz. Wiesiolowski wyglosil odezyt
ilustrowany obrazami niknacymi o elektrycznej sygnalizacyi kolejo-
wej, przyczem przedstawil w rochu niektére z odnosnych urzadzen.
Posiedzenie z d. 23 i 80 kwietnia wypeknil odczyt adwokata przys.
p- Suligowskiego, poswiecony sprawom samorzadu wiejskiego i miej-
skiego za granicg i w Panstwie Rossyjskiem. J. M.

Stowarzyszenie technikéw. Na posiedzeniu, odbytem d. 3 maja
r. b., inz. E. Sokal odczytal obszerny referat p. t. ,Kanalizacya Po-
wisla®, zaznajamiajacy z dawniejszymi projektami, sporzgdzonymi
dla tej czesci Warszawy i projektem inz. W. II. Lindley’a, podiug
ktérego wykonywa sig obecnie budowa kanaléw Powisla. Druga
czed¢ odeczytu poswiecona zostala opisowi robét kanalizacyjnych,
wypelnionych w sezonie budewlanym r. z. Poniewaz odczyt znaj-
dzie si¢ na lamach Przegladn Technicznego, streszczenia na tem
miejscu nie podajemy. W powstalych wskutek odezytu rozprawach
zabierali glos: inz. Edward Szymanski, objasniajac znaczniejsza obfi-
tos¢ wod gruntowych na Powislu w pordwnaniu z gorng dzielnica
Warszawy uwarstwowieniem podloza, skladajacego sig z glin pstrych,
uieprzepuszezajgcych wody, z wierzchnia warstwg prawie pozioma, wiec
zalegajaca w goérnej czesci miasta na znaczniejszej glebokosei od po-
wierzchni gruntu. Na zapytanie d-ra Tchérznickiego, tyczace sie
dalszego dzialania starych Eanaldw, ktéryech ilos¢ na Powislu jest
stosunkowo duza, i na pytanie o stanie kanalizacyi Pragi, prelegent
objasnil, ze stare kanaly beda skasowane po wybudowaniu i puszcze-
niu w ruch stacyi przepompowywania $ciekdw, zas projekt kanalizacyi
Pragi, opracowany przez inz. W. H. Lindley’a, rozpatruje obecnie
specyalna komisya i jest nadzieja, Zze wkrdtce i Praga otrzyma pra-
widlowo urzadzona kanalizacye.

Nastepuie przewodniczacy odczytal zapytanie wyjete ze skrzyn-
ki: ,Czy wlasciwvem jest wystawianie projektéw konkursowych
w ciggu calych tygodni na widok publiczny przed ich osadzeniem,
gdyz z doswiadczenia wiadomo, Ze wystawa taka traci wszelka ta-
jemnice*. W rozprawach nad tem pytaniem, prowadzonych tylko
z punktu widzenia akademickiego, zabierali glos bud. Wi Marconi,
inz, P. Drzewiecki i inni, poczem zgromadzeni jednomyslnie zaopi-
niowali, iz tego rodzaju wystawa nie powinna mieé miejsca.

L G

Sekcya gorniczo-hutuicza w Dgbrowie. Posiedzenie z d. 20 kwie-
tnia r. 1901. Pan Nestorowicz z Kiele demonstrowal swéj opaten-
towany przyrzad do oddychania dla pracujacych w kurzu i pyle;

rzyrzad ten nie nuzy robotnika i daje sig latwo i szybko stosowad.

szelkie elastyki, przytrzymujgce tego rodzaju maski i wpijajace
sie w delikatue czesci skéry, sa w masce p. Nestorowicza wykluczo-
ne i cale umocowanie maski opiera sig na rurce krétkiej sprezyno-
wej, osadzonej ua pasku rzemiennym, umieszczonym wewuagtrz ron-
da czapki; rurka wytknieta jest na zewnatrz ronda, w ktére osadzo-
na jest druga rurka, dajaca ci$nienie wprost na srodek maski; uchy-
lanie maski w czasie rozmowy jest latwe i szybkie. Cisnienie maski
na twarz nie dokucza, poniewaz maska obwiedziona jest delikatna
rurka pneumatyczna z migkkiej gumy. Przewodniki (rury gumowe)
prowadzace do filtréw, wyginajay sie w pdélkole pomiedzy maska
i ramionami, zatrzymuja skroplona pare i daja sig latwo wylaczaé
dla vsuniecia pary, z powodu zas znacznej odleglosci pakunki z wa-
ty welnianej nie zamakajg i nie wytwarzajg blota, przeszkadzajace-
go w oddychaniu. Smoki filtrowe urzadzone sz z waty i maja
ksztalt gruszek, o wysokosci 1} cala ang.; grubo$é waty jest przeto
wystarczajaca dla nieprzepuszczania pylu. Polgczenie smokdw, znaj-
dujacych sig na plecach, z maskg nie przeszkadza ruchom, poniewaz
polaczenia te spoczywajg na ramionach. Cena maski (bez czapki)
wynosi 3 rub. 50 kop. Sekcya uznala, ze dla pracy w kopalniach
maska p. Nestorowicza nie moze mieé¢ zastosowania, natomiast by-
laby ona Eraktyczna przy czyszezeniu kotléw parowych, w hutach
cynkowych (przy czyszezenin kanaléw, przy ladowaniu koksiku)
i wogéle przy wszelkich robotach, przy ktérych robotnik musi pra-
cowaé w kurzu i pyle.

W dalszym ciggu posiedzenia rozprawiano nad tem, czy nie
byloby pozadanem powigkszenie dzialu ,Gérnictwo-Hutnictwot
w Przegladzie Technicznym z dwéch do trzech stronic w kazdym nu-
merze. Powigkszenie to uznano za konieczne i, poniewaz powigksze-
nie takie pociaga za soby zwigkszenie kosztéw wydawniczych, posta-
nowiono wej$é w porozumienie z redakcya Przegladn Technicznego.
Nadto uznano za konieczne podjaé ponownie starania o uzyskanie
pozwolenia na wydawanie w Dabrowie pisma gdrniczo-hntniczego
i wybraé na nastepnem posiedzeniu wydawce tego pisma. K. S.

') Por. ,Przegl. Techn.* Nr. 8 r. b, str. 74,
?) Por. ,Przegl. Techn.%, Nr. 6 r. b., str. 52.
#) Por. ,Przegl. Techn.%, Nr. 10 r. b,, str, 93.

Iloasoneno Ilenaypowo. Bapmasa 26 Anpbaa 1901 r.

Wydaweca

Maufy?Wortinan. ‘Redaktor oal;.izid;im Braun |

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34.



	pt1901 - 0087
	pt1901 - 0088
	pt1901 - 0089
	pt1901 - 0090
	pt1901 - 0091
	pt1901 - 0092
	pt1901 - 0093
	pt1901 - 0094
	pt1901 - 0095
	pt1901 - 0096
	pt1901 - 0097
	pt1901 - 0098
	pt1901 - 0099
	pt1901 - 0100

