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Kosciot w Bedkowie.
(Tab. I).

W zeszycie pazdziernikowym ,Przegladu Technicznego®
7 T. 7., wyczytatem pochlebng wzmianke o ,monografis kosciota
paraficlnego w Bedkowie“ V). Easkawy sprawozdawca wie do-
brze jakie to trudnosci pietrzg sie przed nami ilekroé pokusi-
my sig 0 wydawnictwo z tredciy specyalnie architektomiczng.
Temu to zapewne przypisaé¢ nalezy, ze p. Z. K. wskazal na
dobre tylko strony monografii, o jej usterkach za$ przemilezal.

Sprawozdawca zwraca przytem uwage kolegdw budo-
wuiczych, na stare pomniki naszej architektury ceglanej w Cie-
chanowie, Przasnyszu i t. d. Trzeba przyznaé, ze nieraz wska-
zowka podobna stanowi prawie polowe pracy niezbednej do
przygotowania danego opisn, gdyz nietatwo u nas wiedzied
0 tem co sig gdzie znajduje z zabytkow architektury ceglanej,

koscielnej, w kraju. Pomniki tego rodzaju, stajg sie n nas co- |

raz rzadszymi. Cos dostrzegt ciekawego tego roku, mozesz sig
z tem niezobaczyé juz w roku nastgpnym. Wszystko idzie
w gruzy, malo gdzie mysly o podtrzymanin form pierwotnych.
Wiecej anizeli klimat i czas, burzg ludzie stare pamigtki archi-
tektury.

Wiadnie tak sig rzeczy majg i z miejscowosciami wymie-
nionemi w sprawozdaniu p. Z. K. Zdejmowatem tam fotografie
W . 1892 ; niestety, s3
one juz niepodobne o
zdjet  fotograficznych
z ubiegitych lat osta-
tnich, Spadki dachow
zniieniaja i zmniejsza-
ja. Dachowke usuwa-
ja, 11dge za glosem in-
teresowanych blacha-
1zy, pokrywaja koscio-
ly cynkiem; pokrycie |
takie jest drogiem i f
nietrwalem, a przy- 7
tem nietadnem z tym
swoim kolorem plowo-
niebieskawym, W pe-
wnyell  porach dnia
i zaleznie od pogody,
takiego dachn wecale
nie widaé. Na kliszy fo-
tograficznej nie zary-
sowuje sie on prawie
zupeinie. Nietylko da-
chy, ale i ozdoby z ce-
oly fasad koseielnych,
ging pod rekg niepowo-

Tanych robotnikow. Co

bylo nietynkowane, ob-

rzucajs wapnem, z gruba, bez wygladzenia, Inb gladkim
tynkiem, zmieniajgc w ten sposéb do niepoznania, dawny wy-
glad szczegdlow. Na koSciele w Ciechanowie znaé bardzo ogo-
Tocenie z 0zdob ceglanyeh; w dawnych fotografiach, sg one
jeszeze widoczne,
i waznoéé architektury swego kosciola, ale teraz, juz troche
pozZno. '

Nalezatoby wiec podazaé natychmiast, za wiarogodnemi

Plan kosciola w Bedkowie,
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o ktory chodzi, w szkicach, w pomiarach gdy mozna, h}b
w zdjeciach fotograficzuych. Spéznienie sie w tym wzgledzie,
udaremnia starania poszukiwacza i prace zbieracza.

Kosciot w Bedkowie nie stanowi wyjgtku z pomiedzy
wielu, pod wzgledem klesk jakie z taski lndzii pod wptywem
czasu, spadaly nan w ciggu wiekéw. ,Monografia® spot-
kala te $wigtynie wpol drogi, do zupeinej zaglady jej stylu.

1y Bedkdw, obecnie osada, dawnie] miasteczko, poloz. nad r. Wol-
borka, w pow. Brzezinskim, gub. Piotrkowskiej.

_ To co zostato z dawnyeh czasow, jest jeszcze dzi$ interesujgce
1 znakomite. Ogoluy ksztalt kosciola jest prawdziwie imponu-

i sko-Wiedenskiej, w okolicy Wolborki ?).

jacy; mozna go podziwia¢ z pociggu drogi Zelaznej Warszaw-
Widok koscioka
w Bedkowie, od strony wschodniej, daje jedna z tablic doly-
czonych do zeszytu niniejszego (tabl. I). Architekt Odrzywol-

- skt zauwazyt ze kamienne odrzwia kosciola bedkowskiego

- jestto niewgtpliwie, cenne spostrzezenie.

Dzisiejszy proboszez pojmnje znaczenie |

przypominaja architekture podobnych szcezegoiow krakowskich;
Nic dziwnego ze
ognisko sztuk promieniowato, ze prace prawdziwie artystyczne
i wazne, wywolywaly nasladownictwa mniej lub wiecej udatne.
Wszak nawet to co w kosciele bedkowskim jest bardzo szpe-
tne, a. m. owe otoczenia okien skusami obcigganemi wapnem,
ma prawdopodobnie udawac obramienia kamienne okien $wiy-
tyn krakowskich.

I nie w jednym Bedkowie tylko, owe tynkiwapienne oko-
to okien, szpecy architekture kosecielny. Jest to zaraza, ktéra
W pewnej epoce szerzyla sig bezlitosnie po kraju, a i dzis§ jesz-
cze oszpeca okna koscielne. Przy restaurowaniu starych Scian,
nie wiadomo co z temi tynkami w glifach okiennych robié, —
nietrwalte to, a jednak trudne do zupelnego zniesienia i oczysz-
czenia. Mularze prowincyonalni lubia te szerokie okolenia okien,
gdyz mogg je corocznie, a nawet i czeseiej, suto bialem wapnem
przeciagacd, Zle praktyki przy ochrouie starych budowli i przy
wznoszenin nowyeh, dadzg sie wykorzenié tylko przez poda-
wanie dobrycl wskazowek technicznych w ezasopismie specyal-
nem, w tamach ktorego mogy sie Scierad zdaniaimiescié pozy-
teczne wyjasnienia.

Wracajyc jeszeze do koseiota bedkowskiego, nalezy nad-
mieni¢ ze piekne stndyum odnosnie historyi tego kodciota i je-
go styln, ogtosit profesor Wi Luszceliewicz w Przeglydzie
Polskim“ za miesige grodzief r. z, Szanowny profesor, tak

. jak w mnéstwie innych swoich opiséw zabytkow architektury

naszej, tak i w tym razic, prawdziwie pomistrzowskn wziat sie
do rozpatrzenia sig w budowie naszego kosciota. Ja, takie-
go opisu daé nie moglem, gdyz ani pod wzgledem znawstwa
starych pomnikow budownictwa, ani pod wzgledem $rodkéw
badania dawnych dokumentéw, nie mogesie mierzydé z doswiad-
czonym profesorem. W publikacyi kosciola bedkowskiego
miatem na widoku przedstawienie szerszemn ogotowi techni-
kow, form architektury ceglanejz XV-go w., mogacej wplynaé
dodatnio na projektowanie rzeczy nowych.

Przyznaje jednak, ze zapatrzenie si¢ w cel jeden, nie
upowaznia do bredéw pobocznych w opisie. Dla tego, nalezy
wysoko cenié dobrg wole prof. Zuszezliewicza, ze zajawszy sie
ty sprawg uzupelnil to czego mojemn opisowi brakuje, popra-
wit bledy ktore mimo mej woli zakradly sie, — wreszcie, po-
czynil wnioski ktore sg bardzo pouczajace dla clhiegeycel stu-
diowad zabytki dawnego budownictwa w kraju. Czytelnik kto-
rego ,monografia kosciota w Bedkowie“ zainteresowala, powi-
nien postarad¢ sie, koniecznie, o dopeinienie jej sobie 1 popra-
wienie przez odezytanie cennej pracy prof. Wiad. Luszczlie-
wicza. J. D.

PRIVNOCOWANLE SINY D0 PODKEADU DREWNTANEGO,

za pomocy hakéw srubowych.

Sposéb przymocowania szyuy do podkiadn odgrywa wa-
zng role w systemie budowy wierzehniej z szyna Vignoles'a.

| Liczne doswiadezenia stwierdzity, ze opér dwéeh zwykiych

’ " hakow, przytwierdzajgcych szyne do podkiadu, nie jest w sta-
wskazowkami miejscowosci, 1 chwytaé szczegély lub ogol ! i ;

nie przeciwdzialaé sam przez sie sile uderzen boeznych obrze-
za kola o szyne, i Ze w wiekszosci wypadkow jedynie obciaze-
niu samego kota zawdzigezaé nalezy dostateczng stateczno$é
sZyny.

W razach chwilowego odcigzenia osi, statecznosé szyny
nie jest dostatecznie zabezpieczong przeciw uderzeniom bo-
cznym. Qkolicznos$é powyzsza spowodowuje, ze zwyklie haki
szynowe ustgpuja powoli pod dziataniem przemagajacej sity,

) Przystanek ,Wolborka“ potodony jest na w. 115,14 d. 2. W. W,
stacya ,Piotrkéw” znajdnje sie na w. 135,50 tejze dvogi,
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w nastepstwie czego nalezy je c2g5t0 dobijaé i przebgaé co
wywolujp potrzebe c1401eg0 dozoru i naprawy i przyczynia sie
do przyspieszonego zuzycia pod]\htdu drewnianego. 1o ostatnie,
zwlaszeza wobee podnoszgcej sie weiyz ceny podktadéw moeno
daje sig we znaki.

Za granicg juz przed dwudziestu z gorg laty starano sig
wzmocnié przaytwierdzenie szyny do podkiadu drewnianego
przez zastgpienie zwykiego haka Srubowym, stawiajgcym wig-
kszy opOr wyrwauin. Obecnie, zaréwno w Belgii i we Francyi,
jak i w Niemeczech, uzyeie hakow Srubowych bardzo si¢ rozpo-
wszechnito,

Ministeryum komunikacyi Panstwa Rosyjskiego zwrocito
rowniez uwage na zalety powyzszego sposobu przytwierdzania
szyny do podkiadu drewnianego i zalecito uzycie hakéw srubo-
wych rozporzgdseniew okolnikowem z d. 20U maja 1888 r.
zaNe 3100, Pomimo to przeciez, o ile nam wiadomo, haki srubo-
we sy dotychezas w uZyciu w Cesarstwie na jednej tylko d. z.
Wiladykaukaskiej, za$§ w Krolestwie weale dotad stosowane nie
byty. Nie $wiadezy to bynajmniej o niepraktyczuodei hakéw
srubowych, gdyz wiadomo, #e najudatniejsze nawet wynalazki
rozpowszechniajg sie u nas wolniej anizeli na Zachodzie.

Z tem wszystkiem moze i nnas w krotkim juz czasie ha-
ki $rubowe znajda zastosowanie, a wobec tego i # powodn
réznicy zdan, objawiajgcej sie w kolach zawodowedw co do
praktycznosci w mowie bedgeyeh hakéw, sgdzimy, ze przyto-
czenie wynikow nowszyeh doswiadezen z hakami Srubowymi
nie bedzie obojetnem dla inzynierdw kolejowych.

W zeszycie czerweowynl 2 I'. 7, ¢zasopisina ,, Revue gulCl ale
des chenins de fer* znany specyalista p. Juliusz Michel 1)0(1&1
wyniki doswiadezen, dokonanycl na d. z. Parya-Lyon-M. Srod-
ziemne (P. L. M.) z hakami Srubowymi, uzytymi do przymoco-
wania szyn do podkiaddéw drewnianyeh, i zastanawia sig nad
tem, dla czego dotycliczas w sprawie uzycia hakow srubowych
zamiast zwyklyeh tak sprzeczne mozna styszeé zdania ). We-
dug p. M., okolicznosé powyzsza nalezy przypisaé wznacznej
nierze niedostatecznemu porozumienin sig co do tego, co przez
dobry hak srubowy rvozumieé nalezy, i z tego powodu, w celn
wyjasnienia rzeezy, p. Mzchel przytacza historye wprowadzenia
hakow Srubowyeh na drodze zelaznej P. L. M.

Otéz, na powyzej wymienionej drodze Zelaznej zaczgto
stosowad haki srubowe jeszceze wor. 1803, ]akkolwwk poczgt-
kowo tylko przy zwrotnicach. Owezesne haki $rubowe odzna-
czaly sie maly wysokoseiy (krokiem) gwintu, ktora wynosila
zaledwie 7 mm. Hak $rubowy mial 20 man $rednicy zowngtrz-
nej i 14 mm Srednicy rdzenia, zatem gleboko$é gwintu wyno-
sita 3 mm. W r. 1875, w nastepstwie poczynionych doswiad-
czen, zastosowano haki $rubowe w linii gléwnej, jeduakze
2 ulepszeniem, zasadzajgcem sie na tem, ze wysokosé gwintu
zostala zwigkszong dvo 10 mm. Zmiana powyzsza byla spo-
wodowang tem, ze przy wymiarach pierwotnych haka srubo-
wego warstwa drzewa pomiedzy dwoma gwintami byta nazbyt
menka, a wige stawiata za mato oporu wyrywaniu haka.

Nowe liaki Srnbowe byly wyrabiane z zelaza 1 gwintowa-
ne na zinno, i dopierv od r. 1878 zaczeto je wytkaczaé na, go-
rgeo.  Jednakze wkrotce wytrzymatosé bedgeych w uzyein
hakéw Srubowych Zelaenych. okazata sig niedostateezng. Pod-
czas gdy na sgsiednich drogach zZelaznyeh zwigkszano z tego
powodu Srednice haka srubowego, to kolej P. L. M. cheae uni-
kngé wydatkdw, jakie pociggalo za soby rozwiercanie otworow
w podktadkach,wolata zwigkszyé wytrzymalosé materyatu,z kto-
rego przygotowywano haki, iz tego powodu przeszia wr. 1881
do hak6éw srubowych stalow yeh, pozostawiajye ich srednice bez
zmiany.
gajac je pomiedzy trzema walcami waleowni,
do 3000 sztuk hakéw dziennie.

W r. 1880 poczyniono nowe doswiadczenia nad wytvzy-
maloseig hakow sr ubowych w nastepstwie ktérych zwiskszono
wysokosé gwintu do 12,5 mm. Haki te (rys.1, 2, tab.II) wyra-
biane sy z wigkkiej stah, posiadajgee] wytrzymakoéé 40
do do 70

mi
ka uuboweoo wynosi 0,413 Ly, 7a$ jego cena — 15 centiméw,
t. j.o D centnnéw wiecej, anizeli dawnego haka 7wykle00
podezas gdy opor przeciw wylwamu haka é\ubowugo jest trzy

wyrabiajace]

zy wydhizeninw 25 — 28%. Cigzar jednego ha-

) Por. ,Fixation des rails sur les traverses en bois.
des tirefonds, par Jules Michel.

La quoestion

Haki pOWyLSZB zaczgto wyrabiad na gorgco, przccu}--

razy wiekszy od oporu haka zwyklego. Obecnie (utrzymuje
tak p. Michel), zmocowanie szyny z podkiadem drewnianym nie
rozluZuia sie po kilku miesigcach, jak to bywalo dawniej, gdy
uzywano zwyktych hakow, lecz pozostaje niezmiennem, zwieg-
kszajge znacznie trwalosd podkiadow i samej szyny. Nalezy
tylko baczyc na to, aby warstwa drzewa, ujeta pomiedzy dwa
gwinty, byta dosé grubg dla stawienia nalezytego oporn, ezyli
innemi stowy, azeby wysokosé gwintu byla dobrang odpowie-
dnio. Hak $rubowy powinien by¢ wprowadzony do wywierco-
uego uprzednio otworu, ktérego Srednica ma byd réwng Sredni-
¢y rdzenia gruby. Tym sposobem wldkna drzewne wokoto ha-
ka Srubowego bedy pomiedzy gwintami nieco fcisniete (co
zwiekszy tarcie haka $rubowego i nie dozwoli mu obluzowad
sie) lecz nie nszkodzone. Po uplywie kilku tygodni wypada
haki srubowe podkrecié z powodu luzow, jakie sig muszg utwo-
rzy ¢ przy doktadniejszem dopasowaniu sie oddzielnyeh czedei,
poczem tor utrgymuje sig w stanie prawidtowym przez diugi
przeciag czasu.

Wyniki doswiadezeln nad oporem hakéw srubowych ze-
stawit p. Michel w ponizszej tabliczce (1) :

Tab. |

Opér hakow srubowych zapuszczonych na 105 mm w podkiad drewniany,
przy wyrywaniu na 5 mm.

= r~
3 10t Ay P
E o £ |3 2 Gatuncl drzewa 5= | a4
588 |[fwm gE L ESz |.2%
o 2 N 5 o M a 1 e = PN
v =2 o =] O W= cBE |2Z2
o g TE | 2t i av s NS ':d’
B3 g 2 be | Jodla ) Bosna| Buk | Dab | 828 |2 88
B B[ E | 582 |32 E
Pz =~ 8 &g
S 25 | = e Lo ]
=] w milimetrach Opir w Iu]o“lamach -
Podl:lady nowe.
1875 20 10 2000 — 4300 | 4doo 15 | =
1881 20 1o — —_— 4600 | 4800 15 10
1880 20 10 ~— — — 5250 14 2
1889 20 12,0 — — — aNeh 1y 20
1889 20 15 — — — Hhdo 14 10
1891 20 12,5] 3465 | H100 — — — —_
1801 23 12,6 — — | dyoo | Hhoo 17 4
Podklady lezace dziewied lat w torze.
1889 20 10 — —_ — 4600 14 10
1889 20 12,0 — — — H2h0 14 —

Okazuje sig, iz ulepszenie w wy robie hakow Srubowyeclk,
wprowadzone w r. 1889, izmniejszenie otworéw w podkladach
spowodowato zwiekszenie oporn haka srubowego o 154, t. j.
do 5250 &g, W nastepstwie zwigkszenia wysekosel gwintu
do 12,5 mm, wazmigl sie jeszcze opOr haka $rubowego o 10%,
t. j. do 5823 kg w nowym podkiadzie i do 3250 kg w starym
¢-letnim podkladzie debowym,--$rednio zatem do H500 Jg.

Zwigkszenie wysokosel gwintu do 15 man, o ile sie zdaje,
spowodowywuje zmniejszenie sig oporuliaka srubowego. Zwig-
kszenie $reduicy haka srubowego do 23 mm, przy pozostawie-
niu to-milimetrowej wysokosei gwintu i '-3-n1111metrowe3 jego
glebokodci, nie daje lepszych wynikéw od tycl, jakie otrzymy-
wano przy Srednicy 20 mon I wysokosel gwintu 12,5 momn.

W powyzej juz wymienionym roku 1889-m dokonywane
byly rowniez doswiadczenia nad oporem hakéw $rubowyel
z dwojakim profilem gwintn, a. m. tréjkatno-réwnobocznym
i tréjkgtno-prostokgtnym. Wyniki rzeczonych doswiadezer
mie§ci w sobie ponizsza tabliczka (II):

Tab. II.
dreduica Wysokodé Opér &ruby w ky przy profilu
gwmtu
Sruby gwintu e - -———-| Podklady
- __| troikatno-réwno-| tréjkatno-pro-
w nilimetrach - boczuym stokataym
|
20 10 5300 5460
20 15 50650 5675
20 | 12Y, 5900 6150 nowe
23 12Y, 6088 6088
20 . 10 4650 4500 1 po dzicwie-
20 12, — 5250 cin latach
23 121/, 5100 5000 j - shizby
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Doswiadezenia te nie doprowadzity do wynikéw stano-
wezyel, wskutek czego droga. zelazna P. L. M. przyjeta dla
gwintu swych hakow srubowych profil posredni.

Poréwnywajac opér haka srubowego przeciw wyrwaniu,
stwierdzony podczas powyzej wspomnianych do$wiadczen,z wy-
trzymaloscig samego haka srnbowego, stara sie p. Michel wy-
ciagna¢ dalsze wnioski, odnoszyce sig do najodpowiedniejszych
wymiarow rzeczonego haka. Przyjawszy wedle tabl. I, 7ze opor
haka srubowego w nowym podkladzie wynosi 5825 kg, zanwa-
zy¢ nalezy, ze sktada sie on z oporn rdzeniahaka, wywolanego
tarciem, i z cisnienia powierzchni gwintéw na warstwy drze-
wa. Wielkosé tarcia rdzenia daje sie okreslié do$wiadczalnie;
przyjmujgce je rownem ?[, oporn tarcia w drzewie gladkiego
bolca tejze samej srednicy (/, zajmujy gwinty),uczyni ono dla
haka srubowego drogi zelaznej P. L. M okoto 1000 ky. Pozo-
staly opor 5823 — 1000=4825 kg wynika z cisnienia 14,4 cm?
gornej powierzchni gwintow (9 obrotéw) na drzewo, co cxy-

ni 335 -5
e
Poniewaz wytrzymaloé drzewa na Sciskanie wynosi
kg - . . . s
240 @{5, przeto zwiekszenie tej wytrzymalosei o Jo% nale-

zy przypisaé w danym wypadkn Scisniecin materyatu.

Wytrzymato$é samego haka srubowego na rozerwaie
wynosi okoto 7500 kg, Chege zatem wyrobié hak srubowy,
ktorego wytrzymatosé bytaby réwng oporowi jego przy wyry-
waniu, nalezatoby daé rdzeniowi haka srednice réwng 12.8mm,
a wiec zwigkszy¢é stosunkowo giebokosé gwintn. Naowezas
wytrzymatosé aka srubowego, r6Wna jego oporowi przy- wyry-
waniu, stanowitaby 6250 kg.
by, zdaniem p. Michel'w, wprowadzic¢ zmiang w Wymuu ach ha-
ka srubowego przy dalszem jego ulepszanin.

Z caleJ 0sDOwWy rozprawy b. Juliusze Michel'a widnieje,
iz jest on bezwzglednym zwolennikiem uzywania hakéw srubo-
wych w miejsce zwyktyeh hakow. Jak to juz powyzej wspo-
muielismy, i na wielu innyeh zagranicznych drogach zelaznych
haki $rubowe wyrngowaly dawniejsze, zwykle haki. Miedzy
innemi, haki §rubowe uzywane sg wylacznie na belgijskich
d. z panstwowych przy szynach typu Goliat, na wzorowo
ntrzymanych Alzacko Lotarynskich d. z., i in.

7 tem wszystkiem, sad o hakach $rubowych moégtby wy-
pasé stronnie, gdybyswmy nie przytoczyli zarazem zdan specya-
listow, zapatrujgeych sie na ich zalety mniej optymistycznie.

Sprawa przytwierdzania szyn do podkladéw drewnia-
nych za pomocy hakéw Srubowych byla roztrzasang na zeszlo-
rocznym wiecu teclmikow d. zelaznych, nalezgeych do zwigzku
kolejowego niemieckiego, ktory odbywal sie w Strasburgn
w tym czasie, gdy rozprawa p. Michel'a byla drukowany. Otz
w odpowiedzi na kwestyonaryusz, rozestany w tym przedmiocie
do zarzadow drog 7\\71c}4kowych dwa zarzgdy (Alzacko-lota-
rynskich i Nadrenskich d. z.) oswiadezyly sie bezwarunkowo
za stosowaniem hakow érubowych przyzuajge im pierwszenstwo
przed zwyklymi hakami,
tylko ze strony wewngtrznej toru, jeden za$ zarzgd kole]owy
oddaje pierwszenstwo zwyklym hakom.

W celu poréwnania z powyzej opisanym typem halka $ru-
bowego drogi zelaznej P. L. M., uwidoezniliSiny na rys. 3, 4
(tab. IT) dwa typy tegorodzaju hakow, najbardziej rozpowszech-
nione na niemieckich drogach zelaznych. ZauwaZymy jednak-
ze, %€ na zesziorocznym wiecu strasburskim przyznano sig
otwarcie do tego, ze w obecnej chwili brak jeszeze danych do-
swiadezalnyeh, dotyczacych najodpowiedniejszego typu dla
gwintn haka Srubowego.

W sprawozdaniu z obrad i uchwal, powzigtych na wiecu
strasburskim, zaznaczono miedzy innemi, 7Ze niektore zarzady
kolejuwe zarzucaja hakom srubowym, iz opér ich 7mnlejs7a sie
gdy podkiad starzeje sie; inne znowu, — ze wierzenie otworéw
dla hakow $rubowych jest kiopotliwem. Przyczyna, dla kto-
rej, zdaniem wiekszosel zarzadéw kolejowych, uzycie hakéw

srubowyceh ze strony zewnetrezuej torn jest nickorzystnem, po-

lega na tem, iz stawiajg ome mniejszy opér przeciw cisnienin
bocznemu anizeli haki 7wykle

I w rzeczy smne], opor haka srubowego, jaki zostal wy-
kazany w rozprawie p. Michel’a, nie jest zgodny Z 1Zeczywi-
stoseig, albowiem zaréowno haki $rubowe, jak i zwykle, przy-
twierdzajgce szyne do podkladn drewuianego, podlegajg nie-

W tym wige kierunku nalezato-

13—za nzywaniem hakéw drubowych .
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tylko wyrywaniu, ale i odginaniu bocznemu, a wiec dziataniun
wypadkowej sit, skierowanej ukognie, a nie po ich osi.

Dogwiadczenia Weber'a, dotyczgce oporn stawianego
przez zwykle haki, przeprowadzone w warunkach zgodnyech
z temi w jakich tego rodzaju huki dziatajg w torze d. zelaznej,
wykazaty dostateczuie, jaki zachodzi stosunek pomiedzy opo-
rem hakow zwyktych przeciw sitom ukognym i sitom dziataja-
cym w kierunkn ich osi. Przy podktadach dgbowyeh - stosunek
powyzszy wyuosit mniej wigeej 0,45.

Doswiadczenia podobne z hakami Srubowymi dotychezas
podjete nie byly, a przeto nasuwa sie pytanie, czy wiekszy ich
opér w poréwnanin z hakami zwyktymi przeciwko wyrwanin
w kierunku osi, nie bedzie w cze$cizrownowazony przez mniej-
szg odpornosé boczny hakow s’rubowych Z tego to wzgledn
zalecane Drzez p. Michel'a zmniejszenie Srednicy rdzenia haka,
srubowego nie wydaje sie by¢ uzasadnionem, gdyz wtedy od-
pornosé rzeczonego haka na dzialanie sit poziomych jeszezeby
sig zmniejszyta. Natomiast zauwazy¢ nalezy, ze przy uzycin
hakéw $rubowych prawie niezbednem sie staje zastosowanie
podkiadek z wystgpami (obrzezami) boeznemi, posiadajgcemi
wysokoS¢ piety szyny, a to w celu zmniejszenia momentu sit
poziomyeh.

Nadmieni¢ tu winniSmy, ze zalecane przez wigkszosé za-
rzadéw kolejowych na wiecu strasburskim, i bardzo rozpo-
wszechnione w Niemczech uzycie hakéw srubowych tylko ze
strony wewnetrznej torn, nie moze byé u nas stosowaune ze
wzgledun iz wspomniane powyzej okoluikowe rozporzadzenie
ministeryalne z 1. 18588 dopuszeza tylko wylyezne stosowanie
badz to hakow srubowych, bgdZ tezzwyktych, ito ze wzgledow
czysto praktycznyel, a. m. w celn uniknigeia Jednoczesnego
uzywania dWOJaklecro rodzajn przyrzadéw d1 ogowych 1 zapo-
biezenia zabijanin hakéw §rubowych mlotem.

Z powyzszego wynika, iz haki srubowe musiatyby byé
uzywalne u nas w sposob jaki w obecnej chiwili nie jest ogélnie
uznany za najodpowiedniejszy, co jednak nie powinno zrazaé
do robienia z nimi préb. Tylko tym sposobem, t. j. urzgdzajge
wedlug tego systemu mate przestrzeinie do$wiadczalne, mozna
sie bedzie przekonad czy i o ile uzycie hakéw S'l'ubowych by-
Ioby w naszych warunkach réwnie korzystnem jak na niekto-
rych kolejach zagranicznych, Jaskrawa réznica zdan wieln
specyalistéw wsprawie na pozér talk prostej, jest niewatpliwym
tego dowodem, ze whadnie czysto miejscowe warunki wptywaé
mogag 1'07st1/yga32}co w tym wypadku, podobnie jak i w wieln
innyeh. .

0 WSPOLZAWODNICTWIE
MALYCH LAMP LUKOWYCH

7 PALNIKAMI GAZOWYMI AUER'A.

Jak wiadomo, na wybdr pomiedzy $wiattami réznemi
wplywajg nietylko koszta rownego natezenia Swietlnego, ale
tez i imne niemnie] wazne wzgledy a.m. barwa, warnnlki hi-
gieniczie, bezpieczenstwo od ognia ifatwa podzielno$é danego
§wiatta na ogniska mniejsze.

Wptlyw kazdego z wymienionyeh czynnikow, wystepuje
z muiejszy lub wigkszgy przewagy przy réznych zastosowaniaell,
I ttumaczy dla czego nie nalezy wrzgdzaé o§wietlenia wedlug
jednego wzorca.

I tak np., elektryczne $wiatio zarowe jest obecnie §wia-
ttem najlepszem i najhigieniczniejszem, a przeto shisziie jest
ono zalecanem do wyigezuego uzytku wewngtrz teatrow. Jest
to jednakze, dotychezas, §wiatlo zbytkowne, ktére zuzywa
znaczly energie okoto 350 W (Wattéow lub Volt-Amperow),
w stosunku do stu §wiec natezenia. Zatem, przy cenie prze-
cietnej 7,5 fenigbw za 1oo Watt-godzin, w niemieckich sta-
cyach ceitralnych (a cena ta moglaby byé obnizong tylko
w fabrykach lub w miastach rozporzgdzajgcych nadmiarem ta-
niej energii mechanicznej), koszt stu §wiec $wiatla zarowego
wynosi okoto 26 . na godzine.

Tuny plzyldad lea,LLL wzgledme naﬂ&nszego (od 6 do
8§ f. za 100 $w. na godzing), stanowi lampa naftowa, ktora jest
i ekonomicznie racyonalng wewnatrz mieszkan 11aszych, ale by-
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taby zopelic niewladciwg pray zastosowaniu jej na wiekszy
skale, w podobnym razie bowiem nalezadoby liczy¢ sig ze znacz-
nym kosztem obstugi, z nicvownem paleniem nafty na otwar-
tem powietrzu, z rozerzewaniem i zanieczyszezaniem poiwie-
trza wewngtrz lokali publicznyen i t. d.

Odmiennemi sg tez warnnki réwnomiernegn oSwictlania
nlie miejskich, ktore wymagaja latarni dosé wysoku,h % 02ni-
skami meabyt wielkiego nutezenia, zazwyezaj od 10 do 250
§wiee. Pod tym wzgledem przoduje gaz osSwietlajyey, ktorego
podzielnosé jest nisograniczony, i ktory jest tanszym od lam-
pek zarowych, Gaz rozporzadza bowiem obecnie. caly skaly
palnikdw rozmaityeh, poezynajac od makyeh, t. 2. ,szczelino-
wych®, ikonezae na nlepszonych palnikach, t. z. ,,wzmoenio-
nych* (n. Regener ativhrenncr), wktorych ptomienie odwrdco-
ne i zasilane pome’rl/em rozgrzanen, spalajy mniej gazu w sto-
sunku do iloscl Swiatla.

Klektryezne lampy tukowe moglyby, w wieln razach,
wspolzawodniczy ¢ cenyg Swiatta z gazem, gdyz sa one znacziie
oszczedniejszeml od lampek zarowyeh. Wiadomo, Ze zaleinie
od wielkodei ogniska, Tuk elektryczny zuzywa energie od bo
do 1o W. (przy koszcie od 3 do 7.5 L. na godzing) na 100 $wiee
Sredniego (, kulistego™) jego natezenia. Dotychezas jednakze
laxpy tukowe Lyly wyrabiane przewazuie w modelach zbyt
wielkich (powyzej 4 Amperow), ktore nadajy sia raczej do
o$wicetlania wielkich przestrzeni (dworcow, fabryk, placow
miejskich), anizeli do rownomiernego rozieszezenia Swintel
wzdluz ulic.

Jeszeze grozniejszym wspolzawodnikiem lamp Inkowyeh,
ktove czesto sy przyczynyg wielkiej rozrzutnosel swiatla (a to
zwlaszeza w mniejszych lokalach publiczuyeh 1 w wystawach
sklepowyeh), okazal sie palnik gazowo-zarowy duer’a. Coraz
wigksze rozpowszeclnianie si¢ tego palnika, nawet w miastach

. rozporzadzajiycyeh kanalizacya elektryezna, sniewolilo nielto-
re niemieekie firmy elektrotechniczne (Fein'a, Siemens'a,
Sehateher t'a) do wyrobu malyeh lamp fukowych, o natezenin
od 2 do 3 4. (Amperow), a nawet jeszeze muiejsze lampy (od
14 do 2 A.) zalecajy obecnie fivmy Kirting'a 1 Mathiesei'a
w Lipskn.

Wobec powyzszego, nalezalo wykonaé pomiary foto-
metryezne W mowie Dbedgeyeh nowyeh lawp 1 pordwnaé
koszty wvzyshu rzeczonych lamp i palnikow Awer'n. Pracy
tej podjat sig w Lipsku znany elektrotechnik Hedm D a wyni-
ki jego b&drm sumiennych zastugnja nu uwage praktykow.

Doswiadezenia Heim'o z lampami firmy Korting'a, byly
wykonywane stale z weglami jednego gatunku, a m. koneowke
gorng (dodatniy) tukun stanowil wegiel o sredun. 8 mamn zapra-
wiony massg wewnetrzng (,knotem® — u. Dochtkolle) wyrobu
Sienens'a, zas koncowks dolng byt wegiel , jednorodny“ (n. ho-

mogen) o Sredn. 3w, Dingos$é tyeh wegli wystarczala na
pie¢ godzin palenia. Proba z weglami jednego gatunku, ale
cienszemi (gorny — 5,5 mun, dolny — 3,5 mum), ktore spalaty
sie szybeiej 1 podlegaly wiekszemn ozigbienin, nie byla ko-
rzysiniejszg ani dla rozkiadn §wiatla ponizej poziomn ogniska,
ani tez dla skutkn uzytecznego wymienionych lamp tukowych.
Przy pomiarach natezenia swietlnego, pod réznemi kgtami po-
nizej poziomn oomska Tuk elekmycm)y (o dtugosei 0,5 mm)
0 natezeniu pr 4du 1,0 4., 1 przy napiecin 33 T’ dat wyniki

. o a Al Jod B q% 1 A 0 “ o . .. . S .
Wzgl(;dme najkmzystnlejsze, a m. Sreduie natr;/,enn HKuliste® wzglednie 20 swiee, przy spalenin 83 i 79 [ gazu na godzine.

57,5 swiec ang. (1 §. ang. = 1,15 $wiecy amylacetowej Hef-

nie napiecia pradu do 37 V. powiekszylo diugosé tuku do
0,7 mm, ale swiatto byto wowezas migotliwem, a.skutek jego
nzyteezny okazal sie wzglednie mniejszym. Nadmieniam przy-
tem, ze kazdy odmienny model lampy lukowej wymaga odpo-
wiedniego ustosunkowania pomiedzy natezenicm 1 napieciem
prada, o ile z danej energii (Wattow) many wytworzyé maxi-
mum $wiatka, O ile uwaga powyzsza jest ekonomicznie donio-
sty, dowodzy tego nowsze doswiadezenia professora Carhart'a?)
nad jedny z wiekszych lamp lukowycl, ktora zuzywala Soo IV,
Otoz, otrzymano w niej raz 9do §wiec przy 9 4. 13> T, za$
tylio Doo Swiee pray 11 4. 1 45 V., chociaz wydatek cuergii
(W) byt w obu razach jednakowym,

W praktyce, wyblr pomiedzy napieciem wyzszew i niz-
szenl, jest A\V)kl(—) ograniczonym jezeli prad stateczny zapozy-

C/amy ze stacyl miejskiej, ktora najezesciej rozporzadza napie-

. wiekszg lampky zarows o 32

nefa) Odpowiada to, w sawmym tukn, wydatkowi energii
.33 : . .
:7 = 0,80 Wattéw na 1 §w. norn., ktory jest wzgleduie .

znaczmejszym anizel w wigkszych lampach lukowych ale za
t0 znaczuie mniejszyw anizell wlampkach zarowych (3,5 W.).

Przyczyna dla ktorej przy rownyeh ilo$ciach éwiatla
i gestosei pradu, wielkie lampy lukowe zuzywajy mniej energii
anizeli lampy male, polega na wyzszej temperaturze fuku przy
weglach grubszyeh, ktore ozighiajy sie tez powolniej. Nadto,
i cien rzucony od wegla dolnego ponizej poziomu, hedzie sto-
sunkowo tem mnigjszym, im wigkszg jest dtugosé tuku, to jest
im silpiejszym jest prad ktory stosujemy.

Przy pomiavach innej, matej lampy Iukowej, zasilanej

pradem 2 4., napigcie 34 V. okazalo sie najodpowiedniejszem, !

przy czem Heim wykazal jeduakowy (niemal) wydatek energii

elelktrycznej, am. 0,87 W.na 1 $wiece natezenia. Zwicksze-
Y Por. Bl Zf, T 1893, z. 14, 8. 196,

ciem od 100 do 110 V. Wiadomo howiem ze $wiatto lukowe
staje sie niespokojuem (migotliwem) jezeli do jego obwodu
nie sa wlaczone dodatkowe opory sztuczne, pochianiajace
ezeddé energii 1 potencyalu. I tak np., rozporzadzajge napigeiem
110 Vo dla dwéch lamp wlaczonych szeregiem, kazda z nich
nie moze przekroczydé napiecia 15 V. przy koncowkach weeli,
gdyz reszte (Voltow) zuzywa opdr sztuezny (n. Beruhigungs-
widerstand).

Jezeli stosnjemy dwie male lampy tukowe szeregiem,
0 natezenin 1,5 4. 1 o napiecin 33 ¥V, a potencyal sierimiej-
skiej wynosi Sredaio 106 V., to kazda z tych lamp, wraz z opo-
1oh _ .
= - 1,0, czyli

rem dodatkowym, zuzywa 7., a wiee

00 a8
97,0

dzine, wynosi wowezas (prazy Sredniej cenie 7,5 f. za 1oo Watt-
godzin) 1,58 . 100 . 7,0 enyli 10,35 fenigow. Doliczajye do
teoo odnosny koszt wegli (2,61 1.), oraz procent i amortyzacye
lamp ?) (1,691) w stosunku do st swice i Soo godzin palenia
W czasie 1'ok11, otrzymamy ostatecznie eatkowity wydatek
14,55 f. na sto dwise-godzing. W wymienionych warunkach,
dwie male lampy tukowe wprzegniete szeregiem z oporem do-
datkowym, daja $wiatlo rdéwne bez migotania, gdyz Heim
stwierdzit ze wah ania napigcia przy koneowkacl nie przekra-
ezaly 0,5 T, 1§, 1,5%, zad wahania pradu przy regulacyi lam-
Py — 0,00 Ampel Ow.

Mozna tez przeprowadzi¢ jeszeze oszezedniejsza kombi-
nacye lampy fukowej z koniecznym w tym razie oporem dodat-
kowym, a m. zastypié bierny i bezuzyteczny opor drutu przez
opdr Swietlny elekfryeznyeh lampek zarowych. T tak nyp.,
jedua lampa tukowa o 1,5 4. 133 V. moze by¢ zlyczong szere-
giem albo z dwiema lampkami Zarowemi 10-to §wiecowem,
odgatezionemi rdwnolegle, ktore paly sig przy napigeiu od 67
do 7o V.1 zuzywajy obie razem 1,0 A., albo tez tylko z jedny
\\vmmch przy 1,0 A.i70 V. Do
obu wymienionyell kowmbinacyi, wystarcm mte.m potencyal
103 V., zapozyczony ze stacyi centralnej,

Po obliczeniu sku‘ku $wietlnego, oraz kosztéw malych

70,5

ua 1 $wiece. Koszt energii stu $wiee na go-

lamp iukowych, Heim przeprowadzil ten sam rachunek dla

dwoch palnikéw gazowo-zarowych Awer’a, o érednich nateze-
niach (Juwlistyeh') 29 1 17,2 $wiee ang. ponizej poziomu gwia-
tta. Odnosne natezenia w kierunku poziomym, wynosily 48,8,

Otoz, skutek Swietlny byl wielce odmiennym w wymienionych

- dwoch palnikach, gdyz pierwszy z nich spalat tylko T =2861

gazu na godzing, w stosunku do jeduej swiecy natgzenia kuli-

L 79
stego, drugl za§ — 175 = 4,010, w tyeh samyel warnnkach.

Swiadezy to, ze rozmaite modele palnikow Aduer'a posiadajg
meJednakow(} wartosé ekonomx(‘mq, ktoérej przecigtna arytie-
8() '+ 4, ()

9

K

tyczna wynosita, w tym razie, = 3,73 1 gazn na

1 $wiece-godzine, ponizej poziomu.

Przyjmujae $redniag cene (Hanower) 16 fenigow za tm?
gazn ofwietlajacego (w Warszawie, dla abonentéw —7,42 kop.),
Heim zestawia koszty stu §wiec na godzine (palnika duer’a)
w lw7hach nastepujacych:

Y El Zft, r. 18y3, Z. 46, str. 661,
2y Cena Jampy tukowej (1,5 lab 2 AL} wynosi 60 wk. .
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Ny . 373.106 - Z kopaly gorskich, na znacznej wysokosei nad r. Inn po-
1) za 373 1 gazu ooo~ © o 5,07 fenigow Yozonveh, dowozony jest ruda do huty, zapomoey napowietranej
2) za odnowienie siatki ') zarowej, po 400 kolejki drucianej. Miejscowy spat zelazny zlozenia blaszko-
godzinach palenia. . . .. 2,88 watego, ockazujgey w ziomie krysztaty o potysku podobnym do

3) Procent i amortyzacya pahukow 1,04

Ogdlny wydatek, wzgleduie do too gwiec-
godzin, wynosi zatem 0,30 fenig6w
a wige wzgleduie do 14,00 f. jako kosztu (por powyzeJ) 100
§wiec w malych lampach Yukowyel, palnik dwer'c jest o 33%
oszczedniejsaym.

Obliczenie powyzsze przypuszeza jednak ze skutek
Swietlny palnika duer'a jest statym, gdy wiadono natomiast,
ze po 4oo godzinach siatka Zarowa przepala sie i wysyla ona
wowezas zaledwie jedng trzeciyg lub co najwyzej polowe Swia-
tha pierwotnego. Wprowadzajac przeto poprawke odno$ng do
rachunku kosztow, Heim wnioskuje ostatecznie, Ze pod wzgle-
dem ekonomicznym, palniki duer'a i mate lampy tukowe, sg nie-
mal réwnowaznemi.

Konezge sprawozdanie niniejsze, zaznaczam jeszcze znacz-

ny postep w wyrobie palnikow Awer’a od r. 1886, Odnosna

siatka zarowa (tkanina spopielona, zawierajgca zwiazki pler-
wiastkow ceru, didynm, thoru, ytru) jest teraz znacznie cien-
szg anizeli w niodelach dawniejszych, a przeto rozgrzewa sig
tez wiecej, co podnosi jej skutek $wietlny. Barwa tego Swiatla,
pomimo odcienia zielonawego, zbliza sie juz, swym sktadem, do
widma tuku elektryeznego. Natomiast, praktycznie ujemng

strong palnikéw Awuer’a stanowig dotychezas: niejednolitosé fo- |

tometryezna réznych modeli, oraz kimcho$é siatki zarowej,
wolnego od kurzu, i odpowiedniego cisnienia gazu.

Zestawiam tez w tabliczee ponizszej, por6wnawcze ilosel
ciepta wydzielane przez niektoére swiatta, w stosunku do jedna-
kowego natezenia stu $wiec ua godzing:

Gaz o$wietlajacy (5400 kilogramostopni na 1 md),
Palnik Auer’e (od 17 do 29 $wiec) wydziela Srednio okolo 2000 cieplostek w.

Paluik Sugg-Argand’a (16 §wiee) 3 " » 4780 »
Lampa ,,wzmocniona‘* Siemens’a . » »
(T Nr. 7 od 16y do 253 S$wice) 2000 "

Gaz wodny (2620 ue)ﬂ%tek na 1 m3).
Palnik =z guebicniem magneziowym (o 35 swwc,uh)
wydziela $rednio okolo . 1320 cieplostek w.
Paluik Aduer’a (o 60 fw.) wydziela §mdmo oko}o 1050 "
(0 140 §w.) | . . 0670 o
) Swiaﬂo elektryczne.
Swiatlo olektrytzne Inkowe wydziela Srednio okolo .
Zarowe

» ”

107 ecieplostels w.

100 »
4. H

” ) ih] ” 2

L wycieczki hutnika do Tyrolw { Styryi

W lecie roku zeszlego, sprawy osobiste powolaly mnie
do Bawaryl. Bedge tak blizko uroczych krajobrazow Tyrolu

I gtosnych hut Styryi, znalaztem sig w obec pokusy, ktorej nie !
W stohcy Tyrolu odbywala sig

uledz, nie byio podobnem.
przytent wystawa artystyczno-przemystowa, naInnsbruck wiec
i przez Styrye postanowitem wracaé¢ do kraju.

Wystawa w Innsbruckuniezbyt mnie zajela, gdyz oprécz
nader sfarannie i obrvazowo ugrnpowanych okazéw kopali
1 panstwowych hut otowianych, oraz wytworéw miejscowego
przemystu lesnego, w zakrvesie hutnictwa zelaza miedcila ona
w sobie okazy jeduej tylkohuty, znajdujgcej si¢ w Jenbach. Te
ostatuiejednaki wielce mnie zaciekawity, gdyz byly t0 prze-
waznie roznego rodzzLJu odlewy, w szczegolnoscl zas ,walce
hartowane“, o jakie w kraju naszym dotyChczaﬂ dosé trndno,
1 ktore z tego powodu sg prawie wylgceznie sprowadzane z za-
granicy, przy oplacie clta dorownywajgcego prawie cenie wy-
robu na miejscu.

Z Tmnsbruckn do Styryi, jedzie sie wlasnie na Jenbach;
zatrzymalem sie przeto w tej miejscowoscl, aby przypatrzyé
sie fabrykacyi i poznaé¢ sposoby mieszania surowizn przeznaczo-
nych do wyrobu powyzszego rodzaju odlewdw. Zaznaczam przy
tej sposobnosei, ze huta zelazna w Jenbach nalezy doPp.J.i T,
Reitlinger ow.

) Koszt siatki wynosit 2,5 mk. n,, za$ palnika — 15 mk.

polysku talku, nie jest zbyt bogatym w zelazo, gdyz zawiera
go w stanie prazonym 36-—37%, a nadto, jest on d. mocno za-
nieczyszezony krzemionks i glinkg. Ruda prazong jest w 11-1t
piecykach; w oSwmiu z nich, jako paliwa uzywa sie gazéw gich-
towych, zas trzy sg opalane torfem prasowanym lub tez odpad-
kami wegla drzewnego. Rude drobna prazy sie w piecu z kon-
dygnacyami, po ktoryeh jest ona spychany coraz nizej, w kie-
ronku odwrotnym wzgledem pradu gazdv.

Wielki piec prowadzony jest na weglu drzewnym, przy
wZycin mieszaniny skladajgcej sie w %/, z miekiego wegla Swier-
kowego, i w /g, z twardego wagla bukowego. Materyaly su-
rowe weiggane sy na gichte zapomoes skrzyi napetnianych
wodg.

Wielki piec ma wymiary nastapnjace:

Wysoko$é catkowita .o

rednica przestrova . . .

Wysokoéé przestronu nad QPO(H\IGITI

rednica sklzym (1. Gestell) . 1,15—1,32 m

Wysokodé . 1,32 m

Cisnienie wiatru wplo\vadzanego do pleca przez .. formy
o oku 4d-0 milimetrowem, wynosi 3,7 — 4.44 cm stupa rtaei,
t. j. ', — 1 funta na cal kwadr. Wiatr dostarczany przez
3 eylindry obstugiwane turbing, ogrzewany jest do 200 R.,
w aparatach o rurach stojgeych. Gazy gichtowe odprowadza-

14,706 m
2,9 m
4,02 M

. - ' . £ ' ne 8§ jednyg 1mrg boezng, gichta zas zamykana jest aparatem
ktéra wymaga obstugi starannej, powietrza nieprzewiewnego 3 Jeriy 1wy b8 yrang J !

Langen’a,

Zakonezepie szybu pieca w gérze, stanowi eylinder z ze-
laza lanego; nie jest on juz objety plaszczem zewnetrznym mu-
rowanym, lecz stoi na tym ostatnim.

Na jedne gichte sypie sie:

15 1l wegla,

6oo &y rudy prazonej, i

120 kg wapniaka.

Wy dajnoq’d rudy prazonej, jak to juz zaznaczylem powy-
zej, wynosi 36 — 37%, za$ rozehod wegla stanowi 0,004 Al na
100 kg surowizny, co odpowiada 1,70 korca na 1 centnar.

Wytworezosé tygodniowa wynosi 19,0 ¢, ezyli = 45,5 X
X24,d=1110 cent. m. ros. Surowizng otrzymuje sie réznych
gatinkdw, wedle jej potrzeby do mieszanin przygotowanych
w kupolaku, z ktérych wyrabiane sy odlewy roznorodne. Przy
wyrobie niektérych specyalnyeh odlewdw hartowanyecl, dodaje
sie nawet surowizny hematytowej z Bilbao.

Zakiad w Jenbach, jakkolwiek zbudowany przeszto 5o lat
temu i majacy przytem wyglgd wielkiej 1udery, posiada je-
dnakze bardzo starannie urzgdzong odlewnie ; wszczegolnodel
zas, samo przygotowywanie masy formierskiej, ktéra z powodu
braku odpowiednich materyalow naturalnyeh, pr zygotowywang
jest z chudego piasku i gliny, s suszarniach, miynkach, si-
tach, 1t. d., jest tn wielce interesnjacem.

Przedmioty z surowizny hartowanej, w szczegélnosci zas
walce, odlewaue sg w Jenbach w formach #elaznyeh (czylach),
1 nie sy, tak jak np. takiez walce zfabryki,Groson®. nawskrds
siwe, z surowizny o bavdzo drebnem, scistem sziarnie i zlomie
podobuym do stali, lecz s3 zahartowane i majg $rodek siwy,
zas$ powierzchnig biaty tak twarda ze na noze do toczenia ich
moze byt nzyty tylko bardzo twarda stal specyalna, jak na-
przyklad na miejscu — stal wolframowa 00.

Do tego rodzaju odlewow potazebna jest surowizna bar-
dzo ptynna, goraca i niezbyt siwa, gdyz w tym razie trudno sie
hartuje z powodu iz wolniej stygnie. Jezeli zas zelazo jest nie-
zbyt gorgee, to oziebia sie ono za predko od czyli, wskutek
czegu jego poxvleuchum nie wychodzi zupetnie Qladko lecz
przedstawia sig nieco pofatdowang. To zas bywa powodem, ze
trzeba nieraz dla wyrdéwnania powierzehni, obtaczaéja tak gru-
bo, ze whasnie najtwardsza warstwa, odpada,

Odbiegtem nieco nd wiaseiwego opisu hnty w Jenbach;
lecz nic to dziwnego, gdyz wpadlem na temat pewnych usito-
walt w kraju naszym, w ktorych sam jestem inferesowany,
gdyz zadanie edlewania waleow hartowanych i mnie si¢ nastre-
czalo w ciggu mej praktyki dotychczasowej, ale niestety, po-
wyiej WprDlDl&lleJ wady adlewu trudno mi bylo unikngé, a do
wykonania juz niehartowanycl bardzo. twardo, lecz w ogodle
twardych zwyczajnych walcow, ndalo i sie dojéé tylko przez

2
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przetapianie w kupolaku surowizny polowicznej, lub nawet
przez wytwarzanie jej w samym dopiero piecu kupolowym, to-
pige na szybkim biegu, ze znacznem co prawdazuzyciemkoksu,
mieszanine surowizny biatej z siwy, w stosunku 2: 1.

Powracam jeduakze do zdania sprawy z ciageu dalszego
mojej podrozy.

7 Jenbach przez Selzthal, zaciesniong wysokiemi gdérami
doling Anizy, dotartem do Hieflarw w Styryl. Miejscowosé ta
potozona na wysokosei 517 m nad powierzchniy morza, tak jest
zamkniety na wszystkie strony pietrzaeemi sie gorawmi, ze na-
wet szczuple miejsee na maty stacye drogi zelazuej, wyrwano
sztucznie naturze przez rozkopanie gory i zabezpicczenie jej
stoku, tuz nad budynkami stacyjnymi, zapomocy olbrzymiego
murn oporowego. Tak $ciesnione potoZenie, -stoi zapewne na
przeszkodzie rozwojowi Hieflan, ktore bedye weztem kolgjowym,
i znajduj ac sie w poblizu niewyczerpanyeh bogactw ztozonych

v »gorze rudnej“ w Kisenerz, —posiadaloby dane niezbedne do
AakWItlllQCiﬂ. zyelem przemystowemn.

Huta zelazna w Hieflaw, nalezaca do Alpejskiego towa-
rzystwa gorniczego, posiada dwa wielkie piece idgce na weglu
drzewnym i jeden dopiero co zbndowany i za mej bytnosci
jeszeze calkowicie niewykoniczony, przeznaczony do biegu na
koksie. Ruda dowozona do Hieflan z Eisenerz, z ,gory 1'udneJ
ktora ponizej bedsie opisang, prazony jest w piecach o prze-
kroju c7w01ok¢tnym b kotowym, dzialaniem gazow gichto-
wych. Piece te, jak rowniez opalane gazami aparaty rurowe
stuzgee do ogrsewania wiatrn, urzgdzono bardzo blizko wielkie-
go pieca. Materyaty podnoszone sy na gichte zapomocy silni-
ka parowego ustawionego na dole

Wiclkie piece idgce na weglu drzewnyn, zbudowane we-
diug dawnego systemu w obmurowanin zewngtrznem bardzo
gruabem, maja po O form o oku 70-0 milimetrowem. Cisnienie
wiatru wynosi S emstupa rteci, czyli 1,73 funta na 1 cal kwadr.,
za$ temperatura wiatrn — 210° R,

Na jedny gichte sypie sie:

L8 Al wegla,
700 kg rudy prazouej, i
70 kg kwasnego flasu pod postacia tnpku lub gliny.

Gicht takich schodzi S0 w ciggn 12 godzin. Wydajuosé
naboju==351%. Zuzycie wegla wynosi 0,48 m® na 100 kg suro-
wizny. Wytworczogé na dobe, jednego pieca, stanowi 40000 .

Dane powyzsze uwydatniajg jak przedniegojest gatun-
ku ruda styryjska; nasze piece krajowe prowadzone na weglu
drzewnym, s3 bardzo dalekie od tak wysokiej wytworczosel
i takich wynikéw. O wyborowym gatunku rudy pod wzglgdem
zawartosel zelaza, swiadezy wykazana powyzej wydajnosé, —
% zalety tg walezy jednakze o lepsze i zwycieza inna, a.m.nad-
zwyczaj Tatwa topliwosé i czystosé rudy.

Do wyrobienia sobie nalezytego pojecia o latwej reduk-
cyjnodci i topliwosei rudy styryjskiej, moze posluzyé zestawie-
nie nastepujgce: W jednym z krajowych zakladéw hutniczych
sypie si¢ na 1 gichte co najumiej 630 funtow rudy. Aby otrzy-
mag¢ surowizng w dobrym gatunku, dodaje sig do 3oo funtéw
wapienia, 1 takich gicht przetapia ae;, drednio, 36 w ciggu

12 godzin. W kilogramach czyni to: ——‘47 X 56 = 14018, zaé

przy wydaplosm 384, mozna otrzymad 33 X 149,18 = 5669 kg
sarowizny. Natomiast, piec w Hieflau, topi sydelytu styryj-
sluego w clggu 12 godzin, 700 X 50 = 33000 kg 1 daje z niego
51 X 350 = 17830 7»[/ surowizny.

Gd) sig wezmie nadto pod uwage, ze dwa poréwnywane
ze sohg piece majy wymiary bardzo do siebie zblizone, i ze ilo-
Seci wiatrn, w Jednym i drugim wypadku, nie o wiele sig migdzy
sobc} 1Ozn14, nie potrzeba bedzie w dalsze sie wdawaé rozwaza-
nia, gdyz cyfry powyzsze same za siebie mowig. To tez, ktoby
u nas chelal zastosowywaé styrstkle formy piecow, lub stawml
sobie za ideal w prowadzeniu pieca, wyniki tamtejue bardzo-
by brydzit. A jednakze, znany mi jest w kraju zaklad hutni-
czy w ktéorym cheiano do rud trudno topliwych zastosowad
styryjski profil pieca, i nawet zrobiono w tym celu odpowiedniy
probe, ktorej wymklem jednakze bywato, 0c4yw1é01e OSULo-
wienie biegu pieca, gdyz ruda nie maJ gc Zadnego oporu w pie-
cu i nie zatrzymujac sie na rusztach i wprzestronie dla reduk-
cyi i topienia, schodzila nie przygotowana nalezycie przed for-
niy, czego calkiem naturalnym wymklem byto nadmierne zuzy-
cie ngla Piece styryjskie majy profile idealne, a. m. dwa

stozki $ciste, stykajgce sie wiskszy podstawy w przestronie;
zatrzymywanie tanlteJSAych rud na rusztacly, dla redukeyi i to-
pienia, bytoby tylko straty czasu, i w takim vazie zelazo zredu-
kowane i stopione juz wyzej, ciektoby chyba przez formy.

Przytoczone przez nas wyniki §wiadezy tem wigeej o cel-
nym gatunku rudy styryjskiej ze uzywany do jej pl/etapiania
wegiel jest dosé posledniego gatunkn. Wegiel to praewaznie
mieki, Swierkowy, sprowadzany az ze Slawonii, a wiec i starty
w drodze.

Nowy piec majyey 156 na koksie, przedstawia sie dosé in-
teresnjgco pod wzgledem swego ustroju.  Opatrzony jeszcze
w plaszez zewnetrzny z cegly, posiada jednakze olkoto szybu
filary z blachy, na ktorych spoczywa cale zamknigeie gichty,
tak ze w danywm razie mozna bez obawy zatamania wymieniaé
czgdeiowo lub catkowicie futrowke (oktad) wewnetrzng 1 plaszez
zewuetrzany, bez potrzeby zdejmowania catego zamknigeia gich-
ty. Zamknigeie to sktada sig z eylindra z zelaza lanego, zam-
knigtego od gory lejem Parry’ego, ktéry opuszeza sie i podno-
si zapomocy tloka hydmuhcaneoo Gazy odprowadmne 84
dwiema rurami boeznemi. Skrzynia zbudowany jest z cegly
wyrabianej z glinki ogniotrwatej i miatu koksowego; cegla ta-
ka ma by¢ bardzo trwaly, lecz musi by¢zabezpieczony od przy-
stepu powwtl za 7z zewnafrz DadZ to pancerzem blaszanym,
bydz tez, jak to robig na Slqsl\u zewnetrznympokroweemz ce-
gty smnlotoweJ Maszyna wiatrowa przeznaczona dla tego
pieca, nader udatnego ustroju, pozioma, o cylindrach sprzezo-
nych (compound), jest zaopatrzony w samodziatajgce prayrzg-
dy smarme. Do nigj nalezy 6 kottow z warnikami (bulierami),
ktore bady opalane gazami gichtowymi.

Zuzel (szlaka), otrzymywany W Hieflau i w hmnyeh zakla-
dach stryryjskich, rozpada sie w wodzie; piasek zuzlowy ma
zapewniony zbyt, gdyz uzywany jest do wyrobu cegly i cemen-
tu, a nadto, w braku piasku naturalnego~—do zapraw wapien-
nych przy wznoszenin budowli.

Od Hieflau wspina sig droga zelazna coraz wyzej, i do-
chodzi doling ,Krumpenthal, na wysokosei 706m nad p. m. do
Eisenerz, miejscowosci potozonej przy zbiegu strumieni goér-
skich Krzbach i Trofengbacl. Juz z do$é znacznej odlegtosei,
o ile na to pozwalajy liczne zakrety drogi zelaznej, rzuca sis
w oczy czerwonawa zdaleka ,gora rudua” (Erzberg), najwiek-
sza osobliwosé w Eisenerz i stawa tej miejscowosci. Powiedzie-
lismy najwicksza osobliwogé, gdyz wielkie piece sg tu bardzo
stare 1 nic szezegdlnego nie przedstawiajy. Stanowiag one za-
bytek dawnego systemu budowy, w ktorym zaciesuione stojg
pod jednym dachem z wielkim piecem: piece do prazenia rudy,

aparaty do ogrzewania wiatru, kolo wodne lub turbina z mie-
chmm i Wmta (halla) spustowa.

(Dok. nast.) J. M.

KRYTYKA | BIBLIOGRAFIA.

Z zakresu kolei wazkotorowych (Im Bersiche der Schmal-
spur). Napisat I Zesula, inz, d. 7. Bosniackiej. Serajewo RR. 1893,
. W ksigzce Wydanej pod tytulem powyzszym, zaznacza
p- Z: zwrot w opinii og6lnej na korzysé kolel wazkotorowych
jaki nastgpit w ostatnich czasach, w skutek wynikéw dodatnich
stwierdzonych przez doswiadczenie odnosnie rzeczonych kolei.
Autor zebral dane dotyczgee 47-u kolei wazkotorowych
rozmaitej dtugosei (od 4 do 235 k), zbudowanych w réznych
krajach Europy srodkowej, 1 zestawiwszy je poréwnawczo,
w tablicach, z danemi odnoszgcemi sie do kolei drugorzednych
o miedzynarodowej (normalnej) szerckoeci torn, wykazuje ze
koleje wyzkotorowe nie tylko ze nie ustepujg pod zadnym wzgle-
dem normalnotorowym, lecz nawet, w wielu razach, majg nad
niemi wyzszo$é. Zastosowane pochylosei dochodzgee do 60y,
dozwalajg dosiegad na krotkich odleglo$ciach, znacznych wy-
niostosei, bez kosztownych robét ziemnych, zas tukio matych
p1om1emach poczynajgc od 20 m, ukatwqu, przemykanie sig
w gérach i miastach, przez miejsca niedostepne dla, linii o nor-
malnej szerokosel toru,
W ksigzce inz. Z. jest tylko mowa o d. z. parowozowych,

-przeznaczonyel tak dla ruchu osobowego jak i towarowego.

Do prowadzenia pociggow uzywane sy wylgeznie parowozy ten-
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drowe rozmaitycl systemow a. m. parowozy o osiach przesu-
walnych, dajgcych sig ustawiaé w kierunkn promieni tukow,—
parowozy o srodkowem kole gtadkiem, z obreczg bez obrzeza, —
podwojue parowozy, na ktorych koicami spoczywaja kociet
1 skrzynia dla wegla i wody—oraz, parowozy o eylindrach sprze-
znych (compound), ktérych zastosowanie, okazalo sie, w osta-
tnich ezasach, bavdzo korzystnem. Starannie wykonane podo-
bizny parowozéw powyzszych, daja dokladne wyobrazenie o ich
ustroju. Niemniej tez, nie szezedzil antor zachiodn w celu przed-
stawienia czytelnikowi rozmaitych typow parowozow i wago-
néw towarowych, przy projektowanin ktérych miano giownie
na wzgledzic lekkosc 1 tatwosé przechodzenia ich przez tuki
o matych promieniach.

Odnosnie oporu ruchu w tukach, nalezy podniesé liczne
doswiadezenia robione w Saksonii z wagonem o osiach przesn-
walnycli, na liuii o torze 75 em szerokim, na zasadzie ktérych
wyprowadzono formute
We= _LOL + 0,4
podezas gdy opér ruchu na linii o normahiej szerokosel torn,
wyraza sie wzorem:

1L + L?
- T 21 .
Ve, = D
We wzorach powyzszych, Wei We oznaezajy opory ruchu

w krzywych, wyrazone w kilogramach na 1 tonne obeigzenia,
L — odleglo$ci pomigdzy osiami skrajnemi, zas E $rednice krzy-
wizny, w metrach.

Przyjawszy odleglosé pomiedzy osiami roéwng 5 i, oka-
zuje sie, Ze na torze 75 em szerokim, w krzywej o $rednicy
36 m, opor ruchu wynosi 5,95 kg, podcms gdy na torze o sze-
1‘01(0.501 normalnej 1 w tukn o $rednicy 200, stanowi on 6,09 kg.

Sredni koszt budowy 1 Jm limi wazkotorowyeh, wynost
60997 mk. n. podezas gdy dla linii normalno-torowyeh, dosiega
on 75045 mk. n.  Co sig tycze procentu od kapitaln naktado-
wego, to zaznaczy¢ nalezy Ze o ile istniejg linie przynoszace
blizko 12Y/,, to nie brak tez i takich, na ktérych osigga sig pro-
cent nie przenoszgey 1%, W ogdlnosei, sredni obliczony pro-
cent, nie zadowoluilby naszych kapitalistéw. Biorage jednakze
pod uwage trudnosei budowy drogi w krajach goraystych,
i znaczne koszta wyzysku kolel w podobnych okolicach, nie mo-
zna stosowadé osiggnietych w tych warunkach wynikéw do na-
szego kraju, przewaznie praskiego, albowiem tak koszta budo-
wy jak 1 wyzysku drogi zelaznej, zwickszaja sie prawie pro-
poreyonaliie do wielkos$cl spadkdéw i wzniesien na danej linii.

Koleje wazkotorowe praytykajgee do drog zelaznych o mie-
dzynarodowej szerokosci toru, podnosi auntor do znaczenia zyl
ozywezych organizmu, przyezem koszta przetadowywania towa-
r6w nikng w obec osigganych korzysei. W wyjatkowych razach,
stosowane tez jest przewozenie wagonow z towarami, nadcho-
dzacyeh z drogi zelaznej o normalnej szerokogel torn— po kolei
wazkotorowej, 'za pomocyg odpowiednio w tym celn urzgdzo-
nych wozow.

Obszerny stosunkowo rozdzial swej ksigzki, poswisca
autor opisom kolei o znacznych pochyltosciach, obstugiwanych
przez parowozy z kolami zgbatemi, oraz, systemowi kolei mie-
szanych, OczywiScie, ze ta czese pracy inz. Z. moze zaiutere-
sowaé naszych technikéw nie ze wzgledn na warunki miejsco-
we lecz o tyle o ile nie mogy oni nie zwracad bacznej uwagi
na kazde wybitne dzieto sztuki inzynierskiej, dokonane przez
wspotzawodoweow,

Zaznaczyé tez nalezy, Ze inz. Z opisuje w swej ksiaZce
szczegOlowo niektoére blizej mu znane wgzkotorowe koleje a.m.
Bosniackie, kolej systemu Decauville's, koleje Doberau-Heiligen-
damm, Frauenfeld-Wyl, Menaggio-Porlezza i Ponte Tresa Luino,
linie Towarzystwa munichowskiego (monachijskiego), kolej Sca~
letta, i wreszcie, wyzkotorowe koleje saskie,z wykazaniem za-
wsze odnosnego systemn budowy, typéw taboru, iloSei przewo-
zonych towardw, oraz, ponoszonyel wydatkow i osigganych do-
chodow. _

W ogolnosel, praca inz. Zeiuli, zawiera w sobie cenny
materyal informacyjuy i statystyezny, i daje dokladne pojecie
o wynikach osiagnietych dotycliczas przy budowie i wyzysku
kolel wazkotorowych. Nadto, antor przyobiecal czytelnikom
swoim pragngeym podgzaé za postgpem, wydawanie broszur

nzupehiiajgeych opracowang przez siebie ksigzke 1 zaznacza-
jacych dalszy rozwdj w zakresie kolei wgzkotorowych.
Str.

Warunki sanitarno-lekarskie w zaldadach gorniczych
Krolestwa Polskiego. Napisat L. Biertienson (Sanilarno-wra-
ceebnoje dielo na gorngeh pramystach Carstwe Polskawo).
W maju r. z., dr. L. B. Biertienson, cztonek naukowego komi-
tetn gérniczego, byt delegowany do Krélestwa Polskiego w ce-
In zbadania warnnkéw sanitarnyeh ilekarskich, zarowno wrzg-
dowych zakladach gérniczych jak 1wt takichze zaktadach pry-
watnyeh.  Dane zebrane osobiscie na gruncie i stosownie uzu-
pelnione przez gorniczych inzynierdw okregowyceh, dostarczy-
ty p. B. matelya{u do napisania sprawozdania, wydanego w od-
dz1elneJ ksigzee 1 wydrukowanego 1'ow111ez w famach »Dzienui-
ka gbrniczego® (Gornyj Zurnal®) z r. Wr 1802 p. B. wy-
dal podobng prace, dotyczgcy stosnnkéw1stnieja.cych pod wzgle-
dem sanitarno-lekarskim w uralskich zaktadach goérniczych.
Sprawozdawca ,Gonca urzedowego“ (Praw. Wiest, N 2.47/93)
zaznacza ze w wielu migjscowosciach, takna Uraln jakiw Kro-
lestwie Polskiem, zachodzy stosunki wymagajgce wspotdziata-
nia rzgdu. Miedzy innemi, nadzdr lekarski w zakiadach gor-
niczych Krélestwa ma byé niedostatecznym. Nad zdrowiem
1 zyciem robotnikéw czuwajy jedynie inzynierowie okregowi,
podezas gdy lekarze fabryczni poprzestajynaleczeniu chorych.
Zdaniem d-ra B., obecna opieka lekarska jest niedostateczng,
I pozadanem jest aby dziatalnos$é lekarzy zakladéw gérniczych
obejmowala takze i sprawy wechodzgee w zakres hygieny ogél-
nej i zawodowej.

NOWE KSIAZKT

1. Ryehter, profesnr Szkoly politechnicznej. Roboty wodne. Cze$é 1. 16 ark
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drogr. 1 sytnacye rohdt wodnych. Wodoskazy i rozne stany wody.
Prognoza wezbran. Niwelaeya rzek. Pomiar glebokosci. I'rzekroje
poprzeezne.  Pomiarvy matych objetosei przeptywn, Pomiary predko-
sei.—Przyrzady hydrometryezne,~—Wzory na przeplyw wody.—ODbra-
chowunie przeplywn z opadéw iz wlasuodei dorzecza. Rozdzial 1L
Rowy i kanaly.

Ceng z oprawa w ptétno, 6 rub. 50 kop. Do nabyein u autora
(Liwvéw, Szkola politechniczna). i za poSrednictwem ksiggari.

Les Agendas Dunod a { fr. 50, pour 1894. » 1. Construction. N 2. Mines,

Exploitation. N 3. Arts et Manufuctures, Méeanique. ¥ 4. Aris et

Manufuctures, Chimie. X 5. Télégraphes, DPostes. Electricité. X 6.

Chemwing de fer. :

(P.). Eclaivage électrique de la gare Saint Lazave par la Sveidté

anonywme Cance. Notice par ancien éleve de I'Eeole po-

Iytochnigque. 1893. Extrait da journal le Génie eivil.

Considére (M,). Utilité des chemins e fer ’intérét local, Nature et va-
leur des divers types de convention. Librairie Yve Ch, Dunod et P,
Vieq. Paris, 1804, Prix 2 fr. 50

Debauve (A). Les travaux pnblies ¢t Ies Ingénieurs des ponts et chans-
sées, depuis le XVII siéele. Libraivie Vve Ch. Dunod et P. Vieg.
Paris, 1894. Prix 12 fr.

Crépy

Ditte (3. A.). Legons sur les métaux, professées & la faculté des scicn-
ces de Paris. Librairie Vve C. Dunod et P. Vieq. Paris, 1894
Prix 33 fr.

Engelard. L'celairage clectvique. Manuel pratique des onvriers électriciens
ot des anateurs, pour le choix des appareils, le montage, la con-
dnite et T'entretien des installations. Librairie J.-13. Bailliére ct fila.
Paris, 1804. Prix 4 fr.

Encyclopédie seientifique des alde-mémoire, publiée sons la direction de
M. H. Léauté. Section de Uingénieur: Bloch (F.) Ean sous pression.
Appareils productenrs d'can sous pressiou (Mis en vento le 25 dé-
ecembre 93). Launay (de). Statistique générale de la produetion
des gites mdétaliferds. (Pour parajtre le 25 janvier 1894). Gauthier-
Villars et fils, impr.-éditeurs. Paris. Chaque volume se vend sépa-
rément: broché, 2 fr. 505 cartouné, toile anglaise, 3 fr,

-Exposition universelle internationale et coloniale de Lyon en 1894, Pro-

gramme ct Réglements, Lyon, imprim. Rey.

Guinochet, FExpérienees sur le filtre Chamberland, systéme Pasteur, i net-
toyeur - méeanique O. André. 1893, Paris, impr. Marpon et Flam-
marion. Extrait en partie du Journal de pharmacie et de ehimic.

Gotteland (A.). Chemin de fer de Diakopbto a Kalavryta, Voie de 0,78 m,
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4 adhérence et 3 erémaillére. Libraivie Vve Ch. Dunod et P. Vieq.
Paris, 1894, Prix 15 fr.

Le Chatelier (M. H.), Procédés d'essais des matériaux hydrauliques. Li-
brairie Vve.Ch. Dunod et P. Vicq. Paris, 1894. Prix 3 fr. 50.
Mahiels (A.). Lc béton et son omploi. Matérianx, chantiers, coffrages,
prix‘du revieant, applications. Lidge, 1893. Aug. Bénard Tmpr.-

Editenr. Prix 10 ir. ’

Richard (G.). Les motenrs 2 gaz et 2 pétrole en 1892, Librairie Vve Ch.
Dunod et P. Vieq. Paris, 1894, Prix 10 fr. )

Sauvage (E.). La machine Jocomotive. Manuel pratique dounant la des-
cription des organes et des fonctionnement de la locomotive, i l'n-
sage des mécanieicens et des chaunffenrs. Librairie polyt. Baudry et
Comp. Paris, 1894, Prix b fr.

Sauvage (I8d.). Revue de I'état actuel de la construction des machines.
Machines thermiques, hydrauliques, & air comprimé, frigorifiques;
wachines-outils. Libraire Vve Ch. Dunod et P. Viey. Paris, 1894,
Prix 10 fr.

Sauvage (M. Id.). Le gysteme anglaig des signaux de chemin de for. Li-
brairie Vve Ch. Dunod et P. Vieq. Paris, 1894 Prix 8 fi.

Vaschy (A). Notes sur I'¢lectricité Libraivie Ch. Dunod et P. Vieq. Paris,
1894. Prix 2 fr. 50.

Bach (C.). Versuche iib. d. Wiederstandsfiligkeit v. Kesselwandgn. 1. Hft.
Wasserkammerplatten v. Wasserrghrenkesseln, 49 Borl., Springer.
2.40 M.

Boltzinann (J..). Vorlesgn. 1ib. Maxwells Theorie d. Electrieitit u. d.
Lichtes 1T Th. Verbiltniss z. TFernwirknngstheorie; spee. TFille

4, Elektrostatik, stationdiren Strémg. w. Induetion. Lpzg. Barth, 5§ M.

Ehrenberyg (IL.). Gesehichte d. Kunst im Gebicte d. Prov. Pesen. Berlin,
Erust & Sohn. 8 M.

Fodor (L. de). Experituente wm. Strdmen hoher Weehselzahl n. Frequenz.
Rev. nom, Anmerkgn. versehen v. N. Tesla. Wien, Hartleben. 4 Zir,

Glaser (i.). Uebor Brannenanlagen uud Standgefisse f. gekochtes Was-
ser, agf Grund bacteriolog. Untersuchg. Juriew, 1893.

Kosak (G.). Einrichty., Betrieh n. Anschaftungskosten d. wichtigsten Mo-
toren f. Kleinindnstrie. 2, Aufl. d. Katechismus d. ,,Motoren f. Klein-
indnstrie. Wien, Spiclhagon & Sel.. 3. — 5 geb. 3. B0.

Kiinkier (A.), d. Maschinenschiierg., d. Schmiermittel n. ihre Untersuchg.
nehst e, Anh,: , die Lieferungsbodinggn. d. deutschen Eisecnahnen.
Mannh., Sclbgtverl, 5 M.

Langlet (E. V.), schwed. protestant. Kirchen nach d. Centralsysten. 14
Taf. Fol. Stockh., Chelins, In Mappe 10.

Lorber (F.). d. Nivelliven. Zngleich 9. Anfl. 4. theoret. n, pract. Anleitg.
% Nivelliren v, Stampfer. Wien, Gerold’s Sohn. Geb. 15 M.
Mechaniker (der) Zeitschrift z. Forderg. d. Mechanik, Optik, Elcktrotech-
nik u. verwandter Gebiete. Hrsg. v. F. Harrwitz, 1. Jalrg. Oetbr.

1393 —Septbr. 1804, 24 Nrn. 4°. Berl, Harrwitz, 6 M.

Seubert (0.), Maurer u. Steimnetz-Arbeiten, Vorlagebliitter. 40 Taf., Iol.
Stuttg., Wiltwer, In Mappe, 25 3,

Schweiger-Lerchenfeld, A. 1rhr. v, vom roll. Fliigelrad. Darstellg, d. Tech-
nik &. heut. Eisoubahnwesens. (Jn 26 Lfgn.) 1. Lfg. Wien, Hart-
leben. 0.50 Ziv.

Toldt (F.); iib. Details v. Siemens-Martivifon. Fortsetzyg. d. chemisch-calor.
Studien iib. Generatoren u. Martingfen v. H. v. Jiiptner n. ¥. Tolds.
Lpzg., (Felix). 2 M. 40.

Wirterbuch, technolog. I. Bd. Berg- u, Wiittenwesen, Metallindustrie, Ma-
schinen- u. Schiffban .
v. . Blaschke. (Iu ca. 45 Lfgn.) 1. TL Deutsch-Franzssisch. Fran-
zosieh-Deutseh. 1. Lfg. Wien, Kirchner & Schin, 1 Zir.

Krat (W, A.), gornyj inZ. Markszejdierskaja praktika. Sabranje statiej iz
praktiki awtora w altajskom gornom okrngie. Cz. X. St.-Piet. 1893,

Leszewicz (K. A.), inZ. areh. Priwilegirowannyj musorozigatiel w Rassii
i glawnych gasudarstwaeh Jewropy pad diewizom ,,Jz izby musora
nie swynusi, a tut Ze zgi  St.-Pieterb. 1803.

Nawrockij (M. A.), inZ., Ispytanija sastawnych dierewianych batok na
pievetom i ieh raszezot na asuawanii opytuyel daunych. St.-Pie-
terburg. 1894.

Weber. (K. X.), ink. tiechn. Prakticzeskoje rnkawodstwo pa  praizwod-
stwu kirpieza, czerepicy, drenaZnych trub, ticrrakotnyeh izdielij
i proczawo licewawo tawara dla architiekturnawo iskustwa, z atla-
gonl sastajaszezym iz 24 tab. z 230 vis. Izdanje A. . Dewriena.

KSIA/ZKI I BROSZURY NABYTE PRZEZ REDAKCYE :

Anweisung zor Herstellung und Unterhaltung von Centralligizungs- und
Lititungsanlagen. Berlin 1898, Verlag von Wilhelm Erust & Sohn.

Einschlugs aller Trangportmittel. Hrsg. |

Landsberg Th, Prof. an der techn. Hochschalo in Darmstadt. Berechnung
Sreitragender Wellblechdicher. Sonderabdruck ans der Zeitschrift fiir
Bauwesen. Jahrg. 1891, Berlin. Verlag von Willielm Ernst & Sohn
(vorm. Lrnst & Korn).

H. Rietschel Professor an der Konigl. techu. Hoehsclmle zu Berlin, Leitfa-
den zum Berechnen w. Enptwerfen von Liiftungs- und Helzungs-dAnla-
gen.  Anf Anregung Sr. Excell. des Hervn Ministers der dffentlichen
Arbeiten verfasst. T mit 48 Textfiguren. II Tabellen u. Tafeln. Ber-
lin, Verlag von Juliug Springer. 1893.

Normen f. die Berechnung der Belastung und Inanspruchnahme von Bau-
materialien und Bauconstructionen. Scparat-Abdwmck ang der Wo-
chenschrift des Ocsterr. Ingenicur- und Arvchitoecten Vercines. M 1,
1889.

I{SIAiKI i BROSZURY ZAOFIAROWANE REDAKCYI:

Ajdukiewicz (K.), inz. O sicwuikach. Krakéw. Nalkladem autora. 1893.
Encyklopedya rolnicza, wydawana staraniem i naktadem Muzenm przemy-
shu i rolnietwa w Warszawie. Zeszyt XXVIII Gorzelniciwo (Ciag

dalszy). Zeszyt XXIX Gorzelniciwo (Aok.). Guspodarstwo wlodcian-
skie. Zeszyt XXX Gospodarstwo wlodcianskie (dok.). Grayhy.

W1 Uminski. Zegluga powietrzna. Z 36-ma jllustracyami. Warszawa, 1894,
S. Kutibin, goru. inZ. Zbornik statisticzeskich swiedienij a gornozawodskoj
pramyszlennosti Rassii w 1891 zawodskom gadn. 8.-Pietierburg 1893.
P. Saimonowicz. Rukawodstwo k sastawlenijn smiet i ticchniczeskoj atezot-
nosti. Sprawoceznaja kniga dla straitielej. Cz. I. S.-Pietievhurg 1893,
Trudy Warszawskawo pastajannawo sanitarnawo Kamitieta. Itogi sani
tarnoj pierepisi goroda Warszawy. (Kwartirnyj wepros). Tom 2-o0j.
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DROGI 7ZELAZNE.

Samodziatajagcy hamulec ciagly, tarciowy (frykcyjny)
pomystu W. Schmid’a. W r. 1888-m odznaczony zostal nagro-
dg przez Zwigzek niemieckich drég zelaznych, ulepszony ha-
mulec tarciowy (frykeyjny) pomysin W, Schined'a. Zasada ustro-
ju, odrézniajgca hamulec p. S. od innych hamuleéw tego dzia-

| tu, polega na tem 7ze gdy inne systemy znzywaja bezposrednio

site zZywg wagonu do hamowania, to p. S. dziata niy posrednio,
przez odpowiedni mechanizm t. z, ,przyrzad hamulcowy ze §li-
makiem®. W ten sposob osigga sie pewne zalety, ktorych nie
posiadaja inne hamulce tarciowe, a. m.: 1) Sila hamujaca raz

. wywolana, utrzymuje sig trwale przez dowolny przecigg czasu.

2) Sita hamujgca moze hyé w pewnych granicach regulowang.
3) Natezenie sity hamujacej nie przekracza oznaczonej grani-
¢y, po za ktorg nastepuje Slizganie sig kot. _

Przy waronkach powyzszycly, zyskuje wiele na doniosto-
Sci podstawowa zasada hamuleow frykeyjnyell, dzieki ktorej
stba motoryczna olrzymuje sie bezplatnie.

Ustroj hamulea Schmid’a uwydatniajg rys. 1, 2 (tabl. III).
Przyrzad tavciowy (frykeyjny), stanowigcy wiasciwy motor ha-
mulca, sktada sig z dwoch kétek klinowych frykeyjnych. IC6i-
ko a jest stale osadzone na osi wagonowej, za$ kotko b zawie-
szone jest lnzno w bujajgcej sie ramie ¢c¢. Ruch obrotowy koi-
ka b przenosi sie zapomocs taficucha bez kofica, zawieszonego
pomiedzy kotami ltaicuchowemi o i f, na Srube bez konca,
chwytajgcey za koto Slimakowe i, osadzone mna osi » wmiesz-
czonej w pokrywach plaszcza h.  Na $rodku tej osi (n) znaj-
duje sie lnzno osadzony wiasciwy beben hamulcowy o, z dwiema
falistemi tarczami frykeyjnemi. Tarcze te, stanowigce jedny
cato$é z Debnem, chwytajy za dwie inne, z ktoryeh pierwsza
znajduje sie przy kole §limakowem m i razem z niem stale jest
zaklinowang. ua osi #, druga za$ z mufg, przesuwana jest na
klinie tejze osi. Tym sposobem tworzy sig dwa taczniki fryk-
cyjne oy i o, o duzych powierzchniach tracych, dociskane do
siebie ciezarem p, dziatajacym zapomocy przeniesienia drgz-
kow g 17 na mufe tarczy Yycznika o,. Lancuch £ zachwytuje
jednym koncem za Dbeben o, drugim zas§, za pret pocig-
ciagaczowy hamulca wagonowego. Za pomocyg drgzka kolano-
wego ¢, dzialajgcego na rame ¢¢, mozna kotko frykeyjne b zet-
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knaé z kétkiem @, lnb odsungé od niego. Odsuniecie takie na-
stepuje automatycznie z chwilg gdy tancuch & zostanie napre-
zony do tego stopnia ze rolka u, pod ktéra przechodzi, razem
z widetkami & w ktorych jest osadzona, poduniesie sig, skut-
kiem czego za posSrednictwem drgzka y kolko frykeyjne b od-
ciggniete zostanie od kolka a.

Sposob dziatania hamulea objadunia co nastgpnje: Po nad

Okolicznosé ta, szezegolniej przy hamulcach Westinghons'a bar-
dzo ujemnie wptywa na prawidlowe lamowanie przy sprowa-
dzanin pociggdéw z dlugich spadkow. Regulowanie sity hamu-

- jacej, w pewnych granicach, daje sie tu osiggnad przez zmianeg

dachem lub pod spodem wagonu, wzdluz calego pociggu, po- -

prowadzong jest linka, nawinieta na kotowrotek obsingiwany
recznie 1 mnieszczony na parowozie lub w hrankardzie. Linka
ta za pomocyg bloczkow dzwiga drazki ¢ wszystkich przyrzg-
dow hamulcowych pociagu. a) W celu zahamowania odrzuca sie
piesek z kélka grzechotkowego kolowrotka, skutkiem czego
linka szybko sie odwija i drgzki ¢ opadaja. Kotka frykeyjne &
dociskaja sie do «, skutkiem czego wprawiajg sie w rieh obro-
towy, ktory dalej przez taticuch bez konea, Srube, kolo $lima-

kowe i lgezniki frykeyjne o, 1 o, przenosi sie na beben o,
skutkiem czego ostate- |

na ktéry nawija sie ltaneunch X,
cznie nastepuje hamowanie, Petlue zahamowanie, zuleine od
chyzosei jazdy 1 dlugodei pociagu, nastepuje w cigeu 4 do 6 se-
kund. Sila hamujgca, odpowiadajgea napiecin tancneha £, mo-
ze byé przez czas dowolnie dlugi trwale ntrzymans, srnba bo-
wiem nie pozwala na odwrotny ruch bebna o. Wielkogé
tej sity da sie do pewnego stopnia zmieniaé¢, a to zaleznie od

czasu przez ktory kélko frykeyjne & pozostaje w zetknieciu z a.

Natezenie jej nie moze przekroczyé z gory oznaczonej gra-
nicy, albowiem $cisle zalezy od wielkosei nacisku na tyezniki
0, 10y, wywolanego dowolnie dajgcym sie zmieniaé cigzarem p.
Wreszcie, z chwilg gdy sita dociggajaca prety hamulcowe do-
chodzi do swojej granicy, nastepnje automatyczne odprowa-
dzenie kotka frykcyjnego b, co bardzo korzystnie oddzialywa
na konserwacye hamulea, a wiec i samych kolek frykeyjnych.
b) Dla odhwmowanii potrzeba linke s zupetnie naprezyd, skut-
kiem czego drazki ¢ podunoszy sig i dzialajac na odpowiednie
przeniesienie dragzkowe, poruszaja wal na ktorym osadzony jest
drazek q z ciezavem p, przyczem ciezar ten unosi sie i odeigga
lgeznik o, , skutkiem czego odwija sie lancuch X z bebna O
i hamulec puszeza. ¢) Podezus biegu pociqyu, linka s naprezo-
ug jest tylko na tyle aby rama c¢c¢ byla odehylong i kotko b
nie dotykalo do a; ciezary p jednakze pozostajs nienniesione,
a wiec Igczniki o, 1 0, 84 docisniete,

Ustréj hamulea dozwala na zluznienie linki w dosé szezu-
ptych granicach i z tego powodn hamulec p. d. nadaje sig tyl-
ko dla krotkich pocigeéw osobowyeh i dla towarowych, w za-
stosowanin go do gropowej obstugi hamuleow.

W celu zastosowania hamulca Sehid’a do diugich pocig-
gbw, nalezato przewdd linkowy zastapié innym. Z uwagi na
rozpowszechnione juz hamulee powietrzne, p. 8. przystosowal
do swego hamulca przewod 1urowy o zgeszezonem lub rozrze-
dzovem powietrzn,

Hamulec z przewodem dla powietrza zgeszezonego, nlep-
szonej budowy, prredstawiony jest na rys. 5.4, 6 (tab. III).
Wzdluz pocigeu, pod wagonami, poprowadzony jest prze-
wod rurowy w, z ktorym za pomocy kolanowego odgalezie-
nia »" komunikuje si¢ beben s, objetosei 1 1, z przepony sko-
rzang w rodzaju tloka. Dzialanie jest nastepujgce a) Przy od-
hamowamni:  Powietrze o cisnienin 1 aém., ttoczone pompky
parows, parowozowa, dostaje sie do przewodu, spycha tlok be-
bna, ktory przez dryzek vo (rys. 6) 1 za posrednictwem drgz-
kow »y 17, odsnwa kotko frykegjue b od a, w nastepstwie zas,
dziatajge na drazek p i przeniesienie drazkowe n i m, rozluznia
Tgezniki frykeyjne hy, Ju, By (rys. 3), skutkiem czego odwija sig
tancuch 7 z bebna ., 1 hamulee lnzujy sie. 8) Przy hamowaniu.
Przez wypuszczenie powietrza z przewodu gléwnego, co naste-
puje rowniez przy rozerwaniu sie pociagu, ciezar w opada,
kotko frykeyjne & dziata na @ izapomocy walu d 1 lacznika
uniwersaluego e (rys. 5) przenosi swoj ruch obrotowy na srubg
bez konca [ i1 kolo §limakowe ¢; ze zad spuszczony cigzar p
dociska do siebie tgczniki fiykeyjne by, ho, fiy, przeto ruch kota
przenosi sig na beben hamulcowy 7, na ktory nawija sig tan-
cuch . Skoro sita hamujyea dojdzie do pewnej zapomoca cigza-
ru p dokladnie oznaczonej granicy, naéwezas drazek g (rys. @),
dzialajae na drgzek r,, przekreca wat r,, co powoduje odsunie-
cie k6ika frykeyjnego b od . Hamulec jednakze mimo to po-
zostaje nadal petng sitg dociggniety. W tem wlagnie lezy wyz-
$z0$¢ hamulca slimakowego nad hamulcami powietrznymi, przy
ktéryeh skutkiem nieszezelnosel, sita hamujgea ciggle stabnie.

cisnienia w rurze przewodowej od '/, do '/, atm., skutkiem cze-
go laezniki frykeyjne Ay, Ly, T, obcigzajy sie mniej lub wiscej,
co bezpoérednio wpltywa na zwiekszenie lnb zmniejszenie sity
hamujgce]. ¢) Dla recznej obsbugi hamwlca przeznaczony jest
pret @ z vgezka xp. Przy odhamowywanin hamulea, raczka x,
zawieszona jest na kotkn x,; dla zahamowania wystarcza
raczke 2y zdjaé z kotka m,, wskutek czego ciezar IV opada
1w sposob wyzej opisany powoduje zahamowanie.

Dla przystosowania tego hamulca do recznej obstugi,
z plantu drogi, jak tego wymaga robota przy zestawianiu po-
cigghw, umieszezone sa z obu stron podinznych belek spodu
wagonowego, krotkie dryiki, ktorych konce zawieszone sg
w petlicach. Przez uwolnienie drgzka z petlicy, cigzar W
opada i spowodowywa hamowanie. Aby przejscé z hamowania
reeznego do cigglego, zapomocy przewodu, nie potrzeba Za-
dnych praygotowan; —drazki same sig z petlic oswobodzaja.

Dla blizszego ncenienia przymiotéw hamulea p. 8., wobec
dzig tak bardzo juz rozpowszechuionyel hamuleéw powietrz-
nycl, nalezy zbadaé go po szczegole. w zastosowaniu: 1) do
pociggdw osubowych z wielliq prediosiig; 2) do déugich pocig-
gbow towarowych; 2) do pociagéw drdy drugorzednych 1 4) do
pociggdw w ktorych skiad wehodzg hamulee powietrzne.

(Dol nast.) R S

Lacznik metalowy przy przewodach ogrzewania paro-
wego. W ciagn zimy 1891/92 1. robiono na anstryackicl d. z.
panstwowych dofwiadezenia z nowoobmyslonym igcznikiem
metalowym, przeznaczonym dla przewoddw ogrzewania paro-
wego. Doswiadezenia daty wynikinaderzadawalniajace, wsku-
tek czego zarzgd powyzej wspomnianych drog uznal za stoso-
wne ponowic¢ je z wiekszy ilodciy wmowie bedgeyehtgeznikéw,

stanowigeyel wynalazek p. Edw. Schellerer'a z Wiednia.

Figeznik metalowy p. 8., nzmystowiony na rys. 1o, 11,12,
13 (tab. II) zastgpuje nzywane powszechnie tyezniki gumowe.

 Skiada sie on z dwn rur o, «,, z ktoryelh e wstawiona w ko-

lanko &, @, za$ jednym koncem w podobnez kelanko b, drngim
zad w skrzynke wentylows f wentyla ¢, sluzgeego do wypusz-
ezania skroplonej wody. Kolauka b spojone sy za posreduic-
twem potaczen b ze skrzynka wentylows f, oraz kolankamieid,
ktore juz wprost tycszy sie z przewodowemi rurami zelaznemi,
w sposdb, jak przy rurach gnmowych, na stozek.

Odpowiedni ustraj piecin polgczen e, nmozliwia wzajemne
ruchy obrotowe spojonyeh czesdel tgeznika, nie pozwalajge jed-
nak na ich przesuwanie w kierunkn osi-obrotu, co warunkowa-

| ne jest potrzeba doktadne] szezelnosel.

Dotyczenie to sktada sie z mutry ¢ (rys. 13), posiadajacej
z jednej strony gwint prawy, z drugiej zas —lewy. W jedno
z tych nacigé wprowadza sie koniec jednej czgsci b, opatrzonej
odpowiednim gwintem i posiadajycej wytoczenie wktére weho-
dzi koniec drugiej czesci ¢. Na te zewnatrz obtoczong czesé ¢
nasadza sie¢ doktadnie dopasowany koinierz k. Po za kolnie-
rzem (flansza) k& naklada sie pierscienm, skladajgcy sigz dwdéch
czescl 1 nagwintowany na stronie zewnetrznej. Za pomocy tego
pierscienia, ktory zesrubowywa sie z mntry 7, docigga sig pa-
kunek { ulozony pierwiej miedzy kolnierzem %1 brzegiem ezgseid.
Egeznik p. Schellerer’a odpowiada w zupetnosci swemu
przeznaczenin, Polgczenia b umozliwiajg z jednej strony wa-
hania calego tycznika, z drugiej zas, zblizanie lub oddalanie sig
polgezonych wagondéw; nadto, facznik okazat sig zupelnie szczel-
nym i wytrzymalym na ciénienie dochodzgee do lo-u atm.
Opisany powyzej tacznik wazy od 8,5 do 8,8 kg, a wiec
jest nawet nieco lzejszym od lacznika gumowego, wazgcego
przecigciowo 9 ky. Obslnga tacznika p. 5. nie jest bardziej kio-
potliwg anizeli lgcznika gumowego,
(Dingl. Pol. Journal., T. 28y, 8 11). G. L.

MOSTY, TUNELE i t. d.

Whijanie pali przy zastosowaniu strumienla wody.
(rys.5,6,7,8,9,tab. IT). Uzycie wody, przy zabijaniu pali w gruu-
tach dajacych sie rozmiekezyd, znajduje coraz czestsze zastoso-
wauie. Polega ono na doprowadzanin do dolnego koica pala, stru-
mienia wody wyplywajgcego z pewny predkoseis, ktory roz-

3
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miekezajac grunt, pozwala na tatwe zaglebianie si¢ pala nie-
kiedy juz pod wlasnym jego ciezarem. Zagtebianie bywa przy-
$pieszane poruszaniem pala, obracaniem go okoto jego osi, lub
lekkiem nderzaniem baba.

Przy zaglebianin pali zelaznyel, strumied wody wprowa-
dzany jest do wnetrza paly, ktorego dolny koniec opatrzony
jest odpowiednim otworem do wyciekania wody. Przy zabija-
niu pali drewnianycli, doprowadza si¢ wode dwiema rurkami
Zelaznemi umicszezonemi zewngtrz pala i 7ao{gbiajc}cemi sie

7 1im denocze\me Gérne kotiee rurek, za posrednictwem od—
pow1edmeoo weza Yacza sie z pompa wtlacm]aca wode. Pom-
py mogg by¢ reczne lub parowe stosownie do okolicznosei.

Zastosowanie strumienia wody, zamiast uzycia samego
tylio kafara do zabijania pali, okazalo sig z wielu wzgledow
korzystnem, a mianowicie: a) linika sie wstrzg$nien gruntu;
b) zyskuje sie na czasie i kosztach roboty; c) Z:ll)()blb &Sl(—}
rozszezepieniy, ziamanin lub pekniecin pala; d) materyal drze-
wny, nie wytrzymujaey uderzen baby, moze byé nzyty na pale,
za$ na szpuntpale mogg byé brane deski nieznacznej nawet
grubosel; e) osigga sig pewnodé ze zabite pale nie zostaly
uszkodzone w dolnych czesclach, wreszeie f) w razie potrzeby

zabite pale 1 cale Sciany szpuntpalowe moga by¢ z latwosciy
wydobyte.
Po raz pierwszy zastosowal strumien wody, wr. 1862,

inzynier amerykaiiski Gleen, przy zabijanin pali w praystani
Mobile w celu uniemozliwienia wejseia okretow nieprzyjaciel-
skim podezas wojny zwiazkowe]. Nastepuie, uzywano tego spo-
sobn w rozmaitych krajach, i to zawsze z dobrym skutkiem.

W Cesarstwie, zastosowano po raz pierwszy system po-
wyzszy w r. 1801, na d. z. Orlowsko - Witebskiej, przy zabija-
nin pali drewnianych pod most na r. Sniezet. Z odnosnego opisu
robot inz. Lebiedynskiego, zamieszezonego w czasopismie ki-
jowskiem ,Inzenier® (Ne 10/93 r.), przytaczamy ponizej nie-
ktore wiecej interesnjagce szezegoly.

Pod przyczolki mostu potrzeba bylo zabi¢ 42 pale po
5 saz. db., 84 pale po 4 saz, dt. 1 154 pale od 2 do 4 saz. db
Nasamprzdod sprobowano zabijad pale kafarem, podnoszge babe
za pomocy dzwigni. Gdy jednakze vobota postepowala zbyt
powolnie, przystapiono do proby z wodg. Do pompowania
uzyto poczgtkowo sikawki pozarnej o dwach tlokach, okazalo
sig jednak, ze po zaglebienin palana 1Y), saz., dzialanie sikawki
przestalo byé skutecznem. Gay przytem reczue pompowanis
px‘yedstaw'alo pewne niedogodnosci, postanowiono uzyé przy-
gotowanej poprzeduio do pompowania Wody z doju fundamen~
towego, pompy odsrodkowej, pornszanej lokomobily dziesiecio-
konng. W celu przekonania sie czy w migjscu oznaczonem dla
zabicia pala nie ma jakichkolw'ekbydz przeszkod, zapuszezano
najprzéd rurke zelazng, polgczong wezem z pompy odsrodko-
wa. Rurka, podezas dziatania pompy zaglebiata sie dosé tatwo
w ziemie pod niewielkim naciskiem rekami i rowniez tatwo mo-
gia by¢ w kazdej chwili wyjeta. Jezeli w danem miejscu na-
potykano na opor, préobowano zaglebic¢ rurke obok. Po takiej
proébie, przystepowano do ustawienia kafara 1 majgcego sie za-
bié pala. Opuszezano nastepnie babe na paliumieszezano poobu
stronach pala dwie rurkizelazne (rys. 3), podtrzymywane za po-
mocy kragkow (blokdw) przytwierdzonyeh do girnej czesei kafa-
ra(rys. 6). Rurki nie byty przymocowywane do pala, lecz tylko

przyciskane do niego rekami robotnikéw. Pod dziataniem pom- !

py, pal obcigzony babs poezynat sig wolno obnizaé. 2 zagte-
bianiem sig jego pogrgzano rowniez rurki zelazne, starajac sig
przytem aby ich konce dolne znajdowaly sig na jednej glgbo-
kosci z ostrzem pala, co z fatwoscig osiggano po niejakim cza-
sie gdy juz robotnicy nabyli pewnej wprawy. Niekiedy pal
przestawal sig pograza¢ w grunt w.skutek zatkania sig wylo-
tow rarek. W takim razie, wyciggano rurki w celn przemyecia
ich otworéw, poczem pracowano dalej, jak poprzednio, dopokl
ruch pala ostatecznie nie ustal. Pograzanie sie pala przy$pie-
szano niejednolrotnie nderzeniem go z boku.

W sposéb powyzej opisany mbuauo dziennie 4,8 pali na
glebokosé 2,35 saz., gdy tymezasem przy uzyein kafara z dzwi-
anig bez strumienia Wody, zdotano zaledwie w ciggu dnia za-
bic jeden pal do tejze samej glebokosel. Pogryzenie pala z po-
mocy strumienia wody, na gteboko$é 2,35 saz., wymagato tylko
7 minut czasu, poczem pal byt dobijany kafarem do gigbokosci

2,00 saz., bez pr zerywania dziatania wody. Za kazdem uderze-
nlembaby pal pograzal si¢ od 0,05 do 0,08 saz. Pal 5 saz. dtugi,

przy zastosowaniu li ty lko strumienia wody, opuszczany byl‘

| do gtebokosel 2,35 saz. takze w ciggu 7 minut, poczem, pod

dziataniem wody dobijano go kafarem do glebokosei 3.70 saz.

Tym sposobem zabicie S-sazeniowego pala wymagalo godziny

i 45 minut czasn, gdy tymezagsem na dokonanie tej voboty sa-
mym tylko katarem z dzwignig, potrzebaby 1Y, duia.

W celu przekonania sie Jaki opér przedstawia pal zabi-
ty przy zastosowanin wody, poddawano go nazajutrz uderze-
nin 40-pudowej baby spadajacei z wysokosci 23 stop ang. Za-
glebienie wyniosto 0,003 saz., t. j. bylo takie same jakie otrzy-
muje sig po zabiciu pala samym tylko kafarem. Rurki ktoremi
wtlaczano wode, byly zelazne (gazowe); przy srednicy 1'/,”,
mialy one 3,66 do 4,06 saz. dingofel. Weze tgczgce rurki
z pompa, o srednicy 27, iniaty do 8 saz. dlugosel. Srednica rur
pomipy odsrodkowej wynosita 51/,"; wysoko$é kafara stano-
wita 5 saz.

Przy wodnym sposobie zabijania pali, pracowalo 11 ludzi

z tej przyczyny z¢ kafary byty cigzkie, n1e0dpow1edn1e do da-

nego celu, i e przesuwanie ich, przy mniejszej liczbie robotni-
kow byloby zbyt mozolne. Plzy nzyciu kafarow lzejszych, wy-
starczyloby 6 ludzi, a. m. 2-ch do podnoszenia iopusw/ania
rurek, 2-ch do podtrzymywama 1 kierowania rurek i 2-ch do
kierowanm wezami zlgezonemi z pompy. Zaznaczyé nalezy,
ze do zabijania kafarem z dzwigniy, przy 46-pudowej babie,
wystareza 7 ludzi, oprocz kierujacego roboty.

Wedlug wynikéw $rednich, stosunek sity roboczej po-
trzebnej do zabicia pala na Usazen glebokosel, przy rozmuitych
sposobach zabijania przedstawia sig jak ponizej:

Liczba
robotikdw :

1. Przy zastosowaniu strumienia wody, tto-
ezonego pomps odsrodkows poruszana Lo-konng

lokomobllq, i—kafara . 1,20
2. Prazy zastosowanin strumlema Wody, tko—

ezonego pompy reczng, i-—kafara . . 2,11
3. Przy zabijanin samym t)lho kafmem

z dzwignig . . . . . . . . . 2,87

Odnosnie pali Zelaznych, podajemy ponizej wiadomosé
0 sposobie zastosowanym niedawno przy budowie mostu na r.
Bio-Bio, w potudniowem Chili, ktorego opis znajduje si¢ w ,Pro-
ceedings of the Tustitution of civil Engineers“ ).

Rzeka Bio-Ilio nalezy do najszerszych na wybrzezu za-
chodniem Ameryki potudniowej. Zelazny most kolejowy na tej
rzece, ma 1866 m dhgodei. W lecie, gtebokosé wody nie prze-
nosi 0,45 m, lecz z nastaniem pory deszezéw woda zaczyna
szybko przybieraé i dosiega niekiedy 2,745 m wysokosel po
nad $rednim wodostanem. Fiozysko vzeki tworzy gruby piasek
czarny, dodé zbity, zalegajacy w warstwie o znacznej grubosci.
Sondowania dokonane na brzegach rzeki w niewiclkiej odle-
glodei od mostu, w celu poszukiwan wegla, wykazaly warstwy
piaskn o 45 m grubosel. Sondowania za$§ przedsigwzigte wy-
Igcznie w celn zbadania gruntu pod budowe mostu, doprowa-
dzone bylty tylko do gtebokosei 15 m, gdyz przekonauo sig, ze
taka grubo$é pokladu piaskn daje dostateczng rekojmie wy-

trzymatosei dla utrzymania pali. Poklad piasczysty byl prze-
rzniety wrézuych glebokosciach warstwami gliny i zwirn, gru-
bosci od to do 6o ¢m.

Probue zabijanie pali dato wyniki nastepunjace:

1. Przy gtebokosci nie mniejszej od 6 a1, plasek znosit ob-
cigzenie 8,4 Lg/em?. Po zwiekszenin obeiazenia, pal probny zabity
do glebokosel powyzszej, poczynal wykazywaé osadzanie sig.

2. Pale zakonezone §ruby, wchodzily w piasek z nad-
zwyczajng trudnoseig I przy uzycin sposobow zwyczajuych
mozna bylo zaglebi¢ je zaledwie na 3,6 do 4,3 m, ktora to gle-
boko$¢ byla niedostateczng dla zabezpieczenia od podmycia.

3. Przy zastosowanin stabego strumienia wedy, pale za-
opatrzone w trzewiki mogly byé opuszezane z wielky tatwosciy
do glebokosei 8,4 m. Z tego powodn zdawalo sig, ze stosnjge
$rodki silniejsze, mozna bedzie dosiegad glebokosel powyzsze]
przy uzycin trzewikéw znacznych wymiaréw, o §rednicy do-
chodzgeej do 1,00 tn,

Zdecydowano sig na uzycie wodnego sposobu pograzania
pali, zwlaszcza tez iz tego wzgledu, ze zachodzita konieczno$e
urzgdzenia podpér pod przesla mostowe, w bardzo krotkim
czasie,

1) Patrz:  Czasopismo Mmlstelyum Komunikacyi (Amn Min. Put.

Saab.) Tom 3 r. 1893.
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Po porozumienin sie z rzgdem chilijskim, oznaczono odle-
glosé pomigdzy filarami na 25 m, 1% tego powodu most ma 62
otwordw 1 spoczywa na 61 ﬁlamch zbudowanych z pali z zelaza
lanego, i na dwo6ch p1zyczo¥kach murowanych. Zelazne przesta
mostowe s3 systemun Warren's z polgczeniami zanitowanemi.
Kazdy filar ztozony jest z O pali, umieszezonych w dwoch rzg-
dach, po trzy. Odlegto$é pomiedzy 1zt;daml pah kazdego filarn,
w kierunku dtugosei mostu, wynosi 4,57 m, zas od]eotow
pomiedzy pdlaml kazdego rzedu, stanowi 1,83 m. Pale zwigza-
ne sg pomiedzy soby lyeznikami w kierunkach podlnznym i po-
przecznym, przyczem, na kazdym rzedzie pali nlozono siodelko
metalowe, stuzgce do podtrzymywania przesla mostowego.
Krotkie belki pomiedzy rzedami pali kazdego filaru, przymoco-

wane s do siodelek, stanowigceyeh rodzaj kapy dla pali. Belki -

gltéwne przesel, oddzielnych dla kazdego otworn, 83 przymoco-

wane jednym koncem de siodelek, drugim za$ kofecem spoczy-

wajg na poduszkach ruchomyeh odpowiedniego ksztaltu. Dwa
pale $rodkowe kazdego filaru majg po 375 mam srednicy ze-
wngtrziej 1 po jo mm grubosei sclanek,
trzewikéw ma 1,000 m $rednicy. Sredunica kazdego z czterech
pali zewnetrznych wynosi 3oo mm, pray grubosel scianek sta-
nowigeej 25 nun. Stosownie do powyzszego,
kéw pali dosigga 915 mm.  Najwicksze dopuszczalne cisnienie
na powierzehnig trzewika, spowodowane przez najeiesszy pa-

rowoz, dosiega 3,1 kglem? w $rodkowych palach, 13,7 kglem?® |

w palach zewnetrznych. Srednia dlugosé pali, liczae od pozio-
mu glowki szyn do spodu trzewika, wynosi 6,5 m  prayczem

Dolna plaszezyzna

Srednica trzewi- |

zagliebienie w ziemi dochodzi do 8,54 m. Znaczna jednak liczba |

pali nie dosiegta tej glebokosei, chociaz wszystkie zabite zo-

staly na kilka stop ponizej mozebnej glebokosei wymycia |

gruntu.

okazato sig koniecznem zastosowanie strumienia wody. Woda,
ttoczona pompami, skierowywang byla wewnatrz pala za po-
moeg rurki o $rednicy 125 .
kanczukowg z wylotowy rurks zelazng o Srednicy 75 nun,
umieszezong w §rodku pala. U spodu trzewika znajdowal sie
otwor, o drednicy 150 min, ktorym odplywala woda znzyta.
Pale obracano okolo ich osi za pomocg kolowrotow parowych
z dwoma cylindrami o $rednicy 175 e i skokn ttoka wyno-
szgcym 300 nun. Pary dostarczaly lokomobile. Sreduica wain
kotowrota wynosita 375 mm, za$ liny stosowano druciane. Na
palu byto nmocowane koko drewniane (rys.7), w ten sposéb
ze cieciwy jego stanowigce trdjkat, nasadzone byly na pier-
Scien zelazny, obejmnjgey pal. Rzeczony pierscien skiadal sig
z trzech odeinkéw polyezonych ze soby srubami, wewnglrzna
za$ jego powierzelnia, stykajaca sie z palem, posiadala kilka
zaglebien, w ktore zabijano kliny rozporowe 4 4, majace okolo
25 e grunbosel. Wobece wrzgdzenia powyzszego, kolo obracane
ling kolowrota, spowodowywalo obrdét pala. Rnsztowania,

przy pomocy ktorych odbywalo sie 73,01(2‘]_)ldlllu pah llLl]lybl(I-
WM]@ rys. 8, 9. Po nalezytem ubmmenm pala i sprawdzenin
jego poloéema, Drzystepowano do pompowania wody. Po
pewnym przeciggu ezasu, pal zaglebial sig pod dziataniem cig-
zarn wlasnego w rozmigkezony grunt, na 600 do 9oo min. Na-
stepnie, przy uzyein powyzej opisanych przyrzaddow, obracano
go okolo jeeo osi, 1tym sposobem, po uplywie 18 godzin Sre-
dnio. dosiggano zydanej glebokosct.

102000 zir, na kw. Oddanie linii Stanistawow-\Woronienka do
uzytku publicznego, ma nastapi¢ w poZnej jesieni v, b.; linia ta,
wychodzge ze Stanistawowa, zmierza do Karpat przez Nadwor-
ng, Delatyn, Tartarow i Wor ochte. Dolina Prutu jest piekny,
wyzky 1 wysokienli gérami lesistemi ograniczong. Skalg sta-
nowi piaskowiee widniejyey w poteznych i dosé stromy ch war-
stwach; to tez, w wielu wiejscach spotyka sie lLaldy ztozone
z olbuvmlch )1y1 kamienia, powstate z dawnych usuwisk. Ko-
ryto rzeki prawie wved/le wyzlobione jest w skale, — prgd
rzeki jest bystry, woda nuosi kamienie wn;ksae ol ])IQ\CI Juz
podezas praedwstepnego rozpoznawania miejscowosicl, w maju
1591 1., przeswiadezono sig o tem ze wypadnie nisjednokrotuie
przechodzié z jednej strony doliny Prutu na drngg, jak nie-
miiej, Ze nadarzy sig tn pozgdana sposobnosé zastypienia zela-
za v mostach, przez kamien, w mysl poglgdow jakie sie wyro-
bity w tym wzgledzie w dyrekeyi glownej austryackich kolei
panistwowych, Szezegdlowe poszukiwania przeprowadzone
przez inz. Stan. Kosiiskiego, iuspektora a nastepnie i naczel-
nika budowy drogi, potwierdzily w zupelnosei zasadnosé do-
mnieman powyzszych. 1 rzeczywiscie, tor drogi zelaznej Sta-
nistawéw-Woronienka przecina Prat cztery razy, a nadto,
przekracza on wiele dolin pobocznych, — za wylyezenient zas
jednego tylko wypadkn, budowa mostéw sklepiouyeh byta nie-
jako narzuecong przez warnnki przyrodzone, na ktore skiadaja
sig: grunt naturalny skalisty, obfitos¢ dobrego kamienia bu-
dowlanego oniemal na placu rohot, oraz taniesé drzewa po-
trzebuego do rusztowan i krazyn. Wspotczesnie z dokonywa-
niem szcezegdlowyceh pomiaréw na kierunku zaprojektowanej dro-
gi, byly opracowywane projekty mostow sklepionych, tak ze gdy
we wrzesnin 1592 1. nastapilo ostateczne zatwierdzenie trasy,

| to juz w grudoiu tegoz rokn, mozebnem bylo oddanie robhét od-
Jak to jué powyzej nadmienilismy, przy zagtebienin pali |

Rurka ta lgezyla sig rurky |

' stanowita 72,25 m.

Jakkolwiek system stanowigey przedmiot sprawozdania

niniejszego, o ile nam wiadowmo,
nie byl, to jednak z uwagi na nadajgcyg sie do niego nature
gruntu, i znane nam usposobienie techmikéw do kroczenia z po-

dotychezas u nas stosowanym

stepem, oczekiwaé nalezy, iz wyprobowany on zostanie na .

miejscu niezadlugo, i ze poczynione przy tej sposobnosei spo-
strzezenia, za posrednictwem ,Przegladu® na pozytek kolegow
w zawodzie, ujawnione beds. Sy,

Mosty sklepione, na panstwowej d. z. Stanistawow-Woro-
nienka. Droga zelazua prowadzgea ze Stanistawowa do Wo-
ronienki, stanowi czedé linii Stanistawéw-Marmarosz-Szigeth,
plzechodz(}uﬁj przez hcupaty pod Woronienks, tunelem 1216 m
dlugim, ktorego wiecej jak potowa polozony jest w Galicyl.

Na stronie wegierskiej, droga wytkniety zostala w dolinie Cis- |
Sy, na gahcy;skle] za$, Srednia jej czes$é, 38 km dluga, polozo- |

ng jest w dolinie Prutu., Dingosé oddziatu galicyjskiego linii
Stanistawow-Marmarosz- bzlgeth, wynosi 90 %, koszta zas je-
go bundowy, Iypeznie z nabyciem taboru, dosiegng zapewne

nosuym [)1/6[1\19])101 co,

Duzieki wyjatkowo przyjaznym warnnkom miejscowyni,
wiellie mosty sklepione w dolinie Prutn bedg mogly byé zbu-
dowane taniej anizeli odpowiednie zespoly Zelazne. Nadto,
moznosé oparcia konstrnkeyi na gruncie niewzruszonym i po-
dostatek celnego kamienin budowlanego, podniecaly ducha
przedsiebiorezoscl. To tez, gdy rozpietodé najwiekszego mo-
stn sklepionego na d. z. arletaitskiej (n. Arlbergbahn) wynosi
4t o, to przy moscie na Prueie pod Jaremczem, doprowadzono
jado 60 m, a gdyby tego byto potrzeba, nie obawianoby sie
zwi@ksnn‘i‘ljnj az do 70 m. Nie zbytecznem bhedzie w tem
miejsen nadmienié, ze najwiekszy z dotychezasowych mostow
kolejuwych sk]eplon_) ¢h, ,Pont de Lavour® '), ma 01,5 m roz-
pietosei, za§ bezposrednio po nim nastepujgey wiadukt ,du
Gonr Noir®, zbudowany pod 2 tory—6o m,—ze most wodoeig-
gowy (akwedukt) ,Cabin Tohn Bridge* ma sklepienie o 67,1 m
rozpietosel, ze wreszcie, rozpietosé mostu szosowego sklepione-
go, na Addzie pod Trezzo, zniszezonego podezas wojny 14101,
Nalezy tez zaznaczyé, ze pomimo wielce
korzystuych warunkdw miejscowych w dolinie Prutn, projekto-
dawey nie tak tatwo byliby sig zdecydowali zwiekszy¢ rozpie-
toéé sklepienia mostn kolejowego z 41,00 m do 63,00 m, gdyby
im byty obce kosztowne doswiadezenin wykonane w r. 1889
7z zapoczytkowania Towarzystwa anstryackich inzynieréw i ar-
chitektow 2), ktore stwierdzity Ze przy zastosowanin teoryi
elastycznosei do sklepien, otrzymuje sig rezultaty zgodne z wy-
nikami prob praktycziyeh.

Sprawozdanie inz. L. Huss'a, z ktorego zaczerpnelismy
wiadomosé o wielkich mostach sklepionyeh ua d. z. Stanislawdw-
Woronienka ), jest nznupetnione 1) tablicy rysunkowa, na kto-
rej podane =g szkice: nowych mostéw kolejowyeh na Pruecie,
rusztowan 1 krazyn wzytych przy budowie mostu pod Jarem-
czem,—1 dla pordwnania, niektérych innyeh wiekszych mostow
sklepionych,—oraz 2) porownawczem zestawieniem liczbowem,
dotyczgcem: 4-ch mostdw sklepionych, na Prneie, o rozpisto-
Sciach 65,0 m, 48,0 m, 10,0 m 1 34,6 i, —2-ch mostéw sklepio-
nych na strumieniach JablonicaiZeuiee, orozpietoseiach 25,0 m
i 22,0 m,—wiaduktn sklepionego ,,du Gounr Noir* o rozpietosci
60 m, oraz mostn sklepionego jednotorowego ,,Pont de Ceret™
o rozpietosei 45,0 m.

inZz, i arvch. z r
inz. i arch. z r.

1) Patrz Czasopismo tyg. austr.
2) Patrz Czasopismo austr.
1893, e 10, str. 161 — 163,
3) Patrz X 42 z r. b. Czasopisma awst. inZ. i arch., stv. 545—547.

1889, str. 343.
1801, M 9, str. 7
iz
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Zestawienie o ktorem powyzej, miesei dane odnoszace
sig do grubosei sklepien w kluczn 1 na oporach, do najnieko-
rzystoiejszego natezenia (cisnienia) na em?, catkowitego kosztu
robét i t. d. Okazuje sie z niego, ze grubos¢ sklepienia w klu-
czl, przy moscie pod Jaremczem, wynosi 2,1, zas ,,na]mnle]-
sza't grubosd sklepienia w l\lllbLll smnowu}m 0,8 i, zaproje-
Ktows 1ng zostata dla mostuna strumienin Zeniee, — ze najwiekszy
z mostéow sklepionych (naPrucie), bedzie kosztowat 84720 ztr.,
a najmniejszy (na strumieniu Zenlec) — 17830 zlr, ale kosat
pierwszego, liczge na 1 om? powlerzelini mbudo\\’aue_i, bedzie
najmuiejszy 1 wyniesie 41,3 zlr.. podezas gdy ua 1 m* po-
wierzelmi zabudowanej mostu nastrunienin Zeniee, przypadnie
najwigesj, a.m. 51,0 zir. Nadmieni¢ tn nalezy, ze wszystkie
mosty na d. %tmnslawow-\Vm onienka, zaprojektowane zo-
staly pod-1 tor.

Zauwazymy jeszcze, ze sklepienia mostow o ktorych po-
wyzej, byly obliczane na podstawie teoryi luku elastyeznego,
przez Wz, Zygm. Kulke, wedle wskazowek zawartych w sta-
tyce graficzuej Miiller'a-Breslai'a. Przy projektowanin skle-
pien miano na wzgledzie aby naprezenia dopnszezalne byly
mniejsze od takiclize naprezen w tego rodzaju konstrukeyach
istniejacyel, a ‘wiee, podezas gdy laclmnek wykazuje, ze naj-
wigksze naprezenie (cmueme) w sl\leplenlu \Vlddllktu ,Hdn Gour
Noir* o rozpietosei 0o m, wynosi 30,4 kg na cn?, to takiez nate-
zenie przy moseie na Prucie pod Jaremczem, stanowi tylko
27,3 kyg.

Wytrzymatoss na Sciskanie (cignienie), kamienia budowla-
nego bedacego do rozporzgdzenia przy budowie mostow o ktod-

kg
ryceh méwimy, wynosi 430 do 11&)— i,, uzywa sie jednakze

tylko najlepszezo kamienia. Zapmwa sklada sie z 1 ez na
objetosd, ceweutu portlandzkiego wyrabianego w Szezakowy,
iz 3% cz. plaskn.  Sklepienia o rozpletodel przencszygce] Lo m,
Wyl\OHVWELll(/ sy z kamienin ciosowego. Przy wykouywaniu
wielkich sklepienn ma sie na wzgledzie aby krazyny nie byly
wystawiane przez dingi czas ua dziadanie wielkich ciezarow,
1 aby sklepienia byly zabezpieczone od skntkoéw poddawania
sig krgzyn pod wplywem wzrastajacego ich obeigzenia. Odpo-
wiednio do tego, sklepienia o rozpigtosei 65,0 m i 18,0 m wy-
konywane sa na sposob francuski, w dwoeh oddzmlnym pier-
$cieniach, z cioséw majgeych 1,01 1,25 m dlugodei radinej,
ukiadanych we wlasciwem polozeniu na sucho i przedzielanych
listewkami drewnianemi 1'/, eme grubemi. o nlozeniu calego
pierwszego pierscienia, witlacza sie W stosugl snchy zaprawe,
do uktadania za$ pierseienia drugiego, przystepuje sie dopiero
po uptywie 2-ch do 3-ch tygodni,

Sprawozdanie swoje korczy inz. Huss uwaga nastepnjg-
cg: Cennosé mostow sklepionych polega nie na oszezgdnosel
osigganej na kosztach ich budowy iutrzymania, leczna fatwym
nadzorze nad niemi, stanowigeym o wigkszem bezpieczenstwie
ruchn kolejowego. Nadto, sklepienie jest w pewnych granicach
nieczutem na zwigkszenie przeprowadzanego po niem ciezaru.
W Cislitawii zrobiono §wiezo to doswiadezenie ze chociaz cie-
zar parowozu wspolezesnego przenosi tylko o Do% clezar naj-
dawniejszego parowozu jaki byt w uzycin na drogach austryac-
kich, to na wzmocnienie budowy wierzchniej mostow zelaznych
wypadnie wydatkowaé¢ 10 miliondw zh., podezas gdy nie za-
chodzi potrzeba przebudowania ktoregokolwiekbgdZ mostn
sklepionego. W obec daznodel konstruktorow do zwiekszania
obciazenia osi parowozowych, moze sie okazaé w przyszlodel
potrzeba ponownego wzmocnienia zelaznych zespolow mosto-
wych, wtedy gdy po mostach sklepionych drogi zelaznej Stani-
slawow-Woronienka, beda mogty przechodzié bezpiecznie pa-
rowlozy chociazby dwakroé ciezsze od obecnie w uzycin bedy-
eych.

Doswiadczenia zwigzkowych kolei niemieckich, tyczace
sig mostow. W XT-m tomie dodatkowym do czasopisma ,, Orgun
fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer Be-
zeelng® '), ktory niedawno opuseil prase, zestawiono cenne

) Fortschritte der Technik des deutschen Eisenbahmwesens in den
letzien Jahven. Sechste Abtheilung. Nach den Ergebulssen der am 9, 1o
und 11 Juni 1893 in Strassburg i, E, abgehaltenen XIV Techaiker-Ver-
sammlung des Vereins dentscher Eigembahn Verwaltungen. (Zugleich Er-
giinzungsband XI zum Organ f. dic Fortsehritte des Eisembalnwesens in

technicher Bezichung), C. TV, Kreidel's Verlag in Wiesbaden, 1893.

'

wyniki do§wiadezen wielu d. zelaznych nalezgeyeh do zwiazkn
kolei niemieckich. Przytaczamy ponizej niektére z nich, doty-
czgce budowy mostow.

Dogwiadezenia majgce za przedmiot budowe wierzehniy
(nawierzehniy) na mostach zelaznych, stwierdzity zgodnie zale-
ty drewnianyeh podkladéw poprzecznych i w ogblnosel wyz-
sz20$6 tego systemu budowy wierzchniej, nad catkiem zelazug.
Wprawdzie budowa wierzehnia Zelazua jest trwalszg i tezszg
oraz posiada przymiot ogniotrwatosei, ale przy jej stosowanin
wstrzasnienia niezuniejszone przenoszg sie na belki, nity w po-
blizu szyn rozluzuiajy sie, za$ regnlowanie poziomu szyn jest
trudniejszem.

7 drewnianemi podkiadami podinznemi, osiagnigto na 4.
zelaznych austryackich, dobre wyniki, — natomiast wigkszog¢
kolei niemieckich odrzuca je stanowczo, gdyz paczy sie one
tatwo 1 podlegajy peknigeiom podiuziym, ktére utrudniajg
utrzymanie torw w stanie prawidiowym.

Odnosnie ukiadania szyn na mostach na podtozu Zwiro-
wen, tak jak na linii, dodwiadezenia stwierdzity wszedzie pra-
ktyeznosé tego ustroju, stosowanego jednakze z powodn zna-
eznego ciezaru, tylko przy nmlych rozpietosciach. Przy uzyeiu
blach zwislych lnb wypuktych, woda odptywata bez truduodei
otworami porobionymi w uajnizszym punkeie. Przy ustrojn
powyZszynl, zalwazono ziaczie zmniejszenie sie turkotu pod-
ezas przejdcia pociggu przez most.

Przejazdy uad poziomem torow, na stacyach, pod ktoremi
czesto przecliodzg parowozy manewrowe (/,esmwue) ucierpia-
ty bardzo, w wielu wypadkach, od dymu i sadzy, powodu]q,cych
predsze rdzewienie zelaza. By mpobled/ zlemu, najwiecej ucie-
kano sit; do czestego przemalowywania mostéw, w aiektoryeh
jednakze wypadkach starano sie zabezpieczyé je od wplywow
powyiszych za pomocy blach poziomyceh umieszezonych nad
torami.

Mosty z betonu, zwiaszeza tez male przepusty (kanaty
sklepione) betonowe, sy budowane obecnie coraz czedciej; tai-
sze od mostow tegoz samego ustroju, murowanycl, ntrzynja
sie dotychezas calliem dobrze.

Sklepienia MMonier'a, stosowanesg przy przepustach imniej-
szyeh mostach, zwlaszeza tez na zwyklyelh drogach, — gdy
jednakze sy one w uzyeciu dopiero od niedawna, to o ich zacho-

waniu sig nie mozna jeszeze wydaé stanowczego sadu.

Przyrzady wyrdwnaweze przy budowie wierzehniej (na-
wierzehni) na mostach, stosowane z nwagi na ziiany cieploty,
okazujy sie nlezbtzdnum doplero przy 1'0/,p19t0501(mh przeno-
szgeych 40 . T

Tunel Miechowski. W 1882 — 1884 r. zbudowano na
wiordeie 207 d. z. Iwangrodzko-Dabrowskiej, w skale wapien-
no-marglowej, tunel na 1 tor kolejowy, majaey 360,47 saz, din-
go$el.  Z powodu bhrakun kamienia budowlanego na miejscu,
oraz trudnosci dowozn takiego kamienia z dalszych okolic, po-
stanowionn wrzadzi¢ cegielnie w poblizu tuneln i obudowe jego
wykonaé z cegly ng zaprawe cementowsy. Zaleznie od wytrzy-
matodel skaty ktorg przebito, wykonano obudowe tunelu mie-
chowskiego badz to w 2 ceglty bad7 tez w24 cegly, czylio gru-
bosciach 0,24 10,30 saz. '). Obudowa ceglana wydawala sie
przed rozpoczeciem robot tem bardziej dostateczng, ze skala
sama byla mato wilgotng. Dopiero po otwarciu ruchu nad. z.
Iwangrodzko-Dgbrowskiej, tunel, stanowige dla skaly dren,
zaczgl sie coraz wiecej zawilgacaé. W ostatuich czasach, za-
wilgocenie tunelu bylo zupehie; podezas lata, w wieln miej-
scach przeciekala woda przez obndowe tuneln, — w zimie zas§,
na sklepienin i na torze, powstawat lod. Jednoczesnie z tem,
cegla zaczeta sie lnsxczyc w wielu punktach tunelu, tak na
shleplenlu jak 1 na oporach, i odpadaty od meJ w19ks7e lub
mniejsze platki, majace od 0,5 do 2-cali ?) grubosei. Na wio-
tue 1891 r., tuszezenie sig cegly w pierdeieniach NXNe 13 — 20
przybralo fakie rozmiary, ze uznano stan sklepieniazanieczy-
nigey zado$é warankom bezpwczenstwa ruchu kolejowego d)
Wskutek tego, wlecie 1891 1., nie czekajac na wynik podje-
tego badania przyeczyn powyzej zaznaczonych uszkodzen, oka-
zato si¢ koniecznem przystapié, bez straty czasu, do zabezpie-
czenia sklepienia tunelowego od runiecia na dingosei okolo

1 osaz. = 2,13356 m. ) 1 cal ang. v. ross. = 0,025399 m. 3) Skle-
picnie tnnelowe skiadato sie ze 120 picrdcieni, majacyeh po 3 saz. (okr.)
dlugosei. '
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20 saz. i z tego to powodu ustawiane bylty w tunelu krgiyny
(buksztele) zaprojektowane przez inz. H. Hirszson'a, ktérego
sprawozdanie zamieszczone w Ne 7-m z 1. z. czasopisma kijow-
skiego ,Inzenier“, w stowach niniejszych streszczamy.

Krazyny o ktérych powyzej, odpowiednio ze sobg zwig-
zane, mialy tez podtrzymywad skate podezas rozbiérki uszko-
dzonej obudowy tunelu, a nadto stizyé jako huksztele prazy
murowaniu nowego sklepienia, do czego w m. lipcu r. z. przy-
stgpiono. Z uwagi na niemozno$é zacie$niania wnetrza tune-
In w taki spos6b ktéryby nie dopuszczal przeprowadzenia
przez niego wlasciwego gabarytu, projektodawea wybrawsszy
z posréd réznych znanych systeméw krazyn, system angielski,
a. m. krazyny zbite z 3-chi warstw desek debowych, przycie-
tych wedlug przekroju tuneln i zwigzanych ze sobg za pontocg
boleoéw 1 naktadek, wzmocnil je skosneni kleszczami gérnemi
drewnianeni i §ciggaczami z okraglego 14-calowego zelaza, re-
gulowanemi za pomocg muter, gdyz do czasu nalezytego zha~
dania natury skaly, przezorno$é nakazywata zwickszyé szty-
wnodé 1 wytrzymalodé krgzyn systemu angielskiego na tyle,
aby onew danym wypadku, byly wstanieoprzeé sig skutecznie
ci$nienin bocznemu. Ze ostroznosé ta byta konieczng, o tem
przekonano sie na wiosng 1892 r., gdy w skutek znacznego
uszkodzenia sie sklepienia w pierscieniu N 2 (od strony Iwan-
grodu), wypadlo ustawié w tem miejscu 6 krazyn, ze wzgledn
iz skala skladata sie w czesci ze zwietrzalego margln przeje-
tego zylani i gniazdami gliny piaszezystej 1 Zze nawet czgscio-
wo natrafiono tu na grunt nasypowy. Krazyny powyzej opi-
sane usztywnione byty u dolu zastrzatami ukosnymi, nmoco-
wanymi za pomoeg klindw, w rozporacl wstawionych pomiedzy
legary wtozone wzdtnz tunelu.

Trudnodei towarzyszgce wykonanin przebudowy tunelu,
byly spowodowane okolicznodeiami nastgpujacemi: a) krotko-
trwatodcig kazdorazowego okresu roboczego, — z przyczyny
bowiem do$é ozywionego ruchu towarowego, zaledwie w ciggu
8 godzin i to w porze nocnej, a wrazacll opoZniania sie pocig-
géw tylko w ciggu 6 godzin, mozna bylo pracowaé w tunelu
bez przerwy; b) ciasnoty, w tunela zbudowanym na 1 tor, do
ktérego nalezalo wprowadzaé platforme mieszczges krgzyne
utozong na odpowiedniem rasztowaniu, i ¢) koniecznosciy wy-
konywania robdt przy niedostatecznem oswietlenin sztueznen.
“Wobece warunkow powyzszych, uznano za pozgdane ograniczyd
o ile moznosci zakres rob6t wykonywanych w samym tunelu,
i w skutek tego postanowiono zbijaé, Scislej mowige, zmocowy-
wadé ze sobg czesel sktadowe krgzyn po za tunelem i juz goto-
we krazyny dowozié do wiejsc przeznaczenia. Lecz 1 w tym
wzgledzie natrafiono na trudunosei.  Mianowicie, z powodu nie-
jednostajnosei profilu wnetrza tunelu, nie mozna byto wprowa-
dza¢ don krgzyn w poloZeniu pionowem ; szablon przyciety we-
dtug profilu krgzyny, gdy cheiano przejechad z nim przez tu-
nel, zaczepial ciggle o sklepienie 1 jego opory, to z jednej to
z drngiej strony, chociaz pomiedzy szablonem i obudowy tunelu
byt pozostawiony luz trzycalowy.

Przy takim stanie rzeczy, okazalo sig nieuniknionem wpro-
wadzaé krazyny do tunelu w potozeniu lezgcemito nachylonem
do poziomn 1 dopiero w odpowiednich punktach tuneln dopro-
wadzaé je do potozenia pionowego. W tym celu na zwyklej
platformie urzgdzono rusztowanie, ktérego gtowne czesei skia-

dowe byly nastepujgce: 2) stos z belek podiuznychi poprze- |

cznych, ukladanych na sposob rusztu; b) 3 poprzecznice umo-
cowane na stosie, a na nich, w obu koicach po krétkiej be-
leczce debowej z 2-a wycieciami, utozonej rownolegle do osi
toru, —1i ¢) koziol w tylnej czesci platformy, a na nim ponost po-
chylony do poziomu. Jedne z wycigé w krotkich beleczkach
debowych miaty przekroj pétkolisty 1 stanowity panwie dla osi
drewnianej poprzecznej, potozonej nieco ponizej srodka cigzko-
gci krygzyny, na ktorej to osi glownie wspierala sig taz kryzy-
na przy zmocowywaniu jej czesci skladowych; o przeznacze-
nin pozostatych wycied prostokgtnych jest mowa ponizej. Gor-
na czeSé krazyny lezala na pomoseie pochytyi, urze;d_zonym
z tytu platformy, jednakze z uwagina moznosé dokrgcania mu-
ter nie bezposrednio ale na podstawkach drewnianych. Przod
krazyny podtrzymywaly stupki ustawione na gornej poprze-
cznicy stosu belkowego. Kryzyne przyciskala do powyze]
wspomnianej osi réwnolegta do niej beleczka, zwizzana z osig
za pomocy strzemion zelaznych, w skutelk czego krgzyna, gdy
potrzeba bylo jg postawié pionowo w tunelu, mogta byla by¢
obracang jednoczesnie z osig. Zaznaszyé nalezy ze zbytniemu

przechyleniusig, a wieciprzewrdceniu sie krazyny na tor, zapo-
biegaly wyciecia prostokatne, znajdujace sie w krotkich be-
leczkach debowycl. Mianowicie, gdy poprzecznica przyciska-
jaca krazyne do osi, wskutek obrotu tej ostatuiej dostawala sig
w wyciecia powyzsze, krazyna stanowigca czasowo nierozdziel-
g calo$é z osig, znajdowala sie w potozenin pionowemidalszy
jej obrét byt powstrzymany. Prazy nalezytent smarowanin osi
1 panwi, 5—0 ludzi obracalo i doprowadzato krgzyne do polo-
zenia pionowego w ciggn 2-ch minut,

Ustawianie krazyn w tunelu dokonywane bylo w sposéb
nastgpujgey: Po zwigzanin ze sobg ezedci skiadowych krazy-
ny na platformie, podwozono jg na tejze platformie prawie az
na sano miejsce przeznaczenia i doprowadzano do poloZenia
pionowego, poczem male juz tylko przesuniecie platformy wy-
starczalo aby krgzyna znalazia sie w punkeie z goéry oznaczo-
nynm. Gdy to nastgpito, pozostawalo juz tylko do uskutecznie-
nia nalezyte wyregnlowanie polozenia krazyuy, przez porusze-
nia niejako mikrometryczne. Do takiego wyregulowania stu-
zylty walki i giownie 4 lewary; plerwszymi poshugiwano
sie z nwagi na przesuniecia poprzeczne, wzglednie do osi tune-
lu. Dziatajge kolejuo dwoma prawymi i dwoma lewymi lewa-
rami, doprowadzano krgzyne do polozenia wspolérodkowego
z otworem tuneln, z pozostawienien jednakowego luzu na sza-
lanek,—przez dzialanie za$ na krgzyue juz to dwoma tylnymi,
juz tez dwoma przeduimi lewarami, ustawiano jy scisle do pio-
nu. Po takien ostatecznem wyregulowanin krazyny, wsuwano
pod nig kliny i zabijano réwniez pare klindw na jej obwodzie,
celem ustalenia prawidtowego polozenia krgzyny. Po tem
wszystkiem odejmowano strzemiona zelazne 1 poprzecznice
przyciskajacg krgzyne do osi, — samg za$ platforme wraz
z wzadzonem na niej rusztowaniem, wyprowadzano z tnnelu.
Cala robota ustawiania pierwszej kryzyny, liczae od wjechania
az do wyjechania z tuuelu, trwata 2'/, godzin; nastgpnie zag,
gdy juz robotnicy doszli do pewnej wprawy w nstawianiu krg-
Zyn, wystarczata 1 godz. i 20 m., a nawet 1 godzina dla doko-
nanhia czymnosei powyzszej, tak ze poczynajge od 3-go duia ro-
boczego,nstawiano codziennie w tunelu po dwie krazyny (pra-
cowano zwykle od 9 w. do 1 w nocy). Z uwagi na powyzsze,
na torze zapasowym przy tunelun staty 2 platformy, naktoryeh
w ciggn dnia sktadano 2 krgzyny. Usaniecie krazyn z tunelw
po wymurowanin nowej jego obudowy, dokonane bedzie w po-
dobny sposdb jak wprowadzanie ichiustawianie wtunelu.—Dla
dcislodel zaznaczyé winnismy Ze inz. Hirscson dolaezyt do
sprawozdania swojego tablice rysunkows, ktéra, oczywiscie,
nzupelnia je w pozadany w takich razach sposob.

SILNICE, KOTEY PAROWE | t. d.

Spostrzezenia nad peknigciem kota zamachowsgo (tab.
IV). Wypadki pekania kot zamachowyeh przytratiajy sie dogé
ezesto, powodujac zazwyczaj nastepstwa nieszezesliwe, Na-
lezyte zbadanie kazdego takiego wypadku i wnioski, wyciag-
niete z odnosnych wynikow, przyczynityby sie zapewne do ule-
pszen konstrukeyjnych.

Jako przyktad, w jaki sposélb nalezaloby prowadzié ba-
danie, podajemy ponizej opis dotyczycy podobnego wypadku.

Kolo zamachiowe mialo 7,0 m Srednicy zewnetrznej 1 wa-
zylto 27000 ky. Ciezar pierScienia samego wynosit 13300 ky.
Przekrdj pierscienia mial ksztalt prostokyta o wysokodei
o,10m 1 oszerokodei 0,20 ., Szesé szprych o przekroju eliptycz-
nym lgezylo pierdcien z piasty. Prazekrdj szprych mial wy-
miary nastepujace: 0,333 m na 0,245 m przy piaseie i 0,290 m
na 0,200 m pray pierseienin. Kolo zamachowe sktadato sie
z dwoel, rownych sobie czescei, obie za$ polowy tgczyly sie ze
sobg czterema srubami i dwiema obréczami zelaznemi. Cze-
gei skiadowe pierdcienia byly ze soba zmocowane dwiema
parami lacznikow zelaznych, ksztaltn podwdijnego ogona
jaskotezego, wpuszezonych na wprost siebie po obu stronach,
w piersecien. Kazda para tgeznikiow byla znitowang przez pier-
§cien czterema nitami; najuniejszy przekrdj raecznika wynosit
0,1 m na 0,04 m. Nadto dwie sruby o $reduicy o,04m faczyly
ze sobg flansze dolane na wewnetrznej stronie pierscie-
nia. Polowy pierscienia przylegaly do siebie nie caly powierz-
chnig przekroju, lecz tylko wyskokami zuajdnjgcymi si¢ przy
zewnetrzinym obwodzie pierdcienia, o powierzehni zetkniecia
0,12 7 na 0,02 m,
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Koto zamachowe peklo podezas walcowania sztaby zelaz-
nej ivozprysto sie na 15 czedci, oznaczonych temiZ samemi
liczbami na planie sytuacyjnym fabryki (rys. 1) i na rysunku
kota zamachowego, odtworzonego z odlamkéw (rys. 2), na kto-
rym to rysunku linie kropkowane oznaczajg pekniecia.

Wal zostal wyrzucony w stroug ulicy, w bok, po za za-
gtebienie dla kota zamachowego. Porwal on ze soba «) piaste
(N. 1), od ktorej wszystkie szprychy oddzielity sig; 0) tozysko
od strony korby, ktore, zerwawszy Srnby, wyrwalo si¢ z fun-
damentu ;—c) obrecz sprzegajaca i d) gtowke korbowodu, ktora
zostala oderwana od glowuej czedel przez skrecenie, jak o tem

swiadezyt stan Kkierownikow, z ktorych jeden byl ztamany |

w gbrnej czedel, a dingi — w dolnej.

Odlamy oznaczone NeNe 2, 3, 4 10, zostaly odrzucone

w strone przeciwng ulicy, a. n. odtam Ne 2 lezal pod Sciang
walcowni, ktora to sciana zostala czesciowo zburzong, — odiam
Ne3znajdowal sie poza tg $eiang, w pomieszezenin sgsiedniem,—
odlam Ne 4, przebiwszy dach, wyleciat po za zabudowania
i w odleglosici 28 m od osi maszyny zaryt sie czesciowo w zie-
mie, — wreszcie odiam No O znaleziono na dachn.
Odtamy NeMe o, 11, 12, 13, 14 115, zostaly wyrzucone
w strone ulicy, a. m. odtamy oznaczone NeXe 121 15, pozostaly
wewnytrz walcowni, przyczem odtan Ne 15 zaryl sie w ziemig
pionowo wpoblizu tego miejsca, gdzie znalezione wat,—odlamy
NoNe 131 14, po przebicin dachu, spadly na drngy strong ulicy,
pod murowane oparkaunienie fabryezme, przyczem odam Ne 13,
stanowigey czesé pierscienia, uderzyt o mur, nadwerezajac go
silnie i jednoczesnie zary! sie w ziemig prawie na 1 1m gieboko-
§ci; szprycha Ne 14, prawie nienszkodzona, lezaln na ziemi
obok odlamn M 13, ~ czesé pierscienia X 11 zaryla sig prawie
zupelnie w ziewieg, — wreszcie odfam N ¢, po przebiciu daclin
walcowni 1 uszkodzenin naroznika budynku, oznaczonego na
planie sytuacyjuym fabryki, npad? w odleglosci 86 m od osi
maszyny.

Reszta odlaniw, znaleziong zostala w zaglebienin dla
kota zamachowego. '

Oproecz odtamow opatrzonych Nee 1, 6, 13 1 14, wszyst-
kie inne znajdowaly sie w plaszezyznie pionowej, przechodzg-
cej przez oS wyzlobienia kola zamachowego, t. j. W jego pla-
szegyznie obrotu.

Zaunwazono takze na kominie dsva silne uszkodzenia Si 7'
(rys. 3), polozone pod soby w niesnacznej odleglosei, na sre-
dniej wysokosel 17,05 m nad poziomem gruntu.

Patrzge na vys. 1 zanwazyémozna, ze odtamy Ne 13 i 14
zostaty odrzneone w strone ulicy, odtamy zas§ Ne 2, 3, kto-
re w kole zamachowem znajdowaly sie tnz obok poprzedmio
- wymienionycl: (NeXe 131 14), a wzglednie do kierunku obrotu

kola zamachowego postepowaty za uiemi, zostaly odrzucone
w strong przeciwlegly, t. j. w glygb walcowni. "W chwili, gdy
odtamy te oddzielaly sie, kolo zamachowe musiato zajmo-
waé polozenie wmniej wigcej takie, jakie przedstawiono na
rys. 2, t.j. szprychy NeNe 141 15 znajdowaly sig, mniej wie-
cej, w potozeniu poziomen. Rozpatrujge dalej rys. 1 widzimy,
ze rozmaite czesel kota zamachowego nie oderwaly sie w je-
dnej i tejze samej chwili. I tak np. odtamy Nade 9 i 13
musiady oddzielié siz od reszty kola zamachowego w przeriie
czasu, rdwnajacej sig nmmiej wiecej pot obrotowi kota, albo-
wiem widocznem jest, ze nie mogly one rownoczesnie byé
wyrzucone w jedne i te samy strome i pod katami dosta-
tecznie wielkiemi, aby da¢ im moznosé przebiezenia tak wiel-
kiej odlegtodei poziomej.

Polozenie odrznconego watn daje pewne wskazowki, mo-
gace postuzy¢ do oznaczenia punktu kola, w ktorym pekniecie
najplerw nastgpito. dJak to widaé z rys. 1, wal wraz z pia-
stg 1 innemi czedciami kola zamachowego, zostal wyirzu-
cony w strong ulicy, nieco w bok i upad! niedaleko od zagle-
bienia dla kota zamachowego. Po drodze rozbil on tarcze pa-
S0Wy, mnleszcezong na podstawie z zelaza lanego, okoto 0,00 m
wysokiej, ktore] jednakze nie naruszyl. Wat odskoczyl
wige ulkosnie i mozna W przyblizenin okredlié droge OBC,
przebiezong przez S$rodek clezkoSei tego systemu - (rys. 3).
Prowadzac nastepnie stycanyg 04, ze $rodka kota zamacho-
wego do krzywej powyzszej, otrzymamy prostg, na ktorej
prawdopodobnie znajdowal sie $rodek cigzkoscl systemu tych
odtaméw , ktdére najpierw oddzielity sie od kota i narn-
szyly tem samem rownowage sit odsrodkowych, dziatajgcych

)
S

na wal maszyny. W tym wiec systemie odtaméw nalezy poszu-
kiwaé miejsca, wktorem najpierw nastapilo peknigcie. Z rys. 3
widzimy, ze prosta OA przechodzi albo blizko srodka cigz-
kosei dwoieh odlamow pierscienia Ne 2 1 3, albo tez blizko
$rodka ciezkosci tychze dwoch odtamiw tgeznie z przynaleznemi
szprychami NeNe 3 i 14. Drugie przypuszezenie jest prawdopodo-
bniejsze, a.11. to, ze szprychy odlamaty sie od przynalezny ch czgsci
pierscienia dopiero w drodze, np. skutkiem uderzenia o jakgs
przeszkode wsrod drogi lub ujejkresu, w chwili upadku. Gdyby
bowiem odlamy pierscienia byly si¢ oddzielity od koia same,
nie pociggajac za soby szprycly, to skutkiem roznicy w silach
odsrodkowycli, dzialajgeych na czesé pierscienia i na prayna-
lezny szpryche, czescl te bylyby pizebiegly odmienne drogi.
Tymezasem, rys. 1 jasino pokazuje, ze kazdy z tych dwich
odlamdw pierscienin zostal wyrzuecony na te samg prawie
odleglosé od maszyny, co przynalezna mu szprycha, Jesli
nadto zauwazymy, ze odtamy NeNe 13 i 14 zostaly wyrzucone
w strone nlicy, zas odlamy NeNe 2 13 w strone przeciwlegls,
to mozemy wnioskowaé z tego, ze kolo zamachowe pekio na-
sampierw wiasnie wniejscu, rozgraniczajgcen odlamy pier-
dcienia NeXe 21 13,

Peknigcie powyzsze uwydatniono szeczegdlowiej na rys.
J-ym. Zaznaczamy nadto, ze ztamanie wygladalo prawie je-
dnakowo na obu stronach pierScienia, — ze Iaczniki zelazne
nie rozerwaly sie i ze odtam XN 2 wyrwal je wraz z cze-
sScig flanszy z sgsiedniego odiamu Ne 13, ktorego nity zostaly
Sciete.

Batwo teraz objasnié, w jaki sposob nastypito pekniecie
polgezenia powyzszego. Kazde zigezenie dwach poléwek pier-
Scienia sktadalo sie z dwoceh przynitowanych lyeznikéw zela-
znyeh 1z dwoch stub sprzegajacych flansze.  Dziatanie sit od-
grodkowyel rozdzielalo sie na te cztery czedel spajajgce, wy-
wohijge w nich sity rozciggajace. Rozklad sily rozciggajgcej
na 4 sity skladowe, dzialajgce w czterech czedciach spajajg-
cych polyezenie, zalezy od muiejszego lub wiekszego Sciggnie-
cla nitow i §rub, a zarazem zmienia sig on wraz z predkosciy
obrotows kola zamachowego. Wigksza sita od$rodkowa od-
gina bardziej konce poldwek pierscienia, co znowun zmniejsza
odlegtosé pomiedzy flanszami, a tem samem 1 naprezenie srub.
Z drugiej strony, to wyginanie konicow polowek pierscienia,
zwigkszajge promiei, zwieksza tem samem sume pracy tiyczni-
kow. Egeaniki wiee odgrywalty w polgezenin gliwng role,
anawet moglo bylo sie zdarzyé, w razie gdyby scigguigeie
srub byto niedostateczne, ze tgczniki same wytrzymywatyby

wypadkows sit, starajgeych sie rozerwaé obie eczgsci pier-

Scienia.

Wytrzymato$é polyezenia pomiedzy tycznikami ksztattu
podwdjnego ogona jaskolezego i samym pierscieniem zalezala
tylko od glebokosci wpuszezenia ich w pierscien. Pouniewaz
$rednice dzinr dla nitow byly wieksze od Sreduicy samychze
nitow, przeto te ostatnie tylko tarciem, spowodowanem przez
cisnienie glowek nitow, mogly czesciowo przeciwdzialaé §liz-
ganiu sie rgeznikoéw na pierscienin.  Jezeli przypuscimy sile
dziatajyey wzding osi Iycznikow, to z powodu ksztattu swojego
dziatajg one jako kliny i wywierajg na brzegi swojego wpu-
szezenia cisnienia normalne, ktoryeh naprezenie jest o tyle
wieksze, o ile muiejszym jest kat nachylenia ptaszczyzn.

Dos¢ jest rzucié okiem na rys. 4-ty, aby sig przekonad,
ze poltaczenie ztamalo sig tylko pod dziataniem powyzszych cis-
mei normaliych na brzegi wpuszezenia odtamu N 13. Granica
wytrzymatosci zelaza lanego zostala przekroczong, klin roziu-
pat pierscien, a §lizgajgc sie dalej, $cigh nity. Takiez samo zja-
wisko powtoérzyto sie i na drugiej stronie pierscienia. Polycze-
nie utrzymywato sie teraz juz tylko przez flansze i éruby. Siia
odsrodkowa, odginajge konce potdwek pierscienia na zewngtrz,
zblizyla krawedzie flansz do siebie az do dotkniecia i jedna
z flansz pekta pod naciskiem drmgiej, tamigc sig przez wygie-
cie na wysokosci otworn dla sruby. Wreszcie Sruby pozostale
w catosei, oraz reszta flanszy, zostaly oderwane z odlamu N 13
i zabrane przez odlam N 2.

Z praw rzutn mozna z latwoscig oznaczyé predkosé
obrotowsy kola zamachowego w chwili, gdy nastapilo pierwsze
pekniecie.

Linig rzutu dla predkosei poezatkowej v,, nachylonej do
poziomu pod katem o, dla wsp6irzednych prostokatnych okre-
Slamy wzorem paraboli:
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Parabola ta ma wiec o pionowg i jest stycang do kie-
runku predkosci poczgtkowej.

Wprowadzajac wartosé y = o, otrzymamy x =1, t. j. od-
leglosé rzutn, jesli ciato spadlo na ten sam poziom, z ktérego
je rzucono:

_ 5
l = poSim2e. o (2).
Maksymum dla y otrzymamy przy wartosei « = ,]7 . Wiel-

kodé ta dla y, ktorg oznaczymy przez h, jest rzedng wierzehoi-
ka paraboli:
l 2
i

o — —————
29,2 cos?a

I
h= ot (3).

Zrownanie (2) daje moznosé wyliczenia poczgtlkowej cliy-
zoSci vy, gdy wiadoms jest odlegtosé rzutu 71 kgt o.

Eatwo znalezd, ze:

gl
1)0 S8 " .
Sin2a

Nareszcie, usuwajac v, z dwoeh zrownan (2) i (3), otrazy-
mujemy:

o
=]

(4).

t. j. zrownanie, sinzgce do okresleunia kierunku poczgtkowego,
gdy odlegtosé rzutn i rzedna wierzeholka paraboli, sg dane.

Zastosujmy wzory te do czesei, ktére najpierw oddzielity
sig od kola zamachowego. Jak wiemy, bytto odiam pierscienia
N2 ze szprychg N 3 i odtam pierscienia N 13 ze szprychy Ne 1.

Odiamy NeNe 2 i3 zostaty odrzucone w gigh walcowni,
lecz byly one powstrzymywane w biegu przez rozmaite praze-
szkody, gtownie zas przez Sciane, ktorg znacznie nadwerezyly
1 dlatego to droga przez nie przebiezona nie moze byé przy-
datng do obliczenia sity rzutu.

Odtamy NeXe 13 1 14 znaleziono obok siebie, na ulicy, pod
murem. Pofozenie odtamu M 13, ktory zarytsie pionowo w zie-
mie, dowodzi, ze odtam ten, nawet w razie nienapotkania mu-
ru, nie byby juz o wiele dalej poleciat. Odlegtosé rzutu, mie-
rzona na planie, wynosi 42 m. Jes$H nakreslié prostg, idgcea od
$rodka kola zamachowego przed wypadkiem do miejsca, na
ktorem znaleziono odtamy NeNe 131 14, to prosta ta bedzie
styezng do rzutn komina od strony, po ktoérej znaleziono slady
przejscia ktoregokolwiek z odtaméw, na $redniej wysokosc
17,95 m nad ziemig. Poniewaz tylko odtamy Nede 13 1 14 saty
w tym kiernnku, one wiee tylko mogly spowodowaé uszkodze-
nia na kominie, o ktoryeh wzmiankowali$émy powyzej.

Odchylenie od kierunku glownego zostato prawdopo-
dobnie spowodowane dla odtamdw Nede 13 1 14 tem, ze przebi-
jajac sie przez dacli, napotkaly one na przeszkody, ktove odbi-
ty je w zmienionym kierunkn. Wszystkie inne odtamy, wyrzu-
cone w strong ulicy, przechodzity swoboduie przez otwor juz
wybity w dachu idlatego pozostaly w plaszezyznie obrotu ko-
ta zamachowego. :

0¢$ komina znajduje sie w odleglosci poziomej 22 m od
srodka ciezkogei systemu odtamow NeXe 131 14 w chwili pek-
niecia kota zamachowego (rys. 2), czyli w przyblizeniu w po-
Towie drogi, przebiezonej przez te odtamy. Droga srodka cigz-
kosei tyeh odtaméw jest paraboly, ktovej wierzchotek znajdu-
je sie w pot drogi, a wiec w poblizu komina. Poniewaz zas
W blizkosci wierzchotka rzedne paraboli malo sig zmieniajg,
niewielky uczynimy pomylke, przyjmujge maksymalng vzedne
paraboli rowng 17,03 m, t. j. rowng wysokosei, na ktorej
znajdowaly sie uszkodzenia komina.

Wstawiajac wartosei: b= 17,00 m 1 1= 42,00 m we
wzOr (5), otrzymamy naclylenie kierunku predkosei poczgt-
kowej:

4 X 17,05

tO‘d,:—-_:

) 12

o = 59" jo!; sine = 0,8718,

1,7090

lub

Wprowadzajge wartosé ostatnig, oraz [=42, we wzor (4),
otrzymamy predko$é poczgtkowy:

-]

Graficznie okreslono odlegtosé srodka ciezkoSci tego sy-
stemu od osi kota zamachowego na r,= 2,03 m. Liczbe obro-
tow kola zamachowego na minute otrzymamy ze wzorn:

9,31 X 42

AL 1
08718 21,70 m na sekundg ).

_ 3ow,
w,

podstawiajac zad w to wyrazenie odno$ne wartosei, a. m.
vy = 21,7 75 = 2,60 bedziemy wmieli:

N = 78,2 obrotow.

Poniewaz sreduica $rodka cigzkodci przekroju pierscie-
nia kola zamachowego wynosi 6,00 m, przeto otrzymujemy
$redniy predko$é masy plerseienia:

m X 6,00 X 78,2

v o= = 24,00 m 1na sekunde ?).
1 60 Li = Q )

(Por. zesz. czerweowy Z r. z. czasopisma ,Revue univ. des mines
et de la métall). —R—

Nowa metoda mierzenia ilo$ci wody (rys. 7, 8, tah. III).
Dodatnig strong metody ponizszej, opisanej w tygodniku Stowa-
1zyszenia inzynierow niemieckich, przez prof. K. Brawer'a
z Karlsrube ), stanowi jej prostota.

Rys. 7 przedstawia urzgdzenie do mierzenia wody,
przeptywajacej przez przewody otwarte, a wige bez ci-
énienia, jak np. wody zasilajacej kotty parowe, ochladzacze
it. d. Dno naczynia &, zaopatrzone jest we 2 leje 4 i a, nale~
zycie zaokraglone tak, aby spotezynnik wyptywu p byt dla obu
jednakowy.

Tlo$¢ wody wyplywajacej wynosi na sekundg:

dlaleja A ... W=p.,P.Vagh, zas

dlalejo ... w=p.p.V2gh.

We wzorach powyzszyelh Pip oznaczajy przekroje le-
jow, zad g =981,

. o P .
7 powyzszego wynika, ze 1V = ?.w , czyli szukang

ilo$¢ wody W mozna oznaczy¢, mierzge ilo$é wody ., wyptywa-
jacy z malego leja i mmnozge takowy przez stosunek przekrojow
obu lejow. Dokladnoéé pomiarn uwarnukowang jest tem, aby
spotezymnik wyptywu p byt dla obu lejow jednakowy. Przy od-
powiedniem zaokragleniu lejow, mozna sprowadzié p. do war-
tosei zawartych w granicach 0,99 i 1, Wigkszy natomiast tru-
dnos¢ przedstawia doklacdne zmierzenie przekrojow lejow,
szezegolniej tez muiejszego, otrzymujgcego bardzo mate Sre-
dnice, wynoszace np. 2 lub 3 mm. Zaznaczamy tez, ze w celu
zapobiezenia zatykaniu sie malego leja, w naczynin NV umie-
szezone jest sito S.

%) Olliczone wartosel dla v, idla o, 33 mniejsze od rzeczywis-
tyeh podezas wypadlw: gdyhy bowijem przebicie dachu nic bylo zwolnilo
biegu odtamow, to bylyby onc polecialy dalej i wyZej. 7o 7% predkosei
poczatkowe odkaméw bylty istotnie wigksze, to latwo gprawdzié z odlamn
N ¢, ktéry padt w oddalenin 86 m od osi kola zamacliowego.
dzajac wartosé te we wzor (4) otrzymamy:

/I(),H[ X 806 20,00
Wy — . =
0 I sin 2o J/ sin 2a

Nic znajae wartosel sin2«, wiemy, Ze v, bgdzie najmniejsze, t. j.
réwne 20,00 m na sek., dla najwigkszej wartosel mianownika, f. j. dlia
gin e =1, a=43% przy kiérem to nachylenin kierunku poezatkowego
rzut bywa uajdalszym przy danc) predikodel poezatkoyve).

Wiemy wige, #¢ v, vie mogle byé wmjejszem od 20,05 m na sek.,
prawdopodobuic za$ kiernnek poezatkowy rzutu nie byl nachylony do po-
ziomu dokladnie na 45° lecz niceo muiej lub wigeej: istotna predkosé po-
czatkowa tego odlamu pierfeienia byla zatem prawdopodobnie wigksza
anizeli 29,00 m. Nieprzesadzimy z pewnoseia, szacujac ja conajmuiej na
30 m na sek, (Przyp, Red.—0.).

8) Port. ,,Ztt. des Ver. dents. Ing.® Mo 51/92 v., str. 1492

Whprowa-

m una sek.
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Aby unikngé niedokladnosei, wynikajageych z obliczen
odnosnych przekrojow, oraz ze zmiany spéiczynnika p, zale-
znie od wysokogel i, najlepiej jest okredlié drogg do$wiad-
czalng stosunek 1 do w.— Doswiadezenie nalezy przeprowa-
dzi¢ w sposéb nastf;puja,cy

Zatykamy leje 4 i« 1 napetniamy zbiornik N do pewne]
wysokoscl, widocznej na otwartej rurce szklanej R. Po za tg
rurkg nmieszezamy fate L, pokrytg papierem, na ktérym ozna-
czamy poziom. Otwieramy lej ¢ 1 trzymajac przy uchu zega-
rek, oznaczamy poloZenie poziomu co pewna, stalg ilo§é ude-
rzen zegarka. Otrzymujemy w ten sposéb zmiang poziomu w NV
od h, do h, W ciggn pewnego czasu Z.

Jesdli naczynie N posiada jednostajue przekroje pozio-
me O, na dowolnych wysokosciach 7, a wige jesli ono jest np.
eylindryezne, to otrzymamy zréwnanie rozniczkowe:

Odl=yp.pVegh.dt,

h
0] lldh Lp. Vf)gf dt,
hy ¥

2. 0OVl —Vhy)

Nie trudno jest przecigg czasut przyjaé bardzo matym,
np. roéwnym 2 sekundom ), co odpowiada w wigkszosci zegar-
kow 5H-in podwéjnym nderzeniom wychwytu, a wiec daje sie
jeszeze z latwosceiy liezyé. W takim razie mieliby$my ze zré-
whnania powyzszego:

a wigc:

czyli: = ppt V.

0
Yoy

Wstawiajge w zréwnanie to kolejno oznaczone na tacie L wy-
sokosel, otrzymujemy caly szereg wartosel p p, ktére pokazujg
nam, czy . zmienia sie wraz z wysokoscig /.

a7 samy drogy oznaczamy p. P dla duzego leja 1 zesta-
wiajge obydwa szeregi wartosci p.p ip P, kontrolujemy, czy

VT —=VTy) 3.

pp =

i o ile stosunek ilodei wyptywajacych ——Jeqt zalezny od wy-
sokosel L.
W ten sposéb mozemy przy jakichkolwiek przyszlych

. w .
pomiarach braé pod uwage stosunek l, odpowiadajgcy prze-

cigtnej wysokosci 1 przy danym pomlalze i osiggamy bardzo
dokladne wyniki, nie potrzebujge sie uciekaé podezas pomiaru
do cigglego. dluzszego notowania wysokosei poziomu wody
i obliczania stjd przecigtnej ilogel wyptywu. W tem wilasnie
lezy, cala zaleta metody powyzszej. — Inng zalete omawiane]

) Roéznice poziomu dla ezasu 2 sek. i wyplywn przez maly lej
beda tak nieznaczue, Ze dokladne oznaczenie ilo&ei by, &, przedstawialoby
traduodei praktyezne, a otrzymana w fen sposoéb wartosé dla pp bylaby
zbyt niedokladna. Dla malego Ieja wypada wiee okresy obserwacyi przy-
jad dluzsze. (Przyp. Red. — 0.)

%) Metody powyzsze] kalibrowania lejow nie mozna uznaé za pra-
ktyezna, gdyz zupelnie jest zbytecznem obliczanie wartodel pp i wP. Pro-
§ciej prowadzi do celu sposdb nastepnjacy @ 1) Zamknaé maty lej i spu-
szezaé wode przez duzy, znaezac wysokoSel poziomm Ay, by, Ay ... kn co
pewien, dosé krotki okres czasn AT. 2) Zamknawszy duzy lej, napelnié
naczynie ponownie i oprézniaé je przez maty lej, znaczac okresy czasu
Aty, Aty, Afy... Btn-1, potrzcbue dla obuizenia sie poziomu z oznaczonych
powyzej wysokoSei, np. z 2y na hy, z hy na ky it. d. Okresy te bedy sto-
sunkowo dosté dtugie i dadza sie dokladnie oin:nczy(;.

Bez obliezen, wprost, obserwovvane ilosei dadza stosunki sznkane, a,m.

W = —AA—;, w=aw,

‘ Okvesy AT ma rowne, za$ okresy Al sa tylko o tyle réwne, o ile
spélezynnik g dla malego leja zmienia sie z wysokoScia cisnienia, pro-
porcyonalnie do zmian spélczynunika p duzego leja. O ile wiec olresy At
nie wypadly w przyblizenin réwne, nalezy dla kazdej $redniej wysoko-

ZL%)]’—?, oznaczy¢ spérezynnik a ——EA—I

wypadly 'w przybliZenin réwue, to usuniemy znaczna czesé bredéw obser-

wacyjnych, przyjmujac

Sei, n Jezeli zas okresy At

_ LAy

T ¥aT
t. j. stosupek czasw potrzebnyel na oprézinienie naczyvia przez maly,
wzglednie przez duzy lej. (Przyp. Red. — 0,)

metody, stanowi moznosé stosowania jej przy znacznych ilo-
gelach wody; mozemy bowiem zbiornik Z zaopatrzyé we 2 leje
i wypnszezajge zei, co pewien czas, wodg, oznaczaé jej iloss
przez mierzenie wody wyp{ywtugcej z mniejszego leja. W ten
sposob dadzg sig mierzyé w ciggu diuzszego czasn znaczne
flogei wody za pomocg niewielkich, kalibrowanych naczyn
szklanych., Gdyby np. chodzito o dokonanie pomiaréw wody,
ktora ma pedzié silnice wodng, to moZnaby zrobié¢ w tamie pe-
wng ilo$é zupelnie jednakowych otwordw i strumien wody, wy-
plywajacy z jednego z nicli, poddaé pomiarom.

Metode powyzszg mozna tez stosowad przy przewodach
wodnyeh zamkuietyeh, dziatajgcych pod dowolnie wysokiem ci-
énieniem. Odnogue urzydzenie przedstawia rys. 8 (tab.I1I). Przez
naczyuie A przeptywa woda zuzywana i majgea byé zmierzong
w danym przypadku, za§ w naczyniu B zbiera sie woda stuzgca
(lo mierzenia. o odezytaniu wysokosdel poziomu B, wypuszcza
sig wode przez kran €. Warunkiem dobrego dziatania, jest
aby powietrze zawarte w A i B nie uchodzilo. (Rurka D
trzymuje w B i A cisnienie jeduakowe). Dla tego tez urzgdze-
nie powyzsze moze byé zastosowane tam, gdzie mozna byé
pewnym, Ze powietrze wydzieli sig samo z wody, lub tez gdzie
istniejg oddzielne pompy powietrzue, jak np. przy wiekszych
pompach wodnyeh do nasycanja zbiornikéw powietrznych. —
Poniewaz zad kazdy zbiornik powietrza da sig urzgdzi¢ wedtug
zasaly wskazanej na rys. 8 (tab.III), przeto mozna zbudowaé
kazdy zbiornil wody tak, aby stuzyt zarazem do jej mierzenia.

_a’;__.

Paleniska bez rusztow pp. Wagener’a i Baumert’a ?).
Pomysty majgce na celu wrzeczywistnienie postepu w urzg-
dzeniu palenisk kottowych, zmierzajg przewaznie do nalezyte-
go wyzyskania zdolnosei cieplikowe] wytworéw palenia przes
wprowadzanie do palenisk odpowiedniej ilodci powietrza ogrza-
nego. Tym sposobem wynalazey kroezg w kiernnkn wytknie-
tym przez W. Siemens's, zdaniem ktorego, nzycie paliwaw sta-
nie gazowym, w szczegdlnodel za§ gazu z wegla kamiennego
w miejsce paliwa stalego, w paleniskach, — stanowi juz tylko
kwestye czasn. W pewnej, lecz tylko pozornej sprzecznosci
7 dgznosely powyzszy, 53 pom\wane w ostatnich czasach usito-
wania skierowane ku uzyciu w paleniskach kotlowych paliwa
pod postacig .pylu weglowego®. Sprzecznosé jestz tego wzgle-
du pozorng, ze tak daleko posuniste rozdrabnianie paliwa, nie
ma czego innego na celu jak tylko ulatwienie mu przejscia ze
stanu stalego, w stan gazowy, w samem palenisku.

W zeszyeie 5-m # r. z. ,Dziennika polit. Dingler’a® wy-

czytalismy w sprawie powyzszej. co nastepuje: Zawigzane pod

nazwa ,Actiengesellschaft fiir Kohlenstanbfenernngen® towa-
rzystwo akeyjne, zawarto mmowy z réoznewi wielkiemi przedsie-
biorstwami (z péhoeno-niemieckim Liyoyd'em. z towarzystwem
akeyjnem hambursko-amerykanskich parowedw pocztowycl,
z firmg Schichan’a, z Wulkanem szezecinskim i in.), w przedmio-
cie mzydzenia patentowanycl palenisk pomystupp. Wagener'a
1 Bawmert'a, Wedlng czasopisma ,RBisenzeitung®, ,samodzia-
tajgcy 1 dymoehronny system opalania pylem weglowym* jest
nader prosty. 7 paleniska usuwa sig¢ ruszt, mostek ogniowy
1t d., wtem zag miejseu w ktoremzasilano je weglem, ustawia
sig przenosiy przyrzyd, majacy ksztalt gruszy, ktorego gloéwng
czgsé skladows stanowi zamknieta, ceglyogniotrwalyg wytozona
przestrzen prézna. Jeden z dwu wylotow gruszy, polozony
w kierunkn osi kotla, ma swe uj$cie w przestrzeni ogniowej pa-
leniska dotychezasowego, przeciwleely zas$ wylot stuzy do do-
prowadzania powietrza do tejze przestrzeni. Pyl weglowy
znajdujgey sie w leju nmieszczonym po nad pradem doptywa-
jacego powietrza, wysypywany z niego przez ndatne nrzadze-
nie samodziatajace, porywany i przenoszony jest przez prad
powietrza, do przestrzeni ogniowej, w kt()rej zapalony zostaje

natychmiastowo za pomocy lontu lub gor geej podpalki. Od tej
chwili, wegiel rozpylony w powietrzu, pali sig cigglyni, zywym
plomieniem. Prad powietrza przenoszacy pyt we;glowy do prze-
strzeni ogniowej, jest na tyle tylko silnym aby zadanie powyz-
sze mogl spehié, pozostata zas ilosé powietrza nleébednego do
zupelnego spalenia wegla, doprowadzanajest promienisto i pro-
stopadle do fal ogniowyeh. Ze czysteczki wegla otoczone ze
wszech stron tlenem, spalajg sie zupeinie, o tem $§wiadczy ta
okolieznogé ze dymu weale nie widaé, Nalezy tez mieé na uwa-

) Patrz zesz. marcowy ,Przegladu Teehniczuego® z r. z. str. 64.
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dze ze powietrze doprowadzane do przestrzeni ogniowej, moze
byé nagrzewane przez uchodzgce gazowe wytwory spalenia,
a rOwniez 1 mieszane z parg przegrzang, ktérej rozktad na tlen
i wodorod, przez palenie sig tego ostatniego, przyczynia sie do
zwiekszenia skutku uzytecznego. Sprawozdawca powyzej wy-
mienionego czasopisma zaznacza tez ze przy opalanin kotlow
sposobem obmyslonym przez pp. Wagener'a 1 Bawmert ¢, nuika
sig wprowadzania do paleniska powietrza zimnego, — ze nate-
zenie cieploty jest ciagle jednostajne gdyz przez naciskanie
palcem reguluje sie doktadnie doptyw powietrza i pyin weglo-
wego do paleniska, —ze rozniecenie i zagaszenie ognia dokony-
wa sie natychmiastowo, — ze wreszcie unika sie wytwarzania
znacznych iloSei Zuzlu, a takze potrzeby stawiania wysokiego
komina. Wedlug czasopisma ,Kisenzeitung*, patentowane pa-
leniska pp. W.1i B. mogg znalei¢ zastosowanie i pray tyel pie-
cach bedagcych w uzycin w réznych gateziach przemystu, w ktd-
rych w wysokiej temperaturze odbywa sig rozgrzewanie, prze-
tapianie, spawanie i t. d., a nadto, nie tylko wegiel kamienny
ale i brunatny, oraz wegiel drzewny, proszek torfowy i t. d.
moga by¢ spalane w rzeczonycl paleniskach. Wypada tujeszcze
nadmieni¢ iz ,pyt weglowy“ o ktorym powyzej Lyla mowa,
otrzymuje sig przez mielenie kawalkéw wegla kamiennego,
a zarazem zaznaczyé, ze sprawozdawca dziennika Dingler'a,
przytaczajac poglady z ktéremi w kwestyi palenisk pp. W.i 5.
spotkal sie w czasopi$mie ,Fisenzeitung®, zwraca zarazem
uwage na te wazng okolicznodé ze paliwo w stanie wielkiego
rozdrobnienia tatwo podlega wybnchom (eksplozyi).

W sprawie palenisk o ktoryeh powyzej, podaje austryac-
kie czasopismo gornicze i hutnicze (Oester. Berg u. Hitttenztg.)
co nastepuje: Wykonanin w wigkszym zakresie proby z pale-
niskami pp. . i B., na parowcupdinocno-niemieckiego Lloyd’a,
w porcie bremenskin, stanely na przeszkodzie wielkie trudno-
gci spowodowane okolicznogciami nastepnjacemi: 1) tatwy za-
palnogeiy zmielonego paliwa; 2) niedogodnoseiami i kosztami
jakie pociagalo za soba mielenie wegla na pokladzie statku
(mielenie 1 cetn. wegla kosztowato 0,35 M.); 3) niejednostaj-
noseiyg temperatury w paleniskn, w nastepstwie czego nietylko
ze przepalaly sie czotowe blachy kotla, ale nawet topity sie nie-
ktére rury ptomienne; 4) niewoznoseiy doktadnego regulowania

- procesu palenia I mozolnem doglgdaniem paleniska, — wreszcie
5) wielezachodu wymagajgcem wprowadzeniem w bieg wszyst-
kich nrzadzen, po wygaszeniu paleniska 1 ostndzenin sie kotta.
Z uwagi na to wszystko, sprawozdawca powyze] wyszczegol-
nionego czasopisma austryackiego wypowiada ze nie ziseity sie
oczekiwania wywotane pierwotnie, obmyéleniem przez pp. Wa-
gener'a 1 Bawmnert'a nowego sposobu spalania pyiu weglowego
w paleniskach bez rusztow. —B8—

URZADZENIA (ROBOTY) MIEJSKIE.

Zmigkczanie wody wodociagowej w m. Sout hampton (tab.
V). Wodocigg m. Southampton czerpie wode w odlegtosei okolo
13 km od miasta, z dwu studzien, zasilanyclt za posrednictwem
galeryi podziemnych o dingosei ogoélnej okoto 120 m. Galerye
te, szerokie na 1,2 m, wysokie na 4 m i zaglebione §rednio na
17 m pod powierzehnig ziemi, dostarczajg okoto 14000 m® wo-
dy dziennie, t. j. okoto 11 m® na dobe z kazdego m? $cian
galeryi. Pompy pavowe ttoczg wode przez rure o srednicy
0,6 m na odlegtosé okolo 2 kim do zbioinika, z ktérego woda
za posrednictwem rury glownej, okolo 11 km dlugiej, splywa
wlasnem cigzeniem w sie¢ wodociggows miasta, polozonego
o Do m ponizej poziomu zbiornika.

Galerye, przebite w pokladach wapieunych, dostarcza-
ja wprawdzie wode w ilogciach dostatecznych, a nawet prze-
kraczajacych obecne zapotrzebowanie, lecz woda jest twards,
¢o zreszty wyplywa z samej natury powyzej wspomnianych
poktadow. Aby wode uczynié bardziej przydatng do wszela-
kiego uzytku, zbudowano stacye zmiekczanic wody, ktorg przy-
tgezono do stacyi pomp tak, ze powmpy, kotly, osadniki, filtry
it. d. znajdujy sie w jeduym budynku.

Twardogé wody, jak wiadomo, warunkuje sig ilosciy i ja-
koscig rozpnszezonycll w niej soli, przewaznie zas soli wapnia
i magnezyi. Gips (siarczan wapnia) nawet w matych ilosciach
powoduje znaczng trwardo$é wody, ktorej zmiekczenie w ta-
kich razach znaczne przedstawia trudnosci. Najezesciej jednak-
ze, jak 1w danym wypadku, przyezyny trwardosel wody jest
rozpuszezony w niej dwuweglan wapnia, z ktérego skiadajs

sig przewaznie skaly wapienne (wapuiaki, marmury, margle
it.p.) W wodzie czystej dwuweglan wapnia jest prawie nie-
rozpuszezalnym, jesli jednakze woda zawiera w sobie kwas
weglany (CO,), nadwezas rozpuszeza ona znaczne ilosci dwu-
weglanu wapnia. Naodwrét, woda, ktérej trwardosé pochodzi
z rozpuszczonego w niej dwuweglanu wapnia, jest zazwyczaj
twardg tylko dla tego, 7e zawiera w sobie ilosci kwasu wegla-
nego dostateczne dla vozpuszezenia dwuweglann wapnia, Je-
zell w jakikolwiek sposéb usuniemny z wody kwas weglany, to
pozostata woda nie zdola utrzymaé w stanie rozpuszezonym
dwunweglanu wapnia, ktory tez niezwlocznie utworzy osad sta-
ty, a oczyszczona w ten sposob woda stanie sie migkka.

Najprostszym i najezesciej stosowanym $rodkiem uasunig-
cia kwasu weglanego z wody jest jej przegotowanie. Woda
w ten sposdéb zmigkezona jest uzywang np. w gospodarstwie
domowem do herbaty, w przemysle za§-— do zasilania kotlow
z podgrzewaczami, ktéve, zatrzymujge osady wapniakowe,
zmuiejszajg 1lo$¢ kamienia kotlowego we wladciwym kotle.
Niepodobna jednakze stosowaé przegotowywania wody do takich
jej Hlodcl, z jakiemi mamydo czynienia w wodociggach miejskich.
Jeduakze skutek podobmy mozemy osiggngé i w inny spo-
s6b, a- m. prezez dodanie do wody, zawierajacej kwas we-
glany, jakiejkolwiek zasady, a wigc np. wapna. Kwas weglany
utworzy z wapnem dwuweglan wapnia, ktéry, jako nierozpu-
szezalny w wodzie ezyste], wytworzy osad, podobuie jak 1 diwn-
weglan wapnia, pierwotiie w wodzie zawarty, a nie mogacy
sig utrzymaé w wodzie, pozbawionej kwasu weglanego.

Nie usuwamy wige zlego (dwnweglanu wapnia) bezpo-
$rednio, lecz naodwrdét. potegnjemy je, zwickszajac je ilodcio-
wo do tego stopnia, az samo siebie nie zwalezy. Jest to zasa-
da, dajaca uieraz wyniki nader szezesliwe w zastosowaniach
technicznych i dla tego to kiadziemy na nia pewien nacisk.

Wapno dodaje sie do wody twardej pod postacia t. zw.
wody wapiennej, t. j. nasyconego rozezynu wapna, ktérego do-
dawad nalezy nie wiecej jak w iloseiach, dostatecznych do nsu-
nigeia kwasu weglanego, gily# nadmiar wapna pozostatby roz-
puszezouy w wodzie i zanieczyszezathy ja ponownie. Stosujgc
spos6b powyzszy w wiekszym zakresie do wody wodociggdw
miejskich, wypada przedewszystkiem oznaczad laboratoryjnie
potrzebny procent dodatku wody wapiennej. Jezeli za$ twar-
dosé wody nie jest staly, lecz zmieniasie z czasem, np. zaleznie
od ilogel opadow atmosferycznych, pory rokn i t. p., to podobne
oznaczenia niezhednego dodatku procentowego wypada unsku-
tecziiaé jaknajezeseie], osiggniste zas$ wyniki sprawdzac przez
analizowanie wody juz zmiekezonej i orzyszczone.

Wracajage do stacyi zimigkezajacej wode w m. Sonthamp-
ton, zaznaczamy, ze do zmiekczenia potrzebnych na dobe oko-
o 10000 m? wody zuzywa sie tam okoto | ¢ wapna wypalone-
go, czyli se dodatek wapna stanowi $rednio '/,o,°),. Roczne za-
potrzebowanie wapua wynosi zatem okolo 303 1, ezyli 307/,
wagonéw; ze za$ wapniaki mozna wydobywaé tuz przy stacyi
pomp, przeto uznatno za korzystne, wypalaé wapno na miejseu.
W tyw celu zbudowano dwa piece wapienne, z ktérych kazdy
wypala 7 do 7'/, t wapna od razu, t. j. ilo§é potrzebng na ty-
dzien. Wapno wypalone, dowozi sie woézkami po kolejce
wyzkotorowej do zakladu, ~ gasisie (lasuje) w naczyniach
ksztaltu bebua, z mieszadlami mechanicznemi o osi pionowej,
mleko wapienne za$ spuszcza sie do dotéw wapiennych. Aby
zapobiedz osadzanin sig czesci stalych wapna z mleka wapien-
nego, zastosowano przemieszywanie tegoz mleka w dolach za
posrednictwem powietrza, wtlaczanego pompg powietrzng (kom-
presorem, zgeszczaczem) u dua dotow, Powietrze, jako lzej-
sze, uchodzi nad powierzchnie mleka, przyczem uuosi z soba
osiadajace jnz czastki stale ‘wapna z powrotem w gére i w fen
sposob utrzymuje staty gestosé mleka wapiennego we wszyst-
kich jego warstwach, Z dotbw pompa wapienna poduosi mleko
wapienne do dwun naczyn, w ktoryeh przyrzgdza sie woda wa-
pienna, a ktore dziatajg na zmiane. Kazde ztyeh naczyn stanowi
bgben zelazny o $rednicy 2,7 1w, majyey 3,0 m wysokosel, zaopa-
trzony wdno lejkowate dla dogodnicjszego spuszezania btota, ja-
kie sie wytwarza z nierozpuszezalnych czescimleka wapiennego.
Mieszadlo mechaniczne, z ramionami osadzonemi na osi piono-
wej w Srodku bebna, miesza mleko wapienne z wods, doptywa-
jaca w dowolnie lecz Scidle regulowanych iloseiach z malego
zbiornika, znajdujacego sie tuz nad naczyniami.

Pompa glowna wylewa wode twardy, zaczerpnigty ze
studzien, w szerokie kovryto poehyle, zaopatrzone w przewaly,
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zacieSniajace kolejno inne czedel jego przekroju tak, aby
woda nie sptywala korytem w kierunku prostym, lecz po linil
wezykowate] w planie i1 to przelewajge sie czedciowo przez
przewaty, W fen sposob, dodajae do wody twardej na samym
poeczgtku koryta nalezycie ustosnnkowang iloéé wody wapien-
nej, sciekajacej z powyzej opisanych naczyn, zapewnia sig dobre
-mieszanie sie wody twardej z wapienny, co jestniezbednem dla
nalezytego oddzialywania chemicznego.

Abywody powyzsze doktadniej ze sobg zmieszad, sprowa-
dza sie je z kovyta gléwnego do drugorzednego koryta po-
przecznego, umieszezonego nad osadnikiem wzdiuz calego je-
go boku. DPrzez krawedZ tego koryta woda zmieszana prze-
lewa sie cienky warstwyg do osadnika, spadajac zag przytem
z wysokogel okolo 1 m na wode, znajdujgea sie juz w osadniku,
miesza sig ostatecznie i nader doktadnie. Osadnik i i szeroki,
23 m dingi i 2 m gleboki posiada pojemnosé 624 m* eczyli
wiekszy anizeli godzinne zapotrzebowanie wody, Wodaprzepty-
wa przez osadnik nader wolno, gdyz zaledwie z predkosciy 23m
na godzing, jest wiee czasu podostatkiem na chemiczne wytwo-
rzenie sig dwnweglanu wapnia ina osadzenie sig jego przewaz-
nej czesei na dnie osadnika tak, ze mate tylko iloei osada
przechodzy z wodg do filtréw, Bloto, wytwarzajgce sig z osadu
dwuweglann wapnia na dnie osaduikéw, spuszeza sig osobng
siecig rur spustowych do nizej potozonych dotéw blotnych. Dia
ulatwienia tej czynnosci, dno osadnika jest pochyte, skutkiem
czego osad gromadzi sie przewaznie w miejsen najunizszem,
w ktorem nmieszezono tez npusty blotne.

Z powierzehni osadnika, woda wzglednie najmniej zamy-
cona przelewa sie przez przewal do oddziatu zbiornika, z kto-
rego przechodzi na filtry ; przefiltrowana za$ woda scieka do
zbiornika wody zmigkezonej, z ktorego drnga pompa czerpie
wode I wtlacza jg do wysoko potozonego zbiornika gltéwnego,
Jak to na wstepie juz zaznaczyli$my.

Na szezegolug uwage zastugujy brotuiarki systemu A¢-
Fins'a, zastosowane w danym wypadku do filtrowania wody,
w iloSel 13-u sztuk, przyczem w sali przeznaczonej na ich po-
mieszezenie pozostawiono zapas miejsca na dalsze 7 blotnia-
rek. Uwzgledniajgc juz czas stracony na oczyszezanie blotnia-
rek, kazda z nich filtruje w danym wypadku okoto Soo m* wo-
dy na dobg; 20 takich blotniarek, wystarczajgeyeh dla mia-
sta, zuzywajgcego 16000 m? (okoto HOo tysieey stop szesé., lub
przeszto '/, miliona wiader) wody na dobg, da sie unstawié
w sali dingiej na 14 m, a szerokiej na 8 m, wymagajac do ob-
stugi nie wigce] jak jednego robotnika, czyli ogotem dwhch na
zmiang. Sy to wybitne zalety w pordwnaniu z innego rodzaju
filtrami 1 oue to sklaniaja nas do przedstawienia czytelnikom
»Przegladn® rysunkéw w mowie bedgeej biotniarki (tabl. V).

Zasadniczy czesé blotniarki stanowi 20 tarcz z zelaza
lanego, osadzonych na puostym wale i pokrytych obustronnie
tkaning filtvujacy, wspierajges sie na tarczach z dziurkowane;
blachy cynkowej. Wnetrze tarczy, zawarte pomigdzy obu-
stronnemi blachami cynkowemi, tgczy sie ze Srodkiem pustego
watu, ktéry odprowadza do zbiornika wody czystej wode, jaka
przesgeza sig przez tkaning i blache dziurkowany z zewnytrz
tarczy do jej wnetrza pod ci§nientem, réwnajycem sie zanurze-
‘niu tarezy pod poziom wody w blotniarce, Gdy osad zanieczy-
Sci tkaning, spuszcza sie wode z blotniarki do sieci blotnej,
osad za$§ z tarczy sphukuje sig oddzielnymi sphkiwaczami,
t. j. rurami dziurkowanemi, utozonemi w przestrzeni miedzy-
tarczowej 1 zasilanemi wodg czysty pod cisnieniem. Strumienie
wody, zraszajac powierzehnie tarczy, sptukujg bloto z czedci
wystawionej na bezposrednie dziatanie strumieni wodnych,
Aby kolejno spinka¢ w ten sposéb caly powierzehnie tarczy,
wprowadza sig wal Iyeznie z tarczami, w powolny ruch obroto-
Wwy. System spiukiwaczy unosi sig réwnoczesnie, zwolna, od
srodka tarezy ku jej obwodowi; w ten sposéb obr6t tarczy pod-
prowadza kolejno po sobie nastepujace wycinki tarczy pod
dzialanie splukiwaczy, te zas, podnoszge sig od frodka ku ob-
wodowi tarczy, sphukujg kolejno czesci pierscieniowate tarczy.
Stowem, w nader krotkim czasie i bez zmacznego wysitku ze
strony obstugi cala blotniarka oczyszceza sig i staje sig gotows
do ponownego dzialania, przyczem niepotrzeba zdejmowaé
tkanin filtrujgeyeh 1 rozbierad blotniarki. Zaleta powyszsza,
W polyezeniu z wielkg powierzchnig filtrujyes na wzglednie ma-
Yej przestrzeni, zajgtej przez blotniarke, stanowi o szczeg6lne;
Jjej cemmosei i to nietylko ze wzgledu na uzytek, do jakiego
p. Atkins jg obmyslil, t. j. do zmigkczania wody, lecz i pray

zastosowaniach w innych gateziach przemystu. Inne szczegély
urzgdzenia uwydatnione sg do$é wyraZnie na rysunkach,
nie wymagajg przeto drobiazgowego opisu.

(Z odezytu p. Matthews e, wygloszonego w Tow. InZ. Cyw. w Londynie),

0.
Przeglad wystaw, kongreséw it. d.

Projekty zmian w ukladzie jednostek
elektrotechnicznych.

Stowarzyszenie amerykanskie ,American Institute of
Electrical Engineers® zaprojektowato, podezas zeszlorocznej
wystawy Kolumbijskiej, niektore zmiany w okre$leniach ele-
ktrotechnicznych, oraz w odnosnej terminologii. Sprawa ta,
byla nastegpnie przedmiotem roztrzgsan w komitetach: pary-
skim %) (,,Société internationale des électriciens®), oraz Lerlin-
skim 2) (,Klectrotechnischer Verein ), lecz nie doprowadzita
flo wniosk6w zupelnie zgodnych. Pomijajgc szezegbly odnos-
nyeh rozpraw, streszczam ponizej, tylko wybituiejsze punkty
takowych odnoszgce sig: 1) do jednostek oswietlenia; 2) do
terminologii wielkosel stosowanych w dziatach elektrycznym
i magnetycznym, i 3) do okreslenia jednostek elektro-magne-
tycznyecl.

Co do 1) W projekeie amerykanskim zachowano jednostke
natezenio Swiatla |, Violle", okreslong na kongresie paryskim
I, 1884 %) ,jako ilosé $wiatta, wysylang prostopadle przez 1 ¢m?
platyny stopionej, w chwili jej krzepniecia“. Nowa jednosthka
pochodne oswietlenia, t. z. ,lux“, rowng jest jednemu , Violle*
z odlegtodei 1 m.

Na wniosek powyzszy, przyjety obecnie ponownie w Pa-
ryzu, nie zgadzajy sie elektrotechnicy berlinscy, ze wzgledu
iz mzeezywistnienie dokladne samej zasadnicze] jednostki
» violle'a” jest nader trudnem. Préby przeprowadzone w ,in-
stytneie panstwowym® (,physikalische Reichsanstalt®), przy
ktorych sztaby czystej platyny byly topione w piecach elek-
trycznycly nie doprowadzity jeszeze do wynikow stanowezych.

Zalecono zatem dla Niemiee, jako wzorzec natezenia $wietlne-

go, znany lampe typu.v. Hefner- Alteneck’a, kiorej wymiary sy
doktadnie skalibrowane i ktora spala octan amyln. Wprawdzie,
plomien czerwonawy tej lampy, utrudnianieco pomiary fotome-
tryczne, lecz za to statosé jej natezenia ntrzymuje si¢ z bteden
okolo 0,38%, podezas gdy normalny palnik gazowy (jednootwo-
rowy) typu Géroud'« wykazuje bledy conajmniej dwa razy
wieksze, zas lampa normalna Stemens’a (o wstodze platynowej,
stopionej pradem elektryeznym) jest wzglednie znacznia mniej
stalg. Wiele obiecujgeym w tym kierunkn jest tez nowy fo-
tometr Blondel'a, ktérego zasade stanowi wegiel rozzarzony
pradem elektrycznym. Zaznaczamy, ze nowsze do$wiadezenia
Violle'n stwierdzily (Rosetti, Silv. Thompson) stalosc blasku
wszystkich wegli (niezaleznie od ich zanieczyszezenia), pod
wplywem pradéw od 10 do oo Amperow.

Co do 2) Komitet amerykanski zalecit koicéwke ,ance®
(po nient. ,anz*) dla oznaczenia ogdlnych wielkosei fizycznyeh,
za$ koneowki: ang. ,ity“, francusky ,ité“, lub tez niemiecksy
Hitit“ — dla oznaczenia odnosnych wielkosci wiasciwych, dla
danego ciata. I tak np. wyrazy ,conductance” (przewodnic-
two), ,résistance“ (opér), zamienilyby si¢ na (franc.) , condu-
ctibilité®, ,vesistibilité” it. d. — przy znaczeniu ich ,wiadei-
wem®, czyli ,specyficznem*. Zgodnie z wnioskami powyzszynii,
komissya paryska mianuje tez ,opér magnetyczny“ — wyrazem

1), Komitet skiadaliz pp. Raymond, Blondel, Hospitalier, Potier,
Violle, Guillawme, Pellat. Por. odnosny  Bulletin®, Z. 99, oraz ,,El. Zit*,
Z. 30, 8, 432 1 Z. 206, 8. 375,

%y EL Zft, Z. 21, 8. 203.

3) Poddéwezas zaproponowana tez byla jednostka ,entropyi®, pod
nmianem ,trop“, oprocz jednostki ofwictlenia pluxt,  Oponcnei franensey
zbyli propozycye znanym doweipem: ,,Ce serait nne mnité de luae et une
wnité de trop.t (Przyp. aut.).
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)
Jréluctance i okresla takowy wzorem 4 , W ktorym !
o) H.S

oznacza dlugosé, S — przekréj, za§ H ~ ,przenikaluo$é® ma-
gnetyczng.
Przy stosowaniu pragdéw przemiennych, o peryodzie 7'

(—_—m:z—,ﬁ), w przewodniku o oporze R, o pojemnosci C.

i o spélezynniku samoindukeyi Z, ,.opér pozoray® tego prze-

2
wodnika=] R? + (m L — ﬁ) otrzymuje nazwe ,impé-

)
w. 0

» vVoltage“, w znaczeniu przystosowania danego przyrzgdu do
oznaczonej liczby Voltow, ma byé tez nadal zachowanym,

Natomiast, wszystkie postanowienia powyisze dotyczace
wspélnej terminologii wielkosci elektrotechuicznych, zostaty
potepione w Niemczech, a to ze wzgledu na odrebnosel kazde-
go jezyka, oraz tez z zasady iz do kongreséw migdzynarodo-
wyceh nalezg wylacznie okreslenia jednostek miedzynaro-
dowych. :

W Berlinie, zgoda nastgpita tylko co do umowy aby ma-
gnetyzm przewazajgcy w koneu igly magnesowej zwréconym
ku péinocy, mianowany byl zawsze ,magnetyzmem poél-
noenym*,

Co do 3) W zakresie jednostek, zaproponowana niegdys
-przez W. Thomson'a (obecnie lorda Kelvin'a), jednostka prze-
wodnictwe (,conductance®) ,Mho“ (odwrécenie ,,Ohm’a“) zo-
stata ogélnie przyjets, lecz Niemcey pragng ja ochrzeié mianem
»Thomson“. Na zmiane nazwy ,kwadranta“ (jednostki samo-
indukeyi) przez ,Henry“ (nazwisko fizyka), francuzi sie nie
zgodzili.

Okreslenie ,,Ohma“ praktycznego, (jako oporu stupa rteci
o diug. 1006 cm, o przekroju i mum? przy o') zostalo nadal za-
chowane, a to niezaleznie od odmiennej teoretyczne wartosei
Ohm’a (10° ¢. g. 8.) = okolo 100,24 em Hy (Dorn). Zalecono
tez przy tem, aby wzorce oporu obejmowaly odpowiednig mas-
se rteci w siupie, gdyz samne przekroje nie mogy byé Scisle wy-
mierzone.

Okreslenie ,Ampera“ (/;, ¢. g. s.) nie zostalo zmienione;
przy jego pomiarach wzorcowych, francuzi zalecajg wage Pel-
lat’a (,Ampére-étalon“), Niemcy za§ — voltametr srebrny.

Wiekszg réznice zdan wywoluje okreslenie natesenta pro-
dw, przy pomiarach pradow niestadych (pulsujgeyclh), oraz prze-
miennych (co do kierunku). Nua zasadzie praw Faradey'o
i Joule'a wiadomo, ze gdy przez ten sam przewodnik przeply-
wa np. raz jeden prgd 1 Ampera w czasie L sekundy, zas dru-
giraz prad 2 Amperow w czasie poY-sekundy, to srednie nate-
zenie tych obu pradéw (ilo$é ,kulombow® w czasie 1 sekundy)
jest zupelnie rownem, chociaz w drngim wypadku otrzymujemy
skutek cieplikowy dwa razy wigkszy.

Podobniez, pragd przemienny o ksztatcie ,sinusoidy” pra-
widlowej, wytwarza skutek cieplikowy liczbowo okolo 10%
wiekszy, anizeli taki ktory odpowiadalby sredniemu (arytme-

- tyczuie) natezenin tegoz pradu (sprostowanego zwrotnikiem)
wymierzonego woltametrem. Prady odmiennej funkeyi zmie-
niajg nadto samy warto$é owego spélezyunika procentowego.
Zatem, otrzymnjemy dla natezenia pradu dwa okreslenia za-
sadniczo rozne, zaleznie od tego czy wyprowadzamy takowe
albo od kalorimetru i od elektrodynamowmetru (,berliski msty-
tut panstwowy“), albo tez, od voltawetru lub od zegara mier-
niczego typu dron'a, czego zgdajg niektorzy elektrotechnicy
niemiecey '). W tym razie, nalezy przeto odrozniaé srednie
natgzenie danego prgdu przemiennego, od jego natezenia ,rze-
czywistego“ (n. effektive Stromstirke), odpowiadajacego pra-
cy cieplikowej i mechanicznej. Te same uwagi nalezy mieé
na wzgledzie przy pomiarach Sredniej i ,rzeczywistej” rozni-
cy potencyatow pradoéw przemiennych, —przy obliczaniu odnos-
nej pracy elektrycznej w , Wattach“ (Volt-Amperach) i t. d.

dance“, za$§ wyraz (w L — Sléactance”, Wyraz

1) QOstra krytyke wiclu innych postanowien ,Instytu berlifskiego*
zamiedeita Kl Zft'¢ Z. 21 z v. 2., 8. 205—208, z podpisem inZ. v. Do-
liwo-Dobrowolsky, Spor ten dotyesy jednak tylko wladciwodei Tub tei
jednolitodei niektéryeh okreslen, a nie samej istoty rzeezy.

: (Przyp. aut.).

Co sig tycze zasadniczych jedmostels magnetycznych ukla-
duc. g. s., to takowe zostaty nznane w praktyce za najodpo-
wiedniejsze. W skutek tego odrzucono w Berlinie i w Paryzu
cztery nowe jednostki jakoby praktyczne, zaprojektowane
W Ameryce, a m,:

»Gilbert” (10~ ¢. g. s.) — dla sity magnetomotrycznej,

» weber® (108 c. g. s.) — dla pradu magnetycznego,

»Gauss“ (10% ¢, g. 8.) — dla natezenia pola, 1

»Oerstedt” (1079 ¢. g.s.) — dla oporn magnetycznego.

Konezge sprawozdanie ninigjsze winienem jeszeze nad-
mienié, Ze komitet amerykaiski obradowal réwuiez, wr. z.
nad wyborem liler obowiazujacych przy znakowaniu jednostek
i wielkosci elektrycznych. Komissya francuska odroczyla te
sprawe do przysztego kongresn migdzynarodowego. Stowa-
rzyszenie berliiskie wydrukowato natomiast projekt odnognego
znakowania (,El, Zft. Z. 21, s. 204), wzorowany przewaznie
na dawnym szemacie francuskim ing. Hospitalier'a.

Elektrotechnikom interesnjgcym sie teorya nauki, zale-
cam artykul francuskiego fizyka, p. Mercadier'a, drnkowany
w ,Journal de Physique“ z v. z., w ktérym dawny ,uklad elek-
trostatycany” Muazvell'a poddany zostal krytyce zasadniczej.
Mianowicie, opuszczenie spotezynnika (zr6wnanego z jednost-
ka) w prawie Coulomd'a wyrazajgcem sile dzialajgcsg pomieg-
dzy dwiema ilosciami elektryczno$ci w miarze elektrostatycz-
nej, jest zupelnie nieusprawiedliwionem, gdyz éw spotezynnik
zmienia sie w réznych $rodkach dielektryeznyeh, a przeto
1 wyminry elektrostatyczne podane przez Maxvell'w, nie s3
teoretycznie dokladnemi. Wymieniony bigd wytkniety byt juz
dawniej przez znanego niem. fizyka Hertz'a.

4. H.

SPRAWOZDANIA 7 POSIEDZEN

stowarzyszen technicznych.

SEXCYA TECHNICZNA WARSZAWSKA.

Posiedzenie z d. 12 grudnia r. z. Po przeczytaniu i przy-
jecin protokodtu z posiodzenia poprzedniego, p. Kippman inz.
zabrat glos w celn wypowiedzenia kilkn stéw w sprawie, , prze-
noszenia sity za pomocy elektrycznosei®, Wyraziwszy swoj po-
glad na przenoszenie sity pray pomocy powietrzu Sciesnionego,
i nieupatrujge w tem przysziosel, méwea zastanawial sie blizej
nad zaletami transmisyi elektryczne;j.

Warunki miejscowe zmieniajg w zasadzie spos6éb transmi-
syi, ktora w danym razie moglaby by¢ uiytg. Transmisya
elektryezna dozwala z wielky dogodnogciy zastapié jednym mo-
torem kilka motoréw oddzielnyeh, ktore ze wzgledu na rozlo-
zenie budowli dotychezas nie mogly byé zigczone. Transmisya
elektryczna z tatwoscig daje zjednoczyé prace kilku spadkow
wody, z kilkn miejsc, w jedno ognisko wotoryczne, jak np.spo-
zytkowaé dodatkowo spadek wody w znacznej odlegiodci od
fabryki. Rzeczona transmisya daje tez mozno$é posiadania zu-
petnego i1 doktadnego obrazu zuzytej energii w przeciggn dane-
go czasu i przez dany ovgan, gdy przy transmisyi zwyktej, te-
go otrzymaé nie mozemy. Dla transmisyi elektrycznej rozlo-
zenie budynkow wzgledem siebie i oddalenie takowych, odgrywa,
rolg drngorzedny. Koszta wyzysku transmisyi elektrycznej,
wediug stow prelegenta, wypadajg na niekorzysé transmisyi
zwyklej. Qdy drednio, strate energii w transmisyi zwyktej,
mowea przyjmuje rowng 64%, to dla transmisyi elektrycznej,
strata ta jest mniejszg przy zastosowaniu dynamomaszyuy
1 elektromotorn konstrukeyi wspotezesnej. Spélezynnik pozy-
tecznosel rowna sie 73%, t. j. strata wynosi tylko 25%. A mia-
nowicie, dla dynamomaszyny spétezynnik pozytecznosei=g0°/,,
dla motoru 7o do 90%/, i dla przewodnikéw 93°/,, co, zdaniem
prelegenta, razem zigczone, wynosi §rednio 75% 7).

Dla maszyn szybko obracajacych sig, transmisya elektry-
ezna posiada szezegolne zalety; réwuiez, dogodnem jest uzycie

1) Dla muiejszego z podanyeh spétezynnikéw wotorw, t. 3. 70%,
gpotezynnik ogdélny transmisyi wypadiby: 0,00 X 0,70 X 0,05 = cv oY,
(Przyp. Red.).
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tejze transmisyl przy maszynach ktorych bieg czestym mnsi
ulegaé zmianom i przerwom. Transmisya elektryczna przed-
stawia sie nadﬂvytzaj dodatnio pod wzgledem bezpieczenstwa
obshwujc;cycl ja robotnikéw.

Fabryka pp. Siemens’'a i Halske'go w Berlinie, poruszang
Jest przez 200 elektromotordw o splawnoscwook ., Przyczem
15 elektromotoréw posiada sprawnosé 230 k. p.

Transmisya eleltryczna nadaje sie bardzo, ze wzgleduna
tatwosdé komnnikacyi i fatwosé obliczenia pracy zuzytej, do
wynajmowalia wraz z lokalem,

W kofien posiedzenia, prelegent uwidocznil zastosowanie
elektromotorn, bez jakiejkolwiek transmisyi, do wiréwki, w je-
dnej z cukrowni krajowycl,

Odezyt powyzszy wywolal wymiane zdai, ktora sig pray-
czynita do wyjasnienia niektérych omawianych szesegoiow.

W dalszym ciggu posiedzenia, p. Stowikowski in. Wy o-
wiedziawszy stow kilka ,w sprawie literatury techniczne™,
przedstawil obecnym jedenz szeSeiu toméw rekopisu, tinmacze-
nia swego pracy prof. Fiedler'a majgcej za przedmiot ,geo-

metryve otozenia”.

NV odnosnej skrzyuce znaleziono 2 pyt ania nastepujace:

Jaka just wartosé filtrow Bithring'a, 1 jakie drogi dojaz-
dowe najpilniej sy potrzebne dla Krolestwa Polskiego?

Udzielenie odpowiedzi na pytanie pierwsze odroczono, zas
zapytanie dotyezgee drig dojazdowych wywolalo ozywione roz-
prawy. Przewodniczgey p. Wojciechowski inZ., zaproponowat
Sekeyi; opracowanie tej kiestyi, wypowiedzenieswych pogly-
d6w 1 porozumienie sig w celu ich urzeczywistnienia, z ,Pierw-
szem Towarzystwem bLudowy 1 wyzysku d. % dojazdowych
w Rossyl“. P. Obr¢bowice inz. zazmaczyt przy tej sposobunosei,
jak waznem jest racyonalue rozlozenie sieci, szezegélnie diru-
gorzednyclh, w danym Kraju, ze wzgledu na przyszte prawidlo-
we wytkniecie linii glownych.

W koicu posiedzenia, p. Br. Lqeki inz. przedstawil obece-
nym maszynke do robienia gilz do papieroséw, pomystun p. Gro-
dziensliego, syn ktorezo wykoinczyl rzeczong waszynke i na
posiedzenin, uzycie jej objasnial. Maszynka ta dziala pray
po]\rgcenm korby i za jednym razem wykonywa gilzg nieskle-
jang, ze zwinigtym i \vsunletym w gilze munsztukiem. Dzien-
nie moze dostarczyé maszynka ta, '/, miliona gilz.

Posiedzenie z d. 2 styeznja r. b. Po odezytanin i przy-
Jjeciu protokoélu z posiedzenia poprzeduiego, p. £\ Goldberg, bu-
downiczy, wypowiedziat stow kilka o zasadach stylowosc
w ornanientacyt .

Pogadanka p. G, jak to miwca zaznaczyl na wstepie,
byla wywolang uniekompeteutng oceng estetyczng budowli
wznoszonych w ostatnich czasach w Warszawie, dla ktoérej
otwarly swe szpalty niektore organa niefachowej prasy miej-
scowej. Krytyka ta mogla wprowadzié¢ w biad osoby niefa-
chowe, a nadto, rzucaia ona niestuszunie ponure $wiatio na
nzdolnienie naszych budowniczych.

P. Goldberg, uprzytomnit zwiezle zasady tektoniczne ro-
zwiniecia form w ogolnosei, polegajace gtéwnie na tem ze for-
ma przedmiotu jego dusze stanowié winna, jeéli ma na miano
piekna zaslugiwaé—ze wyksztatcenie formy zaleze¢ musi od ce-
lowosel przedmiotu konstrukeyi, rodzaju materyatu i sposobdw
technicznych, oraz, ze na kazdg mys! powinno byé odnalezione
jasne wyrazenie, w formie znig w zupelnosei zgodne i odpo-
wiadajgee duchowi czasu.

P. &, w rozwinigcin zasad powyzszych, ktadl gtowny na-
cisk na to ze kazda forma, kazdy ornament, muszg byé umo-
tywowane, jako wynikajgce z samego zadania, a nie przypad-
kowo; bez potrzeby, samowolnie zastosowane. W dziele pigk-
knem, skoiczonem, nie da sie nic ani odjaé, ani dodas, wszyst-
kie jego czgsci Wmny by¢ polgczone ze soby w Jodnq catosé
organiczng. Oprécz tego zadania idealnego, Jakie powinien
spelnia¢ wszelki ornament, ma on jeszcze i dr ngie, bardmej
prozaiczne znaczenie, a m. winien on zakrywadé te czgdel kon-
strnkcyjne jednakze zawsze yrzy uwzgledaienin zgodnosei

z treScig, ktoryeh ujawnienie, z uwagi na wymagania este-
tyezme, nie moze mie¢ miefsca. Jak odpowiednie ubranie, po-
krywa njemue fmmy naszego ciata, tak tez 1 ornament, w tym
wypadkn, powinieu pokrywaé tez same ujemne stlony przed-
mjotn njetego w formy estetywne

Krytyka niefachowa, mierzy utwory architektury szablo-

nem; nie zdajac sobie sprawy z tego o jest w niej stusznego

lub niestusznego, dopatruje sig czystosei stylu Iub zboczex od
niego w kompozycyi, bez wyroznmowania, zapominajgc o0 tem
ze nawet Heleni czerpali bez skruputu od Egipeyan to co zga-
dzato sie z ich pojeciami i zadawalnialto ich poczucia estetycz-
ne, i ze Sreduie wieki bardzo wiele (zwtaszcza przepych) przy-
swajaly sobie ze wschodu. Krytyka owa, potepia ten lub ow
styl bez wszelkich motywow, nie biorac pod uwage tego ze
forma ikierunek jej wyksztatcenia, sgzalezne od poglgdéw da-
nej epoki, od nzytego materyalu, a wreszcie, od Srodkow tech-
nicznyeh i pomocniczych odnosnej epoki. Zwyczaje nasze, wy-
magania, znajomodé wladciwodci materyaléw, wreszeie 1 sam
klimat, zwieniajg sie, a wiee i forma, jako od nicl zalezna,
zmienia¢ sie musi. Dokladne studyum form starozytnych He-
lenéw i poOzuiejszycl, staunowi uiejako pomost, po ktorym
przejsé nalezy do form odpowiadajgcych nasze] epoce. Parte-
non, Erechteion Iub Propyleje ateiskie, gdyby byly budowane
dz1s1aJ, na pewno nie bytyby takiemi, J&kl@ml je znamy z prac
archeologow.

W dalszym ciggu posiedzenia, p. E. Wawrykiewicz inz.
wii6st projekt otwarcia przy sekeyi biura posrednictwa pracy
dla techniliow, uzupelniony warunkami, na zasadzie ktorycl,
zdaniem p. W., posrednictwo takie miatoby by¢ spelniane. Po
przeprowadzenin rozpraw nad tym przedmiotem, wybrano ko-
misye ztozong z pp. Diehla, Puciaty, Reczlerskiego i projekto-
dawcy, ktore) pornczono blizsze rozwazenie rzeczy i obmysle-
nie sposobéw urzeczy wistnienia mysli nznanej za pozyteczns.

Z odnosnej skrzynki, wyjeto zapytanie : nj ol Jest najod-
powiedniejszy motor dlo przemysty drolmeqo nie wymaga)qey
budynkw oddzielnego i moggcy stangé w salt roboczej, nawet no
pietrze.t  Z powodn nie podania blizszych warunkéw, wobec
kt()l'ych motor ma dziataé (w miescie czy na wsi it. d.), Sekeya
odroczyta udzielenie odpowiedzi, do czasu stosownego uzupet-
nienia postawionego jej pytania. D

Kronika biezaca.

Program wiecu (zjazdu) hydrotechnikéw rzadowych,
w r. 1894, zatwierdzony przez ministra komunikacyi w d. 4 (I6)
sierpnia 1893 r. 1) Sprawozdania o robotach, poszukiwaniach
i spostrzezeniacly, dokonanych w ciggu v. 1893, 2) Projekt
urzgdzenia szluz na niedostepnej dla zeglugi, z powodn poro-
héw, czeseir. Dnieprn, oraz, projekty innych robét na rze-
kaeh, kanatach i w portach. 3) Referat dotyczgey uwydatnia-
nia nurtn rzek przez stosowne znaki; wspotezesny stan tej
sprawy 1pozgdane w tym wzgledzie ulepszenia. 4) Braki obec-
nego sposobu wykonywania nadzoru nad zeglugy rzeczng,
przepisy odnoszyce sie do zeglugi i splawu w ogolnosei, orvaz
do zeglugi osobowej na parochodach, w szczegblnodei. 5) Po-
Yozenie obecne odpowiedzialnych organéw zeglugi na statkach
i parochodach, a m. kapitanow, szyprow i maszyuistow; wa-
runki jakim zadodé czynié winny osoby powyzej wymienione
i srodki zmierzajace do podniesienia poziomu ich wiadomosei
fachowych. 0) Normalne warmuki techniczne i ogélne, doty-
czgee wykonywania robot faszynowych, oskatowan i t. d., na
rzekach, kanatach i w portach, Spostrzezenia nad trwaloseiy
budowli wodnych. 7) Ruszanie lodow i zatory, oraz ich wplyw
na zmiang koryta; przewidywanie, zapobieganie i usuwanie
zator6w lodowych, wyrwy lesne i sposoby ich usuwania. 8)
Drogi lolownicze, mielizny nadbrzezne i przystanie, i wogdle,
kwestye dotyczgce korzystania z wybrzezy 1zecznych. 9) Schro-
niska (w tachach) do przezimowania statkow przeznaczone.
O potrzebie schronisk 1 portéw, i prawie korzystania z nich:
warunki zimowania na vzekach. Budowa schronisk i portéw,
oraz ich utrzymanie. 10) Zasady ogdélne, na jakich nstana-
wiane by¢ majg komitety rzeczne i portowe.

Przy sposobnosci zaznaczamy, Ze ustawa instytucyl na-
Zwanej ,,AJ‘LAdem dziataczy na polu budowy i wyzysku drég
wodnych®, majgcej za zadanie: badanié stanu wspotezesnego
koniunikacyi wodnych w Paistwie Rosyjskiem 1 stawianie
wrnioskow zmierzajacych do jego ulepszenia, jak niemniej, roz-
trzasanie kwestyi administracyjnych, ekonomicznych i gospo-
darczych, odnoszgeych sie do drég wodnych, ogloszona zostata
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w N 33 z v, % ,Dziennika rozporzgdzen ministeryum komuni-
kaecyi“. W rzeczonej ustawie czytamy, miedzy innemi, ze
w wiecach organéw ministeryum komunikacyi zatrudnionych
badz to przy budowie lub wyzysku drog woduyeh 1 wrzgdzen
portowyeh, badz tez w charakterze profesoréw odnosnych
przedmiotow, mogy uczestniczyé i osoby postronmue, jednakie
tylko z mocy decyzyi ministeryalnej. Wiece (zjazdy) o ktérych
tu mowa majg byé zwolywane corocznie, do Petershurga, po-
miedzy 15 1205 stycznia s.s.; o duin otwarcia obrad ma byé
podawang wiadomodé w ,Goneun urzedowym®, oraz w ,Dzien-
niku rozporz. ministeryum komunikacyi“.

Termin otwarcia ,pierwszego® wiecu hydrotechnikow
rzgdowyeh, oznaczony zostal ma dzien 30 (18) stycenia 7, b.
Obrady trwaé beds caly miesige.

—B—

(Ukaz, praw. raspar. pa, M. P, 8. MM 33—34/91).

Zwiekszenie sktadu Komissyi do spraw fabrycznych,
ustanowionych z mocy § 49 ustawy przemysfowsj. Na skntek
przedstawienia ministra skarbu, Najjasniejszy Pan zezwolit
w d. 20 pazdziernika r. z, azeby ua te posiedzenia Iomissyi
gubernialnych do spraw fabryeznych, na ktorych majg byé roz-
trzgsane sprawy dotyczgee warsziatow mechawicanych, prywa-
tnyeh drdg Zelaznyceh, Lyl zapraszani, z prawem giosowania
na réowni z innymi cztonkami Komissyi: a) dyrektor lub upo-
wazniony przez niego przedstawiciel zarzadu drogi Zelaznej,
i 0) delegat migjscowej -policyl kolejowej.

(Praw. Wiest. N. 245/98]). —f—

Projekt nowej ustawy budowlanej
zwolanego na dziefn 31 (19) pazdziernika r. z., zwyklego posie-
dzenia petorshurshiego towarzystwa architeftow, obejmowal,
miedzy innemi, wybor przedstawiciela tegoz towarzystiva, ma-
jacego przyjmowad udziat wroztrzgsanin projelktn nowej usta-
wy budowlauej, przez komissye, ustanowiong w tym celn przez
ministra spraw wewnetrznych, przy komitecie teclmiczno-bu-
dowlanym. —p-

Wystawa fotograficzna w Petershurgy, w marcu (s. s.)
r. b, Wedhig odezwy okoluikowej, otrzymanej przez Redakeye

Przegladu Technicznego od Zarzadu wystawy. ta ostatnia ma - . o o
egladu > - YWY iz udziatem Towarzystwa wod mineralnych w Druskienikach,

na celn wykazanie stanu wspoOtezesnego sztuki fotograficznej.
Wystawe fotograficang wszechrosyjska, urzgdza Wydziat V-y
Cesarskiego Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego. Zarzad
wystawy (komitet wystawowy) zaprasza do przyjecia w niej
udzialu wszystkie rosyjskie instytucye rzadowe i spoleczne, fa-

Porzgdek dzienny

1600 000 TS,

0g6lne odbyte d. 4 marca v. z.; projekty nowyeh drog dojazdo-
wych 1 rozne sprawy administracyjne jak np. sprawozdanie
w przedmiocie dokonanej wplaty drugiej polowy kapitatu ak-
¢yinego oraz poniesionych w r. 1803 wydatkow, budzet na
r. 1894, umowe z dyrektorem zarzgdzajycym, instrukeye dla
tegoz 1 t. p. Sprawozdanie zarzadn i nowe zamierzenia, $wiad-
czg o wielkiej ruchliwosei Towarzystwa. Zawigzane dopiero
W marcu r. z. i majge do zwalczenia trudnosei nieodlgezne od
kazdego w swoim rodzaju pierwszego przedsigbierstwa, Towa-
rZystwo rozwinelo juz bardzo ozywiona dzialalnosé, \Wymie-
niamy tu glowniejsze linie budowane i zamierzone przez To-
warzystwo:

1) Uchwalona przez poprzednie Zgromadzenie budowa
kolei dojazdowej Kuwlebackiej, od rz. Oki do huty zelaznej
w Kulebakach (gub. Riazaiska), ukonczong zostanie najdalej
w lipen v b, Wamiankowana huta nalezy do Towarzystia
zakludow bndowy maszyn w Kolomnie, na eczele ktdryeh stoi
znany konstruktor mostdw gen. Strwwe. Dingosé tej kolei wy-
nosi 3o wiorst, zas szeroko$é torn 70 em; koszt budowy 31gooors.
Po uplywie lat 15-u kolej ta ma byé wykupiong przez wspo-
mniane Towarzystwo budowy maszyn.

2) Kolej Swiecianiskan, od st. Swigciany dr. zel. Warsz.
Petersb., do tatebokiego (gub. Wilenska), przebiegad ma okolice
zyzng 1 dosé gesto zaludniong. Dlugosé tej linil wyniesie vko-
Yo 120-u wiorst; pray 75 em szerokosel toru, koszt budowy
Stwlya 1 wszelkie projekty =3 juz wykonczone
I budowa ma byé rozpoczeta z wiosug r. b,

3) Blizkg urzeczywistnieniajest rowniez kolej Purnnivska,
od st. Walk dv. zel. Baltyckiej, dv portu w Parnawie (gub. Li-
woniska), majaca przewaznie un celu ulatwienie wywozu .
Dhugosé tej kolei wyniesie t0o wiorst, pray 75 cn szer. toru.
IKoszt budowy linii wyniesie do 24ooooo rs.  (Czedé tego

- kapitalu wposza ziemianie liwonscy; odnosne ukiady sg juz

na ukolnczenin, poczem wniesione zostanie podanie o pozwole-
nie rzadowe.

1) Rowui=Z na ukoiiezenin sy uklady w przedmiocie budo-
wy kolei Druskienicliej, od st. Porzeczedr, z. Warsz. Petersbh.,
do Druskienik (gub. Grodzienska). Diugosé tej linil wyniesie
184 wiovst, szerokosé torn 75 em. Kolgj ma byé budowang

ktére gwarantuje pewien dochod, za$ po latach 2>-u powinno

+ kolej te wykupié. Podanie o pozwolenie na budowe tej kolei,

bryki i osoby prywatne positkujgee sle dla roznych celow fo- {
- v " ; y ' (st. dr. z. Poludn.-Zach.) do Zytomierza, Towarzystwo drog

tografig, jak niemniej —fotografow z zawodu i mitodnikow sztu-
ki fotograficznej. Na wystawe przyjmowane beds: wszelkie
okazy dotyczgce fotografil I jej zastosowan, odiiosne prayrzgdy
1 materyaly, oraz dzieta majyce za przedmiot futografie. —IKo-
missya biegiyeh, powolana przez wybory z fona Zgromadzenia
ogolnego V-go Wydzialn Towarzystwa Technicznegn w Pe-
tersburgu, bedzie prayznawala nagrody za wybitne okazy wy-
stawowe. — Osoby ktore nie otrzymaly imiennego zaproszenia
od Zarzgdu wystawy, do przyjecia w niej ndziatu, gdy odniosy
sie pismiennie do Komitetn wystawy pod adresem ,St. Peters-
bury, ul. Pantielejmonowskaja, Ne 2%, otrzymajy bezzwlocznie,
od tegoz I omitetn, ustawe i regulamin wystawy, oraz listy
frachtowe. -~ B

Wynik zeszlorocznych egzaminow ws ganych, w instytu-
c’e gorniczym, w Petersburgu. Zglosito si¢ 222-ch kandyda-
tow, zlozylo za$ egzamin 110 os6b, z liczby ktoérych przyjcto
do instytutu tylko 53 osoby. Nadto, wstapilo do instytntu bez
egzamini 8 0s6h, z ktéryeh 7 ukonezyto uniwersytet miejsco-

wy, za$ 1 osoba — petersburski instytnt technologiczny. 0go- |

Yem wigc, przyjeto do instytutu gérniczego 61 0s6b. 7 pomie-
dzy 222-c¢h kandydatow na studentéw instytutu, 43-ch nie zlo-
zyto egzaminu z jezyka rosyjskiego.

_3_

(Praw. Wicstn, N 226/)3).

Pierwsze Towarzystwo drog zelaznych dojazdowych
w Rossyi. W d. 17 grudnia r. z. odbylo sie¢ w Petersburgu
zgromadzenie ogoélne akeyonaryuszow pierwszego Towarzystwa
dr. zel. dojazdowych w Rossyl. Porzgdek dzienny Zgromadze-
nia obejmowal sprawozdanie zarzadu w przedmiocie drog, hu-
dowa ktoryell nchwalong zostala przez pierwsze zgromadzenie

wkrétce juz bedzie wzniesione.
5) Cddawua zamierzong przez réznych przedsiebiorcéw
i ciagle odkladanyg budowe kolei dojazdowej od Berdyczowa

dojazdowych réwniez podjgé zamierza i wuiosto juz nawet do-
rzadu stosowne podanie. Kolej ta bedzie miata Do wiorst
dtugosci, szer. torn 75 cne.

0y Towarzystwo zamierza takze budowad rdine bocznice
wayzkotorowe do cukrowni ne Wobynin i Podoli, a mianowicie:
od st, Szepietowka (dr. z Potudn.~Zach.) do Starokonstantyno-
wa, okoto 63 w.,—od tejze stacyi przez Nowogrod Wotyiski do
Emilezyna, okoto 95 w., oraz kolej majgeg polaczyé 3 cukro-
wnie w Berszadzie, Ujdctu 1 Obodéwee, 2z Trodciaicem na Po-
dolu, okoto 4o wiorst (szer. toru 70 em) dingg.

Oprocz wymienionyeh linii, Towarzystwo ma juz wykon-
czone studya dla réznyech innych kolei dvjazdowych, dlugosé
ktorych wyniesic razem przeszlo 3oo wiorst. Wszystkie studya
dokonane byly na koszt zainteresowanych oséb i instytucyi.
Nadto, od nowego roku (s. s.), Towarzystwo dr. zel. .doj. roz-
poczyna sprzedaz 1 wynajmowanie kolel zelaznyel  przeno-
$nycl, fycznie z taborem, réznyeh systeméw, w zaleznosei od
popyti. - :

Stosownie do ustawy '), kapitat zakladowy wynosi t mil.
r's.; potowa miata by¢ wniesiong przy zawiazaniu Towarzystwa,
a druga potowa w ciagu lat dwoeh, lecz zostala wniesiong juz
we wrzesnin r. z. Nadto, Towaraystwo ma prawo wypuseié ob-
ligaeye w snmie do 2 mil. rs. Oczywiscle, Srodki te nie wystar-
czajy do wykonania powyzej wymienionycl zamierzen, jakkol-
wiek przy budowie kazde] linii Towarzystwo pokrywa tylko
czedé kapitahu reszte zad skladaja interesowani, 7 tego wzgle-

) Ustawa 1-go Towarzystwa d. z. dojazdowych w Rossyl, zosta~
1a wydrukowana w N 4d-m z 1. 1892 ,Zbiora ustaw i postanowieh rza-
du (Sabr. vzak. i rasp. prawitielstwan.
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du wypuszezenie obligacyi jest na porzgdkn dziennym, a moze
tez wypadnie pomy$leé wkrotce o zwiekszenin kapitain ak-
cyjnego. —r—

Most na Wisle, pod Fordonem. W d. U listopada r. z.
oddany zostat donzytkupubliczuego, jednoczesnie z otwarciem
nowej linii szynowej Fordon-Chelmza (n. Culmsee), most ze-
lazny kolejowy i szosowy, zbudowauyna Wisle, pod Fordonem,
amiasteczkiem polozonem w W. Ks. Poznanskiem, w odlegtosci
1/, mili od Bydgoszczy, przy ujsciu Brdy do Wisly. Obecnie
wige, w obrebie Pafistwa pruskiego, istniejg mosty kolejowe na
Wisle: pod Tornuniem, Grudzigdzem (n. Graudenz), Tezewem

1. Dirschaun)i Fordonem, oraz, na Nogacie pod Malborgiem
gn. Marienburg). Dawne mosty kolejowe pod Tezewem i Mal-
borgiem, zamienione zostaty w r. 189L1-m na mosty szosowe;
od czasu ich budowy, az do ukonczenia mostu pod Fordonem,
uptyneto blizko lat Ho. Most pod Toruniem, byl zbudowany
w 1870—1873 v,, pod Grudziadzem, w 1876 —1879 r., zas no-
we mosty kolejowe pod 'Tezewem i Malborgiem, budowano
w 1888 — 1801 r. Budowa mostn pod Fordonem, rozpoczeta
w r. 1891-m, trwala 21/, lat. Most pod Fordonem jest naj-
dtuzszym z pomiedzy mostéw zbudowanych na Wisle, ma bo-
wiem 1325 m dingosci; nalezy tez onidonajdluzszych mostow
kolejowych statego ladu europejskiego, gdyz most na Dunaju
pod Czernavodg, bedacy jeszeze w budowie, ma 3850 m di.,
most na r. Waal pod Moerdijk W Hollandyi, ma 1470 m dlugo-
Gei, za$ most na Woldze pod Syzraniem— 1438 m. Zaznacza-
my tez dla poréwnania, ze most na r. Tay, w Szkocyl, ma
3200 m dlugosci, most na zatoce Forth— 230 m, most na Wi-
sle pod Grudzigdzem— 1092 m, na Wisle pod Toruniem—¢971 m,
oraz na tejze rzece pod Tezewem —785 m dingosci.

Most na Wisle pod Fordonem, ma 18 otwordw a. m. 5
w koryecie rzeki, po 100 m, liczge od $rodka do Srodka filarn,
i 13 powodziowych, po 62 m. Dzwigary przesel spoczywajg-
cych na filarach potozonych w korycie rzeki, sg kratowe, pol-
paraboliczne, zas diwigary przeset powodziowych, sy belkami
kratowemi, prostemi, Odlegtosé w $wietie pomiedzy diwiga-
rami mostowymi wynosi 10,8 m; z szerokoSei tej przypada
6,50 m na pomost szosowy, za$ J,15 m na pomost kolejowy,
oddzielony od poprzedniego $ciang kratows 2,5 m wysokg. Na
zewngtrz dzwigaréw, z obu stron mostn, znajdujg sig chodniki
majgce po 1,0 m szerokosel. :

Do budowy przesel mostu pod Fordonem, nzyto wykgeznie
Zelaza zlewnego 1 to w takiej ilosei w jakiej dotychezasjeszceze
nie zastosowano tego materyatu przy zadnym z istniejgeych
mostow. Calkowity ciezar konstrukeyi zelaznej mostu wyno-
si okrgglto 11 milj. kg ; w tej ilosei miedel sig 6 milj. ky zelaza
zlewnego otrzymanego sposobem Thomas'a 15 milj. kg zelaza
otrzymanego w piecach Martin'e o okladzie zasadowym.

Suma kosztorysowa mostu o ktérym powyzej, wynosita
8 400000 marek, — z takowej przypadalo: na‘ fundamenty

2000000 M, na filary i przyczotki mostowe 1oooooo [, na |

wierzchnig budowe mostu 4 250000 44, za$ na urzadzenia do-
datkowe L 150000 M, _

Most zostal zaprojektowany. przez radce rzgdowego i bu-
dowlanego p. Mehrtens'a, wrzedujgcego w Bydgoszezny, ktore-
mu tez byt poruczony nadzér nad wykonaniem i ustawieniem
konstrukeyi zelaznej, Naczelnym budowniczym mostu byt
tajny radea 1zadowy p. Suche, za§ prowadzacym reboty w For-
donie—p. Matlhes, zatrudniony ostatnio, w tymze charakterze,
przy budowie nowego mostu malborskiego. W d. 23 pazdzier-
nika r. z. ukoficzono prébne nbeigzanie mostu pod Fordonem,

poezem przepuszezano przez tenze most probne pociggi po-,

Spieszne, oraz wykonywano na nim dodwiadczeuia przy uzycin
przyrzadow Frinkel'a i A Balcke'go (z Disseldorfu), stuzg-
cych do wyznaczania naprezen.

Na nadbrzezu rzeki od strony Fordonu, urzgdzono powy-
zej 1 ponizej mostn, po jeduym kranie z mechanizmem wpra-
wianym w dzialanie bydZ to sity pary, badz tez ludzka, stuzg-
cym do_spuszezania i ustawiania masztow tych statkéw ktore
majy przechodzi¢ pod mostem. Nadto, pomiedzy kranami wy-
konano wrzgdzenie sinzgee do mechanicznego holowania stat-
kaw idgcych w gore rzeki, za pomocg lin. ‘

—B—

(Ztg. des Ver. deut. Bisenbv, M 85/93).
Przejazd qorny (wiadukt) systemu Monier’a, w Berlinie.
W d. 7 listopada r. z., w obec przedstawicieli zarzgdu kolejo-

- wego, policyi i wiadzy miejskiej, zostat dokonany odbior jednej
" potowy przejazdu, przez zbudowanie ktoregn przeprowadzono

ulice ,Alt Moabit“ w Berlinie, po nad drogg zelazng prowadzy-
cg do Lehrte. Dawny wiadukt zZelazny, ktorego czesel skta-
dowe doprowadzone zostaly dzialaniem rdzy do stanu nie dajy-
cego rekojmi bezpieczenstwa, zostal zastgpiony przez sklepie-
nia systemu Monier’n, wsparte na belkach blaszanych I stupaeh
(kolumnach) z zelaza spawanego. Wszystkie czesel zelazne,

. nie zabezpieczone przez sanie sklepienia od szkodliwego wyly-

wu rdzy, otrzymaty lekkie pokrowce, przygotowane sposobem
Monder'n, majace je chronié¢ od dymu uchodzgcego z palenisk
parowozowyel, oraz od dziatania atmosfery. Projekt wiaduo-
ktu, opracowany przcz ,towarzystwo akeyjne wznoszenia bu-
dowli systemn Momier’a” (poprzednio G. A. Wayss 1 S-ka
w Berlinie), byl przedwstepnie rozpatrywany i zatwierdzony,
przez ministeryum robot publieznych. Sklepienia o rozpieto-
§ei 4,40 m, majg w kluezu 16 em grubosei, przy 45 ¢m strzal-
ki. W obec tak nieznaczne] wysokogcei konstrukeyi, okazalo
sig¢ mozliwem zbudowanie wiaduktu bez zmiany spadkow istnie-
jacych na ulicach przylegtych. Olcigzenie probne bylto dokona-
ne za pomocy wozu wazacego przeszio 2o ¢, zaprzezonego
w 10 koni. Jakkolwiek w skutek pierwszego przeprowadzenia
wozu przez wiadukt, poziom S$wiezo wykonanego bruku obnizyt
sie 0 5 em, za$ po powtérnem przejechanin przez wiaduks, ka-
mienie brukowe wsparty sie w kilku miejscach na samych
sklepieniach, to przeciez, wazniejszego uszkodzenia samej
konstrukeyi nie dostrzezono i przyjecia jej, bez wszelkich za-
strzezel, dopeiniono. :

(Centrb. der Bauv. M 42/98), —-[3-—

Most kolejowy z pomostem wykonanym z blachy zelaznej
gietej. W zeszycie czerweowym z r. z. czasopisma ,Enginee-
ring“, oraz w Ne 13 z 1. z. czasopisma ,Le Génie civil®, poda-
no opis pomostu (n. Briickenbaln; f. tablier) niezwyklego
ustroju, zastosowanego przy moscie zelaznym zbudowanyn
przez towarzystwo pdéinocno-zachodnich irlandzkich drog ze-
laznych, na linii kwenstonskiej, przy przecigciu sie tejze linii
z drogg prowadzgey do Glanmir. Most nkosny, na dwa tory,
ma 306,56 i rozpietosei; odleglo$é pomiedzy jego belkami gto-
wnemi wynosi 8,53 m. Pomost sklada sie z nieprzerwanego
ciggn blach zelaznych, wygietyeh w ksztatt potwaleow zwro-
conyeh wypuklosciy w gére I przynitowanych do jednoteowyel
beleczek o wymiarach 152 X 25 X 103 mm, przytwierdzonych
do dolnych paséw gtéwnych belek mostu, w kiernnku prosto-
padlym do jego osi podiuznej. Poprzeczuice jednoteowe, o wy-
mjarach powyzej podanych, zwrocone duszg w gore, znajdujy
sig¢ w odlegtosei 0,762 m od osi do osi. Przestrzenie puste po-
migdzy blachami pilwalcowemi, stanowigce jakby pachy skle-
pienne, zapeiniong betonem sktadajycym sie ze szabru 1 asfal-
tu.  Temu ostatniemu materyatowi dano pierwszenstwo przed
cementem, z nwagi na wiekszy jego nieprzenikliwosé dla wody
i gorsze przewodnictwo ‘dla glosu, co wobec toskotu jaki wy-
woluje kazdorazowe przejScie pociggu przez most zelazny, ma
swoje znaczenie,—oraz w celu lepszego zabezpieczenia zelaza od
rdzy. Na betonie dano warstwe asfaltu majgeg 25 mm grubo-
Sci, poczem na podiozn W ten sposob przygotowanem ultozono
na cienkiej warstwie podsypki, tory szynowe. Most o ktérym.
mowa, zbudowany zostal przez fabryke Phenix, w Derby, we-
dbug projektu inz. Gordon'a. Prébne obeigzenie mostu szescio-
ma cigzkiemi parowozami, dalo wyniki ktére okazaly sie w zu-
pelnosei zgodnemi z przewidy waniami projektodawey, dotyczg-
cemi wytrzymalodei ponostu. Promien krzywizny blach wy-
gietych, wynosi 381 mm, '

“(Xzw. Sabr. TuzZ. p. 5. M 9/93). —p—

Porohy na Dnieprze. W koncu wrzesnia r. z., z rozpo-
rzgdzenia ministra komunikacyi, wyzuaczona w tym celu ko-
missya dopetnita szesegotowyeh ogledzin porohdow. dniepro-
wych. Badaue byto koryto Dnieprn na przestrzeni od Jeka-
tierynostawia do Aleksandrowska. Weding ,,Gazety handlowo-
przemystowej (Targ. pram. gaz.),* Komissya nabyla przeko-
nania, ze doprowadzenie Dniepru, na przestrzeni jego porohdw,
do takiego stanu przy ktorym bedzie on dostepnym dla zeglugi
w gore rzeki, jest bezwarnnkowo mozebnem 1 da sie 0sisgnaé
najsknteczniej przez zastosowanie systemu mieszanego, a, m.
szluz na niektorych sekcyach rzeki, i regulacyi z poglebia-
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niem, na pozostatych przestrzeniach powyiej wymienionej cze-
gci Dniepru.

{Praw. Wiest. N. 268/93).

Kilijska odnoga Dunaju. Wedlug ,Goica urzedowego®
(M 228/93), przy ministeryum komunikacyi, w Petersburgu,
usmuowwn@ zostata komissya ztozona z przedstawiecieli roz-
nych wiadz, ktorej zadanie polega na rozwazeniu i nalezytem
zbadaniu sprawy pogtebienia jednego z uj$é odnogi Dunaju pod
Kilija, w celu uczynienia go dostgpnem dla zeglugi. —f—

Warsztaty dr. zel. potudniowo-zachodnich, w Kijowie.
W d. 26 listopada r. z., odbylo sie w IKijowie poswiecenie no-
wo wzniesionych budynlxéw wehodzgeyel w sklad tamtejszych
warsztatéw d. 7. potudniowo-zachodnicl, a. m. rozleg ’(ego war-
sztatn montowania wagonow, oddzialu budowy tendu’)w, N1
larni, i kotlowni centralnej z kominem majgeym 3o saz. wyso-
kogei. Weazystkie budynki wykonano z cegly przy uzyeiu shu-
poéw (kolumn) z zelaza lanego, zastosowano w nich ogrzewanie
paryg,inrzadzononalezyte przewietrzanie. Nadto, znaczua lezba
okien zapewnia, w wymaganym stopniu, dostep $wiatta do
wngtrza nowyel oddzialow warsztatowych., XKoszt wzniesienia
budowli powyzszych, dosiegngl Gooooo rubli. Warsztaty d. 2.
polndniowo-zachodnich w Kijowie, nalezg obecnie do najwie-
kszych warsztatow kolejowych w Rossyi. Drogi polndniowo-
zachodnie nie nabywajg juz za granieg ani parowozéw, ani wa-
gondw,; pierwsze budowane sg w Odessie, drugie zag — w Ki-
Jjowie.

—f—

(Praw, Wiest. N. 259/94).

Nowy parowaz dla pociagow osohowych pospiesznych,
potnocnej d. . angielskie]. W obecnym czasie badowany jest,
wedlug projektu Beynold's, parowdz ktéry po torach pozio-
mych ma przebiegaé droge z predkoscia 160 km na godzine,
wskutek czego czas trwania jazdy z Londynu do Edinburga
skréel sie z 9 do 6 godzin. Kota pociggowe majamied po 3,66m
Srednicy, za$ cylindry maszyuy parowej 1016, 712 1 330 mm,
przy skoku ttokéw wynoszacym 760 . Ci$nienie pary w ko-
tle ma bydé doprowadzone do 74,1 atn. Przed i po za kolami
puciggowemi parowozil, majg sie znajdowaé wozki szesciokoto-
we, ktorych kota bedy posiadaly po 1,53 m $rednicy. Z jednej
strony osi pociagowej bedzie sie znajdowata maszyna parowa,
4 z drugiej strony tejze osi, koclel. Przy parowozie nie bedzie
tendrn, lecz pod jego maszyng bedzie numieszczony zbiornik,
z iloscig wody wystarczajges na 6 godzin jazdy nieprzerwanej.
Parowdz o ktérym mowa, budowany jest wzaktadach Dubbs'a
1 8-ki; szczegoly jego ustroju nie sy dotychezas ogolowi znane,

(Ztg. des Ver. deuts. Eisenbv. Noo 82/93). -6

Opalanie parowozow odpadkami naftowemi, zaczyna sie
rozpowszechniadé na angielskiej, ’(Ua(]l()(l?l/&ej a. selazney. Opalanie
to wprowadzit na kolei powyzszej, po raz plerwszy w r. 1860,
jej mechanik p. Holden, celem usuwania i znzytkowywania po-
zostalosci otrzymywanych przy wyrobic gazuttustego. W obec-
nym czasie, przerabiajg znowu, ua wsell. d. z. a., 20 parowozow,
celem przysposobienia ieh do opalania odpadkami o ktérych
POwWyZej mowa,

(Ztg. des Ver. dents. Eisenb, 82/93). —B—

Telefony rzadowe. Wedtug obwieszezenia Zarzadu glow-
nego poszt i telegrafow, staraniem 1rzadu i na koszt skarbu
zbudowano i oddano do nzytku publicznego a) potgezenie tele-
foniczne miast Odessy i Mikotajewa nad Bohem, wraz odnos-
nemi stacyami do rozmow, i b) siec teletonuw W unastach Sim-
feropolu i Poltawie.

_B_

(Praw. Wiestn. X 245/03).

Sie¢ drog zelaznych i wodnych, w Panstwie Rosyjskiem.
Wedlug danych urzgdowych, diugosé drdg zelaznych paroivoso-
avych oddmlych do uzytkno publieznegow Panstwie Rosyjskieni,
wynosila w d. 1 stycznia r. z. 30983 wiorst. Na Rossyg euro-
pejska wraz z Krélestwem POIbklenl przypada 27811 wiorst,
na Finlandye—1826 wiorst, & na Rossyg azyatycky — 1 LUW.
kolel. Dilugosé d. Zelazuych panstwowyell wynosita w d. 1
styeznia r. b, 13481 wiorst, prywatnych za§ — 17502 wiorst.
Tabor rosyjskich drog zelaznych sktadal sig z: 6933 parowo-
20w, 7759 powozéw, 145011 wagonow towarowych i 239 po-

|

wozdw pocztowyeh W powozach bylo 284802 siedzen, za$
sita nosna wagonéw towarowych stanowita 9o 603037 pudow.
Dréy wodnych znajdowalo w Krolestwie 1 Rossyi, za wytgcze-
niem W. Ks. Finlandzkiego i Kaukazu, 685 a. m. 6o rzek,
31 kanalow i Do jezior. Dlugosé rzek wynosi 96335 wiorst,
kanalow—75.1 wiorst, jezior (DO]\lellll'lkllZEOhIg‘l) 738 wiorst,
ogblna wige diugosé dlog Wodnych stanowi OSo47 wiorst.
W tej ostatmeJ liczbie miesci sie: 33716 wiorst drég wodnych
dostepnych dla statkéw 1 3oo44 wiorst takichie dléo‘ dostep-
nych tylko dla tratew, — na pozostatej dhigosei, dr001 wordne
nie sg, na teraz, ieg]owne. W rzeczywistosei wige, komnnika.—
cye wolne majg rozeigglodé 63760 wiorst ; w tej liczbie mie-
fei sie 1733 wiorst sztueznych komunikaeyi t. j. kanalowiszluz.
Statki parowe chodzg na dlugosei 20500 wiorst drog wodnych
zeglownyecl.
__B_

(Ztg. des Ver,

Nowa metoda elektrycznego spawania (szwejsowania)
metali, pp. Hoho i Lagrange'a '), polega na zasadzie nastepuja-
cej. Wiadomo juz oddawna (Flants), ze w woltametrze z roz-
cienczonym kwasem siarczanym, prawidlowe wydzielanie sig
wodoru na ,katodzie“, zag tlenu na »anodzie, zalezy od ,g
stosci pradun® t.j. od stosunku pomiedzy jego natezenieni i po-
wierzchuig zanwzonych elektrodow. Jezeli w doswiadezeniu
powyzej Wymienionem, zanurzymy np. dwa druty zelazne, to
przy napiecin kilku Voltow wydzieli sig juz obfity strumien
gazdéw, Wlgezmy jeszeze przytem do obwodn voltmetr i am-
permetr, a wtedy stwierdzimy, ze przy powiekszajacem sie na-
pieciu pradu, natezenie jego wzrasta¢ bedzie rownoczesnie tyl-
ko do pewnej granicy, przy ktorej na katodzie wystapi zjawi-
sko gwietlne. Nadwezas, ampermetr podlega cigelym waha-
niom i poczyna opadaé do wartodei wynoszgcej zaledwie jedna
dziesiyty natezenia pierwotnego, co Swiadezy o odwrotnej sile
elektrometrycznej, wystepujagcej przy rozgrzanej katodzie.

Toz samo dodwiadezenie powtérzyé mozna stosujac rézne
plyny irozne nmetale, a potrzebne do tego napigcie jest tem
mniejszem im mniejszy jest Srednica (lub powierzehnia) zanu-
rzonych elektroddw. - Zjawisko Swietlne wystepuje takze ina
anodzie (elektrodzie dodatnim), o ile takowa jest znaczuie
mniejszg od katody. Prady kierunkn przemiennego rozzarzajsy
przytem elektrode o wymiarach wzglednie najmuiejszych,
a prady stateczne rozgrzewajg katode tem silnlej im mniej-
szym jest stosunek jej wymiardw wzglednie do anody. Tym
sposobem, mozua nawet doprowadzié katode do zupehego jej
stopienia, a to w ofrodku ptomienia wodorowego, ktory dziata
nai odtleniajgeo.

Ot6z, przy spawaniu muiejszych przedmiotow metalo-
wych, pp. Hoho i Lagrange tcza takowe z biegunem wjemnym
dynawmomaszyny 1 zanurzajy takowe w kgpieli, ktorej anodg

deut. Bigenby, N 869 3).

. stanowig wielkie plyty metalowe,

Nowy sposob elektryczuego spawania metali w oSrodkn
odtleniajacym, posiada w zasadzie te wyzszo$é nad znang me-
todg p. Bernardos'a, iz metal rozgrzany zachowuje pewniej
swa wytrzymalo$¢ i swoj sklad chemiezny anizeli wowczas
gdy podlega on hezposredniemu stopienin pod wplywem tuku
elektryeznego. H,

Dswietlanie powozow kolejowych elektrycznoscia, we
Francyi. 0Od pewnego czasu dokonywane sy we Francyi pro-
by o$wietlania powozow d. zelaznyeh, elektrycznnseiy. Dwa
systemy sg stosowane, a. ut, badz to przykazdym powozie znaj-
duje sie zrodto elektr) cznoscl, bydz tez, dynamomeszyna wpra-
wiana jest w ruch przez of brankardu. W pierwszym razie,
sg w uzyciw juz to zbiorniki elektryeznosei (baterye wtorne,
akwinulatory), juz tez stosy,—w drugim razie, batevye wtérne
dziatajg tylko pomoeniczo, t. j. podezas postojow pociagu. Sy-
stem dvugi, ktory moZmaby nazwaé ,mieszanym®, byt stosowa-
ny z dobrym skutkiem, w ciggu catego roku, przy poludniowym
pociggn kuryerskim migdzynarodowego towarzystwa powozow
sypialnyeh, 1 w og6lnosci, nadaje sie szczegéluiej do takich po-
ciggow ktore przebiegaja dluzsze przestrzenie w niezmnienio-
nym sktadzie i przy ktévycl nie zachodzi potrzeba przesuwa-
nia niekeoryeh powozow. Stacyi ,zasilajgeyeh®, niezbeduych
w systemie plerwszym i z tego powodn wrzgdzonyel na liniach
wschodniej 1 potnoenej d. 7 francuskiej, oraz na d. Zelaznej

1) EL Zit, R. 1803, Z, 45, str. 652,
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Paryz-Lyon-M. Svodziemue, w Systemie mieszanym nie potrze-
ba. W taborze d. #. Paryz-Lyon-M, Srddziemne, znajduje sig
Ho powozow zaopatrzonyeh w lampy zarowe 1 baterye wtorne,
wehodzgeyeh wsktad 2-¢li pociggdéw obstugujaeyeh okolice
podmiejskie. Z Jiczby dwoeh lamp znajunjaeyeh sie w kazdym
przedziale powozu, pali si¢ tylko jedna, druga za$ stanowi
lampe zavowy zapasows, ktora sie wigeza samodzielnie w prze-
wod elektryczny wtedy dopiero gdy wskutek jakiegokolwiek
przypadkn zagasuie lampa blizniacza. Kazdy zbiornik ele-

ktrycznosei stanowi zrédto wystarczajgee do o§wietlaniapowo-

zu w cigeu 3o godzin. Wynik dodwiadezenia dotychezasowe-
go poezytywany jest za pomysiny ; os$wietlenie pribne postano-

wiono jeszcze przez czas jednegoroku stosowad.—Nad. Zeluzney |

wschodniej, proby oswietlania powozéw przy uzycin bateryi
chromowych, daly wyniki ekonomieznie niekorzystne iz tego !

powodu postanowiono zbadaé system zastosowany na d. ze-
laznej Paryz-Lyou-M, Srodziemne. — Na d. 2. potnocne), pray
kazdym powozie znajduje si¢ baterya wtorna (akumulator), je-
dnorazowe naladowanic ktorej wystarcza do o§wietlania po-
wozu w ciggn 32-ch godzin. W kazdym przedziale powozu
znajduje sie jedna lampa, o sile swietlnej zaleznej od klasy po-
wozu, ale w zadnym razie nie mniejszej od natezenia 6-u $wiee
normalnych. Calkowicie w spusbb powyzszy oswietlone pocig-
gi, obstugujg stale przestrzen Paryz-Lille.—Na d. 2. potudnio-
wej, znajduja sie tylko 2 powozy zaopatrzone w przybory do
odwietlenia elektrycznego wedlug systemu stosowanego na
d. z polnocnej.—D. % zachodnie robi proby ze stosami Aleri-
tens’'a, lecz ich utrzymanie jest ucigzliwe i kosztowne.—Na
d. z. purysko-orleariskie) i na liniach frame. d. 2. pasistworcych,
dokonywane sg proby ze stosami chromowymi.

Wedlng . czasopisma ,Ztg. des Ver. deunt. Eisbverw.”
(Ne854/93), z ktbrego zaczerpnelismy dane powyzej przytoczone,
ogblny wynik prob dokonywanych we Franeyi z elektryceznem
o$wietleniem powozow kolejowycl, dotychezas nie ziseil oczeki-
wan. Koszta o§wietlania elektryeznoscig majg by é 3 razywicksze,
anizeli przy uzyciu zwyktego swietliwa olejowego. Dodwiad-
czenia francuskie dalty rezultaty oniemal zgodne z poczynione-
mi w Anglii, gdzie oswietlanie elektrycznoseis powozdw kole-
jowych nie moze sobie zdobyé uznania. Oduosnie bateryi
wtornyeh zanwazono iz podlegajg one uszkodzeniom wywola-
nym wstrzasnieniami podezas jazdy, wskutek czego wydajnosé
ich zmniejsza sie. Nadto, baterye te s3 ciezkie a natadowy-
wanie ich pochtania do$¢ czasu i dokonywanem byé moze tylko
w pewnych ¢znaczonych miejscach. Dynamomaszyny munszg
by¢ tak zbudowane aby i przy zmicunej predkosei jazdy do-
starczaty pradow jednakowego natezenia; nad utrzymaniem
- pomienionych maszyn w stanie prawidlowym, nalezy czuwaé
z caty troskliwogceis, bezustannie. Z powyzszego, zdaniem spra-
wozdlawey niemieckiego, wynika, iz dos$¢ jeszcze czasuuptynie,
zanim o$wietlenie gazowe systemu Pintsch'a ustgpi miejsea,
w powozach drég zelaznych,—elektrycznemu. —p—

Konkursy architektoniczne. 1). Bawarskie ministerynm
stanu poruczyto architektom: prof. Huuberisser’owi, Ro-
meis’owt I Seidl’owid, opracowanie w drodze konkursu ograni-

ezonego, projektu gmachn muzeum narodowego, dla m. Muicho- |

wa (Monachium). Odnosne projekty zostaly przedstawione
we wrzesniu r. z., za§ w d. 14 pazdziernika r. z. odbylo sie po-
siedzenie sadu konkursowego, poprzedzone gruntownem zbada-
niem projekiow przez komisye ztozong z 6-u znaweéw sztuki,
"nalezgeych rowniez do sktadu sgdn. Na posiedzenie sgdu kon-
kursowego przybyli ministrowie Dr. v. Riedel i Dr. Miiller.
Komisya znawcOw sztuki, przed przystgpieniem do zbadania
projektéw konkursowych, podzielita sig na 2 podkomisye pra-
cujgee niezaleznie od siebie. Pierwsza podkomisya, o§wiadczy-
Ta sig za przerobieniem wszystkich trzech projektow, druga
zas$— za przyjeciem projektu prof. Seidl’s. Sgd konkursowy,
oswiadcezy! sig jednomyslnie za wnioskiem drugiej podkomisyl
w skutek ezego. projekt prof. Gabr. Seidl'a zostanie wykona-
ny z bardzo matemi zmianami. Wszystkie 3 projekty konkur-
sowe mialy by¢ wystawione na widok publiczny. 2) Celem uzy-
skania mozliwie najndatniejszych projektéw budowli, majgcych
byé wzniesionemi na placu tegorocznej wystawy lwowskisj,
byly w swoim czasie¢ ogloszone konkursy. Obejmowaly one
osm dzialow, majgeych za przedmiot pawilony nastepujgce:
Szkolny, dziennikarski, rolnictwa, le$no-towiecki, przemysto-
wy, sztuk pigknych, architektury, orazsali koncertowej. W kon-

kursach przyjeto udziat 37 oséb, ktore nadeslaty 15 projektow.
Sad znaweow stanowili P. p. Bisanz, Chotoniewski, Odrzywol-
ski, Rawski, Stryjefskii Zaremba; sgdowi temu przewoduni-
czyl cztonek zarzgdun wystawy, p. Fozinski. 7 pomiedzy 3-clht
projektow pawilonie szkolnego, odznaczony zostal nagrods,
w kwocie 100 zir., projekt p. Zygmunia Dobrowolskiego, z Za-
kopaunego. Projektow pawilonu dzienmmeikarskieqo przedstawio-
no o$m; nagroda w kwocie 5o ztr, zostala przyznang p. Dyo-
nizemu Krzyczlowslkiemu, 7 Kolomyi. 7 posérdéd przedstawio-
nych trzech projektow pawilonwe rolwictwn, wyrdzniono, jedno-
my$lng uchwaty sgdu znaweow, projekt p. Zygmunia Dobro-
wolskiego, 7 Zakopanego, ktoremu przyznanonagrode pieniezng
w kwocie Ho ztr. Pawilonu lesno-lowieckiego przedstawiono
7 projektow. Pierwszg nagrode pieniezng w kwocie Do zir.
prayznano p. Janows Zawiejskiemu z Krakowa, drugy zas,
w kwocie 25 ztr., p. Wirskiemu. 7 pomiedzy czterech proje-
ktow parwilonu przemyslowego, wyrozniono dwa, a. m. pierwszy
nagrode, w kwocie 150 zlr., przyznano p. Alfredowi Kamieno-
brodzlkiemy ze Liwowa, drugyg zas, w kwoeie 70 zhr., p. Kazi-
mierzows Piekarskiemu ze Liwowa. TPawilonu sziuk pieknych
nadestano 1o projektow; wickszoscig gloséw przyznano pierw-
szg nagrodg, w kwocie 200 zhr., p. Zygmuntowi Gorgolewskie-
mu, dyrektorowi panstwowej szkoly przemystowej we Lwowie,
druga za$ nagrode, w kwocie 150 zir., p. Franciszkowi Sko-
wronowi ze Liwowa. Projektéw pawilonu archetektury, nade-
stano na konkurs pigé, jednakze zadnemu z autoréw nie przy-
znano nagrody. 7 pomiedzy pieciu projektow sali koncertowej
wyrézniono dwa, a. m. pierwszg nagrode, w wysokosei 150 zhr.,
przyznano p. Franciszkow: Skowronow: ze Liwowa, drugy zas,
w kwocie Do zhr., p. Wiad. Ekielskiemw, z Krakowa. —
Opracowanie nowego projektu okazalszego pawilonn szkol-
nego, koszta budowy ktorego pokryte beda ze szkatuty

prywatnej, miato by¢ w swoim czasie poruezone p. Gorgo-
lewskiema, antorowl premiowanego projektu pawilonu sztuk

pieknych. 3), Na dzien 21 listopada r. z., bylo zwolane posie-
dzenie petersburskiego towar zystwa arelitektow, porzydek dzien-
ny ktorego obejmowal rozprawy nad kwestyg podniesiong na

| pierwszym wiecu architektéw rosyjskich (odbytym wr. 1892-m),

i majacy za przedmiot oglaszanie kounkurséw architektonicz-
nych przez wladze panstwowa. —B -

Wynik konkursu architektonicznego, w Towarzystwie
zachety sztuk pigknych w Krolestwie Polskienm. W wystawie
konkursowej prac arclitektonicznyeh "), otwartej w d. 17stycz-
nia r. b. i majgcej trwaé | miesige, przyjeto udzial 20-u budo-
wniczych, w tej liczbie 2-ch zagranicznych. Przedstawiono na
konkurs 52 projekty. Delegacya Sydn Konkursowego, ztozo-
na z budowniczych pp. Cichockiego, Groebla, Z. Kidlanskiego,
Loewego, Plebiniskiego, Rakiewicza i Zochowskiego, na posie-
dzenin odbytem w d. 22 styeznia r. b., po wylgezeniu projektow
czysto utylitarnych jak np. wygodek i oranzeryi, oraz projek-
tow wykonanych w akademii lnb przedawnionych t.j. wykona-
nych przed r. 1890, zakwalifikowata do nagrod, w drodze glo-
sowania, pewne prace, i nazwiska icl antoréw zakomunikowa-
fa Komitetowi T. Z. S, P. Tegoz dnia, Sgd Konkursowy zlo-
zony z siedmiu uczestnikow Delegacyii czterech czionkow Ko-
mitetn 1. Z. S. P., przyznal wiekszo$ciy gloséw, nagrody na-
stepujgce: 1-g nagrode w wysokosei rub. 600, dziewigcioma glo-
sami na jedenascie, p. Edwardowi Goldbergowi, za projekt ra-
tusza i za og6t wystawionych prac (przedstawil 10 projektow).
2-g nagrode w wysokoscl rubli 300, szescioma glosami na jede-
nascie, p. Franciszkows Brawnanowi, za facyaty (fronty) dwoch
domodw wznicsionych w 1. z., w Warszawie, wedtug projektow
laureata, — przedstawione w ypodobiznach fotograficznych.
3-3 nagrode, w wysokosei rubli 200, dziesigcioma glosami na je-
denascie, p. Stefanowi Szyllerowi, za projekt kosciotka wiej-
skiego. Nadto, SgdKonkursowy przyznal listy pochwalne naste-
pujgeym uczestnikom konkursu: p. Tolwiriskiemw z Odessy,
dziesigciomagiosaminajedenaseie, za ogot wystawionyehprac—
p. Mazurkiewiczowi, o$mioma glosami na jedenaseie, za projekt.
willl, i p. Feliksowi Nowicliemu, dziesigcioma glnsami na je-
denascie, za projekt kogciola. Z. K.

) Por. zeszyt czerweowy ,Przegladu technicznego® z v, z., str. 138.

Hoisoseno Menayporo. Bapuaka, 25 Munapa 1843 r.

) Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat, 34.

Wydawea Maurycy Wortman. Red. odp. Adam Braun.
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