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Clektryczne przenoszenie fotogratfii.

(Clag

Rys. 12 przedstawia schematycznic pelaczenia na stacyi
\vy\vJa] acej 1 odbierajace], a rys. 13114 pl‘yvuady wywll—
jacy 1 odbierajacy urzadzenia doswiadezalnego dla telefonii
swictlnej.

Rummer zijmowal \IQ specyalnie zastosowaniem telefo-
nowania bez drutu do celow prakiycznych. W iym celun

dalszy do str.

| dziemy do
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to wyrazy, wypowiadane w Berlinie przed polaczonym z refle-
ktorem mikrofonem, dokladnie byly slyszane na stacyi od-
biorczej. Prazyjmujac pod uwage, ze przez zwigkszenie
wymiaréw zwierciadla na stacyl odbioreze] mozna pochwy-
¢ié znacznie wieeej przesylanych promieni $wietlnyeh, doj-
vmosl\n, ze za pomoca telefonu Swietlnego 1 ko-

Schemat potyczen no stucyi wysytujuce) ¢ odbierajice).

Zweere tadloN:
rarabolt
czne
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przeprowadzil w v, 1902 liezne préby 1 badania na jeziorze |

Wann pod Berlinem, przyczem jedna stacya znajdowala sig
na brzegu, druga za$ na I6dce motorowej na samem jeziorze.
Proby te dowiodly zupelnej mozliwosel dokladnego przeno-
szoenia dzwigkdw na odleglosé przeszlo 7 kin. W nastepnym
roku Runser powtarzal swe proby przy wspdldzialanin zna-
nej firmy elektrotechnicznej Schuckert & Co. w Norymberdze,
przycezem badano najkorzystniejsze warunki polgezenia za po-
mocyg telefonu $wietlnego dwoch stacyi, udd.llonych od siebie
0 3 km. Podczas tych préb przekonano sig, ze mozna bez
przeszkod rozmawiaénawet w dwoéch kierunkach jednoczesnie,
pomimo, ze promienie swietlne, wysylane przez dwa, znajdu-
Jace sig na dwu stacyach, 1‘eﬂekt01y paraboliczne 1\1'/,\ zowaly
816 W drodze.

Drugg serye stanowily doswiadezenia podjete miedzy
dwiema stacyami, odlegiemi od siebie o 15 km, a mianowicie
miedzy fabryka berlinska Schuckert’a a wiezg cisnien w [%al-
kenberge pod Grinau, Jako przyrzad wysylajacy na »,t‘tcyl
berlinskiej stuzy! reflektor paraboliczny Scuuckert's, o $red-
nicy 60 u)z, na wiezy za$ w [lalkenberge umieszczono ja-
ko odbieracz réwniez reflektor paraboliczny SCHUCKERT'A,
o $rednicy 90 em.  Pomimo dokladnosei prawie matematycz-
nej zwierciadla parabolicznego w reflektorze wysylajacym,
rozpraszanie sig $wiatla w stozku swietlnym musialo juz by¢
dosy¢ znaczne, wskutek wielkiej odlegtosci miedzy obu sta-
cyami, skoro, pomijajace juz naturalne pochlanianie S$wiatla,
do reflektora odbie: '13.10@00 dochodzita zaledwo jedna stuty-
sigezna wysylanego ,méwiacego” swiatla, Bez wzgledn na

€

Telefon.

morki selenowe] udaloby sie niezawodnie
na jeszeze wigksze odlwlosu
W kazdym razie, ol)wno wyniki wystarcza juz w wigk-

przenosic dzwigki

Przyrzud wysytagaey.

=
<
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szosei  przypadkéw, zachodzacyeh w praktyce, gdyz i tak:

wskutek krzywizny ziemskic], konicezna w tym razie, w prze
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ciwienstwie do telegrafi bes deutu, widzialnos¢ stacyi, mo-
ataby byé osiagnigta na wni]\svych odleglosciach tylko
w szezegolnych przypadkach.

Dotychezas otrzymane wyniki wykazujg jasno, ze tele-
fonowanieswietlne posiada rzeczy wiscie znaczenie praktyczne,
zwlaszeza dla marynarki. Doswiadezenia, przeprowadzone na
wiosne 1903 r. w porcie wojennym w Kilomi(Kiel) na okretach
yNeptun“ i ,Nymphe®, dowiodly, ze znajdujgce sig na pokla-
dach okretéw wojennych reflektory, nawet gdy sg zaopa-
trzone w rozsiewacze podwdjne, mogy by¢ bez zadnych zmian
zastosowane do telefonowania swmtlnufu

Szezegolniej na odleglogciach mnly ch (do 10 &) telefo-

Przyread odbierajacy,.

Rys. 14.
nowanie swietlne bedzie stanowilo pozadane dopelnienie tele-
grafii bez drutu, posiadajaec w tym razie znacznie wiecej stron
dodatnich niz telegrafowanie. Porozumiewanie sig nastepu-
je szybko, jasno 1 ta]'emnio gdyz przesylane wiadomosci nie
mogyg by¢ po drodze przejmowane przez osoby niepowolane.
A'\/nacv_}u przytem nalezy, ze prof. Runmer 1 dalej niestru-
dzenie pracuje nad ci azglem udoskonaleniem telefonu $wietlne-
go, spodziewajac sig dojsé do wynikéw zupelnie zadawala-
]auych

Powracajac do gléwnego pue(lnnot,u niniejszego a1t\/-
kutu, do elektrycznego przenoszenia fotograiii, zaznaczy¢ na-

DPostué najprostssa wysylucza,

r0lolt

i Hh‘j

Rys. 16

lezy, z6 uwieliczone powodzeniem na tem polu prace prof.
Korx'a zawdzieczaja swe donioste wyniki przedewszystkiem
udoskonaleniu przez prof. Runmer’a komdrek selenowych.
Dobre komorki selenowe wyrabia obecnie 1 Giruray w Delft.
Przy zastosowaniu tych udoskonalonych komérek selenowych
przyrzad do przenoszenia fotografii otrzymuje stosunkowo
proste urzgdzenie, wskazane na rys. 15,

Oryginal fotografii, zdjgtej na blonce fotograficznej, na-
\Vl]a sig na \valec szklany (}1,
$wietlne danego zrédla swiatla J (Kory uzywad 64- Swiecowej
lampy \TEJL.\*su A) za pomocs soc',ewl\l {, na jednem bardzo

zesrodkowujge pl’OIllanl(* '
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malem polu % fotografii przenoszonej. Po przejsciu przez fo-
tografie snop $wietlny pada na komdérke selenowa Se, umie-
szezong niernchomo wewnaftrz walca szklanego. Komérka ta
wigezona jest w obwod, doprowadzajacy prad elektryczny
z bateryl akumnlatordw, o napieciu 110 v., do przyrzadu od-
bierajacego na stacyl przeznaczenia. Im jasniejsze jest prze-
swietlane w danej chwili pole fotogralii. tem siiniejsze swia-
tlo pada na komdrke selenowa, tem bavdzie] zmniejsza sig jej
opdr wewngtrzny i tein silniejszy prad plynie z jednej stacyi
do drugiej. Walee szklany obraca sie wokolo osi, przesuwa-
jae sie za kazdym obrotem wzdluz tejze osl o pewny oznaczo-
ng diugosé, np. o 1 mm. Przesuwanie to odbywa sig za po-
mocy odpowiedniej sruby, polaczone] z osig walea. W ten
sposéb wszystkie pola fotografii prsesuwaja sie miedzy zré-
dlem swiatla a komorks selenows, prayczem do stacyi od-
bioreze] prae ‘\yld]l‘ sig prady elektryczne o sile scisle odpo-
wiadajacej jasnosci len(,(f() pola. Test to w ogdélnyeh zary-
sach posta¢, nadawana celowo kazdemu przyrzadowl wysy-
Iajacemu. W najnowszych swych przyrzadach Korx zmienit
urzgd=enie to o tyle tylko, ze komdrka selenowa umieszczona
jest nie wewnatrz, lecz na koficu walea, snop swietlny rzuco-
ny zostaje na nig nie wprost, leez za posrednictwem umie-
szczonej wewnatrz eylindra soczewki o catkowitem odbijaniu.
Walec szklany ustawiony jest w tym razie pionowo, a ko-
morka selenowa umieszczona jest u dolu cylindra.

Drugiem waznem zadaniem przy przenoszeniu fotografii
na odleglosé jest odtworzenie przesylanego na stacye odbior-
czg obrazu za pomoca przeobrazenia nadplywajacych pradow
elektrycznych sily zmiennej. Pierw-
szym krokiem na tej drodze jest od-
dzialywanie na sile $wietlng jakiegos
zrodia swiatla za pomocs powyzszych
pradéw elektrycznych, przesylanych
ze stacyl wysylajacej. Napotykamy
tu dwie trudnosci. Najprostszem do
zastosowania zrodlem $swiatla bylaby
zwykla elektryczna lampa zarowa.
Lampa ta jednak posiada wielki sto-
pien bezwladnosei 1 nie moze dosta-
tecznie predko zastosowac sig do bar-
dzo szybkich zmian w sile pradu.

Zrodio swialta.

Druga trudnos¢ polega na tem, ze
sila pm{dow elektrycznych, wskutek
wielkiego oporu komérki selenowej,

wlaczone] w obwdd prayrzadu wysy-

lajacego, oporu, powiekszonego oporem linii telegraficzng),
jest bardzo nieznaczna 1 dochodzi zaledwo do dziesigtych
czoscl miliampera. Prof. Korx bardzo szezgsliwie rozwia-
,al powyzsze trudnosel przez /aslo.sowamc spe (,yulneoo
zrodia swiatla.  Uszyl on mianowicie promieniowania opr(m—

nionych z powietrza 1 gazéw rur szklanych. Swiatlo,
wytwarzane w tych rarach przy pewnem oznaczonem ci-

$nieniu wewnetrznem, ma bardzo silne wlasnosel chemiczne,
nie posiada prawie wcale bezwladno$ci, a sila jego regu-
luje si¢ za pomoca nawetb niezmiernie malych ilosei energii.
Mysl podjecia prob nad przenoszeniem elektrycznem fo-
tografii powstala podczas badan nad wlasnosciami pro-
mieniowania rur oproznionych, a pierwsze dodatnie wyniki
na polu tegoz przenoszenia zawdzigczamy zastosowaniu po-
wyzszogo zrodia $wiatla w przyrzadzie odbiorczym.

Wiemy, ze oprozniona rura szklana zaczyna $wiecic,
skoro za pomocy dwu elektrod metalicznych przesylamy przez
nig elektryczne prady zmienne o napigeiu bardzo wysokiem
i 0 okresach niezmiernie krotkich, czyli t. zw. prady Trsi.
Dlugos$é rurki uzywanej do przenoszenia fotografii (rys. 16)
wynosi zaledwo kilka ¢m, a srednica 1 em. Rurka jest cala
otoczona papierem czarnym 1 pokryta warstwg lakieru.
W oslonie te] pozostawiony jest tylko jeden bardzo maly
otworek, o powierzchni !/, mm?®  Przez ten otworek promie-
nie wychodzgce z rurki padajg na papier lub blonke fotogra-
ficzng w odbieraczu.

Przyrzad odbiorezy sklada sig znowu z walca szklanego,
na ktory nawija sig papier lub blona fotograficzna. Walec
ten mechaniczuie obraca siq i praesuwa pr sedl otworem, w po-
wloce zaciemniajace] rurke Swiecaea, dokladnie tak samo, jak

| w przyrzadzie \vysy]nj@a_ym walec z fotografia oryginalng



Ne 42,

przesuwa sie miedzy zrodiem Swiatla a komodrka selenowu,.
Gdy ruchy obu walcdw w zupelnosel sobie odpowiadaja,
czyli sa synchroniczne, a rurka szklana w odbieraczu swiec
tem jasniej, im wieksza jest sifa pradu w linii telegraficznej,
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wtedy jest rzecza, oczywista, Ze padajace na papier promienie

Swie lln(\ musza wywolaé dokladna kopie fotografii prae-
syfane]
\D. 1) Witold Wyiblewski, ing.,

Wagony towarowe o wielkiej noSnosci.

(Ciag dalszy do str.

2) W nqmz 0 nosnofei 20,3 t, dr. Zel. Great- Western®
(rys.10 1 11). Ciezar wlasny (ly cznwah.nn puulo]mwym () =
8430 ky. (_/lQZrl-l wraz 7 luhmluem ,=28730 kg. Stosu-
nek () : ,=0,294. Pojemnosc==20,3 m". Cigzar wlasny na
1 m® pojemuosci: 414 kg.

Pudio zelazne; grubosé seian boceznyeh —4,8 mm, podio-
~ 6,4 mm. Na scianach boeznych po 4 mocne stupki we-

or
ol

Wagon dr. 2.

7

\ 7270 6%

443 w No 40 r. bl

do podtrzymania slupkow. Wagon posiada hamulec przeto-
o o

kowy o czterech kloekach.
2 Wagon o nosnoser 235 &, dr. iel. , Bengal-Nagpur®
(rys. 12-—14). (Iiezar wiasny (lacznie z hamulecem proznio-

9250 kg. Ciezar wlasny wraz z fa-
a.).)O/u Sto\unuk (JI Q,_O 284, 1)0]‘3]]111()5(,—
(}‘i(m.u wlasny na 1 m® pojemnosci — 350 ky.
Cignienie os1 ta]\l(wu wagonu ndLulow anego na
szyny wynosi po 16,26 / wagon jest stosunkowo bard/o
krdtka. Budowa swompun, pumnm wagon drogi ,Great-
Western® (rys. 10 i 11). Kazda $ciana boczna I)O\ld(ld za-
suwg opadajaca; na scianach ezolowyeh po jednej klapie
do polowy quokoéui §cian przez cada szerokosé wago-
nu. Wegely w gdrze sy polaczone za pomoca nakladek
z blachy. Wszystkie belki pudlnzno 1 poprzeczne saz ze-
laza korytkowego o wysokosei 254 min, powiazane w spo-
s6b podobny, jak w wagonie ]mpryodmm (rys. 10 1 11).
Belka ezolowa jest wykon‘xn.l zDblachy o grabosei 12,7 mm
z przynitowanymi katownikami. Srodek  belki jest
wgiety na glgbokosé 178 mm, azeby znoszezedzié na
miejseu na  hak, przez co wagon caly wypada krdt-

Wym 1 puetol
dunkiem ),
25,3 nd.

L‘ Jeeraar]
LI

Rys. 10 i 11.

wnglrzne, w czescl dolnej odpowiednio wygigte, w celu pola-
czenia z belka por]hunau na scianach e¢zolowych po 2 slup-
ki z teowmkow, proste. b(muy boczne posiadaja po dwa
otwory z klapami. Spdd z zelaza walcowanego; belki podiuz-

ne, ezolowe 1 poprzeczne —z zelaza kmvl]\owerfo Belki po-

Wagon dr.

£ Bengud-Nagpur,

szy. Widly mazniczne sa polaczone ze soba scia-
giem poziomym, z belky —podciagiem. Czop osi ma
204 mn dlugosel i 127 mm  $rednicy. Wagon posia-
da hamulec prézniowy samoczynny 1 przetokowy:.

4y Wagon angielski prywatny o nosnodei 30,5 i
(rys. 16—19). Ciezar wlasny (wraz z ham. proznio-

wym) ;=14 280 ky. Cigzar wlasny wraz z ladunkiem
(),=44 780 kg. Stosunek (), : ,=0,318. Pojemnosé=
34,6 m®. Ciezar wilasny na 1 m? pojemnosci—412 ky.

Budowa wagonow tego typu najezesciej zelazna, chod
spotyka sie jeszcze czgsto pudla drewniane. Budowa pudla

1 spodu wskazana na rys. 16—17. Slupki boezne sy umie-
szezone wewnatrz pudla i przekrdj ich zmniejsza sig ku gdrze.
Wazystkie belki podiuzne, czolowe i sworzniowe, o przekroju

0 nosnosel 23,

CoAey e

Rys. 12— 14.

przeczne leza w jednej plaszezyznielz innemi belkami; z te 620 | l\ors tkowym

powodu belki pmlhune srodkowe sa przecigte prazy l)olkl(-]l
poprzecznych 1 dalej ida skosnie Wﬁg](‘(hﬂh belek czolowych.

Belki ze soby sa polaczone za pomocy katownikdéw, tylko
helk podlnmw zZewnetrzne ze /(1(11'7.1]\0\\’01111 54 po].wmnp %a
pomocea nakd ulel\lp.lmw 7z blachy. Na belkaeh podluznyeh od
strony zewnetrzne] umocowano po cztery krotkie wsporniki

2564 .89 .95 mm, leza w jedne] plaszezyznic

1 88 polaczone za punmcu knfowml\m\' z blac ]1) Polaczenie
\\'(371.1 SWOrZNiowego wskazane na rvs. 18119, Rowniez

sq wagony ze spodem,
z blachy.

Ten rodzaj wagondw jest w Anglii 11‘1117\\'3'(~z.1| roz-
powszechniony, SV(“/('“()]I]I(‘] ni luwwh wiekszych-—i okaza-

wykonanym z belek prasowanych
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Io sie, ze wagony z ramsg z blachy prasowanej sa lzejsze ani-
zell wagony z rams z zelaza walcowanego, a te ostatnie sg
znoéw lzejsze od wagondw z pudlem drewnianem.
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lek podtuznych. Nua podciggach wspieraja sig réwniez i belki
podluzne wewnetrzne, jak wskazuje rys. 22. Czesto podeiagdw
nie przynitowywujg do belek podluznych, lecz przepuszezaja
ponad belkami sworzniowemi i wiazg z belky czolows; podeige

5)  Wagon dr. 2. Potudniowo-Afrykaiiskich, o nosnosei
Wagan angielski prywalny, o no$noser 30,5 1.
e ;Yl /'JI ;rﬁ ——':] - e — = e -
- — s — 1| 9753 zewn '
i,- e i-'* 9744 Wew‘é ===
- —2368 7359 ——rpe———————H—2298——
tg b |'J b | IJ &
S| — 7793 —r— 7768 44 7377 P 7743 ——tt | 1270 —] L
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****** ! Al tJ‘!l
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Rys. 15—I17.

31,5t (rys. 20—22). Ciezar wlasny (wraz z ham. préznio-
wym) (),=13 840 £g. Ciezar wlasny wraz z ladunkiem @),=
45 340 kg. Stosunek @, : (=
0,305. Pojemnosé==41,6 m3.

DPotycrenie weztn sworzniowego.

Ciezar wlasny na 1 m?® po- (= oK
~ A r 4 383 k |O O &
Jemnoscl wWynosi . = Lqu — s 7%_|_ 3

Pudlo i podloga z bla- [ /-Sulf:—\ O—{L\‘j”i;:\ o :J
chy o grubosci 4,8 mm. Na E ) s < W [
$cianach bocznych po jednej ‘TWII}[ i ﬁ;ﬁ“’
klapie na zawiasach dol- } HI |} )
nych; sciany boczne uszty- | ~ T e A1
wniono za pomoca 12 stup- _Ljf:i? J_J_D(H:PEL
kéw z kagtownikdéw i teowni- E‘— A ]
kéw. W miejscach przy- N

mocowania stupkéw z teo-
wnikéw dano dla wieksze)
sztywnosci wewngtrz pudla
osobne nakladki. Rama z be-

P s WY o W
lek walcowanych; belki po- "o
dluzne zewnegtrzne z zela- :
za korytkowego, wewnetrz-
ne — z katownikdéw, ktdre O |
pomiedzy belkami sworznio- Rys. 18 1 19.

wemi 83 rozstawione szerzej,
anizeli pomiedzy belkg sworzniowsg 1 ezolows, a to w celu do-
godniejszego umieszezenia_hamulea. Zewnetrzne belki po-

p

nad belkg sworzniowg jest splaszczony 1 przynitowany do tej
ostatnie;j.

Wézek z blachy prasowanej jest opisany nizej.

6 Wagon angielski prywatny, o nosnosci 40,6t (rys. 23—
30). Cigzar wlasny (wraz z ham. o powietrzu $ciSnionem)
Q. = 13920 kg. Ciezar wlasny wraz z ladunkiem @, =
54 620 ky. Stosunek @, : Q, = 0,2650. Pojemnosé =43,5 m?.
("iezar wlasny na 1m® pojemnosci=320 kg.

‘Wagon ten posiada wymiary najwieksze dopuszezalne dla
wagonow prywatnych w Anglii. Najwieksza szerokosé ze-
wnetrzna pudla wynosi tylko 2438 mm, t. j. mniej, anizeli
w Niemezech na drogach o szerokosci toru 1m; dlugose ze-
wnetrzna pudla—10353 mm. W wagonach o dlugosci 13 106 mm
zdarzaly si¢ wypadki zeskakiwania talerzy zderzakéw (buto-
réw), a wtedy czesci wystajace, jak np. kélka do srub hamuleo-
wych, uderzaly owagon sasiedni. Srednica talerza zderzakowe-
go wynosi 457 mm; wymiar ten jest uwazany za dostateczny
dla tukéw o promieniu 30 m, spotykanych czesto w Anglii na
bocznicach. Na seianach bocznych wagon ma po parze drzwi
| dwuskrzydlowych; grubosé podlogi i Scian czolowych —
| 4,8 mm, $cian bocznych—4,0 mm; w wagonach do przewozu
| rudy grubosé scian boeznych — 4,8 mm, podlogi — 6,4 mm.
1 Sciany pudla sa polgczone z podlogg za pomocy katownikdw

1 tworza jedng $clang z potkami pionowemi belek podluznych
| 1 ezolowych. Blacha scianek bocznych niekiedy bywa wy-

2w Wugon dr. i Potudn.-Afrykanskick, o nosnoser 31,5 (.
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Rys. 20—21.

dluzne wzmocniono za pomoca podciagéw % zelaza okragle-
go; konce podciagéw sg rozplaszezone 1 przynitowane do be-

Rys. 22,

dluzana az pod dolne pdlki poziome belek podluznych 1 nito-
wana z temi ostatniemi. (Budowa ta nie jest praktyczna, bo
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})()]TIN‘( wy belki podiuzne i Sciany boczne pudla przenika wil-
go¢ 1 zelazo rdzewieje). Wierzch scian pudl.l est wzmoenio-
ny katownikami walecowanymi; zewnetrzne ](1‘.1WQ¢1A10 leato-
wnikow sg zaokr: gelone, a kat wewngtrzny ma zarysy ostre
(vys. 26). Polki plonowe katownikéw sa praynitowane do
seian od strony zewnetrznej, shupki wiec nie sa wyginane,
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polaczone z torem

nie mogy byé wprowadzane na boeznice,
Jednak wa-

gldwnym za pomoeg obrotnic o male) srednicy.
gony te mogs chodzi¢ po Iukach o promieniu 30 . Wskn-
tek uzycia resoréw pidrowych konee belek podluznych sa po-
wigzane za pomocs belek prasowanych z blachy, na ktdryeh
sa przymocowane koziotki do wieszadel hamuleowyeh. Belka

Wagon angiclski prywainy, o nosnosci 40,6 t.

o LUYXEHRES

|
|

e et

e

1.
——
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Scmny boezne
Stupki sa pra-
sq bardzo

lecz przylegaja do $clan na cale] wysokosci.
i czolowe sg polaczone réwniez katownikami.
sowane falisto z jednego pasa (rys. 27 — 29) i
sztywne.

Rama sklada sig tylko z belek pmqow.m\/ch z blachy.
Belki podiuzne zewnetrzne o ksztalcie 1 sg w srodku wyzsze,
anizel na koficach. Belki podluzne $rodkowe majy wyso-
kosé jednostajna, potki zas ku srodkowi sa coraz szersze. Bel-
ki te sy przecigte przez belki sworzniowe., Belki czolowe
o ksztalcie 7§ majg paa dolny szerszy; w te belki sg wpaso-

wane belki podiuzne i ukosne. Belki poprzeczne, 7 wyjzlt—
kiem sworzniowych, skladaja sig z trzech ezesel; kazda czesé

x ~ — i —y
] L7152 740N
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—— 752 .14—7w~—>1"

L

Rys. 26—29.

z blachy prasowanej #z wykrojami w $rodku (rys. 25). Podlo-
gu dostatecznie usztywnia 1 wiaze caly spdd, z tego powodu
nakiadki sy zbyteczne

Wzek rowniez sklada sig z belek prasowanych z bla-

chy. Belki podinzne =z blachy prasowane, z pasami od-
wréconemi na wewnatrz, o szerokosci 190 mm w srodku,

w niiejscu polgcezenia z belka sworzniows. Nad wykrojem
dla widel maznicznych belki sa wzniesione, a wykrd] sam
usztywniony przez blache, nanitowang ze strony wewnetrznej.
Nity sluzg jednoczesnie do przytwierdzenia wykladdw (kie-
rownikdw mazniey), po przynitowaniu heblowanyeh. Wsku-
tek wzniesienia belek nad osiami woézki te nie moga by¢
obracane pod katem prostym do osi wagonu i z tego powodu

Przeglad wystaw, konkurséw, kongresow

w czescei srodkowe) jest mocno nsztywniona
nakladka plaska, a wewngtrz—za pomo-
W ten sposéh

sworzniowa
(rys. 28): w gérze
cg blach prasowanyell, tworzgeych ksztalt A
usunigto skrecanie belek przy uderzeniach podezas przesta-

wiania wagonéw. Ciezar pudla dziala na belke podiuzng
w jednym punkeie srodkowym; a suwaki bocezne, smarowa-
ne lojem, dzialaja tylko podezas kolysat wagonu.

Mazuice ~ze stali lanej lub 2z zelaza lano-kutego.
Panewki z bronzu, wylewane metalem bialym. Panewki
nie wylewane czesto sig grzaly 1 dla nich nie nalezy
przekraczac cisnienia ponad 20 kg/em®. Ozop osi ma 254 mn
diugosei 1 127 mm w $redni-
cy. Kola suzprychowe kute
o srednicy 838 mm po okre-

gu potocznym (przep;sb nlg.-
dawno ustalily $rednice naj-
muiejszy 939 mm).  Zderzak

(rys. 30) jest typu zwykle uzy-
wanego w Anglii z oddzielnem
prowadzeniem. Pod gniazdem
zderzakowem jest umieszczo-
na nieduza sprezyna w celu

Rys. 30.

lagodzenia uderzen w wypadkach, gdy zderzak scisnigty
gwaltownie rozpreza sig. Dlugosé prowadzenia, w celu

uniknigeia przechylan zderzaka, powinna wynosi¢ co naj-
mniej 109 mm. Gnuiazdo zderzakowe i kierownik sa ze stali
lanej lub zelaza kutego. Wagon posiada hamulec reczny
1 samoczynny. Hamulcem reczniym mozna dzialaé z kazde-
go boku wagonu za pomocg koédka; hamulec ten stuzy
tylko jako hamulec przetokowy.
Wagon taki bez pudla na prébe obeiazono ladunkiem
831 10\\'nomm1me10/Io.aonym 1 cigzarem 7 ¢ zesrodkowanym;
otr'/ym.mo przegiecie srodka belli podiuzunej 22 mm. Przegie-
cie zniklo po Ad.]e;,.cm obciazenia.

\ (C. d. n) . U/a,tmv.é]ui, inz.

zjazdow.

Silniki parowe na wszech§wiatowej wystawie w St Louis w r. 1904.

(Ciag dalszy do str. 448 w Mo 40 r.

Na rys. i 30 podane sg wykresy cisnien i predko-
scl w turbinach Curmis’a starego i nowego ustroju; z zesta-

b.)

17)  Towarzystwo Westinghouse Machine Co. z Bast
Pittsburg wystawilo 4 silniki swego systemu ze stawidlami

wienin okazuje sie niezaprzeczona Wyzszosé u\tm]u nowego, | Coruiss's, kazly na 3200 koni ind. (rys. 31). Silniki te wpra-

zwlnszeza ed turhina podzielona jest na pietra,
Yy 1

winjin w 111(.]1 pradnice z pradem przerywanym, o sprawnosei
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2000 kw., przy napieeiu 6600 v.; srednice cylindrow: madych
965,2 mm, duzych 1930.4 mm, skok 14224 mmy; obrotow 83,3
na minute (czemu odpowiada predkosé tloka 225 m pa min.);
para uzyta sucha bez przegrzania: cisnienie 10,5 kg'em?.

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1906.

suwaki wpustowe obu eylindréw, pozwala przeto na zmiang
predkosci obrotu 1 na lepszy podzial obcigzenia tlokéw. Gdy
pracuje tylko jedno zlozeme, wtedy przy najwigkszej zmianie
obeigzenia silnika predkosé zmienia¢ sig moze w granicach

Wiykresy cisnien § predhosci pary w turbinie Curtis'a

dawniejszej

doptywu pury.

Siroua

g
o |
Wykres eidnien -—-—————']‘_‘ | j 1 J l|
o 1
; \ | = l
/ 1] " ] ’
‘ | N
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/ i |} |
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Wykres predkosel . :

Rys.

Napelnienie normalne malego cylindra wynosi?/, skoku,
moze by¢ jednak z pomoca regulatora zwigkszone do 3/, sko-
ku, przez co moc silnika zwigkszy sig (chwilowo) do 5000 k. p.,
zwlaszeza, ze 1 prezno$é pary w duzym cylindrze wtedy sie
zmieni. Zuzycie pary przy tem ciénienin i, gdy silnik pracu-
je ze skropleniem, wynosi 6,115 kg na koma ind. i godzine.
Na wale, opricz kola rozpedowego 6,6 m srednicy i z gora

Tow. Westinghouse Machine Co, Iast Pittsburg.
Widok ogdlny silnika.

Rys. 31.

86 ¢ ciezaru, miesci sig ruchoma czgs¢ pradnicy, wal pusty,
wyrobiony ze stali MarTiN'a, tloczonej (w stanie clastowatym)
1 kutej, w najgrubszem miejscu posiada srednicg 90 cm;
w przewidywaniu jednak mozliwych zgieé¢ walu pochodzs-
cych od obeciazenia, w lozyska wstawione sg panewki z ze-
wnatrz kuliste, przez co poddajg sig¢ zboczeniom. Regulator
odsrodkowy zwykly, dziada samodzielnie podezas ruchu na
&

ulepszonej
I
T

7-

pary.

DDIIIIIII]
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3.0)31)1))
AR

doplywn

Strona
jBSBIEREIBRDBRRBEREEBE))

Wykres cidniomn

o DNV PN

Wykres predkofei. oo oo’ |

29 1 30.

| dochodzgeych 24 normalnej, gdy jednak pracuje ich wiecej,
| to w celu ujednostajnienia toku zmiany predkosci dochodzié
moga do 6% Przy wstawianiu do obwodu nowej jednostki

Tow. Westinghouse Machine Co. Tast Pittsburg.

Paleniska mechaniczne Roney’a.

Rys. 82,

| elektrycznej uzywa sig niewielkiego silnika, dzialajagcego na
regulator i nastawianego przez dozorce i kierownika calego
zakladu z pomocy elektrycznosei. W razie nakoniec przekro-
czenia pewnej granicy wyzszej w predkosci silnikéw, osobny
przyrzad zamyka przyplyw swiezej pary do malego cylindra.
- Dwa skraplacze z rury barometryczna, kazdy o sprawno$ci
7000 k. p., zaopatrzone sg w samodziclne stawidla, ktére, w ra-
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zic utraty préy}ni w skraplaczu, wy pn\/,(",.l].l
trze; goracy zas wode, powstaly ze: 'l\lup snia., studzi sig w4-ch
przewietrzanych chlodnicach lxommo\vyc 1 (rys. 33).

Oprécz ty('h silnikow towarzystwo Westinghouse \\’\'\'L'u-
wilo: 1) Trazy pobudzacze, kazdy na 80 kw. o n: \lmwu 12 :
zlyczone z mlmk.mn sprzezonymi WESTINGHOUSE A 76 skmpla.—

pare w po wia-

Tow. Westinghonse Macline Co,  Iast Pittsburg.

Widok chtodnic kominowych.

niem pary— $rednice cylindréw 320 1 508 nun, skok 320 mm
i 300 obr. na minute. 2) Pompy powietrzne (suche)— jedng
stojaca, obrotows WorrHiNaTON'A—S$rednica cylindra parowe-
g0 225 mm, powietrznego 407 mm i skok wspélny 320 mm, oraz
dwie obrotowe lezace WoRTHINGTON A (Srednice L_)]ll](llu\\' pa-
rowych 254 mm, powietrznych 560 mm 1 skok wspélny

TEQHNICZNY. 163
467 wun. 3) Szesnasecie kotldw wodnorarkowyell Bancook'a

1 Wincox’s na 400 k. p. kazdy. <) Paleniska mechaniczne
Roxev'a (rys. 32).  Dwa ruszty stanowiace jedng calosé (gro-
pe), zasilane sy weglem nmieszezonym w gérnym  koszu
I przesylanym 2z pomoeg przenosnika; do usuwania popiolu
jest uzyty mulmy przyrzad. ) Cztery silniki zakryte 1 z samo-
dzielnem smarowaniem do wprawiania w rtuch rusztow.
6) Cztery wentylatory ssace, do wzmacniania clagu w kominach,
osadzone bezposrednio na walach silnikéw systemu CHaNDLER
i Tavior. 7) Trzy pompy wirnjace systemu WorraiNa1ox'a,
sluzgee do wprawienia w ruch wody ehlodzgcej; kazda z nich
podnosi w ezasie minuty 64345 ! wody na ~wysokosé 15 m.
Pompy te poruszane sa z pomoca silnikéw sprzezonych We-
sTINGHoUsE ajich eylindry posiadaja rednice 457 mm 1 760 o
skok 407 mm. Regulator dziala na zmiang predkosei silnika
stosownie do edbytu pompy. 8) Taki sam silnik, jak w 7) do
poraszania wentylatordw chiodnic, z pomocy przewodu paro-
wego GraroN'a 1 Knrari'a.  9) Prayrzady samodzielne do
odprowadzania wody skroplonej z przewoddw parowyeh.
10}y Podgrzewacz wody zasilajacej systemu CocAraNig, zuzy-
wajgey parg wylotowa, pochodzacy od wszystkich silnikow
pomocnlczych 11) fryv pompy u.lsll.lpce sg one dwoch ty-
pow: w jednejstojacej WORTHINGTON A cylmder parowy prm.ld.l
srednice 356 mun, wodny 251 o skok w apulny 457 mm, dwie
pozostale (WORLIMINGTON'A) lp/@co, sprzezone 1 podwo_]ne (du-
plex)—srednice cylindréw parowych 228 1 406 min, wodnych
190 mm 1 skok wspdluy 380 mm. 12) Chiodnice (rys. 33)
zbudowane z cegly, 16 m wysokie i zaopatrzone wewnalrz
w 10 rzedéw deseczek sciekowych. Przekrd] uzyteczny
chlodnicy wynosi 43 m?* kazda z nich posiada 4 wenty-
latory tarczowe Sevmounr'a, o 320 ¢m srednicy. Na miejsce
wody odparowanej lub IOA])lO';/()lluJ w powietrzu, doprowa-
dzana jest woda samodzielnie z miejskich wodociagdw z po-
moca odpowiedniego przyrzadi.
(C. d. n)

L. Czarnowski, inz.

Wiadomosci techmczne 1 przemysiowe.

Most na rz. Sw, Wawrzynca w Ameryce Po%noeneJ ‘)

Most ten, budowany obecnie w poblizu Quebeku, bedzie co
do swej rozpietosei najwiekszym ulieznym i kolejowym mostem na
swiecie, Wybudowanie jego zado$éuczyni palacej potrzebie: polo-
zony o 10 hm powyze] Quebeku, 265 km ponizej Montrealu
i w odleglogei 300 fm od morza, most bedzie mial wielkie znaczenie
kowunikacyjne, gdyz budowanie mostéw w tej cxgsci rzeki, z powo-
du ogromnej jej szerokosei, przedstawia, ze wzgledu na koszta, wiel-
ka trndnosd.

(V]

Most w niowie bedacy
Phoenix w Phoenixville,

buduje przedsigbiorstwo bndowlane

Srodkowa czgsd mostu o szerokosei

na pl'/_)uolk(u h nadbrzeznych wynosi 983,88 m, t. . prawie o 30
wigcej, niz w moscie nad zatoka IFirth of l* orth, Pola dawigaréw
gtownych mostu dosiggaja niezwyklej dlugosci, bo przekraczajacej
17 m; pomimo takiej dlugodei pol, déiwigary ezesei przejazdowej sg
skonstruowane jako belki blaszane. Odleglo$¢ migdzy Srodkami
glownych diwigaréw nad wielkimi otworami mostu wynosi 20 42,
Glowne dzwigary ustawione sa pionowo i podtrzymuja na zewnatrz
dwa wystajace chodniki, wewnatrz zas dwie ulice i droge zelazng.
Pomost czesci przejazdowe] mostu wznosi sig nad poziomewm naj-
wyzszych wod  rzeki 45,72 ny
row mostu wynosi 94,03 .

0 najwicksza wysokosé dzwiga-
Polgezenia pretow  w wezlach dzwi-

garow sy sworzniowe; srednica sworzni nad [ilarami mostu dosigga

Rys. 1.

27 m preeznaczona dla
tory szynowe,

lowego, tramwajowego 1 pieszego.

Jest ruchn  kolejowego 1 posiada dwa

Szkic mostu z glowniejszymi wymiarami przedstawiony jest na
rys. 112, Most w $rodku podzielony jest na 3 wielkie otwory
% (172\\'igm'ﬂmi wspornikowymi; srodkowy otwor ma: 2. 171,45 4
205,73 = 548,63 m vozpigtosel, a dwa boczne po 152,40 m.
Oproez tego przy kazdym brzegu most ma po jednym mniejszyin

otworze, rozpigtosei 65,23 i, pokrytym zwyklym dzwigarem
kratowym. Ogdlna zatem dtugosé mostn miedzy Srodkami lozysk
) Por. Przegl. Techn, 1902 r., Ne 33, sir, 408,

Obydwa zas boki mostu praeznaczono dla ruchu ko- |

|

610 nim; szerokosé &cianek otworu sworzniowego w  pretach roz-

Cl:):".lll\('ll dosiega 483 mar, a unajwigksza Srednica sworzni tych

pretéow wynosi 305 . Wysokodd pasow glownyeh dawigarow
stanowi 1,41 m, szerokosé 1,78 m. Wysokosé diwigarow czesei

przejazdowe) 2,62 m, Glowne tozyska nie
w sobie zaduych ezesei lanyveh. Sy one znitowane =
wanego 1 blachy i stanowia, kazde oddzielnie, konstrukeye inzy-

nievska wysoce godna nwagi. Najeigzsze % tyveh tozysk wazy 252 ¢

dzwigarow rawieraja

zolaza walco-

Tylne przgsia mostu zbudowano na rusztowanin.  Podrodku
dzwigaréw ustawiono rusztowanie drewniane, do podwozenia

Glowne dzwi-
Rusztowanie

wszystkich potrzebnych do montowanin matervalow,
eary skladajy na oddzielnem rusztowanin Zelazuem.
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w ten sposob jest urzadzone, ze kazdy w
na podporze zelaznej, zlozone]
z “t~ch shupow, zwigzanychzso-
ba kratownicg 1 podtrzymujy-
cych ugoéry pomostroboezy. Na
tym pomoscie spoczy wajg wezly
dolnego pasa dzwigarow, aobok
nich na zewnatrz mostu je-
SUCLE pomocnicze
pod diwig  prze-
wozny, vhejmujaey caly  kon-
strukeye mostowa 1 majycy
30,5 m dlugodei u podstawy,
60,5 m  wysokosci, 20,1 m I
wystercza 1 95§ sily  nos-
nej. Aby dzwig ten mozna
bylo przesuwaé nad wielkim

czel dzwigara opiera sig

28,50

-
dzwigary (i

253

olbrzymi

otworem Srodkowym mostu, po-
zbawionym wszelkich ruszto-
wall  pomocniczych, zawiesza
sig w odpowiedni sposob na
wystajacych koncach sworzni
z zewnatrz dzwigaréow, w prze-
gubach gotowyeh juz wezlow,
dzwigary pomocnicze, podtrzy-
mujace diwig, ktore, w miarg
postepu roboty w tyle dzwiga,

Po kazdem od-

zdejmowano,
dzielnem ustawieniu dzwiga montuje si¢ przy jego pomocy jedno

KRONIK A

Pracownia Fizyczna przy Muzeam Przemysiu i Rol-
nictwa w Warszawie. 7 poczatkiem r. 1905, dzigki olarnosei
grona 0s0b, rozumiejacych potrzebg popierania nauki przez spole-
czelistwo, zostala na nowo powolana do zycia pracownia fizyczna, kt6-
ra przed laty istniala przy Muzeum. Pierwszy okres tego nowego
istnienia pracowni musial byé zuzyty na prace przygotowawczg, od-
powiednie urzadzenie lokalu i sprowadzenie niezbednych przyrza-
dow. Od kilku miesigey, po nkoficzenin tej pracy praygotowawezej,
pracownia jest czynna juz normalnie pod kierunkiem p. Sr. Kari-
NOWSKIEGO,

Cel pracowni jest zaréwno nankowy, jak praktyczny. 7 badan
naukowych, ktore na pierwszym planie postawila sobie pracownia,
Jjest zbadanie Kroélestwa pod wzglegdem magnetycznym. Oprocz tego
prowadzone sg inne badania specyalue.

Jako zadanie praktyezne pracownia obiera sprawdzanie réz-
nych przyrzadow, ktore stuza do celéw zaréwno naukowyeh, jak
technicznych, a wige wag, barometrow rigciowych, aneroiddw,
termormetrow chemicznyeh. termometrow lekarskich, gestosciomie-
rzy, licznikéw elektrycznych, oporow, ampermetréow, voltmetrow
it p., — stowem, tych przyrzadéw, ktére dotychezas mogly by¢
sprawdzane tylko za granicy, np. w Berlinie (Physikalisch-technische
Reichsanstalt) albo w Petersburgu (Gléwna izba miar i wag).
Otrzymujge przyrzady na miejscu, pracownia moze je sprawdzad

znacznie predzej i taniej, niz owe instytucye obce. Sprawdzone
przyrzady pracownia opatruje $wiadectwami.
Spoleczenstwo nasze powinno skorszystaé » ushug, ktére ofia-

ruje pracownia, pamigtajac o jaskrawyin przykladzie Niemiee, gdzie
technika przyrzadéw wilasnie wiedy zaczela dochodzié¢ do doskonato-
Sci, gdy zostala powolana do Zycia instytucya, ktéra te prayrzady
sprawdzala, oceniala, a tem zmuszata wytworcow do doskonalenia
swych wyrobéw. Postugiwanie sig przyrzadami niesprawdzonymi
prowadzi nieraz do cigzkich blgdéw; pracownia przy Muzeum daje
moznosé fatwego nniknigeia tych blgdow.

Wspoludzial kamieniotoméw w nicust. Wystawie budowlanej
w Krakowie '), Wladciciele kamienioloméw w Galicyi bardzo sie zain-
teresowali Wystawy budowlana, czego dowodem sa liczne zgloszenia
I zapytania ze wszystkich stron krajun. Taki przeglad krajowych plo-
déw kamieniarskich bedzie bardzo pouczajacy i wazuy, szezegélniej
dla technikéw i przedsigbiorcéw robot publiczuych.

1) Por Ne

(str. 874) i No

22 r, b, 31 r. b,

. Przegl. Techn. No
39 r. b. (str. 440),

str, 266
)
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pole dzwigarow gltéownych migdzy dwoma sasiednimi weztami. Kon-
strukeva kraty tyeh dizwigaréw pozwala na to, pomimo ze gléwne
jej krzyzulee obejmujg po dwa pola kraty. Diwig pracuje przy po-
mocy motoru elektrycznego.

Przywozone z Phoenixville do poludniowego konea mostu jego
cue$ei oddzielne wytadowywano w specyalnym skladzie, majacym
230 g dlugosel; przy pomoey dwoéch zorawi elektryeznyeh, o wy-
sterczu 21 m; stad dostarczane przez
gotowy koniec poludniowy mostu bezposrednio do glownego dzwi-
ga robocezego, lub przewozone przez rzeke do czesei polnocnej

wzmiankowane czescl sy

| mostu.

Tor do dowozn ezgéel skltadowych mostu byl gotowy w lipen
L1905 r. Jednoczesnie zbudowano filary mostu, Natychmiast zabra-
no sig rowniez do urzadzania d2wigéw, ktoryeh ustawianie rozpocze-
to 22 lipea. Do 1 wrzednia przy poludniowej stronie mostu wykonano
zakotwowania gléwne tylnego jego przgsta nad otworem bocznym,
zmontowano pasy dolne dzwigaréw gléwnych nad tyvmze otworem
mostu wraz z ukladem wiatrownie i zalozono gléwne lozyska na lila-
rach rzecznych; nastepnie, poczawszy od miejsc zakotwienia, pray-
stgpiono do stopniowe] nadbudowy poszezegélnych ogniw kon-
strukeyi zelaznej w temze przesle mostu. Na czas zimy roboty by-
Iy przerwane.

Dalszymi szezegélami o tym olbraymim moscie nie omieszkamy
podzielié sig z czytelnikami.

(4.d. V., d. Ing., Nad4br. z) DB,

BIEZ A CA.

Olbrzymia frezarka. Fabryka Ingersoll Milling Machine Co.
(Stany Zj. Am. Poéln.) zbudowala niedawno olbrzymia frezarke, k’to-
ra podajemy (p. rys.) ze wzgladu na niektére zajmujace szczegoly.
Zbudowana na wzor zwyklych heblarek, posiada stél ruchomy 6,1 m
dlugosei, wspierajacy sig na4-ch powierzchniach kierowniczyeh., Dwa
kozly boczne unosza po jednej glowicy frez; do nich jest przyczepio-
ny dzwigar poprzeczny, nustawiany w kiernnku pionowym i zaopatrzo-
ny w dwie podobne glowice, przesuwalue w obu kierunkach gléw-

nych, t. j. poziomym i pionowym; wszystko wprawia w ruch elok-
trycznosé. Podzial energii jest nastepujacy. Do przestawienia dzwi-
gara w kierunku pionowym potrzebny jest silnik 5-konny, stél
poruszany jest 15-konnym, kuzda nakoniec para glowic wymaga
80 k. p, — ogilem przeto 120 k. p. Predkosé ruchun kazdej z oso-
bna czgsei moze byé zmieniang niezaleznie od pozostalych, gléwne
za$ wymiary dozwalaja na obrabianie przedmiotow 3,05 m wysokosei
i takiej samej szerokosei.

(Z. d. V.d. Ing. N 49 1. z.). sk

Wydawc_a M_al_n'ycy Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.

Drok Runbieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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