PRZEGLAD TECHNICZNY

T'YGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.
Tom XLIV. Warszawa, dnia 13 wrzsesnia 1806 r. N 39,

Dwudziestopieciolecie zarowki elektryczne;.

(Ciag  dalszy do str. 400 w Nt 35 r. b.).

Tablice VI i VII oraz kraywe na rys 516 wykazujg | szej oszezednosel nie jest wozliwy, rozpoczely sig proby stoso-
koszt swiecy i lampy w zaleznosel od czasu }y:llon‘in sie, pray-  wa ui do wyrobu lamp widkien innych nmhl\nﬂu\\ bur-
czem cena lampy pray Igta jest 30 ku; ., OTA% ZIN1Ang h11> gwia- dzie] odpornych na wysolkie lcmpnulmy niz wegial, a poil
the w zaleznoscl od zmian naplec pu\\ rocimy do nich pray wuhl__l(lm reaoowWLIla I pmvnumv bardzie] zblizonyeh do
ocenianin wartosei nowych zrddel Swiatda zarowego platyny.  Wazystkic ciala dziely sig pod wzgledem praewo-

Gdy wige zardwno teorya, jak i praktyka, dowiodly, ze | dnictwa clektrveznosce na dwie klasy: do klasy pwl wsze] nilezs
dadszy rozwi] zardwki we w‘n\\v; w kierunku nzyskanin wigk- | te, ktdre ]})],AQ\VU([A}; prad, nic rozkladajac sig—sa to mel: ale

Krzgee swanidenne Zardwlki weglowe;.
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Krzywa «: Koszt lampy 23-$§wiccowej w zaleznosei od czasu w rablach.
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nym sg wlasciwie izolatorami, gdyz przewodzy prad dopiero
po rozgrzaniu ich do pewnej temperatury, jak np. wigksza
7656 tlenkow metall; przewodniki te nosza nazwe przewo-
dnikdw Dlektlohh; czny reh.  Juz na samym pocza:t]\n préb
stworzenia swiatla zarowego uzywane byly w tym celu prze-
wodniki obu klas: Iipmson uzywal pl.Ltyny i wegla, JaBrocz-
xow —plytek kaolinowych, magnezyowych, wapiennych. Lecz
przewodniki klasy 2-ej nastreczaja przy uzyeiu ich, jako pal-
nikdw, niezmierne trudnosci, wynikajace z powyze] zazna-
czonych wlasciwosel, tem bardziej, ze stale elektrolity, ktoére
jedynie moga byé w danvm wypadkua brane pod uwage, sa
w stanie zimnym izolatorami. Dlatego tez # chwila, ,dy
dalo si¢ utworzyé lampe z przewodnikéw klasy 1-ej, lampki |
Javroczrowa, reprezentujace drnga grupe, odrazu zostaly
zapomniane. Obecnie jednak prowadzisig prace znowu w obu
kierankach: mamy nowe lampy elektrolityczne i metalowe.
Przedstawicielka pierwszych jest lampa Nernst'a, drogich —
lampa osmowa, tantalowa i cyrkonowa. \

Lampa Nernsta. W r. 1897 dyrektor Instytutu chemii
fizycznej ielektrotuclmiklwt etyndze, prof. dr. Neaxsr zlozyl

s

Zuleinos¢ sity swintta od napiecia dla Zaréwki weglowe).
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do opatentowania pomys! nowej lampy zarowej, ktorej pal-
nik skladal sie¢ z materyalu, nie bgdacego przewodnikiem
przy /VVV]\IO_J tunpu'dturzc dla rozgrzania go nalezalo albo
uzywac specyalnych urzadzen podgrzewaj 1‘0y(,h albo tez
uskutecznia¢ to przy pomocy zapalki lub plomienia ga-
zowego. Ten ostatni sposéb byl wprawdzie bardzo prosty,
lecz nie dal siq absolutnie wprowadzié¢ w zycie: publicznosé
nie eheiala przyzwyczai¢ sig do lamp elektrycznych, zapala-
nych zapalks, slusznie twierdzge, ze pozbawia to §wiatlo elek-
tryczne jednej z wazniejszych jego zalet. Trzeba wiee bylo
poswiecié duzo pracy nad doprowadzeniemn do doskonalosei
automatycznego zapalania lamp, co tez w znacznej mierze
zostalo osiggnigte. Prace te trwaly kilka lat ibyly pro-
wadzone niezmiernie intensywnie, czego dowodzl np. okolicz-
nosé, ze juz w r. 1899 A. L. G. posindalo 76 patentéw
1 114 zgloszen na patenty, dotyczace lamp o]o]\tmlity('yny(‘h.
Na wy>t1w1@ paryskiej 1900 . lampn Nurnst' s otrzymala wiel-
ka nagrode{Grand Prix); uczezono w ten sposéh sam pomysl,
gdyz w l)ral\tycmwm dzialaniu bylo ‘]e\zc'/e wiele wad, znie-
checajacych publicznosé, mianowicie: mechaniziny /,(Lp‘nla- |
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jace nie zawsze funkeyonowaly bez zarzutu, palniki przepala-
ty sie Iatwo przy wahaniach napigeia sieci, nie przekraczaju-
cych nawet dozwolone] normy; wreszcie cena byla stosunko-
WO quoka (duzy palnik 12 — 15 marek, maly 3 marki).
Dla poréwnania podaje tn dwezesna konstrukeye lampy,
z ktére] tez najlatwiej zrozwmiemy cale jej dzialanie. Na
rys. 7 widzimy taka lampe z automatycznym podgrzewaczem.
Prad plynic poezatkowo z przewodnika L przez cienki drucik
platynowy [r, nawinigty na cylinder pusty €'z porcelany lub
INNego 0(11)01 nego ua  zav 111(1tuyalu 1 przez wyl.u"/,ml\ W
wraca do bieguna ujemnego. Cylinder ¢ moze posuwaé sig
w kierunku pionowym na szynach §; w dolnej czesci swojej
posiada cylinder wazlkyg szpare, réwnole oty do osi, Ak, 1% znaj-
dujac sie w najnizszej swojej pozycyl, olmeulc on szezelnie
sztabke magnezyows M, stanowiaca wlaseiwy palnik. Prad.
przeplywajac przez drucik platynowy, TOZGUZeWa gO i pud

Lampa Nerust'a, duawnej konstrukeyl.

+

Rys. 7.

grzewa w ten sposéb palnik; pray temperaturze palnika 300—
600° C., opér magnezyi, wynoszacy poczatkowo kilka milio-
oW ohmow, zmnigjsza sig do tego stopnia, ze prad zaczyna
plynaé odnoga bocznicows przez elcktromagnes m,, palnik
M, elektromagnes m, do biegnna ujemnego. Przy pewno)
sile tego pre 'a,dn elektromagncs m, podnosi do géry eylinder C,
odbla,ma jac palml\ jednoczesnie elektromagnes m, pracrywa
prad, plynacy przez podgrzewncz, prayciagajac wylacznik W.
Lampa otoczona jest kulg szklang K niezamknigts berme-
tye sz, gdyz w pr'/ocnkustwle do zaréwki weglowej lampa
Nernst'a moze palié sig tylko przy dostgpie powietrza: mia-
nowiecie pray uzyeiu pr gdu stalego elektrolity rozkladajg sig,
1 w danym wypadku na biegunic ujemnym wytwarza sig ma-
gnoez, tak iz w préozni w bardzo krétkim przeciagu czasu pal-
nik cta,lby sig nieuzytecznym; dostep powietrza /ulpOblOO'(L te-
mu, gdyz tlen powietrza tworzy z magnezem znow tlenck
magnezu (MgO); na biegunie zas dodatnim tworzy sig tlen,
l\tolv 1)1'7echo¢l'/1 W ])ow1et1'76 Budowano woéwezas 1amp)
na 25, 50 i 100 $wiec dla 110 i 220 v.; badania oszezgdnosei wy-
kazywaly zuzycie 1/, do 1%/, \\'./s. Byl to juz znaczny po-
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step w pordwnaniu do zarowki weglowej, za to trwalosé po-
zostawiala duzo do zyezenia, zwlaszeza przy nieco znaczniej-
szych wahaniach sig napige ia.

Z powy/m/(mo opisu widzimy, ze w zasadzie wynalazek
Nernst'a jest tviko praktyeznem urzecz \7\\'1\1111«\111(*111 1d
Jasroczrowa, ktdry jeszeze wor. 1877 pray doswiadezeniach

7e SWojn Swieey pl;sel\mm? sie, ze kaobin, magnesya, wapno,
T\l/,mn staja sie przewodnikami po rozgrzaniu ich, i zbudo-
wal na tv] zasadzie swoja lampe kaolinowa, dajaca bardzo
piekne 1 rdwne $wiatlo; nie zdolal on tylko przezwyciezyé
irudnoser praktyveznyeh, wy 1111\.1]‘“ vele z potrzeby p()dﬂ'l"/v
wania palnika,inzywane przez niego sposoby byly albo uciaz-
liwe, jak mlxwmu rysy ka \\.‘}l\l(\m o1 alitu na plytee kao-
Imn\\wj, co stanowilo juz dostateczna droge do })L)(:Z.IH\O—
wego przebiegu pradu—lub niebezpicezne, ]11\ uzywanie ce

wek indukeyjnych wysokicin napiecin dla wytwarzania

(?l

9}

Drogi ze

W Zentralblatt d. Bawverwattung 'y znajduje sig opis drdg
zel, japonskich dwoéceh znanyeh niemieckich inZynieréw kolejowych
pp. Bros'a 1 Grsi,
Wisehad

ktorzy niedawno powrocili z wycieczki na

Azyatyeki,  Podajemy opis ten tu w  streszczenin, bo
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iskier, podgrzewajacych palnik; spotykamy tez i nzywane po-
ezatkowo praez Nerysta podgrzewanie zapalka Iub lampka
spirylusows. Sam w ‘,’ll(ll,lAL( nie praywigzywal jednak wow-

czas wielkiego znaczenia do swego w \,'111111A1\\1 i 1)1‘“ ujuc usil-

nie nad nlup zeniem swieey «'Em\n_\rmu 1, zaniedbal oo zupel-
nie: juz na wystawie r. 13851 nie zajmowauno sie nig weale,

a nawet w dos¢ szezegdélowych pracach z epoki ()\\'i'/w.nt*],
dotyezacych nswwtlunm clelctr VOZNego 1.11111)1 ta nie zdobyla
\01)10 nawet wzmianki luxtmy(‘zu(] T() tez nic (lAl\\Iu*;;u,
2o NERNST, rozpoczynajac swe prace, nie znol, jak twierdzi,

\\fu:’llu pomysiu .,TA\nun"‘l(m\' i ze jedynie docickania teore-
tyczne oraz studya nad dzialaniem koszulek AUER's w Swie-

tle gazo-zarowem doprowadzily go do podjecia préb, porzu-
conych temu lat 20.

(C. d.

n.) E. Polempski, inz.

lazne w japonii

Za wyjatkiem niewielkich linii 2z Tokio do Jokohamy iz’

IY
%o0-
kio (].U l{()l)i‘. \\'SZ_\'Si‘l\'il,“ (.ll'kﬁ}_’:i zel.

Japonskie sa jednotorowe,
Wielo§d wysp z brzegami poszarpanymi, glebokiemi zatokami

1 géraysta powierzchnia Japonil utrndniaja’ bardzo budowe droo

Mapa drig zel. japoaskich.

drogi \\r‘\'/Ayski\\'n.nu.

drogi zamierzone .

Rys.

jest ciekawy sam przez sig 1 wobee swieZzo ukonezone] wojny nasu-
wa wiele poréwnan z drogami rosyjskiemi, ¢co nie moze nie zaintere-
sowaé czytelnikow Przegladu.

Pierwszy droge Zel. w Japonii wybudewano z Jokobamy do
Tokio w r. 1872 (29 &m); obecnie dlugosé wsaystkich drog zel. ja-
ponskich wynosi 1)4()() fen ®), o ktoryeh eawarta czesé nalezy do rzg-
du, a resuta do towarzystw prywatnyeh, w ilodei z goéra 40-stu. Naj-

waznigjsza 1 jedyna ('l«lgl'l linia kolejowa (rys. 1) przechodzi wzdinz

wschodniego braegu wyspy Nipon, z Aomori przez Tokio, Nagoje,
Kioto, Osakg, Kobe do Simonoseki i na wyspie Kiusin z Moji do

Nagasaki. Nalezy ona do kilkn
wynosi okolo 2300 &m,

towarzystw, a ogdlna jej dlugosdé

o NaNe 16, 17 i1 6D r. 7.

%y Wedlug ,,Statisticz. Sb. Min.
drég japonskich jest znacznic wigkszu,
0 tlmg'u h rosyjskich, otrzymamy:

gélna dhwy
lll'ég el w km

p. 8, zar, 1902, dlugosé

Poréwnywajac ja z danoml

Na 1000000

Na 1000 ks mieszkaieow

feni Jmn
w Rosyi luropejskicj D3 499 9,0 163,2
w Rosyi Azyatvekiej S 904 0,5 1970
w Japonii 88T 20,3 178,3

1

zel., ktore maja wskutek tego (‘ll:’Ll'{ll(ff“ gorski, lekkiego typu. Sze-
u)l\o:,u normalna torn wynosi 31/ I U 06T ,//) 4w 1A.ulLuh wyjat-
kach spada do 21/,0; pmh\lonm dochodzy do 256°%/ .. a nawet do
40%/ -  Najmniejszy promien fukow dopuszcz.l sig 300 1, wyjatko-
Miarg trudnosei,

wo 160 m.
moze byd
chodzi

wynikajaeyeh z topografii gruntu,

linia Tokio-Kol e, ktdra, mimo to, ze jest nadbrzezna, prae-
przez 3 \VO(]UIO/AI/‘M}‘\', liezace po 456, 269 1 182 in wysoko-
gei nad nml"Aom; na drodze przez przeleez Usui, 8 dm drogi z po-
chyleniem 1 : (bb"/w, 3) musialo byé nrzgdzone z zebatem zacre-
pieniem dla parowozow,

Ruch na drogach japonskich jest wybitnie osobowy; ruch to-
warowy daje zaledwie 35% ogdlnego dochodu.
si¢ tem, ze wobec rozwinigtej zeglugl wzdinz wybrzezy
Jjaponskich, ruch towarowy kieruje sig mna znacznie tansza droge
wodna *).  Danych o absolutnej w lbll\O&Gl ruchu na drogach japoi-

) Drogi rosyjskie,
szerokosé ich torn B’
swintowej szerokosei
lagodne i dopuszeza
300 saz. (B40 ).

) W Rosyi, dla braka vzek nalezycie uregulowanych,
\/0\(‘ to“’:llt)\\ musi b\'b rzew ozonn d]l)“'-lnll /(.‘lﬂ./.“(‘nll

Latwo to objasnia
znacznie

jak wiadomo, maja charakter réwninowy,
(1,524 ) wieksza jest od mormalnej wszsch-
48} (1,430 ), Pochylenie toréw .]L‘.\f bardzo
sig maximum 8%,; najmnicjszy promien ==

wick-
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skich brak w sprawozdanin pp. Brum’a i Giese, znajdujemy w niem
tylko uwage, ze ludno$é jest burdzo ruchliwa i lubi podrézowad,
skutkiem czego ruch osobowy jest wogoble bardzo rozwinigty i przy-
nosi nicktérym drogom dywidende, dochodzacg do 37%.

Przed opisem szczegolowych urzadzen drég japonskich nalezy
zwrocié uwage, ze Japonia zbierala do nich zewszad wzory i nau-
czycieli, wysylajac tysigcami mlodych japoncezykéw do wszystkich
krajow cywilizowanych 1 $ciggajac do siebie inzynierow cudzoziem-
skich, ktorych jednak starano sig pozbyé jaknajpredzej, jak tylko
¢i spelnili swoje zadanie, t. j. wykonali powierzone prace i praygo-
towali, co najwazniejsza, swych nastgpedw z tuziemeow.

A M—

LT
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mostkow. Przejazdy te nie wiele kosztuja, bo, z powodu gléwnie
pieszego ruchu na drogach japonskich, dopuszezone sa znaczne spad-
ki przy wjazdach i lekka konstrukeya dzwigarow.

Wierzehnia budowa toréw skiada sig z szyn VIGNOLES'A, nor-
malnego cigzara 22,3 fg/m (L6 f/st.), na drewnianych podkladach,
bez podkladek, = ptaskimi lubkami w zdaczach. Podloze bardzo
dabre ze zwiru rzeeznego 1 morskiego. Zwrotnice sa uzywane tyl-
ko zwyczajue, z katem 1:8.5.

Uktad tordow na stacyach opisany jest szczegdlowo przez inz.
Bruwm’a, znanego specyaliste doplandw stacyjuych, ktory o planach
japonskich wyraza sig z wielkiem uznaniem, przyznajac im obok

v

e —

«a—plot; L — ustep; c--poczekalnia; d—dworzec; e—pomost;

f—muagazyn.
Rys. 2.

Japonezyk, jak uezen pojetny, gdzie tylko zobaczyl cos pozy-
tecznego dla siebie, staral sie natychmiast zastosowywad to w swo-
im kraju. Najwigee] widocznym jest wplyw angielski, ale mozna
dostrzedz takze duzo wzoréw niemieckich i amerykanskich. Z po-
wodu tej wielodei wzoréw drogizelazne japonskie niemaja ceeh swo-
ich odrebnych i nieraz spotyka sig rzeczy nie zupelnie odpowiada-
Jace warunkom miejscowym; naog6l jednak trzeba podziwiaé nmie-
Jetnosé, z jaka japonesycy potrafili wybraé z kultury europejskiej
rzeczy najistotniejsze, najwiecej juz udoskonalone i rozpowszechnic
je u siebie, unikajac tym sposobem calego szeregu prob i doswiad-
czen, ktore przejsé musialy kraje z wilasna kultura.

N Shimonosehi
£ i

ik

@~ remiza parowozowqn; b —obrotnica; c¢—wegiel; d—zbiornik wodny;

¢ - peron; /—mostek; y—d\vorzec; /L—nm.gal'/.yn; f—relniza wagonowa,

Rys. 3.

Plant drég japonskich jest zbudowany bardzo starannie.
7 powodu gbrzystej miejscowosei skarpy nasypow w wielu miejscach
zastgpione sa suchym murem i zaréwno jak skarpy
nalezycie odwodnione, co jest koniecznem ze
wzgledu na wielky ilogé opadéw w Japonii. Obfi-
tos¢ ta deszezow wymagala takie — szezegilniej
na gérskich potokach —wielu przepustéw i mostéw

wykopow zawsze

e
,__L'_:\\ . w5 Pl
— e —— el ey,
1 = 1 AV i
a3 [————4 < l‘j_] N —
N d

n—pomost: h—dworzec; ¢—peron; «—przejazd dolny.
Rys. 4.

prostoty, wielka racyonalno$é i prawie akademickie opracowanie,
Tvpowy uklad toréw nn stacyi japonskiej pokazany jest na rys. 2;
cechy jego charakterystyczne sa nastepnjace:

1) Dwa tory gléwne, nawet przy liniach jednotorowych,
z unikaniem o ile moznogei jazdy pod wlos I na krzywa., Ruch od-
bywa sig po lewe] stronie,

2)  Perony osobowe dla kazdego torn oddzielne, wysokie
{(do 76 cm) 1 polgezone ze soba przejSciem gérnem. Przejscie
w poziomie szyn jest na drogach japonskich prawie wylaczone. Prazy
jednym chodniku znajduje si¢ dworzec, przy drugim, tylko mala
weranda,

3) Tory Iladunkowe w ksatalcie zeberek, zazwyeza] dwoch,
rozmieszezone sa od strony dworca i otoczone wysokim pomostem
Iadnnkowym, za ktérym znajduje sig magazyn.

4) Inne tory towarowe przejsciowe znajdnja sie z przeci-
wnej strony dworca poza peronewmn osobowym, od ktérego sy oddzie-
lone wysokg $ciany drewniana.

Tory do wymijania z pociagami towarowymi sg urzadzone
pomigdzy torami gléwnymi, co ulatwia bardzo korzystanie z nich
i znacznie powieksza ich sprawnosé. Prayklad tego widzimy na
wiecej juz rozwinigtej stacyi Janaicu (rys. 3), na ktérej znajduja
sig takze tory postojowe dla powozbéw osobowych, praykryte lekka
szopa drewniang,

Odrebny typ stacyi, rozwinietej z powodéw topograficznych
wzdiuz, z uniknigeiem zupeinem zwrotnic pod wlos iz torami mar-
twymi do wyprzedzania pociagow, ale z zachowaniem wszystkich
innych typowych wlasciwosel stacyl japofiskie], przedstawia stacya
Sumijoki (rys. 4).

7 powodn niewielkiego ruchu towarowego, duzych stacyi to-
warowych, a tem bardziej stacyi ustawniczych, obecnie niema weale
w Japonii. Stacye wezlowe odznaczaja si¢ taka sama prostota i ja-

nieraz o wielkiej rozpigtosci, na sposéb amery- Hodogegya

kanski, skladajacych sig zazwyczaj z calego sze-
regu jednakowych przgsel z belek kratowyclh
o pasach réwnoleglych. 7 powodu gér spotyku
si¢ takze w Japonii wiele tuneli, w ktorych za-
stuguje na uwage latwy sposéb usuwania dyinu
parowozowego, sprawiajacego zawsze tyle klopo-
tu w tunelach drég europejskich. Natychmiast po
wejéciu do tuneln parowozu pchajacego wobec
znacznych spadkéw pocigg 7 tyhu, zamykajg wej-
gcie do tunelu zastong. Skutkiem tego ustaje prze-
wiew powietrza, a dym, ktéry w obfitosci wy-
dziela parowéz idacy pod gore, pozostaje w ty-
le za parowozem. Po wyjscin pociggu zastone podunosza i dym
powoli wychodsi # tunelu. W pociggach idgeych 7 géry na dél,
parowozy maja wentyle zamknicte i nie wydzielajy weale dymu,
Prawie wsuystkie przejazdy sy urzadzone nad lub pod szyna-
wi kolejowemi, przewaznie nad niemi, w postaci lekkich drewnianych |

Jo\‘““ama

a—poezekalnia; - peron; e—lwki; d—most; e—waga; g—magazyn;

Ji-—dworzece.

Rys. 5.

- snoseig ukladu jak i stacye pomniejsze, co widaé z dolaezonego pla-
nu st. Ranagawa na drodze dwutorowej z Tokio do Jokolhamy
(1ys. 5).

Wogole trzeba przyznad, 7e
uniknigeie przejécia w poziomie szyn, stawia uklad stacyi japonskich

2}
5

wiclogé peronéw, ich wysolkosé,
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pod wzgledem ndogodnien 1 bezpicezenstwa ruchu osobowewo na-
rowni z ruchliwemi stacyami Anglii 1 Niemiee!), Zato dwaree japori-
skie, z malvimi jedynie wyjatkami, sq to budy drewniane, ktére mo-
gy zadowolié tylko praywyklyeh do swych matych demkdéw japofi-
exyvkow, ale weale nie zabezpiec

tja od zmian atmosferveznyeh, a pod
wzgledem architektonicznym 1 estetyeznym nie majy zadnej wartosei,
Pomimo to rozkiadowi pomieszezen w dworeach juponskich nie moz-
naodmowié racyonalno$el,  Na malych stacyeh znajduje sig zwylkle
w drodku dworea sien, slizgea jednoczesnie za puezekalnie ki, T11
(vys. 6): z jedne] strony sieni jest poczekalnia kl. 1 i 11 oraz pokdj
stuzbowy, a z drugiej strony miejsce na rzeczy i kasa. Oddzielnych bu-
fetow irestauracyl wogdle niema w dworcach japonskicli, poniewaz ja-
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i—shuzbag;

) — I'ZeCLY; «-— sluzba; b — wejseie; ¢ — wyjscie;
il —rzeezy; e--ustep; g—herbaciarnia;

h—kasu.

Rys. 7.

¢ - kasa,
Riys. 6,

pofezyey, bardzo wularkowani w jedzeniu i piciu, maja zwykle pray
sobie niezbedne pozywienie lub kupnja od przeknpniéw.
Jest pokazany nieco wigkszy dworzee, charaktery
jest rozmieszezony  prostopadle do foréw.  Pomieszezenia shuzbowe
jak réwniez herbaciarnia znajduja si¢ w oddzielnych budynkach.

Na rvs, 7
sbyezny przez to, ze

We wszystkich dworcach, dla ulatwienia ruchu, wejseie na perony
jest oddzieclone od wyjsein, przy ktorem znajduje si¢ zwykle miejsce
do wydawania rzeczy. Rozdzial ten wywolany jest takze kontrola bi-
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a-—wyjseie; h—shuzba; c—zawiadowen: d—telegraf; e—rzeczy;

/= przyjmowanie rzeczy; ¢ —kasn; h--ustep.

Rys. 8.

letow, ktéra odbywa sie tak jak w Niemezech, Angliti wieln innych
krajach przy wejscin i wyjdein na perony.

Hal, praykrywajacyeh catkowicie tory i perony, niema w Ja-
ponii, z wyjatkiem dworea w Osace, natomiast, ze wzgledu nadz
sty klimat Japonii, spotyka si¢ bardzo wiele drewnianych podeie-

Yy Polrzeba takich udogodnien do pewnego stopnin wynika
2 narodowego stroju japonskiego, skladajacego sig zardwno u mezezysn
jak u kobiet z dlugiego kimono* 1 z drewnianych lub sltomia-
nych frepek, ktére utrmdniajn szybkodé rachow.

PRZEGLAD TECI

et S
INICZNY.

ni, otaczajpeyeh dworzee b stojaeveh  oddzielnie nad  peronami.
dake prayvidad moZzna wskazad dworsee w Nagoi (rys. 8), otoczony
AC WSZY

VARNSPA. VAR WAG IRRE!

(Dworzec ten zdaje sie powstal

(ich stron podeieniami,
dworea lezgeego pray torach, przez dobuddwke do
niepo od strony minste; przeznaczenie oddzielnyeh pomieszezen ozna-

Dachy s

czone jesh na rysunku). v zazwyeza] kryte blacha falisty,
prevezem ckapy nie wyehodza normalnie poza krawgdz peronu. Dla
nniknigein wiee zacinania deszezu, praybijaja wzdluz okapu deske
plonowa, zaslaniajaeq do pewnego stopuin wolng przestrzen pomiedzy
okapem i dachem wagondw, ktdra podobno weale dobrze chroni
peron od  deszezu.

perony jest  na
rvs. 9, z ktorego widad, ze jednak japoncszyey nieszezegblnymi sg

Przecigeie  przez wskazane
teoretykami, pdyz w wigzarze dachowyin podeienia brak pionowego
zastrzalu, oznaczonego na rysunku linia kropkowana,
peronie znajduje s

Na kazdym
oddzielny ustep, utrzymany bardzo ezvsto.

Précz tego na wielu stacyach sg oddzielne mnywalnie z kranami do
cieple] 1 zimne] wody, oddane bezplatnic do uzytkn publicznose
i cleszace sie wielkiem wsrod niej powodzeniem,

Ruch towarowy, jak wspominulismy, jest w Japonii bardzo

| malo rozwiniety, a z tego powodu wrzadzenia towarowe na stacyach

s2 niezmiernie proste, Dwa lub trzy krotkie zeberka obok dworca,
z wysokim pomostern, na ktéry kuli* (ang. coolies) wnosza lub
wwoza na recznyeh wozkach towary, lekka szopa Iub maly maca-
zyn 7 desek—oto wszyvstko co spotkaé mozna w Japonii dla ruchu
towarowego. Specyalaych stacyl towarowyeh =z dingimi pla-
cami tadinkowymi 1 rz¢gdem mugazynéw w Japouii niema pra-
wie weale.

Inne budyunki stacyjne, jak remizy parowozoéw, zbiorniki wodne
1 f. p. sa réwniez bardzo proste i prawie wylacznie drewniane. I'rze-
ba tylko dodad, ze z powodu obfitych deszezéw tory do postoju po-
wozow osobowych sa ezesto praykryte szopa (por. rvs. 3) z pro-
stych nieheblowanych desek.

Sygnalizacya polega gldwnie na sygnatach przedstacyjnych,

czgsto z poprzedzajacymi sygnalami; sygnaly wjazdowe sa nieobo-

«—Dblacha falista; b —odleglosé migdzy shupami w kierunkun podiuznym:
c—dworzee; d, d—tory gléwne; ¢—tor zapasowy.

Rys. 9.
wigzujace. Zwrotnice w torach glownyeh sg przewaznie zeentrali-
zowane ¥ sygnalami, ale zwykle bez specyulnych budek.

Drogi zelazne japonskie stanowiny koutrast z drogami zo-
laznemi rosyjskiemi, - zarowno co do swej rozeiaglosel, charaktern
ruchu jak i budowy; w jednem tylko gospodarstwa kolejowe Rosyi
1 Japonii sy do siebie podobne, mianowicie w tem, ze jedno i drugie
nie jest rodzime, lecz tylko muiej lub wieee] udatnie przyswojone
z krajow o wyzszej kultnrze,

KRYTYKA [ BIBLIOGRAFTA.

Technik. Podrecznik, opracowany wedlug niemieckic-
go pierwowzoru, wydawanego przez Stowarzyszenio  Hiitte®
Tom 1. Warszawa, 1905 (XXV 11213 str.).
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Dziat VII. Silniki.

Moc, 470. Il.  Silniki wodne.
Wodzidla ezyli hamowmnice, 801. ‘ y .

h Szatkownice, 811,

Nustawny wlot przelewowy, 815,
Statka, 818,

1. Silniki zywe,
Rys pochylych, S04,

Turbiny calkowite, 821,

Turbiny odrzntne i promiennicze,
819. | 1.

Dlon i grzbiet topatki, 819,

Szezelina walcowata, 819,

Silniki parowe.

Wskaziee, wskaza, moe wskaza-
na, 848,

Nakres a wykres, 548,

Przesuwek, 819,

Wilot i wyvlot przedzwrotowy, 519,

Uskok preznodei, 850,

Stawidlo jarzmowe 1 zimicniako-
we, 853.

Turbiny o przelocie postozkowym:
821,

Luzy migdzywiencowe, 826.
Szvbkowiry, 827

Ogrzewek, 85
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Silniki wydychowe i ze skrapla- | Promien wypuklenia, 993
ezem, 853, Dennice wypuklone, 1002
Bieg jutowy, tarcie niejalowe, 859. | Zespdrki, 1008.
Przelotnia, 863. Belki podniebienme, 1008.
Pelnota, S72. Nadei$nienie, 1009.
Stopnie sprezenin (spreznienia?), | Rura osztywniona tylko dnern,
874. | 1010,
Golen korbowa i suwakowa, 874 | Plomienice falowane, 1011,
i 853, Zaoblenie, 1011.
Kukorbowy i odkorbowy, 874 | Ogniowy gatunek blachy, plaszcz

1013.
1013.

kotlowy,
\T.ulpr(g/nos

Rozrzad pary, 881.
Glads podsawakowa, odlotka, 882,

Rozbrzeznogé, odsaw, odmyk, | Nicenie tréjrzedne i czwororzedne,
wlotka 1 wylotka, 884. 1023 (p. str. 439)
Nazwrotowy, 885, Zelazo skowalne, 1026,
Mimosrodowosc, 885. | Wypgezenie (wypeeznienie?), LU2T.
Suwak z wléezkiem, 898, Osztywnienia, 1027 a uszbywnie-
Suwalki dwoiste, niezmian, zmie- nia, 1032,
niak, 900. Dwupierdeien, 1027
Krawedz wloteza, 903, Zlobowniki, teowniki, 1023
Zabranki, dwunoksink, 908, Osztywnienie fala roztlaczana,
Stawidlo nawroteze, 909. piersciono, 1028,

Stawidlo odwroteze, stawidlo z go-
lenia, przeczepiona do kohcy (1)
dzwigni, 910.

Przesuwny u przesawany, 911.

Jarzrno krzyzne i niedokrzyzne,
911.

Uwieszeuie, 916.

Kolniers prowadnicowy,

1029.

Grartacze LT.lllowuy’:l,

Plaskowniki, 1032.

Woblony i wyoblony, 1033,

Obmurze kotlowe, przewal ijazy,
1055.

Osprzet kotla, obsada palenisko-
wa, utwardzone rusztowiny ze-
liwwne, 1037,

920,

Przeddraze, 920, | Rusztownice, 1038.

Osprazef, 926, Przewiewie, 1038.

()pld.\\'d rozwidlona, 928, Odrzwice, podniebicnie ochron-
Otulina, 930. cze, 1039.

Cieplik wlasciwy, 931

Skraplanie hezprzepoune i naprze-
potne, H30 i 933.

Odparnice pm/nmne 938.

Pompy prézniane, 939.

Chlodnice tezniowate, 940. V.

Przepornik, 942.

Czapy (Rauchglocken), 1039.

Podgrzewacze bezprzeponowe
i przeponowe, 1044.

Zrok (termin), 1053,

Silniki spalinowe.

Stadlo turbinowe, 945. Wzbuch (Verpuifung), 1077,
Moe hamowna, 951. Suw, dwusaw, czworosuw, 1078,

Zapion, 1078, zaplonki 1‘0‘271'7,-(\*.(]7‘;1-
ne i nierozrzadzane, 1080; za-
plonnik, 1107.

IV:  Kotty parowe.

Pr(zgwiewio, plan  pod  kociol, Ctazy silnicze, §wietlane, paliwne,
962. . 1 koksowniane, wodnoczadowe,
Ilokrotnosé, 954. 1079
i PR g =4 . -
Wpkywr i wyplyw pary, 955, Tibica, 1081 (w in. ust.—pokryswa).
a wlot 1 wylot w in. ust. Spyrytus, 1082. ¥
Palenisko podolne i odprzednie, | yfiy ot 1033
zut, 3.
9:)6 i OAD Sprawnosé cieplikowa, 1085.
P'ome}\leme,‘ w62, h Suw  ssawezy, 1089, sprezezy
Kotly jednopiomienicowe i dwu- ; \\/,bucho\\s 1091, i

plomienicowe, 966.

Kotly jednowulezakowe i wielo- Silnodé zapionu, spalisko, 1092.

wilezakowe, 967. gpl-;an. l'OZSOCll“T?Jl,LU]‘}OO,
%o 1 o e BRI
Walezaki i l\mr-us, 967, |ip SRR FLEICE S3A WL, =
Plomienice, 972 Zawor rozraszny, 1106,
] y 972, )
Plomicnidwka, 974. . Ukiad czworokorbowy, 1110.

Obehlodek, 1113.

Yespoly kotlakéw, 975. : ! .

Kol’.lly 5;)lomieuico\vo-plmnienidw- lioslmos_\' ZAREOEOMR, 1}]'8- ]
kowe, 970. Ksink 1'021'7,;}(10)', wlotezy 1 wy-

Lot (w znucz, kierunku przebie- | Iot(:y._\:, »11]*’-{) ) . -
sanej drogi w jedna lub drugg Przyiaczla, 1123 (w wyk. abecadl.:
strong), Y70. przytacze).

- Oplomki, kotly optomkowe, zlacz
ki, dwuszeregi, 978, Dodatek.

Blotuik, 990.

Kotlak, 995, Tuarbina odporowa, 1145, a napo-

Dennica, obluczyna, 996. rowa, S19.

XIX.

Niezaleznie od rozbioru sfownictwa naukowego 1 tech-
nicznego, zastosowanego w ,Techiniku, pozostaje nam jeszcze
zastanowié sie nad jezykiem, jakim napisany zostal ten pol-
ski przeklad podrecznika , Hutto“ Otéz nie mozna powie-
dziec, zeby jeayk ,,Techm]m“ sprawial calkiem zadawalajace
wrazenie.

Przedewszystkiem zauwazyliSmy sporo bledow grama-
tycznych. Oto niektdére dostrzezone nchybienia (llcyl)y W na-
wiasach oznaczajg stronice tomu I):

1) Bledne przypadkowanie, np. w II przyp. liczby poje-
dynczej: wala zam. walu (558, 94 8), zawora zam. za wo-
ru (1040) i w II przyp. liczby muogiej: wiency zam. wiell-
cow (602). W pierwszym przypadku liczby mnogicj nijaka
koncowka lacinska a w wyr. punkt a nie stanowi bledu, ale
coraz bardzie] wychodzi z uzycia. Natomiast forma osie
zam. 0sinie jest gramatycznie uzasadniona.

PRZEGLAD TLCHN]L? VY.
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| oznaczajgce zbiorowosé, liczby mnogiej nie tworza, np. pali-

wa od wyr. paliwo (1079, 1081, 1082).

3) Bledne prz Vllll()L]ll](U\\'J,n’ mianowicie nadawanie
])1",\'111i01nikol'11 postaci 1 koncéwek nieodpowiednich ich
zuaczenin (np. clerny, wlotezy it p.). Usterki tego ro-
dzaju odbié sie musi: lJ\r w odnosnych nazwach technicznych,
ktorve tez z tego pow odn weszly do spisu podanego w poprze-
dnim rozdzialc.

4) Bledne czasowanie sfowa wykonywa ¢ w trzeciej
osobie liezby mnogiej ezasu terazniejszego: wykonnja (623),
co stanowi prowineyonalizm galicyjski.

b) Bledne zastosowanie postaci niedokonanej zamiast
dokonanej do rzeczownikdw slownych, dokonang czynnosé
wyraza¢ majacych, np. sprezenie zam. spregznienie, wy-
peczenie zam. wypecznienie. Tosamo stosuje sig do
przymiotnikéw slownyeh, np. wypuklony zam. uwy pu-
klony. Wadliwe z tego powodu nazwy techniczne weiggnie-
te réwniez zostaly do spisu podanego w poprzednim rozdziale.

6) Nowotwor utwardzony (1037) zadnego nic ma
gramatycznego uzasadnienia.

7) Bledny rzad wyrazow, np. doplyw wrure (8]&) zam.
do rury, 1‘0/1/ad suwakami (899) zam.suwakdw, sil-
na pewne p aliwa (1095) zam. silnik dla albo do pe-
wnych rodzajéw paliwa, predkosé miarkuje sig od mar-
kownika (1100) zam. za pomoca albo za przyvezyng miar-
kownika.

8) Bledoy szyk, np. gldéwny wal (801) zam. wal
glowny, wydajnos¢ kosztownych powierzehni rur
mlud/,mnvd) (1045) zam. wydajnos¢ powierzchni koszto-
wnyeh rur miedzianych.

9) Bledna pisownia wyrazdw:
le zf)(;lul i osiel

Oproécz bleddw gramatyeznyeh, /“m\\m/ylhmy takze:

10) Stosowanie niektorych wyrazow nie w tem znacze-

koeciol 1 osiot znm.

niu, jakie onc ms xe W naszym jezy ku, up. tlosé (461) zam.
Wy 1 iezba, gdy chodzi o pojecie liczebnie okreglone, przy-
nalezny zam. odpowiedni w wyrazenm: (]1001 tioka

przynalezne katowi korby (893),
w znaczeniu
rung).

11) Stosowanie wyrazow pr'/estarzul_yvh np. usiesé
(609), prowineyonalizméw, np. ponajczgsciej (569)inowo-
twordw, do slownictwa tor'lmluneoome 11‘11«%1( wyeh, znadanem
im dowoluie zn aczeniem, np. za ufnosé (762: Zanfnosé robo-
ty w znaczenin pewnonsci dzialania) i swoistos¢ (1145: swo-
iste urzadzenie w znacz. odrgbnego albo odpowiedniego nrzy-
dzenia).

(lo sig tycay wyslowienia, to pod tym wzgledem ,Tech-
nik“ nie zajmie w pismiennictwie polskiem wydatniejszego
miejsca.  Styl jego jest wogdle dosé cigzki, a zdania nklada-
ne sa z widocznym nieraz wysitkiem, zdradzajacym jakby
nieprzyzwyczajenie do oddawania w potoczystej po]s]\lo] mo-
wie subtelnosel wykladu niemieckiego, Miejscami zndw styl

»Technika* jest urywany, t. zw. tp]emahwnv, ale w ukladzie
nmmledum, do ktorego wyslowienic nasze z trudnosciy sie
nagina.

Przyczyna wielu zaznaczonych tu bleddw i niedokladno-
sci jest niewatpliwie niedostateczna korekta, Nie drukarska
jednak, bo ta wykonana zostala bardzo starannie i niewiele
pozostawila omylek, ale korekta redaktorska, czyli literacka.
Tem tez tlumaczy sie razgca nieréwnosé w opracowaniu po-
szezegdlnych dzialéw ,Technika®. Nieréwnosé ta dotyezy
zaréwno wyrazowniczej strony przekladu, o czem juz wyzej
byla mowa (roz. XV, ust. 2 o nazwach réwnoleglych), jak
i strony jezykowej, bo i pod tym wzgledem zna¢ w ,Techni-
ku® brak oléwka redaktorskiego. Zbyt czesto np. w tekscie
»Technika“ powtarza sie niewlasciwe stawlanie przymiotni-
ka przed rzeczownikiem oraz umieszczinie na niewdasciwem
miejscu w zdaniu takich krétkich wyrazow, jak np. ja, sig
it p. Réwniez tylko niedostateczne;j ]\01‘(‘]\(,1(—3 przypisa¢ moz-
na, ze np. na str. 893 uzyto wlaseiwego wyraza wymiar,
ndy na str. 965 1 w inuyech miejsc a(/hpod LQC’/mka pwoatawm-

owadnianie (1194)
odwadniania (dehydratacya, n. Entwisse-

E no wyraz rozmiar, ktéry jest w tem znaczeniu rusycyzmem.

2) Zastosowanie liczby mnogiej do wyrazéw, ktore, jako

To samo stosuje sig do wyrazu zrolk (1033) w znaczenin sa-
mego tylko terminu (ros. srok), albowiem starodawny ten wy-
raz oznacza Wmowione (zrzeczone, zZroczone) miejsce 1 czas
spotkania.
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Na tem miejseu wepomnied tez wypada o niedostatecz-
nosci dofaczonego do tomu I [ Technika*
vzeczy, ktéry jest zbyt pobieznym i wykazuje brak wielu nazw
w tekseie nzytych. w Techniku® nazw
dawniejszych naprzemiany z nazwami nowemi, nalezalo ko-
nieeznie sporzadzic 1 dolaczyd zupelny slowniezek nasw tech-
nieznyeh w podreezniku zustosowauych, z prackiadem tychze
na jez. rosyjski i nlemicckl, 1w bakim ukladzic, azeby obok
nowotwordow Kom. Red. podane byly nazwy dawniejs
a obole nazw dawniejszyceh odsylacze do odpowiednich nowo-

spisu abecadloweoo
t

Wobee stosowania

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Zail

twordw. W kazdym vazie taki stowniczek, dotve

v obu
toméw  wydawniciwa, dolaczony byd¢ winien do tomu 1l
Technilka®.

(D. n).

Stefan Kossuth.

KSIAZKL NADESLANE DO REDAKCYL
Pamitni spis o étyrieitilétém trwani spoliin architekiuy o inZenyru
v kral. Geském. 18651905, Praga.
danola-Browski Henvyl, inz. Melloracye woldne w gospodarsiwie
wiejskiom. 7 T5-mo rysankami  Warszowa, 1H06.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Filtry potaczone Agga do filirowania znaceznych

56
jilosei wody.
Towarzystwo ake. budowy filtrow  polaczonych Agga, do
wigkszyeh ilodei wody do  picia, w  Wormacyi, buduje specyalne

liltry, w ktoryeh filtrowanie wody odbywa sie podwdjnie. naj-
pierw przez warstwe piasku, a nastgpnie przez kamied sztucsny po-
rowaty, znajdujacy sig pod warstwg piasku.  Oczyszezanie piaskn
oraz kemienia sztucznego 4 zamulen 1 mulu nskutecznia sie praeciw-

Rys. 1.

cignicnien wody, bez naruszania materyatow filtracyjnyveh, tym spo-
sobent materyval ten sie nie zugywa.  System  oezyszczania polega
na tem. ze kamieniowi sztuczmemn uadaje sie ksztalt eylindea pu-
stego,  Cylindry te sa ustawione na posadzce komar, plonowo  zas
w dolnej swej ezesei polaczone sy z rurami wodneri, wychodzacemi

poza obreb komor.
asypuje sie drobnvm zwirem, grubosei grochu,

”
V7

Cylindry
na cala wysokosé, nastgpnic idzie warstwa piaskn o grnhosei 20 e,
Warstwa piasku stuzy do przedwstepnego filtrowania wody, t. j. do
zatrzymywania grubszyeh ezgdel osadowyeh, zad eylindry z kamie-
nia szbucznego stuzg do preefiltrowania wody i zatrzymania najdeli-
katniejszych, najdrobniejszych jeoj praymieszek.

Rys. 1 przedstawia widok perspektywiczny stacyi filtrow
o 6-ciu obok siebie zbudowanyeh Lkomoracl z armatura zewngtrzna,
pracznaczony do obshugi instalacyi. W kazdej komorze znajdujg
sig b rzedy cylindrow. Na przekroju pierwsze] komory warstwa
piasku filtracyjnego nie jest wwidoczuiona.

Piltrowanie odbywa sie w sposoh nastepujacy: woda praezna-
ezona do filtrowanin doprowadzana jest rura do puszezegdlnyceh ko-
mor przez aparat kontrolujacy oraz vegulator, ktory regulnje doplyw
wody do komory w takiej ilodei, jaka lkazda komora przefiltrowad
oz warstwe piasku, przechodzi praes
zn, n nastepnie plynie jake woda

moze.  Woda, przeciekajac prz
geianki eylindréw do ich wnetr
czysta przeliltrowana do dolnego przewodn rurowego, skad przedo-
Ni;llj(", sie do przewodu gérnego na wysokodé rowng wysokosel war-
stwy piaskn filtracyjnego, u przez kolana i wentyle przechodzi do
abiornikow wody ezyvste].

MTak pracujae, filtry po pewnym czasie zanieezyszezaja sie,
warstwa piasku filtracyjnego podnosi sig wskutek nagromadzony ¢h
osadéw, a whedy i zwiercindlo wody w komorze jest wyzsze. Kie-
dy zwierciadlo to dochodzi do wysokosel otworn w przelewie, naten-
czas nalezy {ilery I nalezy

oezvéeid 7z mulln §oosadowy wofym celn
tylko wentyle, przez ktore ezysta woda odplywa z komory, zamknad,

+jake réwniez wetrzvmad doplyw wody do komér, a otworzyé wentyle

dolne do doplywu wody  przez evlindry od ich srodka, oraz do ko-
mor przez warstwe piasku, tworsge przeciwne cisnienie wody, kto-
przeplukuje eylindry, a
sku, mnoszac 1 macq

re najpierwej pastepulie warstwe pia-
. 0 4 &

azem mutek 1osady.

Po przepiukaniu, ¢o
trwa zaledwie kilka minut, 1 uwidocznieniu, ze przelewem wychoda
jnz woda czysta, filte caly jest zupelnie czysty 1 znown moze nasti-
pid filtrowanie prawidtowe.

Sposoh oczyszezania evlindréw odwrotnem cisnienient wody
okazal sie skutecznym, poniewaz czgdel ziemne 1 cigzsze nie pracdo-
stajg sig do evlindréw preez warstbwy piaslka, zatem eylindrey sinie-
czyszezone sa tylko drobniutkiemi ezgstkami, ktove tatwo wypyeha
woda cisnienin odwrotnego.

Do eezyszezania wody, przeznaczonej do celdow Tabryeznyeh,
kotlow parowyeh itop. filtey takie (rvs. 2) budowane sy # blachy Ze-

laznej, zamknigte.  Filtery te Ipeza sig bezposrednio z przewodom

rurowym tloczacej vodnej.

Do odzelazniania wody stuzg filtry wskazane schiematycznie

na rys. 3, oz uwrzadzeniem do odzelagnianin wody wo ilodei do
25 it fgods. Woda stromieniami splywa przez sito do trzech ko-

ksem

szo6w napelnionyeh ko lub szabrem, przechodzae z kosza do
kosza drobnymi strumieninmi, po drodze tej, lpesae sigz powietrzem,
utlenia sig, Kosze z blachy zelazne] na spodzic maja sita o drobnych
otworach. Po przejéciu przez
sita woda splywa do okry-
glego [liltra, gdzie odstaje sie
przez pewien czas, w celu od-
dzielenia sig zelaza, nast¢pnie
| liltruje sig przez piasek, za-

te

| trzymujace Zelazo i inne cuesci,
a dalej deieka przez cylindry
na spdd filtra, skad jako ezy-
sta 1 odzelazniona odprowadza-

na Jest do zbiornikéw wody
I w tyvm wypadku

rowniez osady zbieraja sig nad

crystej.

warstwa  plasku liltracyjnego, wskutele ezego zwierciadlo wody
podnosi sig I nadmiar wyplywa rurg praclewown; wtedy nalezy
praystapié do oezyszezania liltra cidnieniom wody, sposobent jui po-
danym wyzej.

Przy budowie niektéryeh wodociagdw, fliltrowanie wody
nie jest dostabeezne, zwlaszeza przy  wodach zawierajacyeh maly
ilogé zelaza, pdzie uvdzelazninnie uwaza sie za zbyteczne. Jezeoli
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w wodach  zelazistych odzelagnianie bywa niezupelne, natenczas | Trojkaty: OD i DUF sy véwniez podobne, gdvz maja one wspol-
w przewodzie rurowym tworzg sie osady zZelaziste, wyplywa- | ny kat DI, kat zas QD F = katowi DI, poniewai:

jaca % rur woda nie jest caysty i, aby mogia by¢ uzywang do picia, LHDO 4+ £ ODF = 180" = / OUD -+ ~ DUF
prania, gotowania, winna by¢ jeszeze filtrowana za pomoca speeyal- | i 2 HDO = £ OUD (poniewaz (1) —= 0D = 0U i / COD —
nie w  tym celu budowanych {iltrow, w ktoryeh przechodszi 2L DOy, wiee o ODF = ,/ DU,

przez podwoéjny materyal filtracyjny. wskutek czego otrzymany 7 podobienstwa trojkatow: OD L1 DUF mamy:

filtrat jest czysty i od bakteryi wolny. l DU:-OD=DF:0F . . . . . (2),

O 37, 31¥) 7] v. iy - - R g N . . .
K. Siennicki. Dzielimy (2) przez (1) wyraz po wyrazie 1 otrzymujemy:

: - . 2 ' DU:DG—=DI: OF.
Spos6b wykreslny podziatu dowolnego kata na trzy | pew DU = 2 HD, wiee DG —2. OF

.1 : ! j
GZgscl rowne. Wiemy wige, na czem ma polegaé konstrukeva wykreslna,
P, M. . T.LLeweLLyN podaje w  Fingineering News“ » d. | ktéra rozwigzuje zadanie,
4 stveznia r. b, sposob wykreslny podziatu dowolnego kata na trzy
) czgsci rowne, oparty na pewnej | papierowego w o ten sposéh, e Q=2 . OB istaramy si¢ umicdeié
wlasnosci kata, podzielonego na | punkty P i () odpowicdnio na bo-

/;_\x\ trzy czgsci rowne, na ktory zdaje | kach kyta prostego /A B (od-

Odkladamy podwdjna dlugosé O3 (rys. 2) na brzegu paska

| sie dotad mnie zwrdécono uwagi. | cigwszy uprzednio 40 = 0OB),
\\ baczge by linia @) przechodzita
= przez wierzcholek () kata A0B. AR -
\ Gdy to uczynimy, otrzymamy: N
| 4 POB= ¢/ -AZB ;
Sposob wyzej podany da sig
zastosowaé do podzialu kata 4085
| a8 trzy czeSci réwne tylko wte-
dy, gdy £ AOB < 180° W ra-
zig, gdy mamy podzielié na trzy
czesci réwne , MNO=a>180°,
rozwigzujemy zadanie w sposéb
nastgpujacy: Dzielimy na tray
czgéel rowne kat B, caynigcy za-
dod¢ zaleznosci o 4 § = 360°
(rys. 8). Wtedy:
| B 860°—a
" Sy
' L MNO _a 3 /p
W Q
Przedtuzamy linie PN i QN kto- Rys. 8.
re dzielg kat B na trzy czgsei ro-
wne, poza wierzcholek NV i, zbudowawszy kat RNT = 60°, otray -

mamy kat TNM = 120° — A

:

:

i

I

i

A S |
[ 4

G

N
g

= 120°—

™ wi e

Rys. L Rys. 2. o
Sposob p. LLEWELLYN A wymaga malo czasu i jest wzglednie dosé 3 3

doktadny. Niech 4 0B bedzie kytem, ktéry proste 0C 1 OD dziela P. LLEWELLYN zbudowal przyrzad, ktory daje moznosé wy-
na tray czg¢sel réowne (rys. 1).  Jezeli polaczymy prosty punkty K l konania podziatu kata na trzy cze$ci réwne w sposéb wyzej prayto-
i F', jednakowo oddalone od punktu O, i w punkcie I przeprowa- | czony; przyrzad ten jednak ma niestety tg kardynalng wade, ze dlu-
dzimy I'G prostopadly do KEF, to latwo dowiesé, #e odcinek | go$é P (rys. 2) nie moze ulegaé zmianie. Oeczywista rzecs, e
DG =2.0F. W reczy samej: Przeprowadzamy OH | EF | w celu zwigkszenia dokladnosei konstrukeyi nalezaloby umozliwié
i, odcigwszy QU = (D, otrzymamy dwa trojkaty podobne: OHD | powigkszanie diugosci PQ w zaleznodei od wymiaréw arkusza, na
i GDF, wolec czego: ktérym sig kresli.

DG:DO=DI:DH . . . . (1) St. K.

KRONIKA BIEZA CA.

Nowe drogi zel. w Azyi Srodkowej. W r. b. majy by¢ rozpo- | wywéz byt nieznacany; surowej bawetny, wedlug danych statystycz-
czet¢ badania nowo projoktowanych drog zel. w Azyi $rodkowej. | nych, wywieziono: w r. 1902 — 3611 ky, wartodci 108 zlotyeh pesos,
7 tych jedna, rozpoczynajac sig w Uralsku, ma przej$é przez Oren- | wylacznie tylko do Anglii, a w r. 1903 — 5542 kg, wurtosel 1662 zlo-
burg, Orsk, Atbazar i Akmolinsk, z odnoga od Uralska do Ilecka, | tych pesos do Niemiec, Francyi i Wioch. W nowszych czasach dal-
ogolnej dlugosei 1750 wiorst; druga, nieco dinzsza (1780 \\';), roZ- | S7a zacheta do uprawy ’l:uw(s]n.\' oczekiwana jest od towarzystia, zn-
pocznie sig w Aktiubinsku i przejdzie przez Turgan, Akmolinsk do | ozonego z kapitalem poélnocno-amerykanskim, noszacego nazwe: ,,The
Semipalatyriska. Inna droga, turkestansko-sybirsku, ma na celu zla- | Anglo Argentino Cotton Co. Ltd.* Towarzystwo to ma na celu upra-
czenie drogi zel. $rodkowc-azyatyckiej z gléwna drogg syberyjska; | we 7600 it ziemi w Chaco. e T
rozpocznie sig od stacyi Taszkent drogi $r. azyatyckiej, przejdzie
przez Wiernyj, Semipalatynsk i zakonczy sig w Po]omosznul]i}, stacyi
dr. zel. syberyjskiej. Tegoroczne badania maja sig ogranicayé do od-
dzintéw Taszkient-Wiernyj (870 w.) i Semipalatynsk-Polomosznaja
(700 w.). Oprécz tego przewidywane jest badanie w wigeej wscho-
dnim kierunku, t. j. od lgu['nu.uku do st. Itut lub Mariiisk. Niezalez- | i b
nie od badan technicznych, majacych na celn wyznaczenie dla drég | AV = K, ar + K,dlf
najdogodniejszych kierunkéw, maja byé przeprowadzone takze ba- . d dg?
|

Sprostowania. W N 25 r. b., str. 400, pod rys. 3, zamiast: dla lampy 3,44-wollowaj,
powinno byé: dla lampy 3,44-watlowej.

it d*E

W A 35 r. b, ste. 403, szp. 1, wirsy 17 od géry, zamiast: A, V= Kk, + A, i
oL

4 dzx
winno byc:

dauia pod wzglegdem ekonomicznym, ge()log?"icznym i gérniczym—na )
to zu$ wszystko wyznaczony jest fundusz 617550 rub.

i wmaslepnych dwoch wzoraeh, zaminsl: AV == ZK,, . o, winno byé:
’

(W. p. s. 1. b)) sk, dx

"o
Uprawa hawely w Argentynie. Od pewmnego czasu w Argeu- | BVl N, . d k.

tynie zaczgto sig Zywo interesowad wprawa bawelny. Dotychezas ! ar"

Wydawca Mauryey Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.
Drak Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierske M 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
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