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Nowe wielkie nieporozumienie

osy polskich drog wodnych od 1919 r. przezy-
L waly najpierw okres propagandy na korzysé

budowy wielkich kanaléw dla statkéow poje-
mnosci 1000 tonn; nie zalowano tutaj ani piér, ani
papieru.

Nieco pézniej zjawita sie cata literatura, propo-
nujaca stosowaé¢ do usplawmienia Wisty samowy-
starczalne poglebianie mechaniczne,

Byly to wielkie nieporozumienia, szkodliwe dla
gospodarczych interesow Polski, gdyz stawaly na
przeszkodzie jedynemu prawidtowemu rozwiazaniu
u nas sprawy transportu wodnego, jakie doradzali
trzej wybitni fachowey, eksperci Ligi Narodow w
1927 r.

Czas jednak zrobil swoje; dwa powyZsze nieporozu-
mienia zaczely pomalu traci¢ swojag popularnosé
i nadzieje na realizacje,

Nieco wigcej wrzawy powslalo w 1924 r, z powo-
du katastrofy zatorowej na Wisle w poblizu War-
szawy; poniewaz jednak zator ten zesrodkowal sie
na stosunkowo malym terenie i nie pociagnal za so-
bg wielkich strat materialnych, przeto wkrétce prze-
stano i o nim mowic.

Za to znacznie efekfowniejsza 1 groZniejsza w
swych skutkach byla powédZ w roku 1934, prze-
waznie na terenie gornej Wisty, przyczem jedno-
czesnie wysunelo sie na §wiatlo dzienne nowe wiel-
kie nieporozumienie — sprawa zbiornikow retencyj-
nych, popierana energicznie przez prof, Pomianow-
skiego, oraz b. premiera Kozlowskiego. Wobec te-
go — kto sie *s.podzuawal 7e tym razem zacznie sig
nareszcie szersza i owocme]sza dyskusja na temat
drogi Wisty i jej wielkiej roli nie tylko w gospodar-

ce polskiej, ale i w obronie terytorialnej calosci Pan-
stwa, ten doznat przykrego zawodu; skierowano bo-
wiem uwage na catkiem drugorzedny, aczkolwiek
powazny temat, sztucznie go tylko wigZac z tran-
sportem wodnym,

Trafna ocena rzeczywistosci nalezy do najtrud-
niejszych zagadnien i najpospolitsza forma dziatal-
nosci ludzkiej jest btad; btad w mysleniu, btad w
postepowaniu. Tylko w rzetelnej wiedzy musimy
szuka¢ radykalnego srodka do poprawienia i prosto-
wania blednych pogladéw na przebieg spraw ota-
czajacego nas $wiata, Niestety, cale zagadnienie
o drogach wodnych srédladowych w Polsce opiera
si¢ dotychczas na nieudowodnionych tezach i wnios-
kach. W tej dziedzinie panuje jakies odretwienie
i obojetnosé. Ogél pozwala sobie wmawiaé, ze np.
Wista malo jest przydatna do rozwoju zeglugi, ze
na jej usptawnienie potrzebne bylyby miljardy zto-
tych i od 50 do 70 lat na wykorczenie takich robét,
7ze wodne arterie komunikacyjne Polski wcale nie
stoja w hierarchii naszych najpilniejszych potrzeb
na pierwszym planie i t. d. Dla przykladu przyj-
rzyjmy sig, jakie skutki*) wywolala katastrofalna
powo6dz z r. 1934. Oto co miedzy inhemi powiedzial
b. premier Kozlowski w Senacie 27.11. 1935 r.:

, Podstawowa, zasada Rzadu jest przestrzeganie
hierarchii celow, do ktérych sie dazy i hierachii po-
trzeb, jakie pragniemy zaspokoi¢ w danych warun-
kach i w okreslonych mozliwosciach... Poiyczka in-
westycyjna ma p6js$é jedynie na cele inwestycyjne...
Z projektowanej pozyczki przeznaczamy 50 milj, zt.

*] Po za slratami malerialnymi.
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na regulacje rzek i prace wodne, przy czym te 50
milj. z1, przeznacza si¢ przede wszystkim na upo-
rzadkowanie gérnego biegu Wisty i jej doplywow—
w pierwszej linii dorzecza Dunajca. Prace te sta-
wiam w pierwszej kolejnosci, — z tej prostej przy-
czyny, ze powodz 1934 r. wyrzadzila nam wieksze
szkody, niz koszt regulaciji, kléraby powddz zatrzy-
mala, ze nadto dopiero opanowanie gornej Wisly
pozwoli na przeprowadzenie regulacji jej srodko-
wego i dolnego biegu'’, (7)

Przede wszystkim spotykamy si¢ tu z niewladci-
wym postugiwaniem sie stlowem ,regulacja’’. Tego
terminu hydrotechnicznego nalezy uzywaé tylko
przy takich robotach, ktérych zadaniem jest usptaw-
nienie rzek zeglownych, prawidlowe 1 trwale usta-
lenie ich nurtu. Regulacji przeciwstawia sie kanali-
zacja, jako $rodek usplawnienia rzek o przeplywie
niewystarczajacym dla otrzymania wymaganych
gtebokosci.

Natomiast unieszkodliwienie gérnego biegu Wisty
i jej doplywodw, a w tym i dorzecza Dunajca, nalezy
do kategorii robot melioracyjnych, wkts-
rych przewazna role gra racjonalne obwatowanie,
wraz z odpowiednim umocowaniem brzegow, w ce-
1u obrony tych watéw.

Wielkie za$ nieporozumienie zaczyna sig od przy-
puszczenia, ze zmeliorowanie gornej Wisty z jej
doplywami jest w jakim§ przyczynowym zwiazku
z regulacja jej srodkowego i dolnego biegu.

Ani omawiana melioracja, ani tez zbiorniki re-
tencyjne catkiem nie sa potrzebne dla usptawnienia
Wisly ponizej ujscia Wistoki. Tu sa potrzebne wy-
Yacznie roboty re gulacyjne we whlasciwym
znaczeniu tego stowa, z dobudowg nowych i naprawg
istniejacych walow ochronnych. Bez takich robét nie
mozna obej$¢ sie nawet na tak wielkich rzekach, jak
Mississipi, Wotga i t. p.

Odcinek za$ od Krakowa do Wistoki trzeba kana-
lizowaé¢, gdyz opieraé wielki i prawidlowy ruch ze-
glugowy W. D. W.*) na zasilaniu przeplywu ze
zbiornikéw retencyjnych byloby w naszych czasach
wielkim ryzykiem, czego mamy dowody w wnelu kra-
jach kulturalnych 1 bogatszych od nas.

Jakze w takim razie, méwiac o hierachii celéow
i potrzeb Polski, mozna wysuwaé na pierwszy plan
roboty melioracyjne w dorzeczu gérnej Wisty w
czasie zawzigtej konkurencji w gospodarce mie-
dzynarodowej, nie rachujac si¢ z tym, co zrobiono
dla transporiu wodnego u naszych sasiadow?l Tu
imperatywnie narzuca sie konieczno$é niezwtocznej
budowy W. D, W.

Do tego dodad trzeba, ze w lym roku poraz pierw-
szy uslyszelismy oswiadczenie ministra Ulrycha, ze
drogi wodmne sa potrzebne u nas
dla obrony Parstwa Temu oswiadcze-
niu musimy nadawaé pierwszorzedne znaczenie, m
in. za kazdym razem, kiedy my$l nasza zatnzymuje
sig na t. zw. korytarzu. My tu wojny nie zaczniemy;
zato nasz przeciwnik, posiadajac w swym reku ini-
cjatywe, zniszczy w krétkim czasie wigksze mosty
na linii kolejowej Katowice -—— Gdynia, czym unie-
mozliwi wszelkie dostawy dla wojska.

*) Skrét tytutu ksiazki ,Wielka Droga Wodna Katowi-
ce — Krakéw — Warszawa — Gdansk",

Azeby za$ zepsué uregulowany progowiec na Wi-
§le, trzeba nietylko bomb lotniczych, ale co najmnie;
paru wiekszych powodzi dla znieksztalcenia same-
go nuntu przez wadliwe rozlokowanie piaskéw, Ure-
gulowana droga wodna jest tu ww,c ]edynyrn pew-
nym $rodkiem transportu w czasie wojny.

A jednak, nie baczac na tak powazna sytuacje, w
tego rocznych pracach naszych Izb Ustawodaw-
czych jeden tylko posel Sejmu, p. Sikorski z Poz-
nania, podkreslit w swej mowie "), zZe, ,kraj nasz
powinien zwrécié uwage przede wszystkim na dro-
gi wodne, gdyz daja one przy najmniejszym wysit-
ku maksymalny efekt gospodarczy; istnieje ogrom-
na dysproporcja w Polsce miedzy kolejnictwem
a drogami wodnymi",

Czytajgc sprawozdania o tegorocznych debatach
budzetowych, odnosilo sig¢ wrazenie, ze wszyscy
zostali zahipnotyzowani wyrokiem p. Kozfowskiego
o charalkterze robét wodnych w najblizszych latach,
nie ma zatym potrzeby wigcej o tym dyskutowaé,

O czym nas jednak poucza kleska powodzi z 1934
roku z punktu widzenia hydrotechnicznego? ™).

Z ponizszej tabeli o wigkszych powodziach na Wi-
§le w XIX 1 XX stuleciach, zaczerpnigtej z pracy
inz. Rundo **"), widzimy, ze a) wielkie lipcowe po-
wodzie sa najliczniejsze, b) odstep czasu miedzy
zblizonemi do siebie, co do rozmiaréw, lipcowemi
powodziami na gérnej Wisle w r. 1934 1 1867 r. wy-
nosi 67 lat i ¢) na dolnej Wisle byly grozne marco-
we powodzie w r. 1855 1 w 1888 r. z odstepem 33 lat.

TABELA.

'g Czas powodzi Kulminacja w Warszawie

28| ok | misiae | dua |ampaede| Uvetd
1 1813 |VIII 30—VIIL | - 6,00
2| 1844 | VII 27—VII | + 6,55 | Nigdy dotad
31 1855 |III 26—1J1L -+ 5.28 nie obser-
4| 1867 |VII 14—VII | + 5,92 wowano w
5( 1884 |VI 24—VI -+ 5.37 Warszawie
6 1888 |III — -+ 544 poziomu
7] 1903 | VII 16—VII | - 5,18 ponad -+
8| 1924 |IIilIV | 271 -+ 5,58 6.55 m. po
9] 1925 | VIiVII| 5—VII | + 469 1844 r.

10 1934 | VIl 22—VIl | ~+ 5.49

Aczkolwiek mamy wiadomos$ci o powodziach na
Wisle juz od wieku X, to jednak zapiskom z daw-
nych lat brak écislosci i dopiero wieksza doktadnosé
posiadaja, one od XIX wieku, od kiedy wprowadzo-
no w kulturalnych passtwach stuzbe hydrograficz-
na; w kazdym razie w ciggu ostatnich 134 lat raz
tylko mielismy minimalny 9-cio letni odstep miedzy
wickszemi powodziami na Wigle — w latach 1925
11934

*} Ob, ,Gazeta Polski" z dn. 30.1. 36 r.

**) Nieco obszerniej o tem moéwie w innym rozdz. ,,0 Kon-
[erencji-Powodziowej w Warszawie w lutym 1935 r.”,

" wRzut oka na przebieg katastrofy w dorzeczu gérnej

" Wisty w lipeu 1934 r.”,
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W ogole tego rodzaju zjawiska zywiolowe nie
tworzg okreslonych cykléw, nie moze wiec byé mo-
wy o prognozie katastrofalnych powodzi na Wisle.

Z powyzszych przestanek wyplywa jedyny lo-
giczny wniosek, ze omawiana powédz nalezy do
zjawisk stosunkowo r za dkich To jednak
wcale nie zwalnia nas od stalych i powaznych za-
biegéw z naszej strony w celu przeciwdzialania [a-
talnym skutkom takich katastrof dla gospodarki
kraju; malezalo wiec od pierwszych lat maszej nie-
podleglosci prowadzié wskazane wyzej roboty me-
lioracyjne w gornym dorzeczu Wisty, wyznaczajac
na to co rok odpowiednie kredyty; w ten sposéb
z kazdym rokiem efekt mozliwej powodzi stawalby
sig coraz tagodniejszy i przybywaloby coraz wiecej
dobrych waltéw, umocowanych brzegéw i den po-
tokéw, wraz z koniecznym zalesieniem. Wobec da-
nych powyziszej tabeli szczegélniejszy pospiech w
tego rodzaju robotach nie jest naglacy, co sprzyja
zmniejszeniu ich kosztéw i wigkszej dokladnosci wy-
konania. :

Wszystko to jednak nie ma albo nic, albo bardzo
malo wspélnego z naszymi drogami wodnymi, kto-
rych rozbudowa musimy zajaé sie jaknaj$pieszniej.

Wszak teraz moéwi sig giosno o koniecznosci
uprzemystowienia Polski, o sprawiedliwszym po-
dziale bochenka, 0 podniesieniu dobrobytu wsi, zno-
szacej cierpliwie cala swojg niedole. Do tego wszy-
stkiego za$ trzeba, poza reforma rolna, nietylko ob-
nizyé koszty produkcji przemystowej, ale jedno-
cze$nie gruntownie zmmniejszy¢ kos z-
ty przewozu towaréw masowych, do czedo
zdolne sa tylko tanie drogi wodne, dobrze uporzad-
kowane, gdyz zadne inne $rodki komunikacyjne nie
moga, konkurowaé pod tym wzgledem z transpor-
tem wodnym; obnizka zas taryf kolejowych ponizej
kosztow wilasnych — nie przynosi zadnych real-
nych korzysci spoleczeristwu.

Historja nas uczy wymownie, ze kazde zblizenie
sie Polski do morza, czyli ,,do okna na szeroki
$wiat'' bylo scisle zwiazane ze wzrostem jej dobro-
bytu; a teraz, kiedy mamy takie ,0kno”, staje si¢
naszym obowigzkiem zblizenie tego bezcennego wy-
brzeza polskiego do wszystkich gospodarczych
osrodkoéw kraju, — a to przez usplawnienie rzek i w
pierwszej linii Wisty tak, by te oérodki w bez po-
réwnania wiekszej mierze, anizeli to sie dzieje dzi-
siaj, mogly korzystaé z dobrodziejstwa wlasnego
morza, wlasnych portéw i wlasnego wegla.

Nie zapominajmy przy tym, ze obydwa porty mor-
skie polskiego obszaru celnego leza niedaleko ujscia
Wisty i statki zeglugi rzecznej naogé! docieraja do
Gdyni z tatwoscia w ciggu catego okresu nawiga-
cyjnego, o ile nie przeszkadzaja wyjatkowo niepo-
mys$lne warunki atmosferyczne., A poniewaz Gdy-
nia i Gdansk dotychczas jeszcze w 80% sa portami
do przeladunku towaréw masowych: wegla, rudy,
ztomuy, zboza, nawozéw sztucznych i t. p., wiec i ali-
mentacja tych portéw w tadunki masowego tran-
sportu morskiego winna z cala oczywistoécia odby-
waé sie za pomoca zeglugi rzecznej, ktérej koszt
przewozu w poréwnaniu z kolejami jest przecietnie
3-krotnie nizszy,

Nietylko jednak tanio$é takiego transportu, ale
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i jego zdolnos¢ przepustowa gra tu wybitng role.
Np. tadunek 5000 tonn jakiego$ artykulu masowe-
go wymaga na sieci kolejowej 10 pociagéw po 50
wagonéw kazdy, ktére, zatarasowujac tory, moga
latwo wywolaé powazne komplikacje w ruchu kole-
jowym. Natomiast 8 —10 berlinek pojemnosci 500—
600 tonn stanowi na Wisle skromny transport bez
zadnego niebezpieczenstwa jakichkolwiek kompli-
kacyj w zegludze,

Wreszcie wodne $rodki przewozowe daja moz-
nos¢ magazynowania towaréw masowych
przy ograniczonej pojemnosci §pichrzéw portowych.
Np. w 1934 r. w Gdarisku 40 000 tonn zboza zosta-
wiano na berlinkach wislanych, takie ruchome skta-
dy posiadaja liczne zalety lechniczne: utrzymuja
réwna temperature, zblizona do temperatury wody,
daja si¢ odpowiednio przyholowaé do statkéw, co
np. w Gdansku, przy skomplikowanej linii nabrze-
zy, ma bardzo duze znaczenie dla przeladunku i ob-
niza powaznie jego koszty.

Z powyziszego narzuca sie bezsporny wniosek, ze
ustalona w r. 1935 hierarchia celéw i potrzeb nie
wytrzymuje krytyki, ze tak z punktu widzenia go-
spodarczego, jak i strategicznego nie mamy prawa
ani potrzeby oddawaé pierwszeristwa robotom me-
lioracyjnym na doplywach gornej Wisty przed bu-
dowa W. D. W. Z tych 50 milj. ztotych, wyznaczo-
nych na roboty wodne w 1935 r., nalesalo wydzielié
nie mniej 25 milj. zlotych na niezwloczne zapoczat-
kowanie rob6l na zeglownej drodze Wisty; to byta-
by rzeczywiécie przemys$lana decyzja.

Pozostala kwota najzupelniej wystarczytaby na
kontynuowanie robét melioracyjnych w gérnym do-
rzeczu Wisty, ktérych projeklowane zakoficzenie w
1938 r. niczem nie da sig usprawiedliwié.

Na zakoriczenie pierwszej czesci tej pracy wypa-
da doda¢, ze plan robét wodnych na okres 1935—37
zostal zatwierdzony, przy czym uznano za konieczne
przeprowadzenie tych inwestycyj wodnych, kiére
maja najwazniejsze znaczenie gospodarcze™), w
szczegblnosel zas zmierzaja do zabezpieczenia przed
kleska powodzi i zatrudniaja znaczna ilo§é bezro-
botnych.

Przewidziane sa nastepujace roboty: dokoriczenie
budowy zapory w Porgbce na Sole; budowa zbior-
nik6w na Dunajcu w Roznowie i Czchowie; regula-
cja rzeki Brynicy; zabudowanie potokow gérskich,
majace na celu regulacje {melioracje?) dopltywow
Dunajca, Raby, Skawy, Soly i Wisloki; poza tym
roboty regulacyjne na odcinku Wisly miedzy War-
szawa 1 Modlinem; roboty na rzekach i kanatach
Ziem Wschodnich, oraz dalsze prace nad budowa
portéw na Zeraniu, Saskiej Kepie i w Plocku. Na
roboty te, jak wiadomo, przeznaczono 50 milj. zi.

"
* «

Aby wyrainiej orjentowad sie w pierwszej czgsei
tej pracy, musimy blizej przyjrze¢ sie tezom prof.
Pomianowskiego, zawartym w artykule®) p. t.:

*) Ob. ,,Gazeta Polska” z dn. 11.VII, 35,
*) Ob. ,Kurjer Poranny" z dn. 17.IIL. 35 r.
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,O programie robot woduych w Polsce”. Giowne te-
zy wydzielam w nastepujacych cytatach:

A) Zaniedbania w gospodarce wodnej Polski
z okresu zaboréw sa niepomiernie duze i moga by¢
odrobione tylko duzym wysitkiem w ciggu diugiego
okresu czasu i tylko stopniowo. )

B) Najwazniejsza dla Parstwa sprawg jest upo-
rzadkowanie stosunkow wodnych na Wisle, jako na
drodze wodnej najwickszej, naturalnej i w calosci
lezacej na ziemiach polskich. Podczas niskich sla-
néw brak wody w korycie utrudnia lub wprost unie-
mozliwia zegluge; podczas wysokich stanéw olbrzy-
mie ilosci wody przewalajg sie, szerzac tylko groze
i zniszczenie;

C) trzeba budowaé od Iundamentéw, a nie od
dachu; fundamentem jest w danym wypadku upo-
rzgdkowanie stosunkéw wodnych na karpackich do-
plywach Wisly; moze ono nastapi¢ tylko za pomoca,
budowli sztucznych zbiornikéw w dolinach dopiy-
wow gornej Wisty. Program systematycznej rozbu-
dowy zbiornikéw w Karpatach zostal opracowany,
a mowa premiera Kozlowskiego zapowiedziala jego
systematyczna realizacje. Da to ochrone dolin tych
rzek od powodzi, podniesienie niskich stanéw na
{ych rzekach, a tym samym na Wisle, z wynikajacym
stad znacznym polepszeniem jej zeglownosci. Réow-
nolegle z tymi robotami musza postepowaé roboty
okolo zabudowania dzikich potokéw i roboty regu-
lacyjne na Wisle i jej doplywach, jako komieczae
ze wzgledow melioracyjnych, wzglednie i Zeglugo-
wych. Budowa sztucznych drég wodnych musiataby
by¢ rozpoczeta od ulepszenia polaczen miedzy dro-
gami naturalnemi — Wista, Warta, Niemnem, Pry-
pecia, a dopiero w dalszej kolejnosci — dach bu-
dynku budownictwa wodnego — budowa samodziel-
nych (sztucznych) drég wodnych,

D) W ostatnich kilku dziesiatkach lat na wszyst-
kich kontynentach wybudowano setki zbiornikéw,
a po wojnie do 1933 r. samych zbiornikéw z zapo-
rami powyzej 60 m wysokosci wybudowano 131,
z ktorych wszystkie zawsze stuzg kilku celom row-
noczesnie, jako powodziowe, zasilajace i energe-
tyczne, a w sporadycznych wypadkach stuzace do
dalszych, jeszcze bardziej roznorodnych celéw,

Te cztery glowne tezy wymagaja, moim zdaniem,
pewnych zastrzezen:

ad A) co do Wisly — lo w 1936 r. powinnismy
o zaborach zapommnie¢ i przypisaé zaniedbanie tej
drogi brakowi orjentacji w jednej z majwazniej-
szych spraw gospodarczych kraju. Gdyby na an-
kiecie 1919 r. przewazyly glosy prol. Sikorskiego *)
i jego zwolennikéw — meliby$émy dzié okazats Ze-
gluge na Wisle, od Katowic do Gdasiska plynatby
po taniej drodze tani wegiel, przyczyniajac sie do
rozwoju przemystu ma calej dlugoséci tej drogi,
a stopniowo 1 w rejonie jej doplywow. W rzeczy-
wistos$ci nie potrafilismy tego dokonad, a nawet
eksperci Ligi Narodow nic tu nie pomogli,

A jednak wydatkowalismy wiele miljonow zlo-
tych na t, zw. ,regulacje”, kiora robiono bez prze-
mys$lanego planu, czesto bez znajomosci rzeczy, bez

*} Z Krakowa.
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nalezytej kontroli, a wigc bez zadnych wydatniej-
szych wynikow, czym tylko jeszcze bardziej zobo-
jetniano nasz ogol i bez tego slabo orjentujacy sie
w sprawach hydrotechniki,

Do takich zniechecajacych czynnikéw zaliczam

podkreslenie autora o ,diugim okresie czasu” po-

trzebnego do odrobienia tego zla; taki ztudny argu-
ment, taczony czesto z rzekomo potrzebnyrm miljar-
dami zlotych na Wiste, ostudza i bez tego nikle
resztki entuzjazmu i poparcia dla omawianych drég
kmunikacji wodnej. Na takim za$ gruncie moze
bujnie rozwijaé si¢ propagamnda kanalowa, pogle-
biarska i zbiornikowa.

W XX-ym wieku nie mozna rachowaé si¢ z okre-
sem czasu, uzytym ongi na regulaolq np. Renu; dzi$
mamy moznos¢ znacznie przyspieszaé tego rOldza]u
roboty, czego dowiedli Amerykanie przy regulacji
rzeki Missuri ™).

Stad pierwszy wniosek; nie mamy prawa opézniac
budowy W. D. W. chociazby o jeden sezon budo-
wlany, nie szkodzac przez to najpowazniejszym in-
teresom gospodarczym Panstwa, jak réwniez i spra-
wie obrony granic. Jezeli w programie budowy
W. D. W. wyznacza sie okres czasu 17—20 lat, to
stad wcale nie wynika, Ze szerokie wykorzystanie
tej drogi nastapi dopiero po uplywie wskazanego
terminu. Przeciwnie, warunki istniejacej juz. Zeglu-
gi, wskutek projektowanych robét — bez zbiorni-
kéw — beda, polepszaly sie¢ z kazdym rokiem, przy
czym ruch szczegdlnie sig ozywi po zakonczeniu ka-
nalu Katowice — Krakéw, oraz kanalizacji odcinka
Krakéw — Wistoka, na wykonanie czego potrzeba
nie wiecej 3—4 lat. Od tych dwoch robét trzeba
rozpoczynaé budowe W. D. W., przy jednoczesnym
stopniowym regulowaniu najgorszych progowcéw.

ad B) Na catej dlugosci Wisty ponizej ujscia Wi-
stoki mamy i podczars najwiekszej z obserwowanych
nizoéwek wody dla zeglugi pod dostatkiem, bez zad-
nej pomocy ze strony zbiommikéw i weale nie jej brak
utrudnia lub uniemozliwia zegluge, lecz istniejace
w dzikiej rzece liczne nieuregulowane progowce.

Na odecinku zas§ Krakow — Wistoka, a tym bar-
dziej Krakéw — ujscie Przemszy, gdzie rzeczywi-
$cie przeplyw nizéwkowy jest niewystarczajacy dla
otrzymania, z pomocg regulacji na mata won, po-
trzebnych glebokosci dla statkéw pojemnosci 600
tonn, konieczna jest kanalizacja; byloby zas kapi-
talna, omylka, uzaleznienie wielkiego ruchu W. D, W.
i na jej odcinku Katowice — Krakéw — Wistoka
w minimalnym nawet stopniu od pomocy ze strony
tak zawodnych zbiornikéw retencyjnych, ktorym
w kazdej chwili moze grozic wieksza powéddz, cze-
go mamy wiele smutnych przykladéw, a w czasie
wojny nawet jedna bomba lotnicza, trafnie wyrzu-
cona,

Poza tym trzeba pamigta¢, ze kazdy przybér wody
psuje nieuregulowany progowiec
w mniejszym lub wiekszym stopniu, w zaleznosci od
charakteru progowca, ktéry bywa bardzo rozmaity.

*) W ciagu 3 lat (1927—30) uregulowano 420 km dolnego
brzegu Missuri w celu otrzymania 1,83 m glebokosci przy
najnizszym stanie wody.’
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Dzieje sig to za$ dlatego, ze w czasie kazdego przy-
boru piaski wymywaja sie z ploséw i sktadaja sie na
progowcach, czesto wyzej nizéwkowego poziomu
wody.

Stad stuszne prawidlo, ze przy usplawnianiu
dzikiej rzekinie nalezy liczyé na zasilanie jej
ze zbiornikéw, gdyz nie sposéb przewidzieé efektu
lakiego zasilania. Catkiem inaczej dzieje sie na pro-
gowcach uregulowanych, g¢dyz wtedy zapiaszczenie
ich zmniejsza sie odwrotnie proporcjonalnie do ja-
kosci wykonanej regulacji. Dla Wisly wiec, jako
drogi wodnej, mozna budowaé zbiorniki tylko po
zakodczeniu robét regulacy]nych
gdyby segluga wymagala przy wielkim jej rozwo-
ju — dodatkowego poglebienia nurtu,

Co do walki z wysokimi stanami wody ,,szerzacy-
mi groze i zniszczenie', to w maszych warunkach,
przy uregulowanym lozysku, zupelnie wystarcza
prawidlowo zaprojektowane i dobrze wykonane wa-
ty, ktorych malo mamy na Wisle. Liczyé zas na
zbiormiki bez dobrych watéw, bytoby wielka
nieostrozZnosdcia.

O ile chodzi o zegluge na W. D. W., to boi sie ona
nie ,szerzacej groze i zniszczenie'' wysokiej wody,
a przede wszystkim mostéw, budowanych bez zad-
nego rachowania si¢ z jej potrzebami i hamuja-
cych ruch statkéw w okresie powodziowym.

Z powyzszych przestanek ad B) wynika drugi
wniosek: jezeli autorowi programu rzeczywiscie cho-
dzi o droge Wisty w znaczeniu W, D. W., a nietylko
o ,uporzadkowanie stosunkéw wodnych ma rzece’,
to dla takiego celu zbiorniki retencyjne sa absolut-
nie niepotrzebne do czasu zakofoczenia regulacji
i obwatowania, za wyjatkiem Porabki, gdzie zbior-
nik buduje sie faktycznie dla naprawy omytek, po-
pelnionych przy robotach na Wisle pod Krakowem.

ad C). Z trzeciej cytaly dowiadujemy sig, ze dla
uporzadkowania stosunkéw wodnych na Wigle, , ko-
nieczne jest uporzadkowanie stosunkéw wodnych na
karpackich doptywach Wisty”; to wlasnie ma by¢
w danym wypadku fundamentem, ktérego zrealizo-
wanie moze nastapié tylko za pomoca budowli zbior-
nikéw w dolinach doplywow goérnej Wisty.

Azeby usunaé wszelkie watpliwosci, autor dodaje,
Ze ,program systematycznej rozbudowy zbiornikéw
w Karpatach zostal opracowany, a mowa premiera
Kozlowskiego zapowiedziala jego systematyczng
realizacje'’.

W wyniku Polska otrzyma caly szereg dobro-
dziejstw, a w tym i znaczne polepszenie zeglowno-
sci Wisly, na kiorej rownolegle musza postepowad
roboty regulacyine.

Atoli, wedlug mego glebokiego prrzekonama, bu-
dowa zbiornikéw jest obecnie z‘bedna nie-
tylko dla potrzeb zeglugowych srodkowej i dolnej
Wisty, ale w dorzeczu gérnej Wisty w celach prze-
ciwpowodziowych.

Do walki z powodziami najpierw trzeba zakos-
czyé na gornych doptywach Wisty budowe brakuja-
cych i naprawe istniejacych watow, oraz wykonaé
inne potrzebne tam roboty melioracyjne, bez czego
same tylko zbiorniki okaza sie bezsilne.

Poza tym zbiorniki pochlona nader wielka czesé
kredytéw na materialy i wykup gruntéw, kiedy nam
chodzi o pomoc bezroboinym. Nie przecze, ze
i zbiorniki moga si¢ mam przydaéz czasem, ale
wlasénie jako dach dla innych robét melioracyjno-
regulacyjnych.

Rozpoczecie unas budowy zbiornikéw na tak sze-
roka skale nie moze byé w zadnym razie motywo-
wane tym, Ze jest juz opracowany program tej im-
prezy.

Na Konferencji Powodziowej w Warszawie w
1925 r, inz. Zaczek, oswiadczyl, ze istniejacym u nas
zbiorntkom na Czeremoszu w czasie powodzi w
1927 r. postawiono zarzut, ze powédz nie bytaby tak
katastrofalna, gdyby mie zbiorniki, ktére popekaty,
powodujac zwickszenie fali. Ponadto w 1925 r, mie-
li§my powé6dz na gornej Wisle, przy czym kulmi-
nacja Wisty przy ujsciu Dunajca wyprzedzita kul-
minacje Dunajea o kilkanascie godzin. Gdyby wow-
czas istniat zbiornik w Roznowie z planem gospo-
darczym, opartym na wyzyskamiu sily wodnej, to
przypuscié nalezy, ze w tym czasie zbiornik bytby
pelny i nie przygotowany zupelnie do przyjecia fali
powodziowej, gdyz wiosna 1925 r. byla bardzo
sucha i wymagala magazynowania wody w zbior-
niku... Zbiornik odpowiadajacy swemu zadaniu, mu-
si mieé tylko jeden cel; nie jest to korzysine, lecz
trzeba sie z tym pogodzié.
 Tegoz zdania byt & p. inz. Ingarden, przy czym
w warunkach polskich koszty zbiornikéw nie staly-
by w zadnym stosunku do uzyskanych korzysci.

Wreszcie inz. Opolski na wskazanej Konferencji
kategorycznie przeciwstawil si¢ przypuszczeniom,
7e przez zatrzymanie wod w gornych dorzeczach
rzek da sie uniknaé potrzeby wykonywania walow,

Dalej inz. Opolski zalecil zwrécié wigkszg uwage
na zalesienie, ktére wedlug nowszych badan au-
strjackiej stacji do§wiadczalnej, umozliwia regulo-
wanie spfywu wody atmosferycznej do 55%. Dewa-
stacja za$ u nas laséw nabiera charakteru groznego.

Na zakordczenie uwag ad D) powtoérze opinje
o zbiornikach dwéch inzymieréw francuskich,

Inz. M. Graeff*) twierdzi, ze idea walki z powo-
dzig za pomoca sieci zbiornikéw, rozrzuconych na
doplywach, moze byé dopuszczalna w wyjatkowych
wypadkach; jezeli wplyw pojedyriczego zbiornika
na bliski, potozony nizej odcinek, jest do§¢ wyraz-
ny, to wplyw wiekszej ilosci zbiornikéw staje sie
watpliwy, a nawet grozny; wobec tego zaprzestano
je budowaé¢ na Rodanie i Loarze, uciekajac sie do
innych sposobéw walki, bardziej racjonalnych i ta-
nich, _

Inz. za§ M. Rigeaud **) powiada: ,jakkolwiek by
sie to wydalo paradoksalne, glowny cel poszukiwan
przy badaniu wplywu serii zbiornikéw sprowadza
sie do ustalenia, jak zgubny wplyw moze wywrzeé
ta seria na potoZzone nizej tereny'.

*) , Traité d'hydraulique”, t. 1.

**) Annales des Ponts et Chaussées” 1926 r.
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Zarys historyczny rozwoju fabrycznych

instalacyj elektrycznych.

nergja elekiryczna jako zrédio sily i $wiatla
E w szybkim tempie zwyciezyla swoje spélza-

wodniczki w zyciu fabrycznym z przyczyn
obecnie ogélnie znanych.

Prad elektryczny doprowadzony do pewnego
miejsca, technicznie noszacego nazwe punktu zasi-
lajacego, rozpowszechnia sie dalej po fabryce za po-
mocy rozgalezionej sieci przewodéw.

Na samym poczatku stosowania elektrycznosci
w fabrykach nie znajdujemy wielkiej réznicy w ro-
dzaju przewodnikéw, ich umocowaniu i zabezpie-
czeniu,

Na tablice rozdzielcze w gtéwnych punktiach za-
silajacych stosowano marmurowe plyty szerokosci
pél od 80—100 mm, umocowane na odpowiednich
konstrukecjach zelaznych, przewaznie z katownikow.
Z przodu takiej tablicy umieszczano wylaczniki no-
zowe i bezpieczniki paskowe o réznych wymiarach,
bez jakichkolwiek zabezpieczer od dotkniecia.

W celu zabezpieczenia przekrojow zmniejszaja-
cych sig, w miare oddalenia od gléwnej tablicy roz-
dzielczei, ustawiano tablice mniejsze, typu opisane-
go_wyzej.

Na mle)tsca ustawienia tych tablic, oraz wymiary
tych miejsc, zwracano bardzo malo wwagi, najczes-
ciej ustawiano je w pomiészczeniach majmniej do
tego odpowiednich.

Przy silnikach elekirycznych ustawiano miewiel-
kie tabliczki marmurowe z wytacznikiem nozowym
i bezpiecznikami korkowemi, badz paskowemi.

Umocowanie przewodéw malo odbiegato od spo-
sobu ich umocowania w pomieszczeniach mieszkal-
nych. Stosowano umocowanie przewodéw na gal-
kach porcelanowych, uktadano je w rurkach berg-
manowskich—runkach posiadajacych cienki plaszcz
metalowy, wewnatrz ktérego znajdowala sie rurka
tekturowa odpowiednio przepojona masa izolacyjna.

Rys. 1.

Marmurowa tablica rozdzielcza.

Prymitywne tez byly oprawy o$wietleniowe, za-
wieszone w najlepszym razie na sznurze zwiesza-
kowym, w postaci zwyklej oprawki z daszkiem bla-
szanym, jak réwniez reczne lampy przenosne.

Zycie fabryczne wykazalo szybko, ze urzadzenie
instalaciji w sposéb wyzej opisany jest bardzo dale-
kie od wymagar trwatosci i bezpieczenstwa. Zaczeto
te rzeczy udoskonalaé na zasadzie danych z prakty-
ki, mormujac je odpowiedniemi przepisami.

Pierwszym krokiem w tym kierunku byly dazenia
uniemozliwiajace dotkniecie czeéci znajdujacych sie
pod napieciem, na tablicach rozdzielczych. Starania
te polegaly na tym, ze wszystkie czesci znajdujace
sie pod naple,mem zaczeto zakrywaé przykrywkami,
nastepnie umieszczaé je z tytu tablicy. Wytaczniki
olrzymaly specjalny typ noszacy ogélng nazwe , wy-
tacznikéw umieszczonych z tytu tablicy z napedem
z przodu”, Konstrukcja ta polegala na tym, ze
z 'przodu tablicy wystawala tylko raczka zupelnie
odizolowana od czesci znajdujacych sie pod mapies
ciem, ktéra zapomoca odpowiedniego napedu, mozna
bylo uruchomié sam wylacznik.

Nizej umieszczony rys, 1 obrazuje pierwsza mar-
murowa, tablice rozdzielcza z zabezpieczonymi od
dotkniecia bezpiecznikami i wytacznikami z nape-
dem z przodu i przylaczeniem za tablica, rys. 2
przedstaw1a sam wylacznik z napedem z przodu
i przylaczeniem za tablica.

Tablice marmurowe wygladajace bardzo ladmie
po ustawieniu okazaly si¢ bardzo niepraktyczne w
dalszej eksploatacji. Bialy marmur z6tkl, byt mato
odporny na uderzenia, wrazliwy na zaoliwienia, pyl,
i kurz fabryczny. Zaczeto przechodzi¢ do typu szaf
zelaznych, Konstrukcja tego rodzaju tablic roz-
dzielczych polega na zastosowaniu komstrukcji Ze-
laznej, w ktérej przednia cze§é¢ wykonywana po-
przednio z marmuru — zastapiono blacha, blachg
zabezpieczone sg tak-
ze boki tablicy, siat-
kami Zelaznemi zas
tyl tablicy — od dot-
kniecia czesci, znaj-
dujacych sie pod na-
pieciem.

Jednak tego rodza-
ju tablice réwniez o-
kazaly sig mato prak-
tyczne, gdyz nie byly
szczelne, wymagaly
dos¢ duzo miejsca,
wymiary jednego pola
byty 800—100 cm sze-
rokosci, ok, 2 m wy-
sokosci i 50—100 cm
gtebokosci. Dla kon-
troli przyrzadoéw, u-
mieszczonych w  ta-
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kich szalach, trzeba bylo zostawi¢ przejscie za
szafa, szerokosci minimum 80 cm,

Rys, 2. Wylacznik tablicowy.

Nalezyte rozwiazanie daly dopiero tablice roz-
dzielcze, w kiorych zastosowano t. zw. okapturzone
baterje trozdzielcze. Zasadnicza cecha tych roz-
dzielni jest to, Ze sa one mocne, zajmuja malto miej-
sca, moga byé stosowane jako wolno stojace czy tez
umocowane na $cia-
nie, przyczym nieko-
niecznie $ciana musi
byé prosta, mozliwe
sg zalamania pod ka-
tem. Tablica taka
sklada si¢ z szeregu
element6ow w postaci
skrzynek zeliwnych,
otwieranych z przo-
du. W skrzynkach ta-
kich moga byé umie-
szczone r6Zne ele-
menty potrzebne do
sterowania instalacia
elektryczng, miano-
wicie wylaczniki, bez-
pieczniki, aparaty po-
miarowe, szyny i.t. p.

Skrzynki takie lat-

wo dajg si¢ 1aczyé za-
pomocg zesrubowa-
nia i tak skompleto-
‘wane umieszczaé w
odpowiednich miej-
scach. Wszystkie cze-
$ci znajdujace sie pod
napieciem sa ukryte
w tych skrzynkach,
sa oneniewrazliwe na
mechaniczne uderze-
nia i pyloszczelne, da-
ja sie latwo przekon-
struowywaé zapomo-
‘ca zmiany lub dopel-
nienia nowemi skrzyn-
kami.
- Widok tych tablic
podajarys.3i4. Rys.3
obrazuje rozdzielnie,
w ktérej sg otwar- =
te skrzynki z wy-

tacznikami samoczynnymi i 2 skrzynki do szyn
zbiorczych. Do otwartej dolnej skrzynki mamy do-
prowadzenie pradu, gérne skrzynki zawieraja wy-
Iaczniki na odplywach pradu. W jednej ze skrzy-
nek umieszczony jest wollomierz i amperomierz,

Rys. 4 wskazuje umieszczenie baterii zeliwnej na
Scianie zalamanej.

Dos¢ duzy posigp w konstrukciji tablic umozliwi-
ty zabezpieczenia poszczegdlnych linii odchodza-
cych od tablicy.

Stosowanie bezpiecznikéw topikowych, ktérych
dzialanie polega na przepaleniu si¢ stopki przecia-
zonej pradem, nie jest specjalnie wygodne, Nie
moéwiac juz o mozliwosci tukéw, przy szczegélnie
silnych przecigZeniach, zamiana stopek na wyzszy
amperarz powoduje dodatkowe koszta samej stop-
ki, dtuzsza przerwe w ruchu fabrycznym, konieczna
dla zalozenia nowej skrzynki, Gléwna niedogdno-
$cia jest zakladanie, ze wzgledéw zle pojetej
oszczednoséci, na-miejsce przepalonych stopek réz-
nych drutéw i drucikéw, kiére faktycznie uniewaz-
niaja wszystkie prawidiowe zabezpieczenia.

Rys. 4. Umieszczenie baterji okapturzonej na $cianie zalamanej.
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Coraz czesciej obecnie stosuje sie wylgczniki
z wylaczaniem elektromagnetycznym nadmiarowym.
Zasada tych wytacznikéw polega na tem, ze elek-
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tromagnes, wbudowany do wyltacznika, przy nate-
zeniu pradu przekraczajacym dopuszczalny wy-
facza wylacznik na zagrozonym odcinku, Wylacz-
nik ten w razie chwilowego wypadkowego przecia-
zenia pozwala na natychmiastowe wiaczenie linii,
nie powodujac zadnych kosztow.

Duzg uwage zwroécono
na racjonalne zabezpiecze-
nie samych silnikéw. Sto-
sowanie tabliczek marmu-
rowych zwylacznikami no-
Zowymi 1 bezpiecznikami
przechodzi stopniowo do
historji. Zastepujg  je
skrzynki przylaczowe ze-
liwne z wylgcznikami i na-
razie bezpiecznikami topi-
kowymi:

Zabezpieczenie to zosta-
nie wkréotce zastapione
skrzynkami przylaczowy-
mi, z wylaczeniem termicz-
no - elektromagnetycznym,
ktére w bardzo krétkim
czasie stang sie jedynym
racjonalnym zabezpiecze-
niem silnikow.

Przyczyny tak szybkie-
g0 rozpowszechniania za-
bezpieczen termiczno-ele-
ktromagnetycznych sa na-
stepujace:

Charakterystyka wyzwalacza termiczno-elektromagnetycznego.

Prad rozruchowy silnika bywa zwykle znacznie
wiekszy od normalnego; w nowoczesnych silnikach
dochodzi do 4—5 krotnego pradu normalnego, w

silnikach pierscieniowych
— do 2—3 krotnego. Bez-
piecznik obliczony na nor-
malne mnatezenie pradu
szybko si¢ przepala, co
zmusza albo do zaloZenia
korkow na wieksze nate-
zenie pradu, albo, co bylo
znacznie gorsze, ale w
praktyce czestsze, do na-
prawienia korka.

W obydwu wypadkach
silnik nie byt zabezpieczo-
ny i przy wiekszym i dtuz-
szym przeciaZeniu naste-
powalo zwykle spalenie u-
zwojenia, czg¢sto przy nie-
uszkodzonym zabezpiecze-
niu.

Przy przepaleniu si¢ bez-
piecznika na jednej fazie,
silnik 3-fazowy zaczynal
pracowaé¢ jako 1-fazowy,
czego wynikiem bylo row-
niez uszkodzenie uzwojen
silnika.

Dziatanie wylacznika
termiczno - elektromagne-
tycznego polega na tem, ze:

1) czeéé elektromagne-

tyczna wylacznika wylacza silnik przy 7-mio krot-
nym pradzie roboczym, wzglednie zwarciu;

2) cze$é termiczna wylacza silnik przy kazdym

szkodliwym przecigzeniu, w zaleznosci od cza-

su jego trwania i w zaleznosci od stanu cie-

plego lub zimnego silnika.

Ty
iy

Rys. 6. Zalozenie wylacznika na obrabiarce.
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Na rys. 5 podajemy charakterystyke wyzwalacza
nadmiarowego-termiczno-elektromangetycznego,

Na osi odcietych odktadamy wielokrotosé pradu
roboczego, na osi rzednych czas wylaczenia wylacz-
nika samoczynnego w sekundach. Krzywa A jest
zdjeta w stanie cteptym silnika podczas ruchu, krzy-
wa B — w stanie zimnym, przy rozruchu silnika.

Z krzywych tych widzimy np., ze przy przecigze-
niu silnika pradem 3-krotnym, silnik zostaje wyla-
czony w stanie cieplym podczas ruchu, kiedy prze-
ciagzenie jest wiecej niebezpieczne, w ciagu 5 sek.,
w stanie zimnym podczas rozruchu w ciggu 22 sek.

Jak wida¢ z powyzszego, sprawa zabezpieczenia
silnik6éw podczas rozruchu trwajacego bardzo krot-
ko, zostala w ten spos6b rozwigzana bardzo dobrze
i wylacznik nastawiony na prad roboczy silnika
chroni go znakomicie od wszystkich dtuzszych, szko-
dliwych dla niego przecigzen, nie reagujac zupeltnie
na przecigzenia krétkie — nieszkodliwe dla silnika.

Zalozenie samoczynnego wylacznika na samej
maszynie roboczej przedstawia rys. 6.

O ile dzial tablic rozdzieleczych i zabezpieczenia
silnikéw przybral obecnie zupelnie konkretne for-
my, o tyle nie mozna tego powiedzieé o sposobach
zalozenia przewodéw elektrycznych. Jedno moina
{ylko stwierdzié, ze zaloZenie przewodéw wew-
natrz hal fabrycznych na galkach porcelanowych
lub w rurkach bergmanowskich nie odpowiada
wymaganiom bezpieczeristwa; instalacja taka nie
moze réowniez stuzyé przez dluzszy czas, gdyz szyb-
ko ulega zniszczeniu.

Rurka bergmanowska jest za staba, latwo sig gnie-
cie i lamie, przewody umocowane na gatkach porce-
lanowych predko zwisaja i traca swoje zalety izo-
lacyjne.

Najlepiej pracuja instalacje w rurkach stalowo

Inz K. OCHEDUSZKO.

pancernych, {rudne jednak jest wykonanie odgate-
zien, w razie zmiany miejsc zainstalowanych ma-
szyn lub przylaczenia nowych,

W literaturze znajdujemy wskazowki, e w Ame-
ryce robione sa préby ulozenia doprowadzest w po-
staci golych szyn, przechodzacych przez hale fa-
bryczne kilkoma réwnolegtymi torami na wysokosci
kilku metréw. Odprowadzenia od tych szyn do po-
szczegblnych odbiornikéw wykonywane sa zapomoca
specjalnych zaciskéow i przewoddéw ogumowanych.
Zaciski takie daja sie tatwo przedstawmc w zalez-
nosci od ustawienia maszyn,

W Polsce w jednej z fabryk zainstalowane sa
przewodniki izolowane, poprowadzone kilkoma li-
niami réwnoleglymi wzdluz hali fabrycznej. Przewo-
dy te sa podwieszone na linkach stalowych, zakot-
wiczonych w $cianach. Do przewodéw mozna sie
tatwo dolaczyé, po usunigciu izolacji na matym od-
cinku, odpowiednio skonstruowanymi zaciskami. Do
zaciskéw tych dotacza sig przewodnik w rurce sta-
lowo pancernej, przymocowanej na stale jednym
koricem do obrabiarki.

Wszystko to jednak nie rozwiazuje catkowicie
sprawy. Szczegdlne trudnosci stanowia doprowa-
dzenia do maszyn stojacych na betonowej podlodze.
Wykonanie odpowiednich kanaléw z mastepnym
przykryciem ich blacha ryflowana jest za kosztow-
ne, ze wzgledu na duza ilosé przewodéw i czeste
zmiany, ulozenie za§ w betonie i zabetonowanie ka-
bli i przewodnikéw — malo racjonalne, gdyz tru-
dna jest naprawa takiego przewodu w razie uszko-
dzenia. Moze najlepszym rozwigzaniem jest zabeto-
nowanie w podiodze rur wigkszej $rednicy, przez
ktore da sie latwo przeciagaé potrzebne do przy-
taczen przewodniki.

621.,9.014.5: 669 . 144,

Whptyw narzedzia na predkosé skrawania”.

Material narzedzia i jego stan technologiczny.

arzedzie musi wykazywaé w czasie pracy do-
stateczna twardos¢, a przede wszystkiem
utrzymywaé ja podczas skrawania. Twar-
do$é¢ ta winna byé znacznie wicksza od twardosci
materiatu skrawanego. Gléwnym wrogiem utrzyma-
nia ostrza narzedzia w stanie twardym jest cieplo
wytwarzajace sie podczas skrawania w znacznej ilo-
§ci, rys. 9, kiére powoduje odpuszczenie narzedzia,
wzglednie “utlenienie w wysokiej temperaturze, co
pociaga za so‘ba, utrate twardosci, a w dalszym
ciaggu znjszczenie narzedzm Im wiec material na-
rzedzia jest wiecej odporny na dzialanie ciepla,
tem jest cenniejszy i umozliwia stosowanie wyz-
szych predkosci skrawania.
Na narzedzia skrawajace uzywa si¢ nastepuja-
cych materialow:

A. Stal weglista ozawartosci wegla 09—
1,5% ) %) ") *). Nad tymi stalami nie bedziemy

*) Art. ten wiase sie z poprzednia praca’ Autora p. t.
.Teoria skrawania na tle nowoczesnych badan’ (zeszyt 8,
1936).

sie zatrzymywali, gdyz sa dostatecznie znane z za-
sad technologji. Przypomnimy tylko, ze narzedzia
te sg hartowane od temperalury 750-—770"C, przez
co twardosé ich zwieksza sie z 200° Brinella do
750", Nastepnie odpuszcza sie narzedzia do tem-
peratury 180—220°C (nalot jasno-zélty) w celu

Rys, 9.

Temperatura na ostrzu

w zalezno$ci od -pred-
koéci skrawania (gtebo-

ko$é warstwy skrawanej

6 mm, posuw 1 mm/obr.8).

100 16" mjmin 2
Pl'edko.ié skrawanla
usuniecia naprezen wewnetrznych, po-vwstalych

podczas hartowania, 1 uodpormema stali przeciw-
ko pekaniu, Poza tym, jak péZniej zobaczymy, od-
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puszczanie wywiera réwniez wplyw na jakoéé po-
wierzchni obrabianej przedmiotu,

B. Stale stopowe % ™) %) *) *), Naleza
do nich stale: a) czysto wolframowe o malej za-
wartosci wolframu (do 10%), b) czysto chromowe
o zawartoéci do 14% Cr, ¢) chromowo-wolframowe
o zawartosci 1% Cr i do 7% W na noze ksztal-
towe do skrawania bardzo twardych materjalow,
d) czysto krzemowe o zawartosci 1,2—1,8 Si (na
dluta), e) czysto manganowe o zawartosci 1,1—1,3
Mn (na dhluta), f) manganowo-krzemowe o zawar-
tosci 1% Cr, 1% Si i do 1% Mn na dluta.

Stale te. jednak nie odgrywaja wybitnej roli w
warsztatach do obrébki mechanicznej, podobnie jak
i narzedzia ze stali weglistej. W wiekszosci bowiem
wypadkéw sa raczej stosowane do wykonywania
matryc, narzedzi recznych i t. p.

C. Stale szybkotnagce ?°") ") *).
Stale te mozna rozdzieli¢ na dwie grupy: wlasciwa
stal szybkotnaca i stal szybkosprawna (z duza za-
wartoscia kobaltu).

W podreczniku H. Dubbela ,,Taschenbuch fiir den
Fabrikbetrieb” z r, 1923 znalezlismy okreslenie, ze
stala szybkotnaca przyjeto w Niemczech nazywaé
stal o zawartosci conajmniej 14% wolframu, Sktad
tych stali jest nastepujacy:

Wegla .. 0,6 do max. 0.85%
Wolframu 14 do 259,
Chromu . 3 do 69
Wanadu . 05do 2%
Molibdenu . 05do 19
Kobaltu . 2 do 109,

Wplyw poszczegdlnych skladnikéw na wlasciwo-
$ci stali szybkotnacej:

wolfram, posiada lemperature
3030°C, cigzar gatunkowy 19,1;

1) podwyzsza temperature hartowania do 1250—
1350°C w zaleznosci od zawartosci W=14—25%,

2) podwyizsza temperature zupelnego odpuszcze-
nia ponad 600°C,

3) obniza krytyczna szybkoéé chlodzenia pod-
czas hartowania.

Oczywiscie, im wiekszy jest dodatelk wolframu,
tem stal jest wydajniesza *), lecz tylko do pewnej
zawartosci wolframu, jak to obrazuje rys. 10. Do-
datek wolframu ponad 23% jest bezcelowy.

topliwosci

20
%’ﬁ /] Rys. 10.
E’ // Spétezynnik wydajnosci
IS / stali szybkotnacej w za-
g’z 4 leznosci od zawartosci
’ / wolframu 24,

08 1.
6 20 24 %W 28

Dodatek chromu:

1) podwyzsza ciagliwoéé, a stad i wytrzymatosé
na uderzenie,

*) Przez wydajnoéé nalezy rozumieé w danym przypad-
ku stosunek okresu trwania zwiekszonej ilosci wolframu, do
‘okresu trwania przecietnej.stali szybkotngcej.

2) podwyzsza twardosé,

3) poglebia hartownos¢, dzieki czemu narzedzie
jest zahartowane prawie do glebi,

4) obniza krytyczna predkosé chtodzenia tak, ze
wystarczy studzi¢ podczas hartowania w stru-
mieniu powietrza,

5) zmniejsza utlenianie si¢ i spalanie ostrza na-
rzedzia.

Wady:

1) zbyt duze dodatki chromu (ponad 6 %) powo-
duja krucho$é narzedzia,

2) nalezy przestrzegaé z wielka starannoscia
temperatur kucia, przekuwanie bowiem stali
zawierajacych chrom w zbyt niskich tempera-
turach powoduje ich pekanie,

Dodatek molibdenu:

Podwyzsza wydajnosé ostrza, lecz powoduje gru-
boziarnisto$¢, a przez to kruchosé materjalu, prze-
rébka cieplna jest wigc utrudniona.

Wanad jest ]ednym z najlepszych srodkéw od-
tleniajgcych, a wige:

1) podwyzsza ciagliwosé stali
a stad odporno$é na uderzenia,
2) rozszerza zakres hartownosci w kierunku wy-
sokich temperatur, t. zn. pozwala hartowac
‘niekoniecznie w scisle okreslonej temperatu-
rze, lecz ta temperatura moze by¢ przekro-
czona o blisko 5% bez obawy przegrzania,

zahartowanej,

&

18.;%W

Rys, 11.

Spétczynnik wydajnosdci

stali szybkotnacej w za-

] 24,2%W, lezneéci od zawartoéci
[ } wanadu )

06 10

ey
[

Wspoiczynnik werasty wydajn.
:

S
N

14%W

3) podwyzsza wydajnosé, rys. 11. Wplyw ten
jednak zaznacza sie tylko przy malych
zawarto$ciach wolframu. Wzrost wydajnosci
18% W, przedstawiony na rys. 11, dochodzi
do 60% przy dodatku 1,6% V, podczas gdy
przy 24% W dodatek V nie ma wplywu na

wydajnosé. Z wykresu, przedstawionego na
. f
%V
61—\
’ \ Rys. 12.
12 N Ustosunkowanie sie za-
\ o warto§ci wanadu i wol-
08 ™ framu w celu uzyskania
\ najwyzszej wydajnosci
04 \ stali szybkotnacej 24),
012 % 20 U %W

rys. 12, odczytamy znéw, zZe pewien procent
wolframu mozna zastapi¢ wanadem w celu
uzyskania najwyzszej wydajnosci stali szyb-
kotnacej,

4) uodpornia stal szybkotnaca przeciwko odwe-
glaniu podczas zagrzewania.
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Dzigki tylu cennym zaletom nalezy zwracaé bacz-
ng uwage, aby ten sktadnik zawsze sie znajdowal
w stali szybkotnacej w dostatecznej ilosci,

Kobalt nalezy do najcenniejszych dodatkéw
stali szybkotnace;j:

1) podwyzsza przewodnos$é cieplna, dajac za$
moznos¢ latwiejszego odprowadzenia ciepla,
wybitnie podwyzsza wydajnoséé stali szybko-
tnacej.

Przy zawartosei W = 18 = 20% **) i wanadu

1,6 -+ 1% 18 kobalt pdwyzsza predkosé:

przy 5% Co o 109,
no 10% o 159,
W 16% ., o 20%

2) nieco podwyzsza temperature hartowania,

3) uodpornia stal szybkotnaca przeciwko sciera-
niu sie,

4) uodpornia lekko przeciwko odpuszczaniu.

Te cenne wlasnosci wystepuja jednak przy réw-

noczesnej obecnosci wanadu, _

Obok tych zalet duzy dodatek kobaltu wplywa
ujemnie, mianowicie:

1) twardosé stali nieco maleje,

2) w miare wzrostu zawartoéci kobaltu stal staje
sie krucha. Kruchoé¢ ta jednak staje sig
zmniejsza przez odpuszczenie stali do temp.
580—600"C. Dlatego tez stal z dodatkiem
kobaltu winna bezwzglednie podlegaé¢ od-
puszczaniu.

Zabiegi cieplne z narzedziami

ze stali szybkotnaceij ™).

1. Kucie: temperatura poczatkowa kucia ok.
1150°C (barwa jasno-zé6lta), temperatura koricowa
kucia ok. 900°C (26tto-czerwona). Ponizej tempera-
tury 900°C nie nalezy kué, gdyz powstaja rysy
i pekniecia wewnetrzne (wplyw chromu). Po prze-
kuciu dobrze jest narzedzie ulozyé w suchym, cie-
plym popiele i ostudzi¢ powoli, az do temperatury
otoczenia,

2. Wyzarzanie: temp. wyzarzania 870—
930°C (barwa jasno czerwona do zétto-czerwonej).
Stal nalezy opakowa¢ hermetycznie, nie dopuszcza-
jac powietrza, a po nagrzaniu do glebi pozostawié
w piecy, az do ostatecznego ostygniecia wraz z ple-
cem.

3. Hartowanie: podgrzewanie do hartowa-
nia winno by¢ uskutecznione w dwéch fazach:

I. powoli do temperatury 820—870°C w celu
zagrzamia do glebi,

II. szybko do temperatury 1250—1350°C, w za-
leznosci od zawartosci wolframu wahajacej sie od
14 do 25%.

W temperaturze hartowania stal szybkotnaca
winna pozostawaé krétki czas, a to z nastepujacych
powodéw: Ny

a) aby niknaé odweglenia,

b) aby uniknaé powiekszenia krysztatow,

¢) aby uniknaé obtapiania brzegéw.

Bezposrednio po zagrzaniu do tej temperatury
nalezy narzedzie ostudzi¢. W zaleznosci od ksztal-
tu i wielkoéci narzedzia studzi sig je albo w stru-
mieniu powietrza, albo w oliwie. Studzenie winno

odbywac¢ sie tyltko do temp. 150°C, poczym nalezy
narzedziu da¢ mozno$é swobodnego ostudzenia sie
na wolnym powietrzu, Jak wybitny wplyw wywiera
odpowiednia temperatura hartowania na okres trwa-
nia narzedzia — wskazuje przejrzyscie rys. 13

Q§

min
Narzgazie: stol szybkotngca 18%W

20| materja#: stol o wytrzym. 43kgfmm?
Ksztalt widra

gtebokasd widra  .g=7mm
posuw 4 =15mmyobr

[
predkodé skrawania V =437m/min

&7

T—okres trwania asfrza
S

5
/
[pmamammmemsnt™
0
1000 1100 1200 200 °C
: Temperatura hartowania
Rys. 13.

Zalezno$é okresu trwania narzedzia ze stali szybkotnacei
od temperatury hartowania 2).

Zbyt niska temperatura harlowania obniza w wyso-
kim stopniu okres trwania ostrza (wydajno§é na-
rzedzia).

4, Odpuszczanie: Przez odpuszczenie
usuwa sie naprezenia wewnetrzne i podwyisza cig-

or_ T ] _ =

Rys. 14. & =] L t%),

Zalezno§é twardosei stali §70 I %o_
; ° .
szybkotngcej od tempera- § e -

.. 60

tury odpuszczania i tem- = _

peratury hartowania 24). 500 300 500 700°C

Temperatura odpuszczanjo

gliwo$¢, a przez to zmniejsza wrazliwosé na ude-
rzenia, Nezaleznie jednak od tego, zaobserwowano
podczas odpuszczania stali szybkotnacej jeszcze in-
na cickawa wlasciwosé, mianowicie twardoéé stali
szybkotnacej, zahartowanej od odpowiedniej tempe-
ratury, roénie po odpuszczeniu do temperatury ok.
600'C, rys. 14. Pamieta¢ tez nalezy, ze stale szyb-
kotnace z dodatkiem kobaltu musza byé od-
puszczone.

Rozpoznawanie stali szybkotnacej i weglistej.”
Znamy trzy metody:

. Metoda iskier: stal weglista przytknie-
ta do tarczy szlifierskiej daje iskry obfite i jasno-
czerwone, natomiast stal szybkotnaca daje iskry
rzadkie i ciemnoczerwone.

II. Metoda ciezaru wiasciwego:

Jezeli wezmiemy pod uwage cigzary wlasciwe po-
szezegolnych skladnikéw stali szybkotnacej, to
przekonamy sie, Ze réznica cigzaru wlasciwego stali
szybkotnacej i stali weglistej jest znaczna. Ciezar
wlasciwy chromu wynosi 7,3, wanadu — 7,15, ko-
baltu — 8,42, molibdenu 13,4, 2 wollramu — 19,1,
Poniewaz najwiecej znajduje sie w stali szybko-
tnace] cieskiego wolframu, przeto cigzar wlasciwy
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stali szybkotnacej wzrasta w miare wzrostu zawar-
tosci wollramu,

Gdy ustalimy ciezar kawatka stali szybkotnacej
G, a nastepnie zwazymy tem sam kawalek, zanu-
rzony w wodzie, G., wéwczas wedlug prawa Archi-
medesa znajdziemy:

o o— Gl
{_‘ G1 — G2 \
gdzie 7 — ciezar wlasciwy stali szybkotnacej.

Ciezary wlasciwe stali szybkotnacej w zaleznosci

od zawartoéci wolframu przedstawia nam tabela 4.

TABELA 4.

Zawartosé wollframuw?/, | 5 10 14 16 | 18 | 20 | 22 | 24

Cigzar gatunkowy
stali szybkotna-
cej . ..

8,09/ 8,34| 8,55| 8,68| 8,78/ 8.9 9,02/ 9,15

III. Metoda chemiczna jest najpew-
niejsza, lecz ma te wade, Zze moze by¢ stosowana
tylko w laboratorjach chemicznych.

D. Metale twarde dzielg sie na dwie za-
sadnicze grupy: ') ¥)

I. metale twarde lejne,

II. metale twarde syntetyczne.

I. Metale twarde lejne. Nalezg tutai: stellit, lo-

hmanit, ticit, percit, lithinit, miramant. wal-
hramit, perdurum, arboga, acrit, cooperit, cel-
sit,
Wobec tego, ze wszystkie te stopy posiadaija
wspdélna bardzo wielka wade, a mianowicie sg
bardzo kruche, nie znajduja obecnie zastoso-
wania 1 nie bedziemy sie¢ nimi zajmowali.

II. Metale twarde syntetyczne. Naleza tutaj:
widia, carboloy, titanit, cutanit, ramet, stell-
ram, sintram, pansar, vivax, seco, thoran, dia-
mondit, volomit.

Szereg z nich zdobylo sobie juz w warszta-
tach mechanicznych prawo obywatelstwa. Wo-
bec tego, ze na temat widii znalazlem najwie-
cej literatury, przytocze niektére wlasciwoscei:

Widia: sklad chemiczny: 94% WC i 6% kobal-
tu (ok. 6% C, 88% W i6% Co).

Twardo$é: tabelka 5 przedstawia zestawienie po-
réwnawcze réznych materiatéw narzedziowych.

Wytrzymalo$é na zginanie podaje tabela 6.

Wytrzymaloéé na sciskanie widii wynosi: 413
kg/mm?®.

Modul sprezystosci £ == 60 000 kg/mm®,

TABELA 5.

Twardoé§é réznych materialéw narzedziowych,

. . Twardoéé Rockwella] Twardo$é Brinell-
Material narzedzia w skali Vickers'a

Zahartowana stal we-

glista . . . . . . 66 1053
Zahartowana stal szyb-

kotngea ., . . . . 58 790
Aerit . . . . . .. 68 1200
Widia . ., . . . . . 75 1450 (1280) *)
Titanit, . . . . . . - (1380) *)

*)  Wartosci te pobrano z lit. Nr, 19; reszta z ljt. Nr. 1,

TABELA 6.
Wytrzymaloéé na zginanie kg/mm2
Wytrzym, na zginanie .
‘Material narzedzia
przy 20 °C przy 800 °C
Zahartowana stal weglista . 350 8
Zahartowana stal szybkotngca 325 20
Acrit ~ 200 —
Widia i titanit . ~ 170 137
Przewodno$é cieplna widii 2 = 0,156 X 10-°

kal/l cm, 1°C, sek.'), podczas gdy dla stali wegli-
stej o zawartosci 0,8—1,5% C w zakresie femp.
20—200°C 1 = 0,085—0,102 X 10-° kal./1 cm,
1°C, sek. 1), a dla stali szybkotnacej 2 = 0,07 X
X 10-° kal./cm, 1°C, sek. Przewodno$é¢ wiec
cieplna widii jest wyzsza o przeszto 50% od prze-
wodnosci stali weglistej, a od stali szybkotnacej
przeszto dwukrotnie,

Titanit:") sktad chemiczny:
titanit ,G 1 GG" 6% C; 6% Co i 88% W,
titanit ,,U"8% C; Co; 12% Ti, reszta
wolframu.
Przewodnosé cieplna:
GiGG —1=0,19 X 10-" kal/1 cm, 1°C. sek.
U— 2=0,09 X 10-* kal/1 em, 1°C. sek.
Skoro zgruba zapoznaliémy sie z wlasnosciami fi-
zycznemi materialéw narzedziowych, rozpatrzmy,
jak te materialy zachowuja si¢ w miare wzrostu
lemperatury podczas skrawania. Rys. 15 obrazuje

°Br stal weglista
700 al szybkotngca
L INL saliit
Rys. 15. 600 AL
“\ T‘\
Zalezno$é twardoéci na- :§500 T .
dzi z réznych mate- >
rjv.e zi réznyc r.na e EMG \ N
rialdéw w zaleznosci od X \ \‘
temperatury panujgcej na 300 \ h
24 ;
ostr?u ). 200 \\ .
\ N
100 N

1IN
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te zaleznosé. Stal weglista dopuszcza rozgrzanie je-
dynie do temperatury ok. 250°C, poczem jej twar-
dosé gwaltownie spada i narzedzie staje si¢ przez
to bezuzyteczne. Stal szybkoinaca znosi znacznie
wyzsze temperatury (600°C) bez zbytnio szkodliwe-
go wplywu na twardo$é. Najlepiej jednak zacho-
wuja sie stopy lwarde (w danym wypadku stellit),
znosza bowiem bez zbytniego spadku twardosei
temp. do 900°C. Powyzej tej temperatury metale
twarde utleniajg sie i ostrze sie wykrusza. *?)
Analizujac wynik tego wykresu, w potaczeniu
z wykresem pokazanym na rys. 6, dochodzimy do
wniosku, ze w tych samych warunkach, to jest przy

*) Wartosci le otrzymalem od warszawskiego przedstawi-

cielstwa firmy ,Deutsche Edelstahlwerke A. G, Krefeld''.
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lym samym przekroju i ksztalcie widra, jak tez
1 tym samym okresie trwania narzedzia, predkosci
dopuszczalne dla poszczegolnych materjatow narze-
dziowych przedstawiaja sie nastepujaco: '*) )

Ust. wegl. : Ust. szybkotn.  Dwidia =1:2:1 “) . .. 13)

Dziwnem moze si¢ tylko wydawaé, ze pomimo
tego, ze stal szybkotngca znosi bez szkody dla twar-
dosci ostrza temperatury trzy razy wyzsze, anizeli
narzedzie ze stali weglistej, szybkos¢ jest tylko dwa
razy wyzsza., Zjawisko to nalezy sobie ttumaczyé
tem, ze stal szybkolngca ma gorsza przewodnosé
cieplna, a temsamem zniszczenie ostrza w narze-
dziu ze stali szybkotnacej nastepuje szybciej, anize-
liby to mialo miejsce, wowczas gdyby stal szybko-
tnaca miala taki sam spétczynnik przewodnosci
cieplnej, jak stal weglista. Podobnie nalezy sobie
Humaczyé zjawisko silniejszego wzrostu predkosci
skrawania w narzedziu z nasadka widii. Widia
jest bowiem lepszym przewodnikiem, anizeli stal
weglista o ok. 50%, a ponadto wymiana ciepta mie-
dzy rozgrzanym narzedziem i otoczeniem, zgodnie
z zasadami przechodzenia ciepla, przy wyzszej réz-
nicy temperatur jest znacznie intensywniejsza,
a tem samym doprwadzenie narzedzia do wyso-
kiej temperatury jest trudniejsze.

Podczas skrawania drobnych wiéréw (gladzenie)
nie nalezy stosowaé¢ nadmiernie wysokich predko-
Sci skrawania, zwlaszcza tam, gdzie materiat obra-
biany dziata szlifujaco, jak np. naogél materiaty
lane, zawierajace magnan, cementyt i stwardniate
skladniki. Nawet podczas gtadzenia miedzi i twar-
dej gumy nie decyduje o stepieniu ostrza samo roz-
grzanie, lecz zeszlifowanie **). Dlatego tez prze-
strzega Schlesinger przed zbyt wygérowanymi pred-
kosciami, przekraczajacymi 600-—~700 m/min, Moz-
na bowiem woéwczas ponieéé podwéding strate: raz
dlatego, Ze zmniejszaja sie szanse zachowania $ci-
stego wymiaru, a poza tym dlatego, ze konstrukcije

Rys. 16. Ksztalt ostrza noza.,

i utrzymanie w sprawnosci maszyn pracujacych przy
nadmiernie wysokich predkosciach, jest niezmier-
nie utrudnione.

**) Powyisze proporcje obowiazuja dla stali szybkotna-
cej o zawartosci wolframu 16—18%. Stal szybkotnaca o in-
nym skiadzie dopuszcza inne spétczynniki proporeji, zgodnie
z wykresami przedstawionemi na rys, 10, 11 i 12 i z uwzgled-
nieniem wpfywu kobaltu.

Ksztalt ostrza. Dotychczasowe badania
wykazaly, ze ksztalt ostrza nie ma wplywu na pred-
kos¢ skrawania*). Nalezy jednak zwrécié uwage,
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ze przez ksztalt ostrza rozumieé¢ nalezy wielkos§é
katow o, B i1, rys. 4 i 16, Poniewaz jednak od
ksztaltu ostrza zaleza wybitnie opory skrawania,
wiec tez i na predkosé skrawania nie moze to pozo-
staé bez wplywu. Praca bowiem toczenia nie opiera
sie jedynie na sile odginajacej, lecz rowniez na si-
tach potrzebnych do oddzielenia, sttoczenia i obcie-
cia elementéw widra, a poza tym na sitach tarcia,
ktére wystepuja miedzy grzbietem ostrza i przed-
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Rys. 18.

miotem, jak tez miedzy piersia narzedzia i widrem.
Im wigksze wiec bedg opory, tem wigksze wystapia
sily tarcia i szybsze rozgrzewanie si¢ ostrza.
Chtodzenie Cieczchlodzaca ma za zadanie:
1) chlodzié narzedzie,
2] przez smarowanie zmniejszaé tarcie, wystepu-

*} Nr. literat. 14, str. 38; 32, str. 1281,
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jace miedzy narzedziem, przedmiotem obra-
bianym i zdejmowanym wiérem,

3) chronié powierzchnie obrabiana przed rdze-

wieniem.

Ponadto jednak od dobrej cieczy chlodzacej wy-
maga, sie:

4) dlugolrwalosci podczas magazynowania,

5) dobrej emulsyjnosci,

6) nieszkodliwos$ci dla organizmu ludzkiego.

Jako srodki chiodzace stuza: woda, roztwér so-
dy, woda mydlana, oleje mineralne i organiczne (ro-
$linne: olej rzepakowy, rycynowy; zwierzece: ko-
§ciany), a poza tym roztwory tluszczéw i emulsje
w wodzie, wreszcie przy obrébce metali lekkich sto-
suje sie nafte, terpentyne i spirytus **).

Badania przeprowadzone na temat wplywu chio-
dzenia 7)) *2) %2} ustalily, ze dobre chlodzenie,
rys. 17

1) albo dozwala na podwyzszenie predkosci skra-

wania przy niezmienionym okresie trwania na-
rzedzia, rys. 18 %),

2) albo powoduje wzrost okresu trwania narze-

dzia przy V == const., rys. 171 19,

3) lub wreszcie umozliwia zamiane narzedzia na
mniej wartosciowe, a tem samym tarnsze. Zachodzi
to przy ograniczeniu ze strony maszyny, ktéra nie
dozwala ze wzgledéw konstrukcyjnych na zbyt wy-
sokie predkosci,

Z wykreséw pokazanych na rys. 17, 18 1 19 wyni-
ka, ze wielko§é wzrostu predkosci, czy tez okresu
trwania narzedzia zalezy od ilosci cieczy chlodza-
cej. Z rys. 19 widaé, ze stosowanie cieczy chiodza-

**) Wiele na ten temal mozna znales¢ w podrecznikach:

K. Gottwein: Kiihlen und Schmieren bei der Metallbearbei-
tung V. D. L. Verlag 1928, w artykule W. Reichel: Schneid —
und Bohréhle fiir die Metallbearbeitung M. B. 1933 (61 str.);
W. Reichel: Schneidfliissigkeiten fiir die Werkzeugmachi-
nen W. M. 1932 (411 str.). Ponadto zas w spisie literat. pod
Nr. 1, 7 i M. S. O. Mitteilungen 1928, zeszyl 12.

Inz. W. GARNYSZ

O koniecznoéci opracowywania planéw zabudowy

tychczas planéw zabudowania, a mimo to

rozbudowuje sig w przys$pieszonym tempie.
Stan taki nietylko wprowadza chaos w programie
rozwoju, lecz powaznie hamuje rozped sit Zywot-
nych szerzac niepewnos$¢ stanu posiadania.

Realizowanie zamierzen bez ustalonego planu za-
budowy to tak — jak wznoszenie domu bez pro-
jektu, muruje sie¢ $ciany — nie wiedzac gdzie beda
wejscia i schody.

Taki stan rzeczy moze ostatecznie istnie¢ w dobie
obecnej skurczonego do minimum zycia gospodar-
czego; lecz z chwilg wyjscia z impassu — brak pro-
graméw rozbudowy stanie sie przyczyna katastro-
falnego zametu.

Najwyzszy wiec czas zajaé sie powaznie tym za-
gadnieniem i raz na zawsze ustali¢, Zze w ciagu
najblizszych okoto 5—8 lat wszystkie osiedla w

Znaczna cze$é miast polskich nie posiada do-

cej w ilosci wigkszej od 15 litréw na min jest pra-
wie bezcelowe. Oczywiscie obowiazuje to tylko
skrawania za pomoca nozy tokarskich i strugarskich,
jak tez wiercenia i {rezowania. Inaczej sprawa sie
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przedstawia przy szlifowaniu, gdzie ze wzgledu na
jakos¢ powierzchni i doktadno$é wykonywanej ro-
boty ilosé cieczy chtodzacej winna wynosi¢ 75—100
litréow na min, a w niektérych szlifierkach 150—200
litréw na min. **),

71.1/711.16

Polsce winny posiada¢ w tekach dobrze przemysla-
ne programy zabudowy, facznie z planami. -

Przyczyna brakow planéw zabudowy jest zty stan
linansowy. miast i konieczno$¢ wykonania wstgp-
nych studjow pomiarowych, znacznie drozszych od
wlasciwych planow. Plany pomiarowe winny by¢
sporzgdzane bezposrednio przed opracowaniem pre-
jektu zabudowy, gdyz nawet po uplywie roku staja
sie coraz mmniej aktualne, zZycie bowiem nie stoi w
miejscu i nowo powstajace budowle musza byé¢ stale
na tych planach nanoszone.

Szereg miast jest w posiadaniu planéw pomiaro-
wych z przed kilku lat, lecz nie moze przystapi¢
do sporzadzenia projektéow zabudowy z powodu po-
waznych zmian, jakie w stanie faktycznym nastapity.

Sporzadzenie planéw zabudowy oraz planéw po-
miarowych nie moze wiec byé rozdzielane i winno
by¢ ujete w ramach jednolitej akeji.
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W dobie kryzysu niewiele miast moze si¢ zdoby¢
na znaczny jednorazowy wydatek, zwigzany z kosz-
tami sporzadzenia tych planow.

Wytwarza si¢ wige taki slan rzeczy, ze z jednej
strony miasta, nie majac ustalonych programow,
popelniajg coraz wigcej btedow w swej polityce go-
spodarczej, z drugiej strony mlode zastepy sil ur-
banistycznych, pelnych checi do pracy nad polep-
szeniem jutra i realizowania zamierzen tej nowej
galezi nauki wegetujq bezczynnie lub odrabiaja obce
ich upodobaniom czynnosci biurowe.

" A tymczasem sprawe daloby sie rozwiazaé zu-
pelnie latwo, tworzac specjalny fundusz, nawet bez
pomocy linansowej Parnstwa. '

Miasta dadza sie¢ podzieli¢ na trzy kategorje:
1) nie majace ani planéw zabudowy ani planéw po-
miarowych, 2) bedace w posiadaniu planéw pomia-
rowych wymagajacych uzupelnienia, 3) miasta, kt6-
re juz sporzadzily plany zabudowy.

Na podstawie wytycznych zwiagzku urbanistow,
oraz stawek mierniczych mozna juz obecnie, propor-
cjonalnie do powierzchni, ustalié¢ koszt sporzadze-
nia tych planéw.

Przyjeta kwote mozna rozdzielié na sktadki mie-
sigczne, tak aby calkowita naleznosé mogla byé
splacong przez miasto w ciggu piecin — o$miu lat;
tak obliczona stawka minimalnie obciazy budzet da-
nego miasta i bedzie mogta by¢ z tatwoscia pokryta.

Utworzony fundusz planéw zabudowy maglby po-
zwoli¢ ma zorganizowanie stalego biura projektow,
przy czym w pierwszej kolejnosci bylyby opracowy-
wane miasta posiadajgce plany pomiarowe, a pozo-
stale wedtug kolejnosci ustalonej droga losowania,
wzglednie stosownie do nasilenia rozwoju Zycia
przemystowego.

Mozliwe, Ze w pierwszym roku, biuro to wymaga-
foby pomocy finansowej Parstwa, jednak tylko w
postaci krétkoterminowej pozyezki, bez zadnych
stalych zapomédg bezzwrotnych.  Zaleta takiej or-
ganizacji byloby zjednoczenie wszystkich zdolnych
urbanistéw i uzyskanie przez to moznosci odbywa-
nia wspélnych dyskusyj i narad nad rozwiazywa-
niem aktualnych zagadnien; zawsze jednak kazde
miasto musialoby mieé swego generalnego referen-
ta obdarzonego duzymi petnomocnictwami, gdyz w
urbanistyce jakakolwiek chwiejno$é decyzyj fatal-
nie wplywa na bieg zasadniczej mysli.

Moznaby tu wprowadzié rowniez zasade opraco-
wywania projektow parami dobranych sil, z decy-
dujacym glosem w razie rozbieznosci zdan naczel-
nego urbanisty, cieszacego sie pelnym zaufaniem
wladz zatwierdzajacych dane projekty, przy czym
projekty te w otéwku winny byé¢ wykreslane obo-
wiazkowo przez projektodawcow (a nie przez ry-
sownikow).

Wstepne studja mogltyby byé przeprowadzone na
miejscu podczas sporzadzania planéw pomiaro-
wych.

Poniewaz na opracowanie projektu przecietnego
miasta potrzeba okoto 6 miesigey, a na pomiary wy-
starczy okolo 4 miesiecy — sporzadzenie obydwu

planéw zajetoby okoto 1 roku, przy czym projekty.

bylyby wykonywane rowniez w okresie zimowym.
Dla unikniecia niebezpiecznej dla réwnowagi bu-
dzetu zasady gai miesiecznych — mozna byloby

wyplaca¢ honorarjum tylko akordowo, trzymajac
si¢ np. 75% normy przyjelej dla danego miasta
kwoty, przyczem pozostate 25% mogloby byé prze-
znaczone na utrzymanie kierownika, pokrycie kosz-
tow rozjazdow oraz koszty administracyjne,

Pozostaje jeszcze do oméwienia kwestja procedu-
ry w postepowaniu przy wykonywaniu tych planéw.

Obowiazujace obecnie ustawy budowlane byty pi-
sane z mysla o bardzo wysokim poziomie kultural-
nym wladz samorzadowych,

Doswiadczenie wykazuje jednak, ze organa
uchwalajace (rady miejskie), nie zawsze chea
traktowa¢ sprawe z punktu widzenia dobra ogol-
nego.

Ustawowe postepowanie prawne bylo dotychczas
bardzo zawile i wymagalo tegiego prawnika, stoja-
cego na czele akcji, gdyz najmniejsze uchybienie
powodowalo uniewaznienie calej procedury i zmu-
szalo do wszczynania sprawy od poczatku.

W ogolnosci, o ile przewodniczacy gminy nie uzy-
wal ze swej strony wszelkich mozliwych sposobow—
zmierzajacych ku przyspieszeniu postepowania,
sprawa moglaby sig przewlekaé¢ cale lata, uniemo-
zliwiajac w rezultacie wprowadzenie w Zycie nawet
zatwierdzonych projektéw, gdyz wznoszenie budo-
wli na terenach spornych mogto byé zawieszone tyl-
ko na okres 2-ch lat {obecnie 3-ch).

Krétko méwiac, taki stan przejéciowy w okresie
sporzadzania planéw zabudowy jest dla zycia go-
spodarczego szkodliwy, a wszelkie zmiany w zamie-
rzeniach regulacyjnych sa wprost zabéjeze.

Dla intereséw danego miasta znacznie bedzie ko-
rzystniej, gdy o jego zamierzeniach zadecyduje je-
den bezstronny, a madry i fachowo wyksztatcony
organ, w postaci jednolitego dla calego padstwa —
biura regulacji,

Biuro to wezmie pod uwage nie tylko mozliwosci
rozwoju danego miasta z punktu jego intereséw, lecz
i— ogolnego dobra Paristwa. e

Czynnikiem kontrolujacym bylaby tu zatwierdza-
jaca wladza budowlana, réwniez jednolita dla cale-
go obszaru, a wiec wladza Ministerstwa Spraw We-
waetrznych, pod warunkiem, Ze orgamem dorad-
czym tej instytucji bedzie osoba o bardzo wysokich
kwalifikacjach fachowych.

Takie sprowadzenie do minimum organéw wyko-
nawczych — pozwolitoby na unikniecie przewleka-
nia postepowania prawnego oraz zaoszczedziloby
niepotrzebnych zwrotéw projektow do przerobki,
gdyz nawet niezbyt dobry, a ustalony raz na zawsze
plan, jest stokro¢ lepszy od chwiejnego i zmiennego
stanu.

Formalnosci dalyby sie wtedy sprowadzi¢ do
wyjazdu na miejsce zabudowy danego referenta biu-
ra projektow, nawet razem z kierownikiem, przestu-
djowania na miejscu zamierzen i wystuchania po-
stulatéw czynnikow miejscowych (zarzady miejskie
i zainteresowane wtadze), sporzadzenia juz w biu-
rze projektu w otéwku z podmalowaniem akwarel-
ka, i wystania tego projektu do przejrzenia ma miej-
sce, po uprzednim uzyskaniu ogélnej aprobaty wia-
dzy zatwierdzajacej.

Zarzady miejskie w trakcie sporzadzania szkicu,
zawiadomilyby o wszczeciu postgpowania ludnos¢
oraz wladze zainteresowane (wojsko, zarzady drég
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wodnych, kolei i t. d.), podajac lermin wywieszenia
projektu do przejrzenia.

Osoby oraz wtadze zainteresowane, lacznie z Ra-
da Miejska, winnyby w ciagu jednego miesigca zlo-
2y¢ sprzeciwy, przy czym niezlozenie takiego sprze-
ciwu, oznaczaloby zupelna aprobate zamierzen.

(Wazna rzecza byloby tu uregulowanie stosunku
z innemi wladzami np. z koleja, g¢dyz czynniki de-
cydujace nie zawsze urzeduja na terenie danego
miasta i stad mogloby powstaé przewlekanie spra-
wy).

Po uptywie miesiaca projekt szkicowy tacznie ze
zlozonemi sprzeciwami wraca do biura regulacji
i jest poprawiany lub nie, zaleznie od uznania refe-
renta.

Poprawiony projekt jeszcze narysowany oléw-
kiem sktadany jest wltadzy zatwierdzajacej lacznie
ze sprzeciwami i wladza ta, przy spoludziale przed-
stawicieli zainteresowanych ministerstw z glosem
doradczym, nieodwolalnie zatwierdza projekt, de-
cydujac o uwzglednieniu sprzeciwéw.

Zatwierdzony projekt wraca do biura, gdzie jest
wykre§lany tuszem; a w trakcie tego wiadza za-

Inz. J. MIROWSKI

(wierdzajaca przygolowuje dekret Pana Prezyden-
la z moca ustawy (na podstawie stalego w tych
sprawach petnomocnictwa sejmu), nadajacy dane-
mu miastu plan zabudowania wraz z przepisami
miejscowemi.

W ten sposéb wszelkie odwolania lub checi oba-
lenia postepowania prawnego, jak rowniez protesty
wladz zainteresowanych niezawsze poparte znajo-
moscia zasad urbanistyki, gdyz wszystkie urzedy nie
moga mieé¢ fachowcow w lych sprawach — okaza-
tyby sie nieistotne, gdyz cbala¢ ustawy nie moina,
a sprawa regulacji bylaby raz na zawsze ustalona,
przy czym cale postepowanie prawne — lacznie
z opracowaniem projektéw i pomiaréw trwaloby
okoto jednego roku.

Realizowanie tych planéw, oraz postepowanie

" scaleniowe i przeksztalcenie posesyj mogloby na-

stapié¢ w przyszlo§ci, w miare potrzeby i posiadania
funduszéw; najwazniejsza jednak sprawa wlasci-
wego usytuowania nowopowstajacych budowli oraz
budowy przyszlych urzadzen miejskich bylaby ure-
gulowana.
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Obrabiarki do metali na WMEL.

rzemyst metalowy i elekirotechniczny jest
P ymiernikiem stanu uprzemyslowienia kraju".

W tak jedrnych, zwiezlych stowach Pan Pre-
zydent, profesor Ignacy Mo$cicki, scharakteryzowal
wielkie znaczenie dla zycia gospodarczego tego
przemystu, ktérego pokaz uskuteczniony zostal na
obecnej wystawie. Ma ona wykazaé, Ze w istocie
przemys! ten nieodzowny jest dla wszystkich na-
szych poczynan wytworczych. Jego podstawowym
zagadnieniem jest wytworzy¢ narzedzie pracy, poje-
te jako narzedzie samo w sobie i jako maszyna, na-
rzedziowa, zwana inaczej obrabiarka. Wystawa win-
na wykaza¢ coémy na tem polu osiggneli w ciagu
ostatnich 10-ciu lat.

Przemyst obrabiarkowy ma swoja piekna trady-
cje w Polsce. Skromna tablica na stoisku Grupy
Wytwérni Obrabiarek do Metali wskazuje zale-
dwie kilka przyktadéw maszyn, jakie przed wojna
budowata fabryka ,,Gerlach i Pulrf’, calkowicie
przez okupantéw rosyjskich wywieziona do Char-
kowa. Egzystuje jednak piekny =zbidor fotografij
maszyn budowanych w tej wytwérni, ktéry dla mo-
nografji przemysiu obrabiarkowego ma doniosle
znaczenie i §wiadczy, ze to co jest obecnie zrobione,
jest przedewszystkiem w znacznym stopniu odiwo-
rzeniem przeszlodci.

Gdy przed 10-ciu laty odbywal si¢ pierwszy zjazd
inzynieréw mechanikéw polskich, w hali Politech-
niki Warszawskiej z inicjatywy przedwczesnie zga-
sfego §. p. profesora Henryka Mierzejewskiego,
urzadzony byt pokaz tego nowego poczatku odbu-
dowy wytwdrczoéci obrabiarek, po catkowitem zni-
szczeniu naszego dorobku przedwojennego. Z my-
sla, ze sprawdzié¢ bedziemy mogli, co po 10-ciu la-
tach dokonamy, byt ten pokaz urzadzany, Tablica

na stoisku Grupy Wyiwérni Obrabiarek daje na to
wyjasnienie, a choé inna tfablica wykazuje na jak
skromnym poziomie stoimy, to jednak wazniejsze
sa nie liczby bezwzgledne, ile szybko$é postepu.
Chlonnosé naszego rynku jest jeszcze niepomiernie
mata i wynosi okolo 35 groszy wartosci obrabiarek
na glowe ludnosci, gdy w Niemczech szacuje sie na
4 zlote, a w Stanach Zjednoczonych dochodzi do
8-miu zlotych. Fabryk, ktére catkowicie lub cze-
§ciowo, ale stale po$wiecaja sie budowie obrabiarek
nie jest wiele. Z mich 7 ztaczone sa w odrebmna gru-
pe przy Polskim Zwigzku Przemystowcéow Metalo-
wych,a mianowicie: J. John Sp, Ake, w Lodzi, Wia-
dystaw Paschalski — Warszawa, ,,Pionier” Sp. z o.
0. — Warszawa, (ktéra niestety swoich wyrobéw na
Wystawie nie pokazala), ,,Stowarzyszenie Mecha-
nikéw z Ameryki” Sp. Akc., — Pruszkéw i Poreba,
wITtocznie i Maszyny Pomocnicze” — Warszawa,
»Wiepofana” Sp. Akc. — Poznati i L. Zieleniewski
i Fitzner-Gamper — Sp. Akc, fabryka w Dabrowie
Gorniczej. Po za tem w dziale obrabiarek widzimy
firmy: W.Krusche i S-ka — Pabjanice, B-cia Lan-
ge—1.6d2, Inz. K. Nadolskii W. Mlodecki — War-
szawa, ,,Moc” Sp. Akc. — Warszawa, Emil Twer-
dy — Bielsko i F-ka Trakéw i Maszyn do Obrébki
Drzewa, dawiej C. Blumwe i Syn — Byd-
goszcz.,

Pézniejszej ocenie pozostawiamy charakterystyke
programéw i przedstawionych eksponatéw, zazna-

“czyé jednak juz teraz musimy ze kazda z fabryk

pokazala modele zaspakajajace calkowicie wspol-
czesne wymagania, modele ktére wyszly z warszta-
tow przed rokiem zaledwie lub pokazaly sie na
wystawie po raz pierwszy, Wiele z nich przedsta-
wia konstrukcje wlasne, ktére zdaly juz egzamin
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pracy, §wiadczac bezwzglednie o wysokim poziomie
kultury mechanicznej warsztatéw,

Wytwérnie obrabiarek pokazaly dogé szeroki
program od prostych maszyn do najwigcej skompli-
kowanych automatow. Tylko ciezkie maszyny, kto-
rych ze wzgledu na budynek wystawowy nie moz-
na bylo umiesci¢ zastapione sa fotografjami. Asor-
tymenty poszczegdlnych fabryk wykazuja tendencje
do specjalizacji, co bezwzglednie jest objawem do-
datnim. Tylko w tokarkach widzimy produkcje po-
wtarzajaca si¢ w kilku wytworniach, ale tokarka
jest maszyna, ktérej zapotrzebowanie wynosi 50%
calosci. Przedsltawione sa typy wspoiczesnych
szybkobieznych tokarek, Widaé duze rozszerzenie
typow frazarek, wiertaczek i szlifierek, miedzy kto-
remi jest nowy typ bezklowe;j szlifierki do watkow.,
Demonstrowane sq automaty do wyrobu amunicji,
papierosoéw iinne.

Caloksztalt budowy obrabiarek dopelniaja w in-

nych pawilonach maszyny budowane w kraju, a po-
kazane jako sposob produkcji wystawianych objek-
tow. Do nich zaliczy¢ trzeba w pierwszym rzedzie
frezarke do nacinania zebow kot, wykonana przez
warsztaty szkolne Wyzszej Szkoly Mechanicznej.

Smialo mozna sie spodziewaé, ze pokaz obrabia-
rek na Wystawie zwréci na nie uwage szerszych
sfer, i zapocza,twkuj\é wzrost zapotrzebowania na ma-
szyny budowane w kraju, a przez to przyczyni sie
do wzmoenienia tej trudmej galezi przemystowej.

Nie mozna zapominaé, ze fabryka obrabiarek jest
zaktadem, ktory praktycznie doksztalca rzemie$lni-
ka i technika warsztatowego i przyczynia sie¢ wigcej
niz inne wytwdrnie mechaniczne do podniesienia
ogblnego poziomu kultury warsztatu mechaniczne-
go w kraju. Ta jego cecha jest szczegblnie wazra
dla rozwoju uprzemystowienia kraju.

629.123.2 ,Queen Mary"

,Queen Mary’ najwiekszy okret $wiata
i walka o ,btekitng wstege Atlantyku”

Przed kilku miesiagcami zostal spuszczony na wode,
a w maju b. r. odbyl pierwsza podr6z do Stanéw
Zjednoczonych z nadziejg zdobycia ,bigkitnej wstegi” Atlan-
tyku najwickszy kolos morski Queen Mary. Budowa roz-
poczeta 1-go grudnia 1930 roku w stoczni John Brown
w Clydebank (blisko Glasgowa), podobnie jak budowa
Normandie, byta dzietem i zbiorowym wysitkiem calego na-
rodu. Nadzieje pokiadane w ‘Queen Mary na zdobycie
»blekitnej wstegi” poczatkowo zawiodly. Normandie nadal
pozostala najszybszym
okretem pasazerskim
$wiata, przebywajac w
maju 1935 roku prze-
strzen Cherbourg —
New Jork wynoszaca
3158 mil morskich w
ciagu 4 dni 3 godzin 5
minut z szybkoécia
$rednia 30,31 wézléw,
gdy tymczasem Queen
Mary te sama droge
przebyla w ciagu 4 dai
12 godzin 24 minu-
ty z szybkoscia ére-
dniag 29,12  wezl6éw.
Dopiero w koricu sier-
pnia  roku biezace-
go Queen Mary zdoby-
ta upragnione pierw-
szefistwo, przebywajac ocean w ciggu 3 dni 23 godz. 57 min
i osiagajac predkosé 31,04 weziow.

Walka o blekitna wstege Atlantyku datuje sie do 1840 r.
kiedy to statek angielski Brifannia zdobyt ja poraz pierwszy,

Rys, 1.

uzyskujac s$rednig predkosé 8,19 wezlow, a wigc prawie
cztery razy mniejsza, niz ostatnio uzyskapa $rednia pred-
ko§é Queen Mary. W nastepnych latach érednie uzyskane
predkosci powoli ale stopniowo wzrastaja, przez caly wiek
dziewietnasty blekitna wstega nalezy prawie wylacznie do

Widok Queen Mary podczas jazdy prébnej.

Anglji. Dopiero w ostatnich latach na pierwsze miejsce wy-
suwaja sie Niemcy, raz Wlosi i ostatnio poraz pierwszy
zdobyli ja Francuzi, oddajac ponownie Anglikom.

Wymiary tych dwéch najwickszych okretéw, Normen-
die i Queen Mary. sa prawie identyczne, jezeli natomiast
chodzi o rozwiazania techniczne, toc Queen Mary jest przed-
stawicielky klasyczna okretow dawniejszych, tylko o zwigk-
szonych znacznie rozmiarach i szybkosci, bez zasadniczych
inowacyj technicznych, gdy tymczasem Normandie zaréwno
w linii zewnglrznej
jak i konstrukecji
napedu $rub jet cal-
kowicie okretem no-
woczesnym. Iniynie-
rowie " francuscy zre-
zygnowali z ustalo-
nych przez tradycie
koncepcyj i+ wprowa-
dzili nowe rozwia-
zania, ktére w prak-
tyce okazaly si¢ bar-
dziej szczefliwe od
dawniejszych, co
si¢ przede wszystkim
przejawia wprowa-
dzeniem na Norman-
die po raz pierwszy
redukcji obrotéow éru-~
by w stosunku do
turbiny zapomoca
przekiadni elektirycznej, Co si¢ tyczy urzadzenia wewnetrz-
nego obu okretéw, to zaréwno Normandie, jak i Queen Mary
odznaczaja sie¢ najdalej posunietym luksusem.

Queen Mary posiada urzadzenie dla trzech klas pasa-
zerskich: ,Cabin class” odpowiadajace klasie pierwszej,
kabiny turystyczne, dawniejsza klasa druga i kabiny trze-
ciej klasy.

Kabiny pierwszej klasy i turystyczne urzadzoune sa z naj-
dalej posunigtym komfortem, zapewniajac podrézaym maxi-
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Przebieg walki o btekitng wstege w latach
1840 — 1936.

Rok Przy:)r:::.l:l'flnoéé Nazwn Szybl;z;i:ié:vednm
1840 | Angielski Britannia 8,19
1848 | - v Europa 11,41
1851 |Stany Zjedn. Pacific 13,02
1852 " Arctic 13.21
1856 | Angielski Prersia 13,90
1894 " Lucania 21,95
1898 | Niemiecki |Kaiser Wilhelm der Grosse 22.47
1900 . Deutschland 23,36
1907 | Angielski Mauretania 23,69
1924 . Muauretania 26,25
1929 | Niemiecki Bremen 2791
1933 V. Bremen 28,51
1933 | Wtoski Rex 28.92
1935 | Francuski Normandie 30,31
1936 | Angielski Queen Mary 31.04

Dane porownawcze Queen Mary
i Normandie.

Nazwa statku Queen Mary Normandie
Calkowita diugoéé¢ m 310,74 313,73
Szerokoé¢ m . 35,96 35,90
Wysokosé poldadu spacero-

wego m 28,19 28
Wysokosé od kilu do wierz-

choltka masziu m . 71,32 73,25
Gleboko§¢ zanurzenia m 11,81 11,16
Pojemnoé¢ brutto tonn . 80773 821779
Pojemno&é netto tonn 34118 36472

" Ilo§¢ pomostow. . . . 12 11

Liczba pasazeréw z zaloga 3240 3265

Liczba pasazer6w: :
" " i klasa . . 716 829
" " lurystyczna 784 689
" " 3 klasa . . 519 404

Zatoga . , . . . . . . . 1101 1345

mum wygody, kiéra zreszty prawie w caloéci zapewnia na
Queen Mary i klasa trzecia. Prawie kazda kabina klasy
pierwszej ,,Cabin class” posiada wylaczna fazienke. W urza-
dzeniu wnetrz kabin géruje przede wszystkiem skéra; metal

Rys.

2. Widok maszynowni.

zupelnie jest niewidoczny. Salony, sale jadalne i palarnie
urzadzone sy z najwigkszym przepychem zapewniajac pa-
sazerom mnajwielsza wygode i posiadajac, jak wszystko
zreszta na tym okrecie, wyjatkowo wielkie rozmiary.

W sali jadalnej pierwszej klasy znajduje sie 815 miejsc,
a wymiary jej wynosza: dlugos¢ 48,75 m, szerokos¢ 35,96 m,
wysokosé 9 m (na Normandie 80 m, 13 m i 8,25 m}. Wymiary
calonéow: dlugo$é 29 m, szerokosé 21 m i wysokosé 8 m.
Salon jest zaopairzony w scene teatralna, moze sluzy¢

Rys. 3. Widok kotlowni.

rowniez jako sala kinowa. Sale ogélne lklas: turystycznej
i trzeciej posiadaja réwniez ogromne rozmiary,

Okret ma cztery .stacje radiowe nadawcze i 8 odbior-
czych. W kazdej kabinie pierwszej klasy znajduje sig tele-
fon tak zainstalowany, ze mozna bezpoérednio prowadzié¢
rozmowe telefoniczno-radiowa z Europa lub z Ameryka.
Cztery $ruby czteroskrzydlowe o cigzarze po 35 tonn, po-
ruszane sa za pomocg turbin parowych, ktérych moc cal-
lcowita siega 200000 KM. Jest to najwieksza moc maszyn
zainstalowanych dotychczas na statku. Kotly na pare prze-
grzana do temperatury 371" i pod cisnieniem 25 kg/em?®
opalane sa rops. Wal napedny $ruby wazy 100 tonn i prze-

Rys. 4.

Jeden z gidwnych skroplaczy.’

wyZzsza wymiarami wszystko, co dotychczas w tej dziedzinie
zbudowano. Trzy kotwice waza po 16 tonn, 15 dZwigow
elektrycznych Vickersa przeznaczono do ladowania to-

waréw, poza tem do uzytku wewngtrznegs okret posiada
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sze$¢ dzwigdw, z ktorych kazdy zaopatrzony jest w silmk
elektryczny mocy 216 KM,

Urzadzenia kuchni naleza do najbardziej nowocze$nych
i prawie wszystkie aparaty kuchenne sa ogrzewane pra:
dem elektrycznym, z wyjatkiem tych, ktére stuza do pie-
czenia na ruszcie. Te ostatnie ogrzewane sa weglem. Trzy
piece piekarskie sa roéwniez zelektryfikowane, jak i piece
do ogrzewania kabin.

Co sie tyczy wentylacji, to i pod tym wzgledem osig-
gnigto wysoki poziom doskonaltosei. Dla zapewnienia do-
plywu swiezego powietrza, do salonéw, sal jadalnych i pa-
larni sluzy 260 wentylatoréw, ktérych silniki elektryczne
rozwijaja moc calkowitg 1400 KM. Calkowita dlugoéé prze-
wodéw wentylacyjnych wynosi 60 km, a objetosé powietrza
przeplywajacego przez nie przekracza 3 000 000 m?*godz,

Dzicki specjalnemu urzadzeniu pasazerowie Lkabin moga
dowolnie regulowaé¢ wilgotnosé powietrza i temperaturg
w kabinach. W salonie, ktéry stuzy jednoczesnie jako sala
kinematograficzna, powietrze odswieza sie automatycznie
w ciagu dwoch i pol minut. W salonach i salach jadalnych
znajduje si¢ poza tym urzadzenie, pozwalajace regulowaé

wilgotno§é powietrza.

Energji elektrycznej dostarcza siedem pradnic mocy po
1300 kW przy napieciu 225 V. Poza tem na pokiadzie gor-
nym znajduja si¢ duze pradnice pomocnicze
75 kW, napedzane sinikami Diesel'a.

mocy po
Wydajnosé energji
elektrycznej moze byé zwiekszona o 25% w ciggu dwoéch
godzin, a o 50% na przeciag pigciu minut.

Urzadzenia zabezpieczajace od pozaru uwzgledniaja
wszystkie najnowsze zdobycze w tej dziedzinie. Mnieiszn
jednak ostroznosé zachowali konstruktorzy Queen Mary,
niz inzynierowie francuscy na Normadie. Na wypadek

uszkodzenia statku, czy innej katastroly, Queen Mary za-

opatrzona jest w 24 lodzie ratunkowe, z ktorych kazda po-
siada silnik dwucylindrowy Diesela mocy 18 KM,

Rys.

5. Przekladnia zebata.

Jezeli do tego dodamy, Ze okret posiada doskonale
urzadzone plywalnie, sale gimnastyczne, korty tennisowe,
to bedziemy mieli lepszy i pelniejszy obraz urzadzen, ktore
zapewniaja pasaZerom takie spedzanie zycia przez kilka
dni na okrecie, jakie zapewni¢ moze tylko najlepszy hotel
na ladzie. Armatorzy Queen Mary i Normandie w celu uni-~
knigcia wzajemnej konkurencji zawarli porozumienie i obec-
nie te dwa najwieksze na swiecie okrety lkursuja miedzy
Hawrem i Nowym Jorkiem na przemian co dwa tygodnie
hez wzgledu na stan pogady.

F. £.

FELIETON GOSPODARCZY

Ewolucja gospodarcza i spoteczna

w Stanach Zjedn. Am. Péin.

owe posunigcia ekonomiczne prowadzone przez prezy-
denta Stanow Zjedn. A, P., zwane pospolicie od ich ini-
cjatora ,eksperymentem Roosevelfa”, maja na celu zwal-
czanie kryzysu gospodarczego, ktérego punkt kulminacyjny
w Stanach Zjedn. przypad! na r. 1932, Posunigcia te maja
na celu: uruchomienie wielkich robét publicznych, podniesie-
nie cen produktéw rolnych i przemystowych, zwickszenie za-
trudnienia w przedsigbiorstwach prywatnych,

Pomoc bezrobotnym, roboty publiczne,

Az do r. 1932 rzad federalny Stanéw Zjedn. nie dawatl
zadnej zapomogi bezrobotnym, ustawodawstwo socjalne z tego
zakresu wecale nie istnialo. Kwoty wydatkowane jednak w la-
tach od 1929 do 1932 mna zapomogi dla bezrobotnych byly
do$é powazne i wyniosty odpowiednio 85, 150, 300, 500 milj.
dol. Pochodzily one w jednej czwartej z dobroczynnosci pry-
watnej, a reszta od rzadéw poszczegélnych stanéw i zarza-
déw miast. Kwoty te nie byly jednak wystarczajace, to tez
Kongres uchwalil w 1. 1932 2100 milj. dol. na uruchomienie
robét publicznych i bezpoérednia pomoc bezrobotnym. W rok
poéZniej druga ustawa Kongres{x, sankcjonowana przez Roose-

velta, zmierza do zatrudnienia bezrobotnych przy zalesianiu
nieuzytkéw, co ma zapobiec dosé¢ czestym i bardzo gwalttow-
nym, a katastrofalnym w skutkach wylewom rzek, oraz przy
innych pracach, waznych z punktu widzenia dobra publicz-
nego. Wrydatki, zwiazane z zalesianiem nieuzytkéw przekro-
czyly 200 milj. dolaréw. W lutym 1934 r. Kongres uchwalil
dalszy kredyt na zasitki bezrobotnym, a w kwietniu 1935 r.
4800 milj. dol. na roboty publiczne, ktére wedtug planu Ro-
osevelta mialy daé zatrudnienie 3 500 000 bezrobotnym w cia-
gu jednego roku. :

Co sig tyczy zarzadzen walutowych, to Roosevelt zaraz po
swoim wyborze przeprowadzil ustawe o dewaluacji dolara,
co pociagneto za soba wydanie zarzqdzenia zamknigcia ban-
kéw we wszystkich stanach az do czasu, gdy ich sytuacja
pieniezna bedzie dostatecznie mocna, ) ’

Dewaluacja dolara miala na celu ulzenie dluznikom,
szczegdlnie zadluzonym farmerom oraz podniesienie cen do
poziomu z r. 1926, ktére to ceny byly podstawa poréwnaw-
cza, a celem ostatecznym bylo oZywienie Zycia gospodarcze-
go i przetamanie kryzysu. Istotnie, stopniowa i coraz wigcej
poglebiajaca sig dewaluacja zmusila posiadaczy stezauryzo-
wanych oszczedno$ci do uruchomienia ich. Zaczeto w nieno-
towany poprzednio sposéb nabywaé realne wartosci, a speku-
lacja wzmocnita ten ruch ogdlny i nastapila powszechna
zwyzka cen towaréw i akcyj, a stdd wielkie ozywienie gospo-
darcze. Jezeli przyjmiemy wskaznik obrotéw npa 51 na po-
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czatku 1933 r., to juz w sierpniu tego roku wzrasta on do 76.
Nastapita zwyzka eksportu do krajéw, ktore utrzymaly pary-
tet zlota, sytuacja farmeréw ulegla wyraznej poprawie, przy-
wrocona zostata réwnowaga cen pomiedzy produktami rol-
nymi i przemystowymi. W grudniu 1933 r. ceny produktéw
rolnych podniosty sie w stosunku do cen z 1926 r. o 28%,
podczas gdy ceny wyrobéw przemyslowych — tylko o 15%.
W r. 1934 nozyce cen ulegly dalszemu zamknieciu, wskutek
wielkiej suszy i nieurodzaju, ktére nawiedzily Stany Zjedn.

Ten pochad ku ogélnej poprawie ulegt jednak zalamaniu.
Powstal gwaltowny odplyw kapitatéw zagranicg, co w kon-
sekwencji pociagneto za soba znizke cen prawie wszystkich
fowaréw, a wskaznik obrotéw z 76 spadl do 55. Niestalosé
waluty poderwala zaufanie, wskutek czego przewidywania
Roosevelfa nie daly pozadanych wynikéw,

Gospodarka planowa,

W czerweu 1933 r, zostal uchwalony przez Kongres Na-
tional Industrial Recovery Act, znany w skréceniu jako
N. R. A. Jest to zbiér ustaw, wkraczajacych we wszystkie
dziedziny zycia gospodarczego i zawierajacy szereg rozpo-
rzadzer, regulujacych poszczegélne gatezie przemystu. Naj-
wazniejsze z nich sa:

1. Zmniejszenie liczby godzin pracy dla zahamowania
nadprodukcji i zmniejszenia bezrobocia z jednoczesnem
utrzymaniem lych samych stawek dziennych, a nawet
zwiekszenie ich, aby przez to zwigkszyé sile nabyweza
robotnikéw i wplynaé na zwyzke cen.

2. Udzielanie kredytu przedsiebiorstwom, ktérych prowa-
dzenie przy nowej polityce mogloby byé deficytowe.

3. Utrzymanie cen na tym samym poziomie w przemysle
i handlu.

4. Tworzenie zawodowych zwiazkéw robotniczych, kts-
rych zadaniem bedzie obrona intereséw swiata pracv.

5. Czeéciowe regulowanie cen na gieldzie pienieznej i to-
warowe;j. )

Nalezy stwierdzié, ze po tych zarzadzeniach obserwujemy
az do r. 1935 duza nieregularno$é zatrudnienia w przemysle.
Jezeli na wiosne 1934 r. produkcja osiggneta 56% zdolnosci
produkcyjnej zakladéw przemystowych, to juz w sierpniu
tego roku spada do 22%, aby podniesé sie¢ w listopadzie do
36,3%, a w grudniu do 41%.

Podwysszenie zarobkéw, zwickszenie zdolno$ci nabyw-
czych robotnikéw z jednoczesnym powstrzymaniem zwyzki cen
jest rozwigzaniem zagadnienia kryzysu — takie bylo rozu-
mowanie Roosevelia, lecz, jak zauwazyl prof. Ludwik Baudin
{Bulletin economique Banku Francuskiego z marca 1936 r.),
nzmiana zarobkéw nie sprowadza sama przez sie zwyzki, ani
obnizki sily nabywezej; zmiana wynagrodzed za prace stwa-
rza jedynie przesunigcia sity nabyweczej miedzy robotnikami
i fabrykantami, a w nastepstwie tego wigkszy; czy mniejszy
udzial obu stron w zyskach'z przedsiebiorstwa",

Regulowanie cen niektérych artykuléw przy pomocy Ko-
deksu nie dato na diuzsza mete pozadanych rezultatéw,
udzielanie za§ kredytéw o charakterze kompensacyjnym
przedsicbiorstwom deficytowym stalto si¢ dla panstwa bardzo
koszlowne. Stany Zjednoczone, ktére w przeszlodci dawaly
przyktad energji gospodarczej, pozostawiajac catkowita swo-
bode inicjatywie prywatnej, zdecydowaly si¢ na eksperymenty
gospodarki etatystycznej, na interwencje co przyczynilo sig
do wielkiego zadluzenia panstwa.

Jezeli chodzi o wyniki tych zarzadzes, to ogélnie naleiy
padkreslié, ze sytuacja przemystu ulegla znacznej poprawie,
a jeszcze w wigkszym stopniy poprawita si¢ sytuacja rol.

nictwa, Wskaznik produkcji zwiekszyl sie o 13,8% w stosun-
ku do r. 1934, a wskaznik produkecji samochodowej osiagnal
w 1935 r. 99% produkeji z okresu najpomyslniejszej konjunk-
tury, Li. z r. 1926, Zmniejszenie jednak nasilenia bezrobocia
nie uleglo lak powaznym zmianom, Liczba bezrobotnych,
ktéra w r. 1933 r. wynosita 13176 000 spadla w r. 1935 do
11 597 000 oséb.

Dlugi paristwa wzrosty w tym czasie do sumy 31 300 milj.
dolaréw (marzec 1936 r.), wobec 15 miljardéw w r. 1930,

Zadluzenie, jak widzimy, bardzo duze. Biorac jednak pod
uwage liczbe ludnogci Stanéw Zjedn.,, zadluzenie panstwa,
przypadajace na jednego mieszkarica nie bedzie wigksze, niz
w wielu innych krajach; wyniesie 1300 zl, gdy tymczasem
zadluzenie we Francji na jednego mieszkaiica siega 2800 zi.,
a w Polsce 140 zL

Przy badaniu przyczyn rozwoju kryzysu w Stanach Zjedn,
nalezy braé pod uwage calkowite wstrzymanie emigracji do
Stanéw z Europy i Azji, co w praktyce jest juz stosowane od
20 lat.

Emigranci, ktérzy az do r. 1910 naplywali do Stanéw,
przyczyniali sie nietylko do zwickszenia gesto$ci zaludnienia
(obecnie 16 mieszkaricéw na 1 km?, w Polsce szesé razy wie-
cej), ale takze byli dobrymi spozywcami i wchlaniali wzrost
nadwyzki produkcji rolnej i przemyslowej,

F.
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Inz, Adrjan Krzyianowski: ,Zasady projektowania instalacyj
sit wodnych”. Warszawa.

Praca powyzsza, wydana niedawno, po§wiecona zostala
dziedzinie wyzyskania sil wodnych, tak bardzo u nas zanie-
dbanej, miara czedo moze stuzyé fakt, ze zdolali§my dotych-
czas wyzyskaé okolo 120000 KM z ogdlnej ilosci 4 milj. KM
posiadanych zasobéow sit wodnych.

Autorem tej pracy jest p. inz. Krzyzanowski, znany kon-
struklor silnikéw wodnych i budowniczy zakladéw o sile
wodne;j.

Dzigki temu praca ta zawiera sporo wiadomos$ci praktycz-
nych, zebranych przez Autora w ciagu dlugoletniej pracy
zawodowej.

Pierwsze rozdzialy zawierajg ogélne wiadomosci o turbi-
nach wodnych, obliczenie sily wodnej, opis dwoch zasadni-
czych typow zakladéw wodnych (do spadéw malych i $red-
nich), spotykanych najczgsciej w naszych warunkach, oraz
wzory do obliczenia wody roboczej, krzywej pietrzenia, strat
spadku w przewodach, doprowadzajacych wode do turbin
i przekrojéw poprzecznych kanaléw i tuneli (sztolni). Za-
mieszczone przyklady liczbowe, umozliwiaja czytelnikom
mniej przygotowanym zapoznanie si¢ ze stosowaniem poda-
nych wzoréw.

Opisujgc urzadzenia wodne przy budowie zakladéw wod-
nych, autor obszerniej zajmuje si¢ budowa przedgrod {tam)
ziemnych i jazéw drewnianych.

Osobny rozdzial poswiecony zostal przewodom zamknie-
tym, doprowadzajacym wode do turbin, oraz zachodzacym
w nich uderzeniom, spowodowanym raptownym zamknieciem
doplywu wody do turbin, co doprowadzié¢ moze, szczegdlnie
przy diugich przewodach, do rozerwania rury, zalania oko-
licy, a nawet zniesienia catego zakladu. Réwniez opisane zo-
staly urzadzenia, dzigki ktorym mozna uniknaé uderzer w ru-
rach, badZ je znacznie ztagodzié.

W rozwazaniach o wyborze typu i wielkodci turbiny Au-
tor zamiescil wykresy sprawnodci kilku turbin o réznej szyb-
kobieznosci na podstawie ktérych wnioskowaé mozna o przy-
datno$ci poszczegélnych typéw do danych warunkéw pracy,
oraz charakterystyke uniwersalna wirnika prof. Zwierzchow-
skiego, wyjasniajac na przykladzie liczhowym sposéb posit-
kowania sig tymi wykresami.
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W tym rozdziale nalezatoby dodaé, ze oprécz turbin Pel-
tona i Francisa, obecnie sg juz w powszechnem uzyciu {oczy-
widcie tam, gdzie warunki miejscowe na to pozwola) turbiny
$migtowe i Kaplana. Zakres stosowania tych ostatnich nie
ogranicza sie do jednostek wigkszych (str. 73) (ponad
1000 KM}, bowiem zbudowano dolychczas duzo turbin Ka-
plana macy ponizej 100 KM, w ukladzie pionowym i pozio-
mym, a nawet sa w ruchu instalacje zupelnie male, np. o mo-
cy 14 KM przy spadku 4 nc. Moéwiace o klasyfikacji silnikéw
wodnych, Autor podaje obroly charakterystyczne turbin
Francisa nc = 30—520; — w rzeczywistosei wahaja si¢ one
od 45 a nawet 50 do 520. Na nizsze obroty charakterystyczne
niz nc = 45—50 turbin tych nie buduje si¢ ze wzgledu na
trudnosci konstrukcyjne oraz mala wydajnosé. Jezeli juz
trzeba zbudowac¢ turbine na nc <C 50, przechodzimy do wielo-
pradowej turbiny Pelfona lub turbiny Banki-Michell'a.

W rozdziale traktujacym o ustawieniu turbin Autor opi-
suje rézne sposoby obudowy turbin pionowych i poziemych
w komorach betonowych i drewnianych. Zamieszczone w tek-
$cie folografje i rysunki techniczne z wymiarami w koncu

ksiazki przedstawiaja dostatecznie wyraznie stosowane obec- -

nie sposoby obudowy turbin.

Omoéwiona praca mimo niezaprzeczonych zalet nie jest
wolna od usterek; po za uchybieniami jezykowemi, ktére w
znacznej mierze przypisaé nalezy niezbyt starannej korekcie,
podnie$é trzeba nieprawidlfowosci z zakresu stownictwa tech-
nicznego, oraz zwrécié uwage na okreslenia niezawsze dosé
jasne. .

Dla przyktadu wymienimy niektére usterki: np. upraszcza-
jace wzory (winno byé uproszczone wzory str. 16). Obwaod
zwilzenia, str, 16 i profil zroszenia, str. 21 (lepiej — obwod
zwilzony). Ustanawia sie na fundamencie (— ustawia sig...).
Przerobki w $redniem (— przerobki srednio) Gatunek rusz-
tu (— rodzaj gruntu) i Ruszt (— lepiej krata); Szpunt pale,
str. 46 (lepiej — $ciana szczelna). Kamera turbinowa (komor=
turbinowa).

Niewlasciwe jest okreslenie pracy (str. 7), oraz spadku
hydraulicznego ,,#" (str. 17): ,,i* oznacza spad rzeki mierzony
w czesciach dlugosci, (lepiej — ,,i"" jest spadkiem zwierciadta
rzeki w metrach na 1t metr biezacy).

Tytuly tabelek do obliczenia objgtosci przeplywn, dobrze
byloby zmieni¢. Do tabelki na str. 108: zamiast: Tabela do
obliczenia ilo$ci wody przy przewale bez bez bocznych zweini
(lepiej — Tabela do obliczenia ilosci wody przez przelew zu-
pelny o koronie poziomeij z ostremi krawedziami bez boczne-
go zwezenia). Do tabelki (str. 109): zamiast: Tabelka do
obliczania ilosci wody przy przewalowej tamie (lepiej — Ta-
belka do obliczenia ilosci wody przez jar przelewowy o za-
okraglonej koronie). Do tabelki (str. 110): zamiast: Tabelka
do obliczenia iloéci wody zapomocy stawidel z bocznemi kon-
trabcjami {lepiej — Tabelka do obliczenia ilosci wody przez
§luze z bocznem zwezeniem).

Nalezy zywi¢ nadzieje, Ze przy nastepnem wydaniu ksigz-
ka bedzie gruntownie przejrzana i zauwazone usterki zostana
usuniete.

Inz. Z. L.

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Il Zjazd Odlewnikéw Polskich.

Dn. 6—8 wrzesnia b. r. odbyl sie w Warszawie III Zjazd
Odlewnikéw Polskich. W odréznieniu od dwuch poprzednich
o charakterze wylacznie technicznym, tegoroczny Zjazd obok
zagadnien technicznych zajal sie zagadnieniami gospodar-
czymi.

Zjazd zgromadzil okolo 200 oséb, oficjalne otwarcie na-
stapifo dn. 6 wrzesnia w gmachu Izby Przemystowo-Handlo-
wej w obecnosci przedstawicieli Rzadu, Nauki i Przemystu.

Otwarcia dokonal Prezes Rady Grupy Odlewni przy P. Z,
P. M. prol. J. Buzek, poczem w imieniu Komitetu Organiza-
cyjnego zaprosit do Prezydjum: pp. O. Czuruka, P. Drzewiec-
kiego, K. Gierdziejewskiego, S. Jagodziniskiego, M. Kandla,
C. Klarnera, Z. Lenartowicza, W. Eoskiewicza, M. Przybyl-
skiego, K. Raczynskiego i Z. Rytla.

Po czgéci oficjalnej, na ktéra zloiyto sie przemoéwienie

powitalne p. ministra Rosego oraz odczylanie depesz powi-
talnych, przystapiono do prac programowych Zjazdu.

Prace te zesrodkowano w dwuch sekcjach: technicznej
i gospodarczej. Obrady Sekcji technicznej odbywaly sie w
Politechnice, Sekcji gospodarczej w Izbie Przemyslowo-Han-
dlowe;j.

Wszystkie referaty Sekcji gospodarczej i technicznej zo-
slaty wydrukowane przed Zjazdem w specjalnym zeszycie
wPrzegladu Technicznego”. Dalo to mozno§é wprowadzenia
pewnej inowacji w porzadku prowadzenia obrad. Referaty
danej Sekcji podzielono na grupy traktujace pokrewne za-
gadnienia, jak: zeliwo, staliwo i t. p.

Zaproszeni przez Komitet referenci poszezegolnych grup
podawali streszczenie catego zagadnienia, nad kiérem nastep-
nie rozwijala si¢ dyskusja. Inowacje te mozna uwazaé za
udana — zaoszczedzifa ona duzo czasu po$wieconego dotych-
czas na odczylywanie poszczegélnych referatow, zwickszyta
znakomicie zasieg oséb bioracych udzial w dyskusjach i po-
zwolita polaczyé szereg pokrewnych tematéw w jedngy catosé.

Z posréd releratéw krajowych szczegolne zainteresowanie
wywolal referat doc. inz. K. Gierdziejewskiego ,Proby wyta-
piania zeliwa maszynowego na koksie krajowym", ktory zam-
knat kwestje koksowa, stawiang jakeo naczelny dezyderat w
uchwatach I i IT Zjazdu Odjewnikéw. Najszerzej potrakto-
wane i omawiane na posiedzeniu bylo zagadnienie zeliwa wy-
sokowartosciowego oraz staliwa. Ogélnie naleiy podkresli¢
coraz szerszy zakres opanowania zagadniern odlewniczveh
przez metody naukowe, wybitna role w tym placéwek nauko-
wych i §cisla spélprace ich z przemystem.

Tezy tematéw Sekcii gospodarczej zmierzaly do uporzad-
kowania przemystu odlewniczego pod wzgledem organizacyij-
nym i gospodarczym znalazly one swo6j wyraz w uchwalach
Zjazdu.

W czasie trwania Ziazdu uczestnicy mielt mozno§é zwie-
dzenia Instytutu Metalurgji i Metaloznawstwa Politechniki
Warszawskiej, Fabrvki Metalurgicznej Pafistwowych Zakla-
déw Inzynierji i Odlewni Zakladéw Mechanicznych Lilpop.
Rau i Loewenstein,

Zamknigcie Zjazdu nastapilo dn. 8 wrzesnia i polaczone
bylo z przyjeciem nastepujacych uchwal:

Uchwata 1.

[IT-ci Ziazd Odlewnikéw Polskich stwierdza olbrzymia
dysproporcje miedzy obecnemi mozliwodeiami przemystu od-
lewniczego, a zadaniami, ktére przed nim stoja. Stan zaco-
fania technicznego i niemoznoéci przvgotowania do zadan,
ktére wielokrotnie wzrosnaé moga w kazdej chwili, spewo-
dowany jest wieloletnia nierentowno$cia przedsigbiorstw od-
lewniczych, bezplanowo$cia produkeji i sprzedazy.

Uchwatla 2.

1II-ci Ziazd Odlewnikéw Polskich stwierdza koniecznosé
jaknajdalei idacej konsolidacii przemystu odlewniczego.
Ogalno polska organizacia branzowa staé si¢ powinna Grupa
Odlewni przy P. Z. P. M. Naleienie do Grupy Odlewni po-
winno byé moralnym i obywatelskim obowiazkiem wszystkich
nlacéwek przemvslu odlewniczego w Polsce. Jednoczesnie
Zjazd wita przeksztalcenie Kota Odlewnikéw brzy Stowa-
rzyszeniu Technikéw Polskich w Warszawie w Stowarzysze-
nie Techniczne Odlewnikow Polskich i wzywa Stowarzvsze-
uie do intensywnej pracy na drodze do unaukowienia odlew-
niclwa krajowego.

Uchwatla 3.

III-ci Zjazd Odlewnikéw Polskich wita decyzie zwolania
w Polsce w r. 1938 Miedzynarodowego Ziazdu Odlewniczego
i upowaznia Komitet Organizacyjny III Zjazdu do podjecia
w tym kierunku koniecznych prac.

Uchwata 4.

11I-¢ci Zijazd Odlewnikow Polskich stwierdza koniecznosé
podniesienia technicznego poziomu odlewnictwa polskiedo ze
szczed6lnvm uwzglednieniem odlewnictwa zeliwa handlowe-
go. Podniesienie.to powinno byé zrealizowane orzez unauko-
wienie wytwarzania, oparte na écistej kontroli jakosci pro-
dukeii, na racjonalnym wykorzystaniu surowcéw krajowych
oraz na daleko idacej normalizacji produkeji, W celu przy-
spieszenia tego procesu powinny byé utworzone listy odlewni
kwalifikowanych, odpowiadajacych okreslonym wymaganiom
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technicznym. Woprowadzenie zamknigtych list przetargowych
na dostawy dla Instytucyj pafstwowych {a w pierwszym rze-
dzie Minislerstwa Komunikacji), samorzgdowych i innych
z umieszczeniem w nich tylko odlewni kwalifikowanych —
jest najkrotsza droga do podniesienia technicznego poziomu
odlewnictwa krajowego.

Uchwatla 5

W celn uporzadkowania rynku odlewniczego I1f-ci Zjazd
Odlewnikow Polskich zaleca stworzenie organizacyj sprzeda-
zy, ktére na rynku naszym winny odgrywaé role nieistnieja-
cych hurtowni, staé¢ sie regulatorem kredytu, oraz okazywaé
pomoc przy ulepszeniu organizacji odlewni kwalifikowanych.

Uchwala 6

Ill-ci Zjazd Odlewnikéw Polskich, przyjmujac za fakt
stwierdzony, mozliwo§é zasiapienia w odlewnictwie polskim
koksu importowanego — koksem krajowym, wzywa koksow-
nie, huty i odlewnie do wspélnego ulozenia warunkéw tech-
nicznych na koks i suréwke odlewnicza pod katem wymagan
odlewni,

Jednoczeénie stwierdza konieczno$é posiadania w krajo-
wych odlewniach odpowiednich instalacyj przy zeliwiakach,
zapewniajgcych mozliwo§é stosowania koksu krajowego
i uwaza, ze posiadanie takiej instalacji powinno by¢ jednym
z warunkéw zaliczenia odlewni’do grupy odlewni kwalifiko-
wanych,

Uchwata 7.

Zebrani na posiedzeniu Sekcii Technicznej grupy staliwa
w dniu 7 wrzesnia b. r. po obszernej dyskusji stwierdzaja
potrzebe rewizji i uzupelnienia wymagan technicznych na od-
lewy cienkoscienne ze staliwa i to w kierunku oceny mater-
ialu na podstawie o<obno lanych probek, jak i probek pobie-
ranych z samych odlewéw.

Sekcja uprasza Komitet Zjazdowy o przekazanie tej spra-
wy placowkom naukowym, w celu jej zbadania i ustalenia
istotnych wymagan. :

Zamkniecia Zjazdu dokonal Prezes Izby Przemystowo-
Handloweij, min. C. Klarner,

Nastepny Zjazd odbedzie si¢ w r. 1938 w Warszawie —
bedzie to I-szy w Polsce Miedzynarodowy Zjazd Odlewniczy.

Przemyst Kamionkowy w Polsce,

Uzupelniajac notatke umieszczong w zeszycie 13/14 ,,Prze-
gladu Techn." z r. b. p. t. ,Przemyst Kamionkowy w Polsce”
podajemy nadesfane nam przez p. L. Janczaka dalsze dane,
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Fabryka w suchedmoww zostala uruchomiona, Rozpocze-
fa si¢ produkcja kamionki chemicznej i laboratoryjnej oraz

wyrobéw kamionkowych dla urzadzen techniczno-sanitarnych

przy rozwinigeiu glownego dzialu wyrobu rur kamionkowo-

kanalizacyjnych.

Stan ten wytworzyl sig¢ w glownej mierze dzigki wysokiej
wartosci polskiej kamionki oraz cenom niZszym od zagranicy,
a zapotrzebowanie wzrastato i wzrasta z powodu kanalizowa-
nia miast Polski.

7 powyzszego wynika, ze przemys! kamionkowy rozwija
sie obecnie i sadzac z linii zapotrzebowania moina mie¢ na-
dzieje, ze w r. 1937 bedziemy bliscy lat dobrej konjunktury
z ty réznica, ze zapotrzebowanie pokryje polski przemyst bez
udzialu zagranicy.

Bezpieczenstwo i higiena pracy w Zakladzch
Starachowiclkich.

Do zorganizowania stuzby bezpieczenstwa i higieny pracy
w Zalctadach Starachowickich przystapiono po gruntownym
przemysleniu caloéci zagadnienia, wskutek czego praca ta
byta prowadzona wg z géry ustalonego planu i w kolejnosci
wynikajacej z odpowiedniego rozplanowania zagadnien.

Po szeregu osiagnie¢ w dziedzinie higienv w odniesieniu
do wszystkich nowych warsztatéw, kiore, co do ilosci po-
wietrza i swiatla, stoja na poziomie amerykaiiskim, z wio-
sng 1935 r. przyszla kolej na zorganizowanie referatu bez-
pieczenstwa pracy,

Jako wytyczne pracy przyjeto na poczatek system mie-
szany bez specjalnego wysuwania jakichkolwiek zagadnien,
a to w celu ustalenia przede wszystkim tych miejsc na te-
renie catych Zakladéw, gdzie zachiodzi najwigeksza ilos¢
wypadkéw, wyjasniania ich przyczyn i zastosowania §rod-
kéw zapobiegawczych. Jako jedyna skuteczna droge i po-
wodujaca najmniej omylek wybrano stalystyke — najpierw
iloéciowa, bez odniesienia do ilosci przepracowanych go-
dzin, a od 1 stycznia r. b, — ustala sie dla kazdego z trzech
gtéwnych wydziatéw t. j. huty, zakladéw mechanicznych
i tartakéw spétezynniki traumatyczne w odniesieniu do
100 000 godzino-robotnikéw.

Jednoczesnie z wyjasnieniem miejsc zageszezenia nie-
szczesliwych wypadkow — odbywaly sig stale inspekcje
warsztatow, celem stopniowego doprowadzenia stanu me-
chanicznych urzadzesi zabezpieczajacych do odpowiedniego
poziomu.

Zwrécono przy tym m, in. uwage na takie rzeczy, jak
stosowanie w piaskownicach zamiast zwyklego piasku —
piasku stalowego, ktéry powoduje znacznie mniejsze za-
nieczyszczenie powietrza; urzgdzenia pneumatycznego
transportu wiéréw w stolarni i t. d. Celem zmniejszenia
ilogci nieszeze$liwych wypadkow powstajacych przy tran-
sporcie ciezaréw wybudowano na terenie zakladéw me-
chanicznych ok. 2400 m. b. toréw betonowych, po ktérych
odbywa si¢ ruch przewozowy na platiormach ciagnionych
specialnymi woézkami motorowemi.

Wiedzac z goéry, ze przystapié do zorganizowania kot
bezpieczenstwa nalezy dopiero wtedy, gdy miedzy robotni-
kami bedzie, na poczatek choéby niewielka ilo§é ludzi
obeznanych z zasadami i celowoscia bezpieczenstwa pra-
cy, — wprowadzono do fabrycznej szkoly zawodowej wie-
czorowej doksztafcajacej na III kursie nauke bezpieczen-
stwa, a korzystajac z odbywajacego sig przy tejze szkole
kursu zawodowego dla dorostych robotnikow, wprowadzono
i tam ten przedmiot. W ten sposéb planuje sie po ukos-
czeniu kursu zalozenie kola bezpieczenstwa, w ktéredo
slktad wejdy ludzie obeznani teoretycznie z powyzszym za-
gadnieniem, i tym sposobem sluzyé oni beds szybkiemu
i pelnemu przeniknigciu w masy pracownicze niezbgdnych
wiadomoéei,

Przy releracie bezpieczenstwa pracy zorganizowano bi-
bljoteke, zawierajaca chyba wszystkie dziela, traktujace
o tej cprawie w jezyku polskim, oraz kilka dziel w jezykach
obeych.

Doceniajac znaczenie nastawienia psychicznego robotnika
oraz znaczenie plakatéw w walce z nieszczesliwymi wy-
padkami, préocz wspomnianych wyzej plakatéw ostrzegaw-
czych, rozwieszonych w warsztatach, zaprenumerowano do
bezplatnego rozdawnictwa kilkaset egzemplarzy czasopisma
wBaczno$é przy pracy”.

Dla robotnikéw i pracownikéw, ktérzy mieszkaja zdala
od warsztatow, egzystuje na terenie Zakladow jadlodajnia,
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gdzie kazdy z zatrudnionych moze, za minimalng oplata,
otrzyma¢ goracy positek kilka razy na dzien.

Starszym robotnikom i pracownikom postarano sie dac
mozno$é wybudowania wlasnych domkéw na ustapionym
w tym celu placu, ktéry zostal wydzielony z terenu zale-
sionego, nalezacego do Starachowic. Obecnie powstato tam
pickne osiedle w rodzaju miasta-ogrodu; wszystkie domki
zaopatrzono w $wiallo elektryczne, ulice zabrukowano,
oswietlono i ulozono przewody wodociggowe.

Na oddanym bezplatnie lerenie, wzniesiony zostaf, przy
wybitnej pomocy Zakladéw, wzorowy gmach 7-klasowe;j
szkoly powszechnej, a od rokn przysziego projektuje si¢

 przy wspbludziale spoleczefistwa, otwarcie sredniego gim-
nazjuia koedukacyjnego. W ten sposéb dzieciom pracowni-
kow dana jest moznosé ksztalcenia sig albo w Iderunku
fachowym — rzemie§lniczym (doksztalcajac a szkola zawo-
dowa), albo w kierunku ogélnym (nowopowstajacego gim-
nazjum).

W roku biezacym Zaklady Starachowickie przeznaczyly
eporg sume na zakup [ zordganizowanie biblioteki robotni-
czej, ktora bedzie sig miescita w lokalu szkoly zawodowej
fabrycznej i z ktorej korzystaé beds pracownicy fizyczni,
Po zorganizowaniu i uruchomieniu projektuje si¢ przekazac
biblioteke pod calkowity zarzad robotnikéw.

Dla pracownikéw umystowych jest w Starachowicach
biblioteka, zawierajaca kilka tysigcy tomoéw, mieszczaca sie
w lokalu przy resursie urzedniczej.

Dla komunikacji osobowej uruchomiono autobus, ktéry
odbywa regularne przejazdy dowozac pracownikéw do pra-
cy i odwozac ich na przerwe obiadowa i po zakorczeniu
zajeé.

Na zakoriczenie nalezy wspomnie¢ o egzystujacej od diuz-
szego czasu na terenie Starachowic strazy pozarnej, za-
opatrzonej w wozy motorowe i pompy wraz z kompletnym
taborem odpowiadajacym ostatnim wymogom, oraz o urza-
dzonym w gmachu strazy pozarnej pierwszorzednym kinie
dzwiekowym,

Struklura przemyslu naftowego w Polsce
(w latach 1927 — 1935).

Przemys! naftowy w Polsce dzieli si¢ na grupy: produk-
cyjno-rafineryjna, czysto-rafineryjng i czysto-kopalniana.
Poza tym podzialem, ktérego zasada jest charakter pro-
dukcji, mozemy podzielié przemyst naftowy na grupe wiel-
kich koncernéw (i przedsigbiorstw) i na grupe przedsieg-
biorstw $redniej i malej wielkosci.

Pierwsze miejsce w kopalnictwie naftowym zajmuje —
jako calo§¢ — grupa produkcyjno-rafineryjna, w ktérej
skiad wchodzg: Koncern ,Malopolska”, ,Galicja” z Fran-
cusko-Polskim Tow. Gérn. i ,Limanowa”, dalej ,Gazy"
i ,,Standard-Nobel”. Czotowe miejsce w tej grupie zajmuje
(jak wiadomo) koncern ,Malopolska” W okresie od r. 1927
do 1934 wlacznie, a wiec na przestrzeni 8 lat, przypadato
na ,Matopolske” ponad 42% cafosci wydobycia ropy w Pol-
sce oraz ponad 34% wszystkich odwierconych w tym
czasie metréow. Ten sam mniej wigcej stosunelc utrzymal
si¢. w r, 1935, Drugie miejsce zajmuje koncern .,Galicja",
do ktérego nalezy ,Galicja”, ,Limanowa’ i Francuska-Pol.
Tow. Gorn. W latach 1927—-1931 przypadalo na sama ,Ga-
licje" 85% wydobycia ropy i 6,23% wierceri, na ,Lima-
nowa" 9,45% wydobycia i 4,07% wiercefi, na Francusko-
Pol. Tow. Gorn. 1,1% wydobycia i 3,02% wierced. Caly
lioncern ,Galicja” reprezentowal w okresie ogmiolecia ok.
19% wydobycia surowca i ponad 13% odwierconych me-

TABELA 1.

°/o wydobycia ropy °/, wiercen

Przedsigbiorsiwo =
1927—1934 (10133?25.) 1927—2934 10 mies.

Malopolska . . 42 42 34 37

Pozostale wigk-

sze firmy . . 28 24 20 12

Mniejsze firmy . 29 32 40 43

trow, natomiast w r. 1935 (do konca paidziernika) — okolo
15% produkcji i ponad 6% wiercen. Trzecie z kolei miejsce
zaymuje firma ,,Gazy zicmine”, na ktéra w osmioleciu (1927—
1934) przypadalo 3,22% wydobycia i 1,95% wiercen, w cza-
sie 10 miesigey ub. r. 4.53% produkeji i ponad 4% odwier-
conych w tym czasie metrow, Czwarte miejsce zajmuje
»Standard-Nobel” (firma rafineryjno-handlowa), ktérej udziat
w produkcji wynosil w lalach 1927—1934: 569% (4,63%
wierced). Ostalnie miejsce w rzedzie wigkszych firm zaj-
muje ,Jasielska Ralinerja” (cyfry udzialu w produkc;ji:
L,17% 1 1,24%). W ogélnym zestawieniu udzial poszczegol-
nych grup kapilalu przedstawia sie tak, jak nam to poka-
zuje tabela 1 (ddzie odselki podano w ecylfrach przybli-
zonych). Proces konzentrarji kapitalu w kopalnictwie nafto-
wym osiagnal bardzo wysoki poziom (ponad 70% wydoby-
cia w reku wielkich przedsigbiorstw), natomiast w samym
procesie wiercenia coraz bardziej na czolo wysuwaja sie
mniejsze {irmy (,Nafta"”, I, 1936).

Stan obecny lotaictwa w Niemczech.

. Po calkowitym uwolnieniu si¢ od postanowien traktatu
wersalskiego, zabraniajacego budowy samolotéow typu woj-
skowego, Niemecy z duza energia przystapiy do organizacji
i rozbudowy swej armii powietrznej, ktérej zreszta, obcho-
dzac ograniczenia traklatu, udato im sig juz przed tem dad
pewne podstawy.

Stworzono w tym celu minislerstwo lotnictwa, ktére
jednoczesnie posiada naczelne kierownictwo floty po-
wietrznej armii niemieckiej, Wedlug generala Niesselu
(Revue scientifique z 13 czerwca 1936 r.) w jesieni 1935 r.
Niemcy posiadaty juz 63 eskadry powietrzne, z czego
17 przypada na eskadry mysliwskie, 45 — na bombardujace,
5 — na zwiadowcze, Do tego nalezy dodaé 6 eskadr mor-
skich, Laczna ilosé sprzetu lotniczego wynosita 750 samo-
lotow. Liczba samololow ma ulec podwojeniu jeszcze w cia-
gu b. r. Szybka rozbudowe¢ lotnictwa wstrzymywal w pew-
nym stopniu brak wykwanfikowanego wojskowego perso-
nelu latajacego. To tez zarzadzeniem o organizacji lot-
nictwa z 28 maja 1935 r, zaangazowano do wojska lotni-
lséw, nalezacych do pracownikéw fabryk samolotow, lotni-
czych linii komunikacyjnych i z posréd aeroldubéw sporto-
wych. Kontraktowanie zawierano na okres 4 lat. Co sie
tyczy cywilnego lotnictwa sportowego i komunikacyjnego,
to obserwujemy réowniez duzy postep w stosunku do okresu
poprzedniego,

Komunikacyjne niemieckie linje lotnicze, subsydiowane
przez panstwo, 5a eksploatowane gléwnie przez towarzy-
slwo Lufthanza, ktéra posiada 66 linij lotnicznych, z czegn
21 miedzynarodowych. W 1934 r. Lufthanza uruchomila re-
gularna komunikacje lotnicza przy pomocy okretow-lot-
nisk, a nastepnie przy pomocy sterowca. Wigksza cz¢sé
sprzetu lotniczego Lufthanzy stanowia trzymotorowe sa-
moloty Junkersa 17 miejscowe, obok uzywanych takze jedno-
motorowych Dornieré6w, Dwa inne towarzystwa lotnicze
eksploatuja: Deutsche Verkehrsflug 10 linij i Derluft trzy
linje lotnicze. -

W najblizszym czasie zostanie oddanych do uzytku 2530
lotnisk, z ktérych czesé zostala juz wykoriczona, Obrona
przeciwlotnicza czynna i bierna zostala gruntownie opra-
cowana. Liga obrony powietrznej zorganizowata ponad
20000 osrodkéw obrony przeciwlotniczej dla ludnosci i dy-
sponuje miljonem ochotnikéw, zapewniajgcych ich dziata-
nie. Pozatem posiadaja Niemcy dwa sterowce Graf Zeppelin
i Hindenburg.

Jezeli chodzi o samoloty wojskowe, to znane sa 4 typy:
Arado, Heinkel, Fokker i Dornier.

Wspomniany poprzednio Junkers 70, sluzacy do lek--
kich transportéw pocztowych, moze byé uzyty jako sa-
molot bombowy, a jego szybkosé si¢gajaca 500 km godz.,
zabezpiecza go prawie calkowicie od poscigu.

Uzywany jest rowniez wirowiec de la Cierwa jako $ro-
dek do obserwacyj, Silniki sg z wytworni niemieckich,
a w szczegolnosci zakladéow Bayerische Motorwerke, kktére
wyrabiajg silniki, oparte na licencjach zagranicznych (Rolls-
Roys, Prate Whitney, Bristol i inne).
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S. p. Wladysfaw Witkowski.

Urodzony w r. 1870 w Miedzyrzecu Ziemi Podlaskiej,
s, p. Wiladyslaw Witkowski byt wnukiem K{emensa Wit-
kowskiego, posta ziemi Plockiej, ktory na Sejmie dn. 25 stycz-
nia 1831 r. podpisal detronizacje Cara Mikotaja, za co skon-
fiskowano jego majatek i synem Wiadystawa Witkowshiego,
inZzyniera, autora wielu prac matematycznych, ktéry jeszcze
w wieku mlodziefdczym zostal uwieziony w r. 1844 za udzial
w powstaniu Ks. Sciegiennego i zestany za Kaukaz, gdzie
wcielony zostal do wojska na lat 10 jako prosty zolnierz.

Zmarly odziedziczyl po nich i wyrobil sobie charakter
nieugiety, bezkompromisowy oraz zamilowanie do nauk,
zwlaszcza metematycznych. Studja szkolne, bardzo sumienne,
przerwane byly przez wladze carskie, Przesladowany przez
ostawionego Siengalewicza, dyrektora gimnazjum w Lublinie,
musial przenie$é si¢ do gimnazjum radomskiego. Po skoii-
czeniu w r., 1891 wstapil na wydzial matematyczny Uniwersy-
tetu w Warszawie. Studja jednak przerwato w r. 1894 uwie-
zienie za udzial w manifestacji na czesé Kiliriskiego i zesta-
nie do Kaszyny w gubernji Tulskiej. Po powrocie wznowil
studja uniwersyleckie, lecz w Dorpacie, ktére ukonczyt
w r. 1897 ze stopniem kandydata nauk fizyko-matematycz-
nych, poczem wstapil do Instytutu Technologicznego w Pe-
tersburgu, ktéry skoniczy! w r, 1901 z dyplomem inzyniera
technologa. Zasobny w wiedzg zdobyta w tych dwoch wyz-
rzych zakladach, Zmarty specjalizowal sig w technice parowo-
zowej. Pracowal od 1902 r. w wydziale mechanicznym b. ko-
lei warszawsko-wiederiskiej, a po wojnie na Polskich Kole-
jach Panstwowych az do r. 1932, kiedy zostal zemerytowany.
Jako dobry fachowiec czgsto byl delegowany dla oddawania
i przyjmowania parowozow i wagonéw. Doszkalal druzyny
parowozowe, obdarzony talentem popularyzatorskim. Nie
poddajac si¢ atmosferze biurokratycznej, byt stalym gogciem
bibliotek publicznych. Zmarly wzbogacal swd) umysi utrzy-
mujac sig¢ na poziomie najnowszych zdobyczy w obranym

dziale techniki. Zasilal On czgsto swymi artykulami szereg
pism technicznych, jak ,,Mechanik’, ,Przeglad Techniczny”,
sInzynier Kolejowy", ,,Czasopismo Techniczne'*, ,Maszynista-
Zwiazlkowiec”, , Technika Parowozowa',

Dobry popularyzator wiedzy technicznej umial uprzystep-
niaé ja fachowcom o matym wyksztalceniu teoretycznym. Po-
pularnymi artykulami zasilal pisma tresci ogoélniejszej, jak
dawne ,Naokoto Swiata"”, ,Przyroda”.

Krajowi uby! dobry obywatel i inzynier, Zegnany ze wzru-
szeniem przez wszystkich, ktérzy Go znali,

Z Wystawy przemystu metalowego

Jednym z najbardziej inleresujacych fragmentéw Wysta-
wy ze wzgledu na réznorodno$é eksponatow oraz ich no-
woczesna konstrukeje jest stoisko Zakladow Przemystowych
8t Weigt Sp. Akc. w Lodzi,

Szereg wielkich maszyn, wéréd ktérych znajduje sig tur-
bina wodna systemu Francis’a mocy 40 KM z automatycz-
nym regulatorem (wykonana dla Magistratu' m. Olkusza)
wzbudza zrozumiale zaciekawienie.

Bogato przedstawia sie dzial mitynarski, w ktérym zade-
monstrowana jest wielka nowoczesna maszyna do przesiewa-
nia i gatunkowania maki, t. zw. odsiewacz ptlaski
ktorego cichy i spokojny bieg przy ruchu obrotowo-mimoséro-
dowym daje pelna gwarancje, ze moze byé zainstalowany na-
wet w budynku o slabszej konstrukeji. Korzystnie przedsta-
wia sig¢ rowniez mlewnik walcowy, mieszczacy w so-
bie 4 waly mielace o wymiarach 800X 300 mm $érednicy.
Mlewnik ten zostal skonstruowany na zasadzie kilkunastolet-
niej i praktyki firmy z tej dziedziny i dostosowany jest cal-
kowicie do wymagan nowoczesnej techniki miynarskiej.
Z dzialu maszyn czyszezacych wystawiony zostal automa-
tyczny perlak ,Eswu" oraz tarar-aspirator
systemu bezkorbowego, réwniez nowej konstrukcji.

Oczywiscie eksponaty te nie wyczerpuja calego programu
produkeji firmy St. Weigt Sp. Akc., w ktérej zakres wchodze,
takze kompletne urzadzenia §pichrzéw, kompletne instalacje
mlynskie i wszelkiego rodzaju transportery. Z przyjemnoscia
stwierdzamy, 2Ze maszyny te sg calkowicie zbudowane w
Polsce, wylacznie z surowcéw krajowych.

Znane sg rowniez utwardzone weigtowskie walki
mtyrnskie, oraz tarcze do $rutownikéw, ktére wy-
pierajg z powodzeniem wyroby zagraniczne. Firma St. Weigt

i elektrotechnicznego w Warszawie

zbudowala juz wiele nowoczesnych miynéw we wszystkich
dzielnicach Polski, '

- W dziale maszyn pralniczych firma wystawia wielka
pralnice tadownosei 100 kg suchej bielizny, oraz odpo-
wiednia wirowke i magiel goracy. Maszyny le
ciesza sie wielkim powodzeniem odbiorcéw prywatnych oraz
instytucyj panstwowych. Pomimo wielkich rozmiaréw ma-
szyn — konstrukcja i obstuga sa b, uproszczone.

Bogato réwniez jest reprezentowany dzial aparatéw che-
micznych, miedzy kiérymi szczegélna uwage zwracaja:
ugniatarka, mieszadlo, kociolki emaljo-
wane, prasa filtracyjna it p.oraz dla przemystéw
pokrewnych — rozcieraczka trojwalcowa. Za-
znaczyé nalezy, ze Zaklady Przemyslowe Si. Weigf sa jedyna
krajowa firma, ktora wytwarza tego rodzaju aparaty
i urzadzenia, a specjalizujac sie od 30 lat w tej dziedzinie,
poirafily rynek krajowy w zupelnosci uniezaleznié od zbed-
nego importu.

Z dziatow, klére na stoisku nie sa reprezentowane, Za-
ktady Przemystowe Sf¢, Weigt Sp. Akec. produkuja, jako je-
dyna fabryka w Polsce: maszyny i urzadzenia dla
odlewni, poza tym obieraczki do jarzym, oraz
wykonuja odlewy specjalne.

Firma St. Weigt Sp. Akc. wytwarza réwniez kotly do
centralnego ogrzewania, ktére zostaly wystawio-
ne na stoisku Centralnego Biura Sprzedazy Kotléw Zeliw-
nych ,,Cebeka” w Lodzi, oraz radiatory — na stoisku
Syndykatu Odlewni Radiatoréw ,,S. O. R w Warszawie,

Ponadto szereg ciekawych fotografii ilustruje rézne dzialy
produkeji, uzupetniajac calo§¢ wytwérezosei firmy,
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Karakassonis, G. P. Die Bewegung der Schwerstoffe in
[lachgeneigten Rohrer unter besonderer Beriicksichtigung von
Steinzeugrohren mit praktischen Anwendungen (str. 26, rys.
30). RM. 4.80

Knéll, K. Die Darstellung von Bauzeichnungen im Hoch-
bau. Fiir Schule u. Praxis unter Beriicks. d. vom. Dt. Nor-
menausschuss (str. 98, rys. 144) 1936. RM. 390

Kérting, J., Korting, W. Heizung und Liiftung. Die Aus-
lihirung d. Heizungs — u. Liiftungsanlagen. Wydanie 6 po-
prawione (str. 126, rys, 147). RM. 1.62

Moretti, B. Teatri. 39 esempi illustrati in 140 tarole con
130 piante e disegni, con notize sulle vicende dell'architectu-
ra del teatro e appunti utili alla impostazione di massima del
progetto di un edificia o di una sala per spettacosi (str. 144)
1936. Lire 80—

Neufert, E. Bau — Entwurfslehre. Grundlagen. Normen u.
Vorschrifien iiber Anlage, Bau, Gestaltung fiir Gebiude mit
d. Menschen als Mass u. Ziel Handbuch fiir d. Baufachmann
Bauherrn, Lehrenden u. Lehrnenden (str. 300, tabel 267, rys.
3600) 1936 Opr. w plotno RM. 19.80

Suantarella, L. 1l cemento armato. Monografie di costru-
zioni italiane civili ed industriali {str. 392, rys. 303). Tom III.
1936, Lire 75—

Weise, H. Motive moderner Raumkunst {20 plansz).
RM. 24.—
Wierz, M. Die Warmwasserheizung. Anordnung u. Aus
[ihrung mit vereinfachter Rohrnetzberechung (str. 130, rys.

54). RM. 6.60

I, ELEKTROTECHNIKA — FIZYKA —~
NIKA.

Burdecki, F. Telewizja czyli jak czlowiek nauczyl sie
widzie¢ na odleglosé (sir. 57 z 20 ilustr.) 1936, Zt. 1.80

Konczykowski, S. Inz. O zawodzie elektryka (str. 32)
1936. Z1. 0.75

Polskie Normy Elektrotechniczne Nr. 33. Przepisy Oceny
i badania transformatoréw. Tresé. Zakres waznosci. Okresle-
nie pojeé. Uzwojenia i budowa transiormatoréw, Postano-
wienia ogélne. Rodzaje pracy i odpowiednie znamiona trans-
formatoréw. Grzanie si¢ transformatoréw. Wyirzymalosé
izolacji. Sprawno$é i straty. Wytrzymatosé mechaniczna.
Praca réwnolegta. Tabliczki firmowa i znamionowa. Wiel-
kos$ci znormalizowane. Tolerancje (str. 46) 1936. 7t 4.—

Annalen der Physik. Gegr. 1799 durch F. A, C. Gren u.
fortgef. durch L. W. Gilbert, J. C. Poggendorff, G, u, E.
Wiedemann, P. Drude, W. Wien. Unter Mitw. der deutsch.
Physical. Gesellschaft hrsg. von E. Griineisen u. M. Planck.
Folge 5. Tom 26, zesz. 3, 4, 5, 6. 1936, RM. 26.—

. Archiv liir Elektrotechnik. Hrsg. vom Verband Deutscher
Elektrotechniker und vom Elektrotechnischen Verein durch
W. Rogowski. Tom 30, zesz. 5. 1936. RM. 6.50

Birkeland, B. Mittel und Extreme der Lufttemperetur
Klimatabellen [. Norwegen. Ausgearb, von d, Norweg. Me-
teorol. Inst. {str. 155} 1936. Norw. Kor. 15.—

Blau, M. u. Wambacher, H. Ueber die Empfindlichkeit
desensibilisierter photographischer Schichten in Abhangig-
keit vom Luftsauerstoff und von der Konzentration der De-
sensibilatoren (str. 403—408) 1935. RM. —50

Bothe, W. u. Maier-Leibnitz, H. Compton — Elfekt und
Photonentheorie (str. 127—130) 1936. RM. —.50

Eckel, O. Strahlungsuntersuchungen in einigen &sterrei-
chischen Seen (str. 667—688) 1935. RM 1.50
Fliigge, S. u. Krebs, A. Experimentelle Grundlagen der
Wellenmechanik (str. 236 z 92 rys.) 1936.
RM.16.—; opr. 17.—
Fuchs, F. Grundriss der Funktechnik 20 wyd. (str. 215
z 340 rys.) 1936. RM 5.20
Glaser, G. Weitere Versuche zum Einfluss der Tempera-
tur auf die liclitelektrischen Primérstréme in KBr — und
KCI — Kristallen. {str. 109—121 z rys.) 1936.

RADIOTECH-

~ RM. —25
Haberlandt, H. Lumineszenzuntersuchungen an Fluoriten
und anderen Mineralien. (str. 663—6663 1935,
RM. —.25
Herzberg, G. Atomspektren und Atomstruktur, Eine Einf.
f. Chemiker, Physiker u, Physikochemiker (str, 191 z 79 rys,
i 2t tabl)) 1936. RM. 13.—; opr. 14—
Hess, V. Zum tiglichen Gang der kosmischen Ultrastrah-
lung. Antwort an A, Wagner. (str. 493—495) 1935,
RM. —.25
Hofier, M., Verdampfungsversuche im Vakuum an Polo-
aium, Radium D und Radium E. (str. 393—396) 1935,
RM. —.30
Jahrbuch, Deutsches meleorologisches. Deutsches Reich,
Reichsamt fiir Wetterdienst. 1934, Cz, 4. Beobachtungen d.

Observatorien aus d. Bereich d. Dt. Seewarte. 4 zesz. 1936,

RM. 25—
Jahrbuch des Forsuchungs-Instituls der Allgemeinen Elek-
tricitits-Gesellschaft. Tom 4. 1933/35. 1936,
Opr. RM., 18—
Joos, G. u. Duhm, B. Ueber den Isotopeneffekt im limien-
haften Absorptionsspektrum des Uranylnitrats (str, 123—126)
1936. RM. —50
Kanitscheider, R. u. Toperczer, M. Bearbeitung des erd-
magnetischen Beobachtungsmaterials der &sterreichischen
Jan — Mayen — Expedition im Polarjahre 1932/33 (str.
517—559 z 5 [ig.) 1935. RM. 3.—
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Krames, J. Die zyklographische Abbildung der Béschugs-
kurven auf Drehflichen zweiten Grades mit lotrechter Achse.
|str. 645—661) 1935. RM. 1.30

Kammerloher, J. Hochirequenztechnik, 1. Elektromagne-
tische Schwingungskreise. (str, 176 z 115 rys. i 3 tabl. 1936.

RM. 5.80

Landolt, M. Komplexe Zahlen und Zeiger in der Wech-
selslromlehre. (str. 185} 1936,

RM. 14.40; opr. 15.60

Langer, M. Studien tiber Aufgaben der Fernsprechtech-
nik. (str. 352 z rys.) 1936. Opr. RM 8.—

Mache, H. Zur Methodik der quantitativen Bestimmung
voun Radiumemanaltion. (str. 595—605) 1935.

RM. —.80

Mache, H., u. Markstein, G. Ueber die Abgabe von Emana-
tion an fliessendes Wasser aus radiumhiltigen Gestein. (str.
489—492) 1933. RM. —.30

Mahler, G. Physikalische Aufgabensammlung, Neu bearb.
von (. Mahler. Mit d. Resultaten. 5 wyd. (str. 128) 1936.

Opr. RM. 1.62

Meiners, G. Die Technik selbsttitiger Steuerungen und
Anlagen. Neuzeitliche schaltungstechnische Mittel und Ver-
lahren, ihre Anwendung auf den Gebieten der Verriegelun-
gen und der selbsttdtigen Steuerungen. (sir. 225 z 152 rys.)
1936. Opr. RM. 12.50

Naeser, G. Ueber ein neues kombiniertes Farbpyrometer
mit Vergleiclislampe. (str, 22—25 z 6 rys.) 1936,

RM, 1.—
Nentwig, K. Nomogramme fiir die Funktechnik. (str. 67)
1936. RM. 2.50

Ortner, G. u. Zentner, R. Zur Messung der natiirlichen
Breite von Réntgenlinien. (str. 437—453 z 6 fig, i 1 tabl)

1935. RM. 1.45
Rechenscheibe fiir die Rundifunk Enistérungstechnik.
1936. RM. 2.50

Rechenscheibe Fiir Scheinwiderstandsmessungen mit ein-
fachen Messgerdlen. 1936. RM. 1.50

Reimer, J. Die Nebel in der Gegend von Omikron Persei.

(str. 497—503) 1935. RM. —175
Schintlemeister, J. Zur Frage der Existenz noch unbe-
kannter natiirlicher Alpha — Strahler. 1935.
RM. —.95
Schintlemeister, J. u. Féyn, E. Ueber die Zertriimmerbar-
keit der Elemente Argon bis Mangan mit Polonium a —
Strahlen. (sir. 409—418) 1935,
RM. —175
Séchting, F. Erzwungene geddmpfte Schwingungen von
Mehrmassen — systemen. (str. 577—593) 1935,
RM. 1.15
T. F. T. Telegraphen Fernsprech-und Funk-Technik.
Hrsg. mit Unterstiitzung u. unter Mitw, d. Dt, Reichspost.
Bearb. von F, Wolff, H. Schultz. F. Vilbig. —_—
Wiirith, E. Neue Wege fiir magnetische Lichtbogenléschung
im Schalterbau. (str. 84) 1936. RM. 3.80
Zeilschrifl Fiir technische Physik, Hrsg von der Deutschen
Gesellschaft fiir technische Physik c¢. v., unter Mitw, von C.
Mamsauver u. H. Rukop.

III. KOLEJNICTWO — LOTNICTWO —
LIZM. — ZEGLUGA.

Halewski T. Dr. Prawo lotnicze w zarysie (str, 67) 1936.
ZL 1.50
Orzech, W. Ks. Prawa lotu ptakéw odkryte. Nowe drogi

i bezpieczenstwo lotnictwa (str. 26 z 6 rys).

AUTOMOBI-

Z1. —.10
Pawlowski, A. Ini, Gospodarka parowozowa w Polsce
(str. 90) 1936. 71, 3.50

Rabecki, H. Kpf. Sposoby samoobrony lotniczo-gazowej.
Wskazowki dla ludnosci (str. 24) 1936, Zt. —.25
Rumpf, . Bomby zapalajace. Przyczynek do zagadnie-
nia obrony powietrznej. Przettumaczyt kpt. M. Tarnowski.
{str. 286, 64 szkice i rys.) 1936. 71, 5.25
Seredyriski, K. Metoda obliczenia wyboczenia skretnego
skrzydta (str. 35) 1936. Z1. 2.50
Barjot, P. L'aviation militaire frangaise Illustr.
Fr. fr. 12.—
Dehning, E., u. Trzebialowsky, H. Die Gesellenpriifung des
Kraftfahrzeughandwerkers. (str. 36) 1936.
RM. —75

Kiffner, E. Flugzeugkunde und Flugpraxis. (str. 132 z 187
rys.) 1936. RM. 3.80
Meyr-Sidd, E. u. Dierfeld, G. Merkbuch fiir Ventil — ynd
Ziindeinstellung bei Kraftfahrzeugen, Mit e. prakt. Anleitung
zur Ausw. d. geeigneten Schmieréle Unter Mitw. von... zsgest.
u. bearb. (str. 94 z 5 rys.) 1936, RM. 2.90
Schiffhau. Schiffahrt und Hafenbau, Amtliches Mitteilungs-
blatt der Schiffsbautechnischen Gesellschaft, Berlin. Mit Mit-
teil. d. Preus.. Versuchsaustalt f. Wasserbau u. Schiffbauy,
Berlin, Mit Mitteii. d. wissenschaftl. Gesellschaft f. Luftfahrt
e. v, Berlin (WGL). Mit Beitrigen d. Schiffbautechnischen
Versuchsanstalt. Redakcja Schiitte Lorenz u. Herner. Rocznik
37, zesz., 10, 11, 12, 1936. )
Kwartal. RM. 10.—
Weinblum, G. Untersuchungen iiber scharfe Schiffsfor-
men, B. Theorie der Wulstschiffe. (str. 20 z rys.) 1936.
RM. 1.50
Weinblum, G., u. Block, W. Stereophothogrammetische
Wellenmessunger bei der Hochseemessfahrt auf dem M. S.
»San Francisco ' 1935. (str. 39 z rys.) 1936.
RM. 2.—

IV. MECHANJKA — MASZYNOZNAWSTWO.

Niewiadomski, S{. Ini, Wykresy entropowe maszyny pa-
rowej i chlodniczej. Objadnienia do éwiczerr z maszynoznaw-
stwa chemicznego. (str, 32 z 10 rys.) 1935,

7. 1.40

AWF  Hiirtebuch, Das. 95 Biespiele aus der Hirtepra-
xis. Hrsg., vom Ausschuss [. wirtschaftl, Fertigung (AWF)
beim Reichskurtatorioum f. Wirtschaftlichkeit (RKW). 2,
(str. 144 z rys.) 1936. RM. 3.10

Eisenkolb, F. Tiefziehfihigkeit von hidrteren unlegierten
Stahlblechen. (str. 4 z rys.) 1936. M. —.48

Erkens, A. Konstruktive Lagerfragen. Grundlagen u. Riclit-
slinien f, d. Gestaltung von Gleitlagern. Ergebnisse e. Ge-
meinschaftsarbeit innerh d. ,,Gruppe Konstruktion. in d.
ADB. im Verein dt. Ingenieure,

Goldstern, W. Rechentafeln f. Wirmetechnilcer. Raumhei-
zung. 40 Rechentaf. mit dreisprach. Erl. in Deutsch, Englisch,
Franzésisch. (str. 17) 1936.

Kart. RM. 6.—

Ingenieur- Archiv. Unter red. Mitw. von A. Betz, H. Her-
twig. K. r. Sanden, hrsg. von R. Grammel. Tom 7, zesz. 2,
1936. RM. 9.80

Kehl, B. u. Siebel, E. Untersuchungen iiber das Verschlei-
ssrerhalten d. Metalle bei gleitender Reibung. (str. 8 z rys.)
1936. RM. —.96

Krabbe, E. Stanztechnik cz. 2, Die Bauteile d. Schnittes.
(str. 52 z 208 rys.) 1936, RM. 2—

Leri, C. Traffato teorico-pratico di construzioni civili,
rurali, stradali ed idrauliche. Volume Primo Matieriali da
construzioni-Resistenza dei materiali-Strutture di fabbrica-
Fabricat civili-Fabricati rurali Elementi di costro, progetto
e stima delle fabbriche Leggi & regolaminti. 10 wyd.

Monatsheffte, Uhlands technische, fiir Konstruklion und
Belrieb, Zeitschrift Fiir wirtschaftliche Fertigung. Mitteilungs-
blatt d. Technisch-wiss.

Reinigen und Entfelten von Metallleilen. Ausgearb vom
Fachausschuss f. Reinigen u. Entfetten beim AWF. Hrsg. vom
Ausschuss !, wirtschaftl. Fertigung (AWF) beim Reichskura-
torium f. Wirtschaftlichkeit (RKW). (str. 135 z rys.) 1936,

RM. 2.90

Sechiger, J. Aufschankelung und Didmpfung von Schwin-
gungen mit dem Rotationskreisel. O. Féppl, W. Wagenblast:
Riittelpriifungen r. Schraubenverbindungen. (str. 64 z rys.)
1936. M. 4—

Spenlé, A. Das Breiten beim Walzen bei verschiedenen
Walzgeschwintigkeiten und Stahlzusammensetzungen. (str, 6
z rys.) 1936, M, —72

Stanzereitechnik AWF 5971. Richtlinien fiir Werkstof-
fersparnis bei Schmitt -— und Stanzteilen.

RM. 1.30
T. Z. Technisches Zentralblatt fir praktische Metallbearbei-
tung. zesz, 24 rocz. 46 Nr., 7/8, 9/10. 1936.

RM. 4,50
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V. GORNICTWO — HUTNICTWO — METALURGIA —
GEQOLOGIA — MINERALOGIA.

Herzberg, E. Inz, Dyr. Padstwowej Szkoly Bud. Maszyn
w st. sp. Zarys wiadomosci o metalach, do uzytku pracowni-
kéw przemystu metalowego. Tresé, Rozdziat I, Ogolne wlas-
nosci metali. Rozdzial II. Zelazo. A. Zelazo w przyrodzie.
B. Zelazo w przemysle. a] Surowiec. b] Stal Rozdzial IIIL
Metale niezelazne. Rozdziat IV. Stopy. Stopy miedzi z cyna.
Bronzy zwykle i specjalne. Slopy miedzi, cyny i cynku. Stopy
miedzi z glinemn. Stopy iniedzi z innemi metalami, Stopy ni-
iklu, kopaltu, wolframu, tantalu i tytanu. Stopy cyny, olo-
wiu i gliny. Slopy magnezu, srebra i zlota (str. 95) 1936.
71, 1.80
Prasy do obrébki metali ze stanowiska bezpieczenistwa pra-
cy. Treéé. I. Charakterystyka Ogélna. II. Czesci sktadowe
prasy. III, Urzadzenia do wlaczania pras mimosrodowych.
IV. Inne urzadzenia zabezpieczajace. V. Zabezpieczenie od
ruchu tlocznika w dot w niewlasciwym czasie. VI, Prasy au-
‘lomatyczne lub pétautomatyczne. VIL $rodki i urzadzenia, za-
‘bezpieczajace r¢ce robotnikéw na prasach niezautomatyzo-
wanych. VIII. Prasy Cierne. IX. Mloty spadowe. X. Prasy
bez napgdu mechanicznego. Streszczenie. Literatura, Zalacz-
nik. Przepisy prawne, dotyczace bezpieczenstwa pracy na
prasach. (str, 115, rys, 121) 1936. Zt, 4.—
Brauns, R Mineralogie. 7 wyd. poprawione. (str. 146, rys.s
132) 1936. Opr. RM. 162
Chemie der Erde. Redakcja: Linck, G. Zeitschrift der che-
mischen Mineralogie, Petrographie, Geologie und Bodenkun-
de. Tom. 10, zesz., 3, 1936. RM. 17—
Genders, R., u. Bailey, G. Das Giessen von Messingbldc-
ken. Mit e. Einfiihrung von Moore H. Ins Deutsche iibertra-
gen von Engelhardt H. n, Engebhardt. W,
Treéé: Die Geschichte des Messings und die Entwicklung des
Giessens von Messingblécken. — Die Ausiibung des Tiegelo-
fenbetriebes im Jahre 1921 und ihre spélere Weiterentwic-
klung. — Messingblécke [{ir Walzwerke. — Walzmessing, —
Das fliissige Metall, — Der Metallstrom zum Block. — Das
Erstarren des Blockes.—Zergliederung des Giessvorganges.—
Baustoffe fiir die Giessformen., — Abgeiinderte und verbes-
serte. Giessverfahren, — Besondere Giessverfahren. — An-
hang A-D. Schuverzeichnis. (str. 216 ze 123 rys.,) 1936.
RM. 18.— opr. 19.80
Hénig, F. Grundgesetze der Zerkleinerung, (str. 21 z 45
rys.} 1936. - RM. 5—
Jahrbuch, Neues, Hir Mineralogie, Geologie und Paldon-
tologie. Tom 1. Krislallographie, Mineralogie. Rocznik 1936,
zesz. 3. RM. 12.40
Luyken, W., u. Kraeber, L. Versuche zur magnetischen
Aulbereitung von niederschlesischem Raseneisenerz (str. 36—
41) 1936. RM. 1.25
Pomp, A., u. Hempel, M. Dauerfestigkeitschaubilder von
Stihlen bei verschiedenen Zugmittelspannungen unter Be-
riicksichtigung der Priifstablorm (z 23 rys) — F. Korber u.
Hempel, M.: Abhingigkeit der Wechselfestigkeit des Stahles
von der Lastwechselifrequenz. (z 3 rys.) (str. 19) 1936.
RM. 3.25

Scheiblich, O. Eisengehalt der Thomasschlacke bei Ver-
schiedenen Blasezeiten. (str. 8 z rys.) 1936. R. M, 096
Scheil, E. Darstellung von Dreistoffsystemen. (str, 3 z rys.}
1936. R. M, 0.306

Schenck, H. u. Briiggemann, E. Untersuchungen iiber die
Chemie des sauren Siemens-Martin-Verfahrens. (str. 11
z rys.). 1936. ’ R. M. 1.32

Werer, F. u. Méller H. Réntgenographische Spannungs-
messungen an abgeschreckten Stahlwellen (z 4 rys)). —
Wever F. u. Rose A. Beitrag zur réntgenographischen Span-
nugsmessung an geschweissten Bauwerken (z 5 rys) (str. 28—
33) 1936, R, M. 150

VI. CHEMIA — TECHNOLOGIA CHEMICZNA.,

Janik, L. Skarbnica wiedzy. Podrecznik chemiczno-tech-
niczny do fabrykacji artykuléw pierwszej potrzeby dla che-
mikéw, drogerzystow, fabrykantéw i wszstkich interesu-
jacych sie tania fabrykacja. Zawiera 300 przepiséw nie-
zbednych dla kazdego domu, kupca, rzemieslnika i rolnika.
(str. 647), 1936. zt. 6.75

Tablice atkoholomelryczne do wyznaczania mocy spirytusu

i ilosci alkoholu w spirytusie, {str. 169). 1936,
71, 6.80; opr. 7.50
Tablice wlasnos$ci Fizycznych par H, O, N, i CO,. Zebra-
ne przez asystentéw Zakladu Marzynoznawsiwa Ogélnego
i Chemicznego Polit. Warsz. Inz Margasinskiego i Inz.
Niewiadomskiego. (str. 9). 1935, Zt. 0.50
Aysoy, S. Neue Untersuchungen iiber Chinin. Wie kann
man d. toxischen Wirkungen d. Chinis beseitigen? (str. 28)
1936, R. M. 2.—
Biltz, H. Die neuere Harnsiurechemie. Tatsachen und
Erklarungen. (str. 164) 1936, kart. R. M. 5.80
Castro, R, u. Porfevin A. Fortschritte bei der Gasbestim-
mung in Strahl und Ferrolegierungen durch Vakuumschmel-
zung (str, 8 z rys) 1936, R. M. 0.96
‘Diels, O. Einfiihrung in die organische Chemie. 8 wyd.
{str. 339 z 33 rys.) 1936. opr. R, M, 13.60
Flamm, S. u. Kroeber, L. Rezeptbuch der Pflanzenheilkun-
de. Die Verwendung d. Heilpflanzen u, Krdutertees in d.
tagl. Prazis. 4. (str, 188) 1936. R. M, 8—; opr: 10:—
Gordonoff, T. Rezeptierkunde. Leitf zum Verschreiben u.

Anfertigen von Rezepten {str, 107 z rys,) 1936.
opr. R, M. 450; tchn. Fr, 5.60
Guthmann, K. Messerfahrungen mit einem neuen Farbpy-

~

rometer, {str. 9 z rys.) 1936. R. M. 1.08
Handverkauls  und Erginzungstaxe der Deutschen Apot-
hekerschaft. 3 wyd. (str. 4) 1936. Opr. RM. 6.50

. Henke, A. Tankstellen fiir Stadtgas und Methan. (str. 35
z 16 rys.) 1936. . R. M, 2—
Imhoff, K. Taschenbuch der Stadtentwisserung. (str. 195
z 58 rys.) 1936. opr, R, M. 5.40
Kihsch, G. u. Rieder, F. Ueber Zertriimmerung von Stick-
stoff durch Neutronen. (str. 383—392) 1935. R. M. 0.95
Laodlt, A. Kerzen- und Wachswaren Fabrikation. (str. 44
z rys.) 1936. ' R, M, 150
Mussgung, G. Der S O, — Gehalt im Portlandzementklin-
ker, Nach e. Vortrag.. am 2, Dez 1935 in Diisseldorf (str.
11) 1936. R. M. 1.20

Nichieisenmelalle, WerkstolThandbuch, Redagowane przez:
Masing'a, G, Wunder'a W., Groeck'a, II. Nowe opracowanie.
Czesé L. Serja G-K, Leichtmetalle (153 kartki) 1936.

R. M. 13.50

Ochman, V. Die Phasen- u. Realctionsgleichgewichte bei
der Darstellung von Nitroglykol. 1936 (str, 48).

Szw, koron 3.50

Oele, Fette, Wachse. Fachblatt fiir Chemie. Technologie,
u. Handel auf d. Gebiete, d. Oele, Fette, Wachse u, d.
chemisch-techn, Indusirie.’ Redakcja: Schwarz, Nr. 6, 1936.

Prenumerata roczna RM. 16.—

Patat, F. Der Primarprozess des photochemischen und
thermischen Zerfalls von Azomethan 1936. RM. 1.—

Patolds, L. Verfahren zur Verbesserung der Betonzusch-
lagstoffe, (str. 5) 1936. : RM. 0.80

Peters, G. Chemie und Toxikologie der Schidlingsbekdmp-
fung (str. 120 z 22 rys) 1936. RM, 9.20

Plotnikom, J. Allgemeine Photochemie. Ein Hand- ul
Lehrbuch f. Studium u. Forschung. 1936 (str. 909,

RM. 28.50; opr. w pt. 30.—

Répertoire Infernational des Centres de documentation
Chimique. International Reportory of Centres of chemical do-
cumentation, Internationales Verzeichnis der Nachweisstellen
fiir chemische Dokumentation. Opracowal Gérard J, (str.
115) 1935, Fr. fr, 35—

Rona, E. u. Hoffer, M. Verdampfungsversuche an Polonium
in Sauerstoff und Slickstoff. str, 397-—404) 1935,

RM. 0.50

Rosenbaum, G. Ueber die Festigkeitsverhiltnisse beim
Asbestzement, (str. 3) 1936. RM. 0.60

Riichardt, E. Groésse und Masse der Molekiile und Atome.
(str. 27 z rys) 1936. RM. 0.90

Schmalfuss, K. Das Kalium. Eine Studie zum Kationen-
problem im Stoffwechsel u. bei d. Ernihrung d. Pflanze.
(str. 98 z 3 rys. i 12 tabl) 1936, RM. 2.80

Sierp F. Trink- und Brandwasser (str. 108) 1936.

: -RM. 9.60

Spindel, M. Die Klinkermineralien des Portlandzementes
und deren Hydrate. Beitr. zur Frage d. Spezialzemente.
(str. 8 z rys.) 1936, RM. 08D
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Splitigerber, A. Kesselspeisewasserpilege (str. 109—181).

RM. 6.80

Stahl, L. i Bischof, F. Quantitative Bestimmung von Chrom
und Woliram in Chrom-Woliram-Stihlen. 1936 (str. 2).

RM. 0.24

Szyndeler, A. Die Arsenbestimmung im Slahl, Roheisen

und Erzen (str. 11} 1936. RM. 1.10

Steppan, E. Das Problem der Zertriimmerung von Alumi- °

njum, behandelt mit der photographischen Methode (str.
455—474) 1935, RM. 1.50
Thieler, E. Schwefel. Tres¢. Eigenschaften des Schwefels.
Vorkommen von Schwefel. Gewinnung von Schwelfel. Rei-
nigung von Schwelel. Raffination von Schwefel, Kolloider
Schwefel. Schwelelqualititen und Schwefelanalysen. Ver-
wendung von Schwefel. Wirtschaftliche Bedeutung des
Schwefels. Deutsche Schwefelwirtschait. 1936 (str. 11\22).
RM. 8—
Thrannheiser, G. i Brauns, E. Ein neuer Nakuumofen und
seine Anwendung zur Sauerstofibestimmung im Stahl
RM. 0.50
Trockung, Die, und Entwisserung von Kohle nach dem
heutigen Sland. der Erkenntnis. (str. 80 z 17 rys.]) 1936,
RM. 2.40
Veibel, S. u. Bach, E. Phytochemische Reduktion von Di-
ketonen. {str. 19) 1936. din. Kr. 0.75
Vitamine und Hormone und ihre technische Darstellung.
Cz. 1. Ergebnisse d. Vitamin- u, Hormonforschung. Von
H. Bredereck. (str. 101) 1936. RM, 6.—

Wagner, H. Eigenschaften der Farbfiillstoffe in technischer
und wirtschaftlicher Beziehung. (str. 22 z rys.) 1936.
RM. 0.65
Walzel, A. i Neuwirth, F. Bestimmung der Saureldslichkeit
von Stihlen. Bericht iiber e. Gemeinschaftsatbei d. Fach-
ausschusses f. Korrosionsfragen d. Eisenhiite Oeslerreich
(str, 8) 1936. RM, 0.80
Wartenberg, H., Wehner, G., Sarau, E. Die Dichte ge-

scholzener Tonerde (str. 73—75). RM. 0.25
— Die Oberflithenspannug von gescholzenem, Os
und Las, O, (str, 65-—-71). RM. 0.50

Wasser, Vom. Ein Jahrbuch {iir Wasserchemie u, Wasser-
reinigungstechnik. Hrsg. von d. Fachgruppe fiir Wasser-
chemie einschl. Abfalistoft u. Korrosionsfragen. d. Vereins
dt, Chemiker. Tom. 10. 1935, 1936 (sir. 330 z 43 tabelami
i 132 rysunkami). RM. 24.—-

Werkstolfnormen. Stahl. Eisen Nichteisen — Metalle. Ei-
sen Nichteisen-Metalle, Eigenschaften Abmessungen. Hrsg.
vom Dt. Normenausschuss, Berlin 10, Aufl. 1936, (str. 174).

RM. 5.75

Zeitschrift fiir analytische Chemie. Gegriindet von G.
Kriiss, Unter Mitw, von.. hrsg. von G, Tammann und W.
Biltz. Tom 227, zesz. 3. 1936. Hom RM, 20—

Zeitschrilt fiir anorganische und allgemeine Chemie. Re-
dakeja:Hamman, G. i Biltz, W. Tom. 227, Z. 2. 1936.

Tom RM. 20.—

Zeitschrift fiir wissenschaftliche Photographie, Pholophy-
sik und Photochemie. Unter Mitw. befreund. Fachgenossen
insbes. von H, Kayser, hersg. von I{. Schaum. Tom 35, zesz.
6, 1936, Tom, RM. 24.—

VII. MATEMATYKA — ASTRONOMIA,

Wolfke, L. Dr. Teorja homologji linjowej i plaskiej.

(z 22 rys.) 1936. 7t 250

Bardey, E. Arithmetik. Lehrbuch u. Aufgabensannulung-

Fiir techn., Lehranst. bearb. von S. Jakobi u. A. Schlie.
(12 wyd. str 247 z 87 rys.) 1936.

opr. RM. 3.80

Becker, F. i Kohlenschiiiter, A. Spektrale Intensitits-

messungen an 1984 Sternen des Siidhimmels. Nach Aui-

nahmen d. Kapteyn-Felder an d. Dt. Astronom. Station in

La Platz. 1936 (str. 44), RM. 4.—

Brill, A. Photographisch-photometrische Untersuchungen
an ‘hellen Fixsternen. 2. Die Diskussion d. Beobachtungen
1936 (sir. 88). RM. 6.

Due, L. C. Die Briickenverbindungstheorie und ihre
Anvendung zur Klasseneinteilung und Klassenzusammen-
setzung quadratischer [rrationalzahlen und binidrer Formen,
1936 (str. 39). Kor. dunskich 4.50

Federhofer, K. Zweidimensionale Theorie der Biegungs-
schwingungen des Kreisringes mit rechteckigem Querschnitte.
(str. 561—575) 1936. RM, 1.10

Geschichte des Fixternhimmsels, enth. d. Sternirter d,
Kataloge d. 18. u. 19. Jh, Hrsg. von d. Preuss Akademie
d. Wissenschaften Abt. 1. Der nérdl. Sternhimmel. Tom 23
zesz, 22 (str. 230) 1936, RM. 3240

Gonseth, F., u. Marti, P. Leitiaden der Planimetrie, Cz, 2.
(str. 190 z 150 rys.} 1936. Kart. RM. 2.40

Gundel, W. Dekane und Dekansternbilder Ein Beitr. zur
Geschichte d. Sternbilder d, Kulturvélker. Mit e. Unter-
suchung iber d. agyptischen Sternbilder u. Gottheiten d.
Dekane von S. Schott, (str. 451) 1936 RM. 20—

Hajek, I. Die Dreiteilung des Winkels. Eine . d. Zeichner
praktische Methode zur Lésung dieses Problems mit Lineal
u, Zirkel. 1935. Kor. czeskich 8.—

Hoheisel, G. Integralgleichungen. (str. 136} 1936,

) opr. RM. 1.62

Hogrebe, J. Himmelskunde bei den Germanen. Anwen
dungen u, Aufgaben. 1936 (str. 72). RM. 2.10
Jahrbuch iiber die Fortschritte der Mathematik. Tom 59.
Rocznik 1933, Zeszyt 1. Geschichte, Philosophie u. Pida-
gogik. Mengenlehre Tom 59 II. — Rocznik 1933. Zeszyt 2.

Arithmetik u, Algebra.
591, 1 = RM, 8.—, 591, 2 = RM, 7.60

Jung, H. W. E. ZEinfithrung in die Theorie der quadra-
tischen Zahllorper. 1936 (str. 150). RM, 5,80
Koppenstitter. E. Pluto-Ephemeride fiir die Jahre 1600—
1960. Berechnet aus d. Bahnelementen nach Zagar u. Bower.
Giiltig £, O Uhr M, Z. Greenwich, Qerter bezogen auf d.
jeweilige Aequinoktium d. Jahresanfanges. (str. 35) 1936.
RM. 2.—
Krumpholz, H. Ueber den Helhigkeitsverlauf des Nova
{1934) Herculis bis Anfang April 1935, (str. 507—515) 1935,
RM. 0.75
Labitzke, P. Rektiastansionen von 502 Fundamentalster-
1635 (str. 39). RM. 3.—
Monatshelte Hir Mathematik und Physik. Mit Unterstiit-
zung d, QOeslerr. Bundesministeriums I Unterricht hrsg.
von H, Hahn u. W. Wirtinger. Tom 44, zesz 1, 1936.
RM. 14—
Nachrichten, Astronomische. Gen,-Reg. d. Bde, 1—40 =
Nr. 1 — 960 (1821 — 1855). Bearb. von d. Schriftl. d.
Astron. Nachrichten. Hrsg. von . Kobold. 1936.
RM. 20—

Observations in astronomy, magnetism and meteorolowy
in 193¢ (Greenwich observation). Sh. 25—
Rosenhagen, J. Die Bahn des Prambachkirchner Meteori-
ten {sir, 419—436) 1935. RM. 1.35
Rosenhagen, J. Das Meteor vom 10 Jinner 1934. {str.
617—621) 1935. RM. 0.40
Rosenhagen, J. Das Meteor vomn 18 November 1934, (str.
623—629) 1935. RM. 0.60
Salkowski E. Neue Ziele und Wege des Gemetrie-Unter-
richts, 1936 (str. 86 z 76 rysunkami), RM. 280
Sterne, Die. Monatsschrift iiber alle Gebiete der Him-
melskunde. Gegriindet von R. Hensching. Mit Unterstiitzung
der Univ.-Sternwarte Berlin-Babelsberg, des Astron, Rechen-
instituts Berlin-Dahlem und des Astroplbys. Observatoriums
Potsdam und unter Mitw. von C. Hofimeister, H. v. Kliiber
und Stracke hrsg. von I, Briick und R. Miiller, Rocznik 16
zesz. 6, 1936. RM. 5-
Stumplf, K. {ber die Zufallswahrscheinlichkeit von Pe-
riodizititen in Beobachtungsreihen, Grundlagen e. allg.
Expektanztheorie. 936 (str. 54}. RM. 3,50
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