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Kolej linowa Kuznice —Kasprowy Wierch

publicznego pierwsza w Polsce i najwicksza
_ na $wiecie wiszaca kolej linowa KuZnice—
Kasprowy Wierch, Kasprowy Wierch jest szczytem
polozonym w srodkowych Tatrach, wysokosci 1965
m nad poziomem morza. Calkowita dlugosé kolei
wynosi 4,2 km.
Ze wzgledu na
niemozno$é wy-
konania lin nos-
nych tak duzej
dlugosci, oraz z
powodu zalama-
nia trasy w pla-
nie, linje¢ podzie-
lono na 2 od-
cinki: KuzZnice
(1032 m)— Tuar-
nie Myélenickie
(1360 m) dtugoscei
1974 m i réznicy
poziomu 328 m,
oraz Turnie My-
$lenickie — Ka-
sprowy Wierch,
dlugosei 2290 m
i réznicy pozioméw 605 m. Calkowita wiec réznica
poziomoéw stacyj koricowych wynosi 933 m,

Liny zawieszone sa pomiedzy stacjami na 6 wie-
sach zelaznych wysokosci od 14 do 32 m (rys. 3).
Dhugosé przesel waha sie od 123 do 998 m. Waznie-
sienie lin nad Dolina Kasprowa w niektérych miej-

Dn, 15 marca r. b. zostala oddana do uzytku

Rys. 1.

Widok z Kasprowego w kierunku Czerwonych Wierchéw i Tomanowe;j.
Fot. Zwoliniski, Zakopane,

scach odcinka II-go dochodzi do kilkuset metrow.
Profil trasy i rozstawienie wiez podporowych obra-
zuje rys. 3.

Roboty budowlane.

Budynki wszy-
stkich 3-ch sta-
cyj sa wykonane
zzelbetu i gra-
nitu. Wszystkie
stacje wyposa-
Zone sa W po-
czekalnie, kasy,
kryte hale pero-
nowe, mieszka-
nia stuzbowe, kil-
ka pokoi dla tu-
rystéw, ubikacje
sanitarne, cen-
tralne ogrzewa-
nie, elektryczne
oéwietlenie, ka-
nalizacje i wo-
dociagi. Na sta-
cji §rodkowej
(Turnie Myslenickie) mieszcza sig transformatory,

- wlasna elekirownia zapasowa i 2 maszynownie, ob-

stugujace niezaleznie oba odcinki: gorny i dolny.
Na tej stacji odbywa sie przesiadamie pasazeréw
z wagonu odcinka dolnego do wagonu odcinka gor-
nego i odwroinie.
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Stacja Kasprowy Wierch précz innych pomiesz-
czeri, posiada obszernag oszklona sale restauracyj-
na wielkosci 12 m X 8 m, skad na wszystkie stro-
ny rozposciera sie rozlegly widok mna wspaniala
panorame Talr,

Budowa kolei linowej na Kasprowy Wierch sta-

nowi rekord swiatowy nietylko pod wzgledem dlu-

gosci trasy, ale réwniez i pod wzgledem szybkosci

“wykonania, Widoczne to jest z przytoczonej nizej
tabeli, w klérej podano czas budowy réznych kolei
linowych w Alpach.

Nazwa kolei bﬁ‘:}:\,y Dlurgoéé \Ziiliiee_ bli;:\ﬁvy
m

Kanzelhthe 1927 | 1890 | 937 | 7 miesigcy
Rax . 1926 | 2162 | 1015 | 5

Wank, 1929 | 2670 | 1020 | 10 '
Patschezkofel . 1928 | 3737 | 1047 | 7 "
Zugspitze . . . . 1926 | 3373 | 1576 | 16  ,,
Kasprowy Wierch . 1936 | 4264 | 933 | 7 .,

Szybki i sprawmny przebieg robét przypisa¢ na-
lezy zwroceniu wielkiej uwagi na organizacje te-
chniczna budowy. Przejrzysty wykres przebiegu
wazniejszych robét daje temu wymowne $wia-
dectwo. _

Do osobliwosci budowy, pomijajac niezwyklos¢
tego typu kolei w Polsce, nalezy zaliczyé trudno-
sci komunikacyjne i transportowe (gorzysty feren,
strome i urwiste zbocza skalne, brak droég), brak
na miejscu wody, piasku i t. p., oraz bardzo ciezkie
warunki atmosferyczne. Czeste i geste mgly, silne
i czeste wiatry (18 wiatréw halnych w ciagu jed-

Rys. 2. Trasa kolei linowej Kuznice —Kasprowy Wierch,

nej zimy — ilo$é rekordowa dla Tatr), énieg i
mréz niejednokrotnie byly przyczynami zahamo-
wania robét. Plasek trzeba bylo wozi¢ koleja z No-
wego Targu do Zakopanego, dalej do Kuznic i
Turni Myslenickich samochodami, wreszcie na
Kasprowy Wierch — na poczatku budowy w wor-
kach, dzwiganych przez tragarzy i konie hucul-
skie, a péZniej — pomocnicza kolejka linowa, za-
wieszong na tymczasowych podporach drewnia-
nych. Wagoniki tej kolejki, tadownosci 700 kg wy-
konywaly 25—45 przebiegéw na dobg. Kolejka
pracowala przez caly czas budowy w dzied i w
nocy, przerywajac swg prace tylko podczas wia-
{row halnych.

Poniewaz kolejka pomocnicza obstugiwala nie-
tylko roboty zelbetowe, ale i murarskie oraz
rézne inne, niepodobna bylo na géornym odcinku
i na Kasprowym Wierchu betonowa¢ wiecej niz
10—12 m® na dobe, co stanowi przeciez zaledwie
niewielki ulamek wydajnosci malej betoniarki.

Jest to klasyczny przykiad budowy, kiedy urza-
dzenia transportowe sa elementem decydujacym
calkowicie o tempie robét.

Prawie wszystkie roboty betonowe, zelbetowe
i murarskie zostaly wykonane w zimie, przewaz-
nie na szybkotwardniejacym cemencie Alca-Ele-
ctro, wyrobu krajowego. :

Murowanie i betonowanie odbywalo si¢ pod go-
tem niebem, przy mrozie dochodzacym do 14°. Po
uplywie 24 godzin beton mozna juz bylo rozszalo-
waé i obcigzaé, gdyz wytrzymalosé byla réwna
kilkunastodniowej wyftrzymatosci betonu na ce-
mencie zwyklym.

Na Kasprowym Wierchu roboty betonowe i mu-
rarskie byly prowadzone w sposéb wyjatkowy,

#"w specjalnym cieplaku dre-
“ wnianym o wymiarach 20 x

x 12 x 15m, w ktérym zain-
stalowano centralne ogrze-
wanie oraz lampy elektrycz-
ne, zasilane pradem z prze-
noénego agregatu. Sciany
cieplaka byly izolowane
5-centymetrowemi plytami
,Heraklitu”. Sama izolacja,
bez ogrzewania, podnosita
temperature w cieplaku o
10° powyzej temperatury
otoczenia. Czeéé wody do
betonéw topiono ze $§niegu
zapomoca wezownicy, po-
laczonej z instalacja ogrze-
whnicza,.

Do najtrudniejszych ro-
b6t zaliczyé nalezy wyko-
nanie wiez podporowych
5-ej 1 6-¢j, znajdujacych sie
na stromych, urwistych zbo-
czach skalnych, nad kilku-
setmetrowa przepascia Do-
liny Kasprowe;j.

Fundamenty kazdej z wiez
skladaja sie z 4-ch blo-
kéw betonowych objetosci
okolo 25—30 m® kazdy;
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z‘ad.ani-e'm ich jest przeciwdziatanie reakcjom wia-
tru, skierowanym w goére i wynoszacym wedlug
obliczenn statycznych do 50 tonn.
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kazdym odcinku. Wagony, wykonane sa z lekkie-
go metalu i zawieszone na 8-kotowym wozku W
celu zwiekszenia parcia wiatru wagonom nadano
ksztalty 12-katéw. Pojemnos¢ wagonu 30 miejsc;
w tem 8 miejsc siedzacych. Szyby do okien spo-
rzadzono z celofanu, Ciezar wlasny wagonu wy-
nosi 1,5 t, z pelnem obcigzeniem — 4,0 t. Pred-
kosé jazdy 5 m/sek., czyli 18 km/godz. Kazdy wa-
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Rys. 3. Profil kolei Kuznice — Kasprowy Wierch.

Fundamenty bundynku na Kasprowym Wierchu
spoczywaija na skale granitowej, wieze gornego od-
cinka i stacja Tarnie Mys§lenickie — na wapie-
niu, a Kuznice — na twardej glinie, Wykopy wy-
konywano w wielu miejscach zapomoca pneuma-
tycznych §widrow i dynamitu. Nitowanie wiez wy-
konano rowniez mechanicznie, zapomocg mlotkow
pneumatycznych i przenosnych kompresorow,

Liny.

Do transportu lin nosnych srednicy 45 mm na
dolnym odcinku i 48 mm na gérnym, o ciezarze
ok. 30 tonn kazda, nawinigtych na bebny — uzyto
4-ch sprzezonych ze sobg traktoréw, ktére prze-
wiozly bebny ze stacji kolejowej do Kuznic, po-
czem liny odwijano i przeciagano dalej i wyzej za-
pomoca diwigarek motorowych. Wytrzymalose
na rozciaganie drutéw liny wynosi 100—180
kg/mm?®, Obciazenie douszczalne lin dolnego od-
cinka wynosi 203 t, gérnego — 229 t, Ciezar 1 m b.
liny odpowiada 10,9 i 12,4 kg/m. Catkowity koszt
4-ch lin nosnych wyniét 180000 zt. Liny napedne,
glowne i pomocnicze, maja §rednice 21 mm i 17 mm.
Wszystkie liny wykonane zostaly w fabryce
Deichsela w Sosnowcu.

Gérne korice lin nosnych umocowane sa na zel-
betonowych bebnach $rednicy 3,0 m, na ktére na-
lozono po 3 owinigcia lin. Dolny koniec kazdej
liny obciazony jest przeciwwaga, sporzadzona z
zelbetonu, o ciezarze 455 tonn, wpuszczong do
specjalnej studni glebokosci 10 m. W ten sposéb
naciag lin pozoslaje bez zmiany, przy dowolnem
polozeniu wagonu i w granicach wszystkich mozli-
wych temperatur, Obie te przyczyny powodujg je-
dynie podniesienie lub opuszczenie przeciwwagi
w granicach — 2,0 m,

Urzadzenia mechaniczne.

Kolej jest dwutorowa, a wiec kazdy odcinek ma
2 liny noéne. Wagonow jest réwmiez 4, po 2 na

gon posiada telefon, sygnalizacje dzwonkowa, 2
hamulce, elektryczny i mechaniczny, éraz urzadze-
nia ratownicze, stuzace do wytadowamia podroz-
nych na szlaku zapomocy liny konopnej i brezen-
towych spodui, — w razie dluzszej przerwy w ru-
chu. Z chwila nacisniecia czerwonego guzika w wa-
gonie, elektromagnetyczny hamulec na stacji prze-
rywa prad i zatrzymuje ruch obu wagonéw na da-
nym odcinku. Hamulec za§ mechaniczny urucho-
miony przez pociagniecie raczki, dziala bezposred-
nio na line no$na, obejmuje ja sprezynowemi kle-
szczami; jednoczesénie prad zostaje wylaczony.

g e e PR
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Rys. 4. Stacia kolei linowej w Kuzuicach podczas budowy.
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Oba odcinki kolei wyposazono w zdwojone na-
pedy elektryczne: naped glowny z silnikiem mocy
80 KM, poruszajacy wagony z predkoscia 5 m/sek.
i pomocniczy (zapasowy), mocy 35 KM, rozwija-
jacy predkosé¢ 2 m'sek.

Rys. 5. Przejscie wagonu przez podpore.

Kazdy z tych napedéw posiada oddzielna prze-

ktadnie zebats i stanowi zamknieta w sobie ca-
losé. W razie uszkodzenia napedu gtéwnego, ma-
szynista przelacza prad ma silnik pomocniczy.
Wszystkie silniki mieszczg si¢ w oddzielnych ma-
szynowniach na stacji Turnie Mysélenickie, gdzie
znajduje sie rowniez transformator tréjfazowy o
napieciu 5000 (380} 200 V, przetwarzajacy prad
dostarczany z elektrowni miejskiej w Zakopanem.

Na wypadek przerwy w dostarczaniu pradu,
np. wskutek uszkodzenia przewodéw napowielrz-
nych, stacja Turnie Myslenickie posiada wlasna
elektrownie z silnikiem Diesel'a i pradnice tréj-
fazowa mocy 50 KW, zapomocg ktérej moze nape-
dzaé na zmiane gorng lub dolng linje z predko-
scig jazdy 2 m/sek.

Oba wagony kazdego odcinka potaczone sg jed-
na lina napedng o zamknigtym obwodzie; lina na-
prezana jest zapomocq bloku betonowego o cieza-
rze 6 tonn, zaczepionego do sanek przesuwnych
dolnego kota linowego. W analogiczny sposéb
zmontowane sg liny napedne pomocnicze. W celu

przelaczenia wagonu na naped pomocniczy, np.

w razie uszkodzenia w napedzie gltéwnym, zer-
wania liny napednej i t. p., — konduktor, jadacy
w wagonie, wychodzi przez otwér w dachu, wspi-
na si¢ w gore, zwalnia line gtownag i przymoco-
wuje uchwyt do linji pomocniczej.

Urzadzenia bezpieczenstwa.

Kazdy naped ma 3 hamulce: jeden na kole ma-
pednem, drugi — mna wale silnika, urucham1any
zapomocy elektromagnesu z chwilg nacisniecia gu-
zika w kabinie maszynisty lub w ktérymkolwiek z
wagonéw danego odcinka. Trzeci hamulec dziala
rowniez na wal silnika za posrednictwem automa-
tycznego wyzwalacza, jezeli normalna predkosé
jazdy zostanie przekroczona wskutek nieuwagi
maszynisty. Jak wspomniano wyzej normalna

predkosé na szlaku wynosi 5 m'sek., a na odcin-
ku korfcowym w obrebie 80 m od stacji — 1,25
m;sek. — Zblizanie sie i wjazd wagonéw na odci-
nek koncowy jest sygnalizowany automatycznie
zapomoca, dzwonka i czerwonego sw1atla w kabi-
nie maszynisty.

Polozenie wagonow jest widoczne na ,,wskazni-
ku odlegtosci’, znajdujgcym sie przed maszynista,.
Dwie wskazowki, oznaczajace wagony, przesuwa-
ne sy zapomocg odpowiednich przekladni wzdiuz
skali, na kiéra wrysowano wieze podporowe, sta-
¢je 1 odcinki konicowe.

Pozatem, dla automatycznego zatrzymania wa-
gonu na stacji, na samym koricu lin no$nych umo-
cowany jest zderzak ze spr¢zyna spiralna, ktérej
dziatanie jest trojakie; opér mechaniczny, wy-
laczenie pradu i uruchomienie hamulca.

Liny napedne, glowne i pomocnicze, sa jedno-
cze$nie przewodami telefonicznemi pomiedzy wa-
gonami i kabina maszymsty W tym celu wszyst-
kie kola linowe i rolki na wiezach podporowych
sa izolowane.

Na wierzchotkach niektérych wiez umieszczone
sa anemometry (wiatromierze) specjalnej konstru-
keji, potaczone elekirycznemi przewodami (;pvrzez
liny napedne) z dzwonkiem w kabinie maszyni-
sly. Dzwonek ten zaczyna dziala¢ z chwila, kiedy
sila wiatru (w kierunku prostopadtym do lin)
przekracza 38 kg/m* (20 m/sek).

Wtedy ruch wagonoéw powinien byé wstrzyma-
ny, ’pomewaz parc1e wiatru na pusty wagon sta-
nowiace !, jego c1qzaru, powoduje odchylenie wa-
gonu o 10° od pionu. Przy takim odchyleniu wa-
gon przy mijaniu wiez musiatby dotkngé odboj-
nicy.

Konstrukeje zelazne, urzadzenia mechaniczne
i elektryczne wykonata Stocznia Gdanska, Cze-
$¢i specjalne jak np. wagony, sprzegla, rolki do
kd1 napednych, urzadzenia sygnalizacyjne i tele-
Ioniczne dostarczone zostaly przez firme Bleichert
w Lipsku. Firma ta, ktéra wybudowala juz 39 ko-
Jei linowych i posiada w tej dziedzinie us'alona
opinje, opracowala ogélny projekt kolejki Kuz-
nice — Kasprowy Wierch, oraz projekt konstruk-
cyj zelaznych i przeprowadzita nadzér techniczny
nad montazem.

Rys. 6. Widok wagonu na linji.
Fot. Zwolinski, Zakopane.

Roboty budowlane, zelbetowe i mury wykonane
zostaly przez firme inz. Oppman i Kozlouski w
Warszawie oraz cze$clowo sposobem gospodar-
czym przez kierownictwo budowy.
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Projekty konstrukcyj zelbetomowych opraccewa-
Io Biuro Projektéw Ministerstwa Komunikac'i z
udzialem autora.

Projekt architektoniczny wykonal inz. arch. A.
Kodelski. Budowa zostala =zrealizowana przez
Tow. Budowy i Eksploatacji Kolei Linowej, S-ka
z ogr. odp., ktérej 51% udzialéw nalezy do Pol-
skich Kolei Panstwowych,

Wieksza czesé robot wykonano na warunkach
kredytowych, Kredytu dlugoterminowego udzielily
P.K.P., zas krétkoterminowego (do 3 lat) — Sto-
cznia Gdariska, inz, Oppman i Kozlowski i inni
dostawcy krajowl.

Koszt budowy wynosi okoto 2800000 zl., co w
przeliczeniu na 1 km dtugosci linji daje 665000 zi.
W poréwnaniu z kosztami budowy kolei, wykona-
nych w ostatnich latach zagranica, koszt ko-
lei na Kasprowy Wierch wypadl miezbyt duzy.

Koszty budowy réznych kolei linowych

N , Rok Dl_ug_gﬁé Wznie- KWZ‘, Koset 1 km
azwa kolei budowy linji sienje | callkowity <t

m m zl.
Rax . . . 1926 | 2145 | 1015 |1 8200002250 000
Pfau der.. 1927 | 2070 606 | 1950000 | 930000
Mont Saléve 1930 | 1180 666 700000 | 595 000

Trzeba wiec przyznaé bezstronnie i podkresli¢,
ze stosunkowo niewielkim kosztem, w b. krétkim
czasie zbudowano wielkie dzielo inzymierskie, sta-

Inz. B. SIEKLUCKI

wiajace Polske w rzedzie panstw o wysokiej kul-
turze turystycznej.

Przewidywany roczny dochdd brutto kolei

okreslono na ok. 450 000 zt.
Koszta eksploatacji 150000 ,,
Dochad 300 000 ,,

Przewidujac przecietnie tylko 200 wijazdow

dziennie (w 2-ga niedziele po otwarciu kolej prze-
wiozta 1000 os6b) i liczac ze czesé pasazeréw po-
jedzie tvlko w jedna strone (np. narciarze), jak
rowniez ze cze$é turystow nalezy do zwigz-
kéw sportowych 1 korzysta z biletéow ulgo-
wych, czyli przyjmujac (przy obecnej cenie not-
malnej biletu powrotnego 8 zl.) §rednia cene prze-
jazdu 6 zl., olrzymamy przecietnie

200<X365=73000 wjazdow a 6 zI. = 438000 zl.

W tych warunkach caltkowity koszt budowy ko-
lei zamortyzowalby sie w ciagu 10 lat.

Na zakoficzenie musimy dodaé, ze frekwencja
i powodzenie kolei na Kasprowy Wierch zalezy
catkowicie od polityki ulgowych taryf i udogod-
niefi turystycznych P.K.P.

Nalezy oczekiwa¢, ze rozumne haslo , Kraft
durch Freude”, konsekwentnie i planowo reali-
zowane w Niemczech, znajdzie pelne zrozumienie
i oddzwiek w sferach kierowniczych naszego Mi-
nisterstwa Komunikacji.

533.65:629.135.8

Zagadnienie lotu migéniowego w $wietle

rozwazah teoretycznych

od nazwa lotu miesniowego rozumieé¢ nalezy
lot istoty Zyjacej zapomocs energji wlasnych
miesni. Abstrahujac na razie od przerdznych
rozwigzan konstrukcyjnych, mniej lub wiecej udat-
nych — poczawszy od poczynain O, Lilienthala,
a skorniczywszy na kreacjach Haessler-Villingera —
postaramy sie sprawe powyzsza rozwazy¢ z punktu
widzenia teorji lotu.

Za punkt wyjscia postuzy nam t. zw. teorja podo-
biedstwa H. v. Helmholtza {ogl. w Monatsberichten
der Kgl. preussischen Akad. d. Wissenschaften
1873 1).

Ze lot bezsilnikowy w o g 6 1 e jest mozliwy
i tem samem zagadnienie lotu mig$niowego cztowie-
ka nie jest utopja — dowodza tego loty szybowco-
we, Samo utrzymanie si¢ przyrzadu latajacego
w powietrzu wymaga minimalnego naktadu ener-
gji — na szybowcu np. wlasny wysilek czltowieka
w tym kierunku sprowadza si¢ praktycznie do zera.
Gorzej nieco sprawa przedstawia sie, o ile chodzi
o lot z pewna ckreslong predkoscia, pomimo, a cze-
sto i naprzeciw sity wiatru. Jeszcze zas gorzej —
o ile chodzi o start, czyli o samo oderwanie sie od
ziemi i wzniesienie sie na pewna wysokos§¢. Przyto-
czona ponizej w gléwnych zarysach teorja Helm-

holtza stanowi punkt wyjscia dla orjentacji rachun-
kowej zagadnienia lotu migsniowego z punktu wi-
dzenia mechaniki lotu.

Wiadomo, iz zasada latania przedmiotu cigzszego
od powietrza poiega na tem, iz odpowiednio uksztal-
towana powierzchnia nosna (skrzydlo} porusza sie
w powietrzu. Powstaje przytem odzialywanie po-
wietrza, skierowane do gory, zwame ,silag nosng”
skrzydta. Réwnoczesnie jednak powstaje i sktado-
wa oporu powietrza, skierowana odwrotnie do ru-
chu, zwana ,,oporem czotowym", Oprécz tego dota-
cza sie tu op6r powietrza, dzialajacy na pozostate
czesci—jak kadtub, podwozie, zamocowania skrzy-
del i t. d. Dla pokonania tych oporéw i utrzymania
zadanej predkosci lotu musi byé¢ rozwijana okre-
¢lona moc, ktéra w silnikach spétczesnych samolo-
tébw wojskowych i iransportowych wyraza sig cze-
sto liczba setek a nawet tysiecy koni mechanicz-
nych. Poniewaz chodzi nam tu o lot o wlasnej sile
(niem. ,,muskelflug’’), to zagadnienie sprowadza sie
do pytania czy istnieje i jaka jest dolna grani-
ca mocy, potrzebnej do lotu pojedyiczego czlo-
wieka?

Zalozymy, iz powieirze jest spokojne (bez wia-
tru) o gestosci t. zw. normalnej, réwnej 0,125,

Wiadomo, ze sily oddzialywania powietrza na
ciato poruszajace sig sg proporcjonalne — przy tych
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samych ksztaltach geometrycznych cial — do ge-
stosci powietrza m, do kwadratu predkosci i do po-
wierzchni cial. Stosujac te zasade do modelu lata-
jacego, oznaczmy jego przecietny ciezar wlas’c.iwy
przez 7, a charakterystyczny wymiar linjowy jego
przez I; kwadrat tego wymiaru da nam powie.r'zch-
nie wystawiona na dziatanie powietrza (dla kuli np.
takim wymiarem charakterystycznym bedzie $red-
nica). Ciezar calkowity bedzie wtedy proporcjo-
nalny do iloczynu 1 : % za$ oddzialywanie powie-
trza — do m.w.l’, gdzie v oznacza predkoéé lotu.
Sifa nosna, ktéra jest jedna ze sktadowych oddzia-
tywania powietrza, musi conajmniej rownac sie cig-
zarowi (aby lot byt wogéle mozliwy). Stad dla réz-
nych wielkosci ale podobnych
ksztaltow ustrojow latajacych wyrazenia
Y11 m-v? > musza wzrastaé w stalym sto-
sunku, gdyz tylko wtedy beda mialy miejsce jedna-
kowe warunki lotu dla dwéch podobnych cial lata-
jacych — np. ptaka i czlowieka. Piszac to inaczej,

powiemy iz ¥ 2= const, O ile przyja¢ dalej, iz

m .
przecietne ciezary wlasciwe ustrojow latajacych sa
jednakowe (czlowieka i ptaka — w przybliZeniu)
oraz poruszaja si¢ w powietrzu o tej samej gestosci
m, to eliminujac 1 i m otrzymamy ows ,regule po-
dobieristwa' w zasadniczym zarysie, gloszaca, Ze
kwadraty predkoéci podoebnych
geometrycznie ustrojow lataja-
cych tak sie majag do siebie, jak
X )
ich wymiary linjowe. Inaczej 02—’=—l'— ‘
%, L,

Dalej wiadomo, iz sily oddzialywania powietrza
(a zatem i sila niezbedna do zachowania lotu pozio-
mego ciala) sg proporcjonalne do v%.I*; gdy wiec v*
roénie w stosunku prostym do I, to owe sily rosnag
jak I*. Poniewaz zas moc, niezbedna do utrzymania
sie w locie poziomym, jest proporcjonalna do ilo-
czynu sily przez predkosé, innemi stowy do iloczy-
nu BV to wynika stad, ze moc wzrasta propor-
cionalnie do iloczynu ciezaru przez pierwiastek
z wymiaru linjowego, gdyz w tym wypadku sita
oddziatywania powietrza, mianowicie sila nosna,
musi conaimniej réwnaé sie cieZzarowi.

W konkluzji tej zawarta jest cala ,,reguta podo-
biedstwa’ albo ,,zasada modelu”™ H. v. Helmhoitza.

Cate to rozumowanie oparte jest, jak widaé¢, na
zasadzie podobieristwa geometrycznego, warunku-
jacego odpowiednie oddzialywanie powietrza na
ciata latajace o podobnych geometrycznie ksztal-
tach. Niewatpliwie i wyniki stosowania w praktyce
powyzszych zasad doprowadzilyby, sadzi¢ mozna—
w ciggu lat 60 od ich ogloszenia — do wynikéw po-
zytywnych, gdyby nie dwa kardynalne btedy, jakie
Helmholtz popelnia w dalszem rozwinigciu swej
teorji,

Jako przyktad modelu latajacego ,podobnego”
geometrycznie do czltowieka, podaje Helmholtz bo-
ciana, kiérego ciezar jest, przecietnie biorac17razy
muniejszy od ciezaru czlowieka. Wymiar linjowy

3
“czlowieka musialby wiec by¢ V17 razy wiekszy,

czyli ok. 2,57 razy, co sie w przyblizeniu sprawdza.
Poniewaz moc ma wzrastaé, jak iloczyn ciezary
przez pierwiastek z powigkszenia wymiaru linjowe-
go, wynika stad, iz czlowiek podczas lotu musialby
rozwijaé moc 17.V2,57 = ok. 28 razy wieksza. Po-
niewaz za$ substancja migsniowa istot zyjacych
jest, wedtug Helmholtza, proporcjonalna do ich cie-
zaru wlasnego i wobec tego czlowiek jest tylko 17
razy ,silniejszy’’ od bociana przeto musialby on
podniesé sprawnosé swego organizmu w stosunku
28:17, czyli o 60%. Helmholtz uwaza, iz jest to
praktycznie nieosiggalne i w konkluzji dochodzi do
stanowiska negatywnego w kwestji mozliwosci lotu
czlowieka o wlasnej sile. W iej drugiej czesci rozu-
mowania popelnia wlasnie Helmholtz dwa zasad-
nicze btedy — jeden na korzys¢, drugi na nieko-
rzy$é swej teorji

Po pierwsze Helmholtz zaktada milczaco, iz ,na-
turalna” forma lotu ptaka jest eo ipso najdoskonal-
sza pod wzgledem technicznym. ,Nasladowaé natu-
re" glosili przez dlugi czas zwolennicy owego po-
gladu. Czyz czlowiek jednak nasladowal nature,
gdy zastosowal np. toczenie sie¢ kota jako zasade
srodka lokomocji? Tymczasem dzieki kotom osiag-
nieto predkos¢, jakiej nie moga osiggnaé najszyb-
ciej biegajace zwierzeta. Wezmy jeszcze bardziej
uderzajacy przyklad —poréwnanie jazdynarowe-
rze z ,naturalna' formachodu cztowieka. Najbar-
dziej wytrenowany szybkobiegacz nie przebiegnie
100 km w ciagu 5 godzin, podczas gdy dla wyspor-
towanego rowerzysty jest to w normalnych warun-
kach zwykly spacer. W mechanizmie rowerowym
dzieki racjonalnemu wykorzystaniu pracy miesni
prawie catkowita (ponad 80%) energja jezdsca
przeksztalca si¢ na prace uzyteczna (jazde). Wi-
dzimy z tych przykladéw, iz ,mnaturalne” formy
ruchu nie zawsze moga by¢ uwazane za celowe
z punktu widzenia techniki — i bynajmniej nie wy-
daje si¢ niemozliwem podniesienie sprawmosci mie-
$ni ludzkich o 60%. Tu zaraz jednak dotacza sie
drugi blad teorji Helmholtza.

Substancja mig$niowa czlowieka ma byé réwniez
17 razy wicksza od substancji miesniowej bociana.
Tymczasem pomiary fizjologiczne wykazuja, iz
u ptakéw latajacych na ich muskulature przypada
od 20 do 30% catkowitego cigzaru, podczas gdy
u silnie zbudowanego cztowieka stosunek ten siega
zaledwie 4 do 5%, czyli ze czlowiek jest stosun-
kowo okolo 6 razy ,stabszy" od ptaka. Aby wiec
nasladowaé forme lotu, musiatby cztowiek podnies¢
dziewigciokrotnie sprawnos§é swych
miesni.

Jasna rzecz, iz spelnienie tego warunku jest prak-
tycznie wrecz nieosiagalne., Jezeli jednak, jax to
sie w roku ub. okazalo, lot miesniowy nie jest juz
w sferze mrzonek — nalezy przypisa¢ to wysoce
rozwinigtej technice t. zw. lotu zaglowego (szybo-
wego).

Wezmy leraz, jako sprawdzian teorji Helmhol-
tza, zasadniczy wzoér aerodynamiki na moc potrzeb-
na do utrzymania sie w locie poziomym, przyczem
predkosé v obliczymy ze wzoru P, =z, -m-F:0v?%
wstawiajac zamiast Py, cigzar G (w mysl zalozenia
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lotu poziomego). Ze wzoru wiec N—=z,-m-F ' p? —+

+ 0,65 f- v? po podstawieniu v = ]/ G otrzy-
ymF
mamy, iz N=G]/ G ( = + O’(Ei_).
m-F\z,Vz, 2,V F

We wzorze tym oznaczaja:

N — moc (j. w.),

zy — spolczynnik sity nosnej,

z, — spétczynnik oporu czolowego,

f — wielkos¢ powierzchni szkodliwej w m?,

G — ciqiar catkowity,

F — powierzchnie skrzydel
== 0,5 m?),

m — gesto$¢ powietrza == (,125.

{dla bociana =

Zx
Stosunek oV Wynosi, jak badania wykazuja,
2y ¥ zy

w najkorzystniejszym wypadku 0,1. Ciezar przyj-
miemy réwny 5 kg, (bociana), wéwczas po podsta-
wieniu danych okaze sig, iz moc potrzebna do prze-
zwycigzenia oporu czolowego (w locie poziomym)
wynosi dla bociana ok. 2,6 kgm'sek.; przyjmujac
za$ podlug O. Lilienthala™) powierzchnie szkodliwg
bociana réwny 0,008 m* i spélcz.z,=0,5, otrzyma-
my, ze moc, idgca na pokonanie oporéw szkodli-
wych, wynosi tu ok. 0,3 kgm/sek. Calkowita wiec
moc, rozwijana przez bociana w locie poziomym,
wynosi 2,9 kgm'sek. Widzimy stad, jak stosunkowo

malego wysitku potrzebuje bocian, aby utrzymaé

si¢ w powietrzu.

Przyjmujac teraz, iz ciezar calowieka wraz
z przyrzadem latajgcym wynositby ok. 110 kg, czyli
22 razy wiecej, widzimy, iz moc musialaby wzros-
naé w stosunku 22.V3:1, czyli 38 razy; wymagana
wiec moc wyniostaby 2,9.38=110 kgm/sek. Moz-
naby tu jeszcze przezzwiekszenie powierzchninos-
nej skrzydet zredukowaé moc o 20—30% (rachunek
wykazuje, iz 3-krotne np. zwigkszenie powierzchni
nodnej zmniejsza moc o 45%) — ogdlnie méwiac,
80 kgm/sek. trzeba uwazaé za moc, niezbedna do
utrzymania sie czlowieka w locie poziomym.

Jezeli pominaé narazie dane d-ra Brustmana™)
wedlug ktérych moc chwilowa czlowieka moze w
pewnych warunkach dochodzi¢ do 7 KM (7}, to
mozna przyjaé, ze przecietny czlowiek jest w sta-
nie rozwinaé przez czas dluzszy moc od */; do
Vif KM. Powyiszy wigc sprawdzian rachunkowy
teorji Helmholtza, oparty jedynie na przestankach
aerodynamiki, doprowadzil do podobnych wnios-
kéw — iz moc, potrzebna do utrzymania sie czlo-
wieka w locie poziomym przez czas dluiszy, wyno-
si¢ musi okolo siedmiokrotnej mocy przecietnego
cztowieka.

*) Der Vogelflug als Grundlage der Fliegekunst, O. Lilien-
thal, 1890 r. _ _
) Flugsport, Nr. 11, str. 211, 1933 r.

Tu nasuwa sie pare uwag praktycznych. Z punk-
tu widzenia zapotrzebowania mocy odrézniaé na-
lezy startodlotupoziomego. Technika szy-
bownictwa wykazuje niezbicie, iz przy zapotrzebo-
waniu mocy, praktycznie rownem zeru, mozna, wy-
zyskujac odpowiednio t.zw. termiczne prady powie-
trza, przebywaé odleglosci 400 i 500 km z predkos-
cia 60 i wiecej km/godz (zawody szybowcowe w
Rhoen w 1935 r.). Kwestja wmontowania na szy-
bowcu lekkiego smigla, poruszanego sita miesni jest
juz technicznie rozwigzana — dowodem tego jest
szybowiec Haessler-Villingera (rys. 1), na ktérym

_ Rys. 1,

Szybowiec Haessler- Villingera.

29 sierpnia 1935 r, pilot Dunnebeil przelecial trase
235 m na przec. wysokosci 4—5 m. ‘), Trudniejsza
natomiast, technicznie biorgc, jest kwestja startu.
We wspomnianym szybowcu start odbywa sie za-
pomoca liny gumowej dlugosci 20 m, ktorej naciag
daje impuls, niezbedny do oderwania sie szybowca
od ziemi. Kweslja za$§ utrzymania sie w powietrzu
wymaga — ogblnie bioragc, — 10% mocy, potrzeb-
nej do oderwania sie od ziemi i osiaggniecia pewnej,
zadanej wysokosci. Samoloty — szybowce z silni-
kami mocy 4—5 KM nie sg juz dzi§ nowoscia (sa-
molot ,Drone” z silnikiem Douglas 5 KM ™). Po-
mijamy tu, rzecz prosta, zaburzenia atmosferyczne
niezwyklej sity, jak wichry, burze, cyklony i t. p.
Aby przyrzad latajacy mogl takim zaburzeniom
skutecznie stawiaé czoto, musi byé zaopatrzony w
silnik 0 znacznym nadmiarze mocy (samoloty woj-
skowe). Natomiast o ile pominiemy te okolicznosci,
kiérych przy lotach o charakterze sportowo-utyli-
tarnym mozna nie uwzgledni¢ — to za przykladem
calego szeregu inzynieréw niemieckich, jak O. Ursi-
nus, H. Gropp, A. Piskorsch, Tipl i in. mozemy
twierdzié, ze sprawa lotu mie$niowego jest kwestja
techniki. I pozwole sobie na zakorczenie przyto-
czyé zdanie jednego z najpowazniejszych uczonych
lo{nictwa niemieckiego, prof. dr. R. v, Misesa: ,,Zad-
ne prawo mechaniki nie sprzeciwia sie¢ mozliwosci
lotu ciala o ciezarze 100 kg przy uzyciu mocy 10
lub 15 kgm/sek' ***).

"y Przeglad Lotniczy, Nr 11,1935 r.

**) Flugsport, Nr. 11,1935 r.

***) Dr, R. v, Mises: ,Podstawy Lotnictwa” tiom. dr. St.
Nenmark, str. 83.
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Jak wprowadzi¢ w zycie program ekonomiji ruchow

konomja ruchéw jest wyprébowanem narzedziem admi-
E nistracji fabrycznej. Dotychczas jednak wielu kierowni-
kéw przedsiebiorstw i warsztatéw traktuje ja jako cos nad-
zwyczajnego. Nie umiejac jej stosowaé bez zraiania sobie
majstrow i robotnikéw, kierownicy ci nie wykorzystuja jej
wagole.

Zysk w dzisiejszych czasach mozemy osiagna¢ nietyle
przez obnizenie kosztu materjaléw 1 robocizny, 1le przez
wigksza sprawnos§é produkceji.

Nawet przy produkcji masowej nie kazde przedsiebior-
stwo jest w stanie tanio produkowaé, w mysl zasady: lep-
szy produkt, przy nizszych kosztach we wlasciwym czasie.

Wedtug zdania jednego z wybitnych przemystowcow
30% ruchéow robotnika w fabryce jest zbedne.

Program ekonomji ruchéw nie ogranicza si¢ tylko do
badania samych ruchéw, wykrywa on bowiem czesto, ze
przyczyna strat jest marnotrawstwo czasu, energji i mater-
jaléw. Program tem moznaby nazwaé kursem administracji
przemyslowej.

Do zagaduienia tego podej§é mozna dwiema drogami.
Pierwsza fo zaangazowanie cksperta organizacyjnego, po-
lecenie mu przestudjowania metod produkecji i sprecyzowa-
nie zalecern. Wiekszosé przemyslowcow docenia juz zna-
czenie zbadania warsztatu przez czlowieka bezstronnego.
Ludziom bowiem, stale zatrudnionym w przedsigbiorstwie,
trudno jest czasem zdobyé si¢ na dostateczny objektywizm,
dla stwierdzenia, ze pracuja przestarzalemi metodami.

Obey czlowiek spotyka sie jednak na warsztacie z pew-
nym oporem warsztatowcow, nawet wéwezas, gdy w zasa-
dzie przychylnie odnosza si¢ oni do reorganizacji. Jest lo
fudzkic i kazdy z nas moze z wlasnego doswiadczenia siwier-
dzi¢, jakim byl sam niejednokrotnie krytykiem rozmaitych
wynalazkéw 1 zmian.

A jednak bezsprzecznie sluszne jest twierdzenie, ze ci
ludzie sa nam najbardziej pomocni, ktérzy wykazuja, w
czem sig mylimy.

Z powyzszych wzgledéw metoda eksperta zewnetrznego,
pomimo jedo zdolnosci organizacyjnych, czesto nie jest
w slanie zmienié psychologji kierownika lub majstra,

Spotykamy sie tu z druga metods osiagnigcia naszego
celu — koniecznoscia pozyskania spolpracy wszystkich pra-
cownikoéw. Jezeli zamiast jednego czlowieka mamy kilkuset
ludzi mysélacych o usprawnieniu, powinnismy osiagnaé lep-
sze wyniki.

-Czy jest to jednak prakiycznie osiggalne? Odpowiedz
na to jest twierdzaca, pod warunkiem jednak ze stworzy sie
adpowiedni system wychowawczy dla pracownikéw, tak, aby
cala organizacja pracowala nad wyprodukowaniem lepszego
towru po tarnszej cenie i w odpowiednim czasie.

*) Ciekawy ten artykul, piéra p. Allana H. Morgensena,
ukazal sie w listopadowym zeszycie Factory Management
and Maintenance; autor podaje w praktycznem ujeciu wy-
niki' do§wiadczesi przemystu amerykafiskiego. Mimo od-
miennych warunkéw pracy moga one znaleZé zastosowanie
1 w naszym przemysSle,

Dzigki uprzejmosci redaktora powyiszego pisma poda-
jemy tre§é¢ artykulu w obszernem streszczeniu.

Osiagngé to mozna tylko przez wychowanie odpowied-
nich majstrow,

Jeden z kierownikow firmy General Motors, p. Wiliam
S. Kundsen wyrazil si¢ ostatnio, ze: ,przyszlo§é przemystu
zalezy od $cistej spolpracy robotnika z majstrem. Jest to
nasz problem na najblizsze lata. Najwazniejszem zadaniem
przemystu w dobie dzisiejszej jest udoskonalenie admini-
stracji wszystkich oddziatow; trzeba daé przez lepsze me-
tody spolpracy nietylko wiccej i lepiej, ale utrzymaé dobra
opinje¢ publicznoéci o naszych wyrobach i tem zapewni¢
sobie zbyt i przysziosé.”

Wiele juz fabryk mniejszych i wigkszych osiagneto do-
bre wyniki przez zastosowanie nowedgo programu wychowa-
nia personelu. Zachodzi moie tylko pytanie, czy nie jest
to zadanie inZynierow w przemysle? Nowe nastawienie maj-
strow nie zastapi nigdy pracy iniynieréw i usprawniaczy.
Utatwi to tylko inzynierom znacznie robote, dajac do reki
nielylko szereg pomystéw do usprawnied, ale réwniez zmia-
n¢ ustosunkowania sig do ,czlowieka ze stoperem'.

Majstrzy, ktorzy dotychczas sprzeciwiali sie wprowadze-
niu nowych metod — dzi§ sami przyjda prosi¢ o pomoc.
Sprawa musi byé jednak jasno postawiona: usprawnienie ma
na celu nie poganianie roboinika, ale eliminowanie marno-
trawstwa, ulatwienie roboty, a przez zwigkszenie wydajnoéci
powiekszenie zarobkow.

Oczywiscie niewielu majstré6w zechce z wtasnej inicja-
tywy pracowaé nad soba, aby przez swoj wysitek polepszyé
istniejace metody. Wymagaja oni pomocy z zewnatrz —
przedewszystkiem ftrzeba ich nauczyé, jakie sa wlasciwe
metody pracv i jak je maja stosowaé, nastepnie za§ — jak
maja swoje do$wiadczenie przela¢ na podwladnych robot-
nikow. Kazdy majster musi byé nauczony, jak nauczaé.

Oczywiscie ta praca kosztiije, w stosunku jednak do wy- .
nikéw, ktére mozna osiagnaé, nie sa to powazne kwoty;
polepszenie bowiem jakosci wyrobu, cbnizenie kosztéw i
uniknigcie przerw w pracy predko pokryje wylozone wktady.

Jezeli chodzi o sposéb prowadzenia tego nauczania, po-
winno si¢ stosowaé cykle zebran z majstrami. System wy-
kiadéw szybko nuzy i zniechgca sluchaczy, nawet wowezas,
gdy temat jest ciekawy. Kilka pierwszych zebran poswieco-
nych zasadom pracy musi byé w wicekszosci poswieconych
na wyklad, ale nalezy jakmaszybciej dazyé do wprowa-
dzenia systemu zebrad dyskusyjnych. Instruktorom nie za-
braknie tematéw do dyskusyj, musza jednak dbaé o to, aby
pewien nakreslony program kursu wyczerpaé. Jezeli chodzi
o osobe instruktora, to niektére fabryki zapraszaja wykla-
dowcow rozmaitych kurséw doksztalcajacych, inne powie-
rzaja te czynno§ci swoim inzynierom. Duzo firm przeszka-
lalo swych pracownikéw na specjalnych kursach instruktor-
skich przy uniwersytetach.

Na pytanie, czy kierownicy winni braé udzial w zebra-
niach trudno jest odpowiedzieé, W obecnosci dyrektora
majstrzy mogliby sie krepowaé w zabieraniu glosu i nie
osiggnigtoby zamierzonego celu. Sg jednak liczne przyklady
udziatu kierownikéw w podobnych zebraniach, co ma oczy-
wicie powazne znaczenie, gdyz wskazuje na wage, jaka
dyrekeja przyklada do tych zagadnmien, Jezeli jednak kie-
rownicy nie biora udzialu w zebraniach, powinni mieé. swoje
posiedzenia dla przedyskutowania wynikéw prac i ulozenia
planu na przyszlodé.
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Zasadniczo zebrania winny odbywaé sie po godzinach
stuzbowych, Sa firmy, ktére stosuja inny system, ale wtedy
czeste wzywanie telefoniczne majsiréw na warsztat, oraz
niemoznos$é przybycia ze wzgledu na prace w fabryce wszy-
stkich zainteresowanych, utrudnia racjonalne prowadzenie
kurséw.

Urzadzanie zebrai po godzinach zajeé ma i te dobra
strong, ze ludzie ktérzy poSwiecaja wlasny czas, tak jak ci,
ktérzy za nauke placa, chca sig rzeczywiscie uczyé i ko-
rzystaja wigcej.

Zebrania powinny si¢ odbywaé co 2 tygodnie. Grupy nie
powinny liczy¢ wigcej niz 25 stuchaczy, Ze wzgledu na to,
ze rzadko ktéry z majstréw potrafi przeprowadzié¢ notatki,
sluchaczom winny byé dorgczane skréty omawianych tema-
tow. Skréty te powinny zawieraé réwniez szereg pytan nie
rozpatrywanych na zebraniu, ktére zmusza sluchaczy do
pracy umysfowej w domu. W mysl chinskiego przystowia
.jeden obrazek to dziesigé tysigcy stéw”, rysunki, fotografje
i filmy graja wielce pozyteczna role.

Postep w kazdej dziedzinie pracy warsztatowej zalezy
w duzej mierze od dokladnosci przyrzadéw pomiarowych.
Precyzyjne maszyny bylyby nie do pomyslenia, gdyby nie
bylo doktadnych narzedzi, umozliwiajacych ich wykonanie.
To samo dotyczy dobrej administracji.

Rozrézniamy 5 rodzajow przyrzadéw pomiarowych, kté-
remi si¢ postugujemy:

1) Wykres przebiegu akeji,
2) zegar,

3) stoper,

4} badanie ruchéw,

5] badanie mikroruchéw.

Oczywiscie nalezy stosowaé te przyrzady wlasciwie. Je-
zeli bedziemy badali mikroruchy tam, gdzie nalezy badaé
wykres przebiegu akcji — bedzie to marnotrawstwo; bedzie
ono réwniez zachodzito, jezeli nie przeprowadzimy badania
ruchéw tam, gdzie to jest konieczne, gdyz nie wykorzysta-
lisiny wszystkich mozliwosci usprawnienia,

Przyrzadami do uzytku majstra beda:

wykres przebiegu akeji,
zegar
i badanie ruchow.

Wrazie potrzeby zastosowania stopera majster winien
wezwadé usprawniacza — to samo oczywiscie dotyczy bada-
nia mikroruchéw, kiéra to czynno$é winni wykonywaé spe-
cjalisci.

1, Wykres przebiegu akcjl

Jest to najbardziej warto§ciowy przyrzad pomiarowy.
Frank Gilbreth, ktory go pierwszy zastosowal, tak o nim
opowiada: ,kiedys rozwinatem przed jednym z dyrektoréw
wykres, ktéry zajal cala dlugosé pokoju"; — na to dyrektor:
wPanie Gilbrelh, nie potrzebuj¢ tego nawet ogladaé, zgory
wiem, Ze jestem temu systemowi bezwzglednie przeciwny”.
wPrzepraszam, odpowiedzial Gilbreth, to nie jest wykres
przebiegu zadnej proponowanej przezemnie nowej metody.
Jest to tylko dokladny obraz przebiegu procesu, jaki obec-
nie istnieje w panskiej fabryce!”

Wykres przebiegu akcji jest niezmiernie cenny do wy-
kazania w zwigzlej formie calego procesu. Wielu z kierow-
nikow nie zna caloksztaltu przebiegu, a jednak decyduje —
opierajac si¢ na niekompletnych danych, ktére czesto sa
tylko domystami.

Wykresy sa zasadniczo 3 typow:

1) Wykres przebiegu akcji,

2) Wykres pracy czlowieka i maszyny,
3) Wykres pracy prawej i lewej reki.

Wykres przebiegu akeji uklada sie §ledzac przebieg ma-
terjatu, ludzi, wzglednie papieréw w ciagu calego procesu.
Wykres ten uwzglednia tylko jeden przedmiot. Gdy przed-
miot jest przewozony  Iub przenoszony, naleiy oznaczyé
dlugos¢ drogi, jaka przebyl. Suma tych odlegtosci dosiega
niekiedy nieprawdopodobnych cyfr.

Sposob zeslawienia wykresu jest bardzo prosty.

Przyjmujemy 5 symboli do okreslania wszystkich mozli-
wych czynnosci. Duze kolo oznacza operacje (np. wziaé
arkusz, toczy¢ i L. p.), male kétko — transport, przyczem
litera wewnatrz kétka okresla rodzaj transportu (reczny,
dzwigiem, wézkiem i t. p.). Tréjkat podwojny oznacza tym-
czasowe zamagazynowanie cze§ci (np. przy maszynie), po-
jedynczy tréjkat oznacza stale zamagazynowanie (np. w ma-
gazynie, kwadrat— kontrole jakos-
ciowa lub ilosciowa (liczenie, waze-

Skiad w magazynie
nie i t, p.).
ZhoZente 1 wakze Wykres jest bardzo prosty w wy-
konaniu, nie mozna go jednak ry-
WaZenje . . les
sowaé przy biurku. Kreslac nalezy
Zlosenie na wazky sig posuwaé za materjalem.

Tak przygotowany wykres jest
bardzo przejrzysty i czlowiek na-
wet nieznajacy samego przebiegu

Transport wazkiem

Zefecte 2 witka procesu, moze latwo sie zorjento-
Magazynowanie waé, ktére czynnosci malezy usu-
przy dbribiarce naé—czyli usprawnié caloéé procesu.
Zododenie naobrab. Wykres rozdziela jasno 3 zasad-

nicze fazy pracy: przygotuj—wyko-
naj— odtéz. Latwo sie z niego zor-
jentowad, ze przewaznie wigksze sg

Operacja Nr'1

GO-O-C-o0<e-eeIre<]

Operagia Ne2 fazy: przygotuj i odt6z. Dotychczas

o duzo uwagi poswiecano wykonaniu

Ldfecte z obrabiarkl samej roboly, obecnie nalezy opra-
Hagazynowanie cowaé pozostate fazy procesu, przy-

itd pry drabiarce czem czesto okaZe sie, Ze operacja,
ktérej usprawnieniu poswigcono du-

Rys. 1. Wykres ‘20 czasu, moze byé wogble usu-

przebiegu akeiji. nieta lub zastapiona przez inna —
tansza.

Wykres przebiegu akcji pozwala nam odpowiedzieé na na-
stepujace pytania, ktére stale powinniémy sobie zadawaé:

dlaczego? co? jak? kto? gdzie? i kiedy?

Odpowiedzi na te pytania odnosnie poszczegélnej czyn-
no$ci moga doprowadzi¢ do znaleziemia najbardziej eko-
nomicznego sposobu wykonania. Poczatkowo najlepszym
spsobem jest zbadanie danej operacji przy uwzglednieniu
nast. punktow:

1) czy operacje mozna skasowaé,

2) czy moinaby polaczy¢ operacje z inna, a jeZeli nie,

3) czy moznaby zmienié kolejnosé operacyi; dopiero

wéwezas, gdy i na to pytanie odpowiedz bedzie ne-
gatywna,

4) czy mozna operacje usprawnic?

Stuszny jest poglad, e za duzo czasu marnuje si¢ na
studjowanie pracy, ktéra wogéle nie powinna byé wykony-
wana,
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Wprowadzanie tych wykreséw powinno byé stopniowe,
tak aby daé moznoéé dostatecznego przedyskutowania ich
na zebraniach. Instruktor musi réwniez omoéwié niektore

z lych wykreséw z majstrami, na warsztacie.

2-3. Zegar i stoper,

Nastepnym krokiem jest wprowadienie do wykresu po-
jecia czasu. Po dodaniu wszystkich czaséw operacyj oka-
zuje sig, ze mozna wykonaé dana robote np. w 2 dni, pra-
ktycznie za$§ potrzeba na jej wykonanie dwéch tygodni. Wy-
suwa sie wiec nowe zagadnienie, czy nie daloby sie rze-
czywidcie wykonaé iej roboty w 2 dni? Duzo jest przyczyn,
dla ktorych to jest niemozliwe, ale przemyst musi dazyé do
orzyépieszenia obrotu, aby zwolnié mozliwie duzo kapita-
tow, unieruchomionych w rozpoczetych zaméwieniach.

Ze wzgledu na wysoki koszt maszynogodzin, fabryka jest
bardziej zainteresowana w zmniejszeniu postoju maszyn,
anizeli ludzi. Wykres ludzi i maszyn daje doktadny obraz
strat na postoje {z powodu braku narzedzi, dZwignicy, ma-
terjalu i t. p.). Przemysl bezwzglednie za duzo placi za
spacery i czekanie na warsztacie. Sumy z wykresu — drogi
przebytej przez robotnikéw oraz czasu postoju maszyn daja
obfity materjal do pracy dla kierownikow. Jasnem jest, ze
tak robione pomiary nie sa dokladne, ale dzi§ jeszcze straty
na czasie w przemysle sa tak duze, ze stusznie powiedzial
jeden z majstréow w zwiazku z wprowadzeniem wykresow,
,my tu do badai potrzebujemy nie zegara, a kalendarza.

Na wspomnianych wyzej zebraniach trzeba tez rozpa-
trze¢ czynnik punktualnoéci dostaw. Nalezy jasno sobie zdaé
sprawe, ze czgsto przyczyng duzych strat czasu w fabrykach
jest nie robotnik, lecz administracja. Brak planowania jest
glownym powodem marnotrawstwa czasu. Brak lub niedo-
ktadnosé instrukcyi wykonawczych jest drugim powodem
duzych strat. Trzecim jest brak wyposaZenia technicznego,
choé czesto mozina stwierdzié, ze nietyle brak maszyny, ile
stan, w jakim si¢ ona znajduje, jest decydujacy. Troche
czasu, pos$wieconego na obserwacje, potwierdzi to w wigk-
szodei fabryk.

Odkladanie roboty, wzglednie decyzji na pézniej jest
czwartym waznym czynnikiem, ktéry zreszta nie potrzebuje
by¢é umieszczony na wykresach, W konferencjach z majstra-
mi jest to temat wazny.

Dla doktadnego mierzenia czasu niezbedny jest stoper.
Majster, jak to juz wyzej wspomnieliémy, nie powinien go
uzywaé, powinien on jednak znaé jego zastosowanie, oraz
korzysci, jakie mozna zapomocs takich pomiaréw uzyskaé.
Specjaliéci, ktarzy beda wykonywali pomiary czasu, jezeli
maja osiagnaé¢ dobre wyniki — musza mieé pelne zrozumie-
lie i pomoc majstréw i robotnikow.

4, Badanie ruchow.

Wiekszosé ludzi taczy pojecie badania ruchéw z chro-
nometrazem. Badanie ruchéw nie ma jednak na celu przy-
$pieszenia samego procesu wytworczego. Jest bowiem za-
sadnicza réinica miedzy robota wykonana szybko, a —
wykonana w pospiechu.

Robota szybka moze byé bardzo dobra, gdyz usuniete
zostaly wszysikie zbedne ruchy. Robota wykonana w pos-
piechu bedzie przewaznie robota staba. Roboty pospieszna
bedzie kazda robota, ktéra ma byé¢ wykonana w czasie krot-
szym niz przewidywano, bez wskazania jak wyeliminowaé
czynno$ci zbedne,

Zadaniem badania ruchéw jest okreslenie najlepszego
sposobu wykonania zadania. Sposéb zas najlepszy iest prze-
waznic najlatwieiazy

Wprowadzenie metody badan z reguly wywoluje opér
robotnikéw, z ktorych kazdy ma pewna doze konserwa-
tyzmu w pracy; przez to sprawa ta jest trudua do prze-
prowadzenia i musi byé bardzo wszechstronnie oméwiona
z majstrami. Najlepiej jest ilustrowaé te rozmowy przy-

ktadami z zakresu pracy warsztatu,
Ruchy rak mozna podzieli¢ na 5 zasadniczych grup:

1) ruchy palcéw,

2) ruchy palcéw i napiestka,

3) ruchy palcéw, napiestka i przedramienia,
4) ruchy jak w p. 3 i ruchy ramienia,

5) ruchy jak w p. 4 oraz ruchy barku,

Oczywiscie nalezy ograniczaé ruchy do najnizszej grupy,
aby wykonaé robot¢ najekonomiczniej.

Rozrézniamy dalej pola pracy lewej i prawej reki. Pola
te moga by¢ maksymalne, t. j. takie, poza ktéremi nalezy
uzyé ruchéw 5-ej grupy, oraz normalne, gdy operowaé mo-
zemy ruchami grupy 3-ej. W tym ostatnim zasiegu powinny
znajdowaé si¢ wszystkie narzedzia i czesci potrzebne do
wykonania roboty, )

Naleiy, o ile moznosci, unikaé trzymania przedmiotéw
w rece, przewidujac do tego celu odpowiednie uchwyty,

Wszystkie narzedzia musza mie¢ zgoéry przewidziane
miejsca, przyczem powinny lezeé tak, aby je mozna bylo
chwytaé odrazu we wlasciwej pozycii do pracy.

Ogoélnie biorac nalezy nauczyé ludzi, ktérzy z tem majg
mieé¢ do czynienia, my$le¢ nowemi kategorjami. Musza oni,
obserwujac ruchy, dzieli¢ je i analizowaé tak, aby np. pod-
czas obserwacji zamiast zanotowaé ,zalozyé sztuke na to-
karke"”, podaé skad ja wziaé, jak wziaé, podaé odlegtosé do
przeniesienia, spos¢b zalozenia na tokarke i t. p. Najsku-
teczniej wprawia w te analize wykonywanie wykresu pra-
wej i lewe reki; idealnie mozna sie wprawiaé przed ekra-
nem kinematograficznym, puszczajac obraz kilkakrotnie w
zwolnionem tempie.

5. Badanie mikroruchéw.

Badanie mikroruchéw jest ostalniem z rozpatrywanych
przyrzaddéw mierniczych., Jest ono rozwinieciem wykresu
prawej i lewej reki.
specjalisei na podstawie
jednak badania takie
wogéle sie oplacily, konieczna jest wielka seryjna produkcja.

Badania te przeprowadzaja
zdj¢é kinematograficznych — aby

¥ . »

Najlepszym sposobem wprowadzenia w Zycie wyzej omo-
wionych metod jest poswiecenie podczas zebran z maj-
strami przynajmniej polowy czasu na omawianie probleméw
z praktyki fabrycznej.

Przejscie od kontroli przebiegu akcji do kontroli jakogci
produktéw daje dalsze realne korzysci.

Styszy sie glosy, ze usprawnienie pracy przyczynia sie
do zwickszenia ilosci wypadkéw. Twierdzenie to opiera sie
na fakcie, ze pofpiech wplywa na zmniejszenie stopnia bez-
pieczerstwa.

Jak to jui jednak wyzej wskazano, ekonomja ruchéw nie
ma nic wspélnego z pospiechem i $mialo mozna twierdzié,
7e dobrze wykonywana robota jest robota bezpieczna.

Badanie ruchéw ma oczywi$cie duzy wplyw na sposéb

obrébki i rodzaj stosowanych przyrzadéw, nalezy jednak
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jeszcze raz podkreslié, ze za duzo czasu poswieca sie za-
gadnieniom obrébki w poréwnaniu z zagadnieniami, zwia-
zanemi z czynnosciami przygotowawczemi.

Kontrola bezczynnoici maszyn jest dzi§ tak wazna, ze
skonstruowane zostaly specjalne przyrzady do automatycz-
nego rejestrowania postojow.

Kursy dla majstréw musza ulatwié wychowywanie ro-
botnikéw. Chodzi bowiem nietyle o nauczenie majstrow cze-
go$ zupelnie nowego, ile o zmuszenie do uzywama przepi-
sanych metod pracy i narzedzi.

Najwazniejszem zadaniem przemystu w dobie dzisiejszej
jest osiagnigcie spolpracy migdzy kierownictwem a praco-
wnikami. Kazdy przemyslowiec wie, Ze powodzenie jego
przedsigbiorstwa zalezy w duzej mierze od umiejetnosci
jego robotnikéw. Musi dzi§ réwniez zrozumieé, ze doucza-
nie ich ciaiy na kierownictwie, a nie moze byé pozostawione
wlasnemu biegowi rzeczy.

Z. L

31 :338:69 (73) ,,1935”

Przemyst i budownictwo w St. Zjedn. Am. Pétn. wr. 1935

W' ostatnick paru latach zaznaczyl sie w Stanach Zje-
W r. 1935 osiagneto ono rozmiary nienotowane w cia-
gu ostatnich pigciu lat*), Wzrost ten zaznaczyt sig we wszyst-
kich gateziach gospodarki narodowej. Spozycie energji elek-
trycznej i spozycie benzyny osiagnely rekordowe wielkosci,
a produkcja stali, samochodéw, okretéw przekroczyly rocz-
ng produkcje w okresie ostatnich 5 lat.

Wydatki poniesione na budownictwo wszelkiego rodzaju,
dosiegly w r. 1935 sumy 3681 800 000 dol. i wzrosly w sto-
sunku do r. 1934 0 19%. Prywatne budownictwo rozwija sie
jeszcze predzej: roboty inzynierskie i budownictwo przemy-
stowe wzrosio o 64%, a mieszkaniowe o 92%.

Akiywnosé w zakresie finansowym i produkeji nabrata
juz charakleru statego. Dochody panstwa, ktére spadly z 81
miljardéw w r. 1929 do 395 w r.
w r. 1935 do 52,7 miljardéw.

Handel zaczyna réwniez szybko wzrastaé. Zapotrzebowa-

dnoczonych wzrost ogélnej produkeiji i budownictwa.

1932, wzrosly ponownie

nie towaréw przekonalo przemyslowcéw, ze mozna liczyé
Powrécili oni do zarzuco-
nych przed paru laty projektéw rozbudowy zakladéw, czego
wynikiem byl znaczny wzrost zaméwiesi wszelkiego rodzaju
maszyn.

z pewnoscig na wzrost produkcji.

Doktadne okreslenie sum, wydatkowanych na budowni-
ctwo, jest niemozliwe. Jak wspomniano, w r. ub. wydatko-
wano 3 681000000 dol., z czego 2460 000000 na roboty pu-
bliczne i 1221000000 na budowniciwo prywatne: fabryczne,
bandlowe i mieszkaniowe. Roboty parstwowe i miejskie
osiagnety tylko %/,
w robotach przy budowie drég. Natomiast roboty, prowadzo-
ne przez poszczegélne stany, wzrosty o tyle, ze ogélny za-

zakresu z r. 1934, z powodu opoéZnienia

kres robét w panistwie przekroczyl zakres z r. 1934. Wydatki
na budownictwo mieszkaniowe z funduszéw prywatnych do-
siegly sumy 742000000 dol.
mieszkaniowych i wzrosto o 54% w stosunku do r.

przy budowie doméw wielo-
1934,
a przy budowie doméw jednorodzinnych wydatkowano
479000 000 dol. (wzrost 92%).

aktywnos§é zaznaczyla sig pierwszy raz w r. 1929.

W tej gatezi budownictwa

Rozwéj robét z funduszéw prywatnych jest zjawiskiem
bardzo wainem, gdyz normalnie slanowi on ok, 2/, wszystkich
robét. Poczynajac od r. 1930 stosunek robét prywatnych do
publicznych spadal i w r. 1934 roboty prywatne stanowily
tylko 24% wszystkich robot, W 1.
do 339%.

Budownictwo [abryczne zaczglo wyraznie rozwijaé sig do-
piero od marca 1935 r. i w koricu tego roku zwiekszylo sie
w stosunku do r. 1934 o 64%. W ciagu ostatnich kilku lat

1935 stosunek ten wzrést

*} Por. Eng. News-Record, 6.I1, 1936,

nie robiono prawie zadnych inwestycyj, skoro wigc zaznaczyl
si¢ wyrazny wzrost zapoirzebowania, okazalo sig, Ze urzadze-
nia w fabrykach sa w wigkszosci wypadkéw przestarzale,
a w dodatku zniszczone przez brak nalezytej konserwacji.
Zmusito to przemystowcoéw do natychmiastowej przebudowy
i rozbudowy zakladow.
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Rys. 1, Wskaznik kosztéw budowy (1913 = 100).

W budownictwie handlowem 16wniez zaznaczy! sie roz-
wéj; wzrasto ono w stosunku do r. 1934 o 35%, chociaz jest
jeszcze poniZej normalnego poziomu.

Drobne prywatne roboty réwniez zaczely sie wzmagag,
nawet budowa mostow prywatnych wzrosfa o 10%.

Koszta budowy nie wykazly naogét tendencji zwyzkowej
i po malym spadku na poczatku roku pozostaly bez zmiany
do korica roku. Wskaznik kosztéw oparty na irzech podsta-
wowych malerjalach (cement, zelazo i drzewo) i na przeciet-
nej stawce robotniczej wynosil srednio przez caly r. ub.
19522, gdy w r. 1934 wynosil 198,10.. W marcu 1935 r.
wskaznik obnizyt si¢ do 194,26 i w koncu roku wynosil 194,10.
Wahania wskaznika, poczynajac od r. 1903 wskazane sa na
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Rys. 2. Wahania plac robotniczych.

Wszystko wskazuje na to, ze ceny materjalow i stawki
robotnicze ustabilizowaly sie i jest nadzieja, Zze przynajmniej
w najblizszej przysztosci nie groia pod tym wzgledem zadne
niespodzianki.
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Place robotnicze w r. 1935 lelko spadly w stosunku do
r. 1934; przecietna stawka rohoinika niewykwalifikowanego
wynosita w r. ub. 52,76 centa/godz.,, g¢dy w r. 1934 — 53,19.
Na rys. 2 wskazane sa wahania stawek robotniczych poczyna-
1930.

Strajkéw robotniczych w ubieglym roku prawie weale nie

jac od r.

bylo. Jedynie tylko na robotach, {inansowanych przez pai-
slwo w celu zatrudnienia bezroboinych, robotnicy wystepo-
00 J cement
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Rys. 3. Koszt materjatéw budowlanych.

wali o podwyzkg plac i w wielu wypadkach wiadze miejsco-
we uwzglednialy te zgdania, szczegélnie dla robotnikéw nie-
wykwalifikowanych, gléwnie przez zmniejszenie godzin za-
trudnienia z pozostawieniem ogdlnej miesigcznej placy bez
" zmiany.

[loéé robotnikéw zatrudnionych w przemysle i -w budo-
wnictwie stale wzrastata: z poczatkiem roku stosunek zatrud-
nionych robotnikéw wzrést z 74 do 79% i w ciagu pierwszych
sze$cin miesiecy spadl do 72% lecz juz we wrzesniu dosieg-

nal 80%.

trudnionych robolnikow byla jeszcze znacznie mniejsza, od

W zwigzkach robotnikéw budowlanych ilogé za-

normalnej, ale i lu stosunek zatrudnionych wzrést z 40% na
poczatku roku do 33% we wrzedniu, chociaz wynosit tylko
30% ilosci robolnikow, zatrudnienych w budownictwie w r.
1926,

Wahania cen materjalow budowlanych w r. 1935 byly wy-
jatkowo male; ceny stali pozostawaly bez zmiany przez caly
rok, ceny cementu zlekka zwyzkewaly; ceny drzewa na po-
czatku roku spadly, lecz pézniej ulrzymaly si¢ na jednako-
wym poziomie. To zjawisko staloéci cen materjaléw budo-
wlanych jest ciekawe, gdyz ceny wszystkich innych towaréw
wykazaly w tym roku powolna, ale stala zwyzke.

Produkcja materjatéw budowlanych w wielu wypadkach
dosiegata poziomu z przed 4—5 lat. Wskaznik produkeji dla
30 gtownych materjaléw, przy oznaczeniu 1929 liczba 100,
wahal sie od 34 w styczniu do 89 w pazdzierniku.

Widoki na przyszlos¢,

Nie mozna z cala pewnoscia przewidzieé rozwoju budo-
wnictwa w ciagu najblizszych lat, lecz wszelkie dane sa ku
temu, ze wykazany w r. 1935 wzrost utrzyma si¢ i prawdo-
podobnie wydalki na budownictwo dosiegna w r. 1936 sumy
4,5 miljardéw dol.

Rozwéj budownictwa w r. 1935 zaznaczyl sie gléwnie
w dwéch kierunkach: doméw mieszkalnych i budynkéw fa-
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Rys, 4. Produkcja materjatéw budowlanych,

1935
Nie ulega watpliwoéci, ze

brycznych. Budownictwo mieszkaniowe wzroslo w r.
z 65000 do 80000 mieszkan.
w r. 1936 ilo$¢é mieszkan wzroénie dwukrotnie, a w r. 1937 —
dwukrotnie w stosunku do r. 1936 i ze kraj wyjdzie z de-
presji szybko, w ciagu trzech lat powracajac do normy.
Jednakze trzeba bedzie duzego wysitku, aby wyréwnaé te
straty, jakie kraj poniést w latach zastoju. Straty te okresla
sie na 2 000 000 mieszkar.

Podobue straty poniosto i budownictwo fabryczne i, jezeli
ma sie utrzymaé na ogélnym poziomie, nieunikniony bedzie
i jego szybki rozwoj.

W budownictwie handlowem nie nalezy spodziewaé sie
réwnie szybkiego wzrostu; rozwdj jego bedzie postepowal
znacznie wolniej, g¢dyz budynki tego rodzaju nie niszczeja
tak szybko, jak inne.

Roboty publiczne utrzymaja si¢ bezwatpienia na tym sa-
mym poziomie, przynajmniej w pierwszej polowie przysztego
roku. Dalsze przewidywania sa w tej chwili niemozliwe, gdyz
niema jeszcze ustalonego programu finansowego.

Budownictwo stanowe i miejskie moze sie nawet colnag,
jezeli nie otrzyma pomocy ze s‘rony panstwa, gdy2 miejsco-
we wladze w wickszoéci przestaly opracowywaé projekty
rozbudowy,
nia podatkéw beda bardzo ostrozne.Z drugiej jednak strony

a pod naciskiem propagandy w kierunku obnize-

rozwéj budownictwa prywatnego zmusi bezwatpienia wladze
municypalne i stanowe do budowy drég i innych urzadzen.

J. Ch.

621.745,3:621.783

Piece przemystowe na Targach Lipskich 1936 r.

Z asadnicze cechy, jakie powinien posiadaé piec, a wiec:
a) ksztalt odpowiedni do celéw produkeyjnych,
b) zdolnosé slworzenia wlagciwych warunkéw cieplnych i
¢} mate koszly eksploatacji
sa wytyeznemi jego linji rozwojowej. Juz p. a wraz z ol-

brzymisg iloscig galezi produkcyjnych i checia mozliwego

przystosowania do nich piecéw, powoduje wielks réznorod-
Obok pieca do topienia na 600 kg
sloia piece $lusarskie wielkoéci komory zaledwie Y4 dm®

nosé¢ form i wielkosci,

Pozatem uie naleiy zapominaé, iz wiekszych piecéw naogét
nie wystawiano, zadowalajac sie wylacznie pokazem ich

folograltj. Poza dopasowaniem wymiarowem pieca, wielkiej
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wagi rowniez jest jego szybkie fadowanie i roztadowanie.
Dazenie do automatyzacji tych czynnosci wywotalo skon-
struowanie szeregu, jesli tak nazwaé mozna, maszyn ciepl-
nych, czy to z obrotowa plyta do drobnicy czy tez wielkich
piecéw z tramsporterami — do zarzenia blachy. Wielkim
postepem jest stopniowe ale wyrazne przechodzenie od ele-
mentéw wykonanych z materjaléw ceramicziych do elemen-
téw ze' stali ognioochronnej, gléwnie aliterowane;j.

Co sig tyczy czynnikéw objetych b, to réwnie wielki
postep w budowie pilecow gazowych, ropowych i elektrycz-
nych, nie pozwala na zdecydowani¢ o wyraznej przewadze
technicznej, ktorego§ z wymienionych rodzajéw., Regulacja
temperatur w odniesi¢niu do miejsc i do czasu, oraz auto-
matyczne utrzymywanie raz nastawionych warunkéw grzew-
czych, dzigki usilnym pracom fabryk budujacych specjalne
przyrzady kortrolne i sterujace, zostalo osiagnigte z dobremi
wynikami. Réwnomierno$é temperatur w piecach elektrycz-
uych uzyskuje sig przez utrzymywanie w odpowiednim ruchu
powietrza lub gazu ochronnego w piecu; piece gazowe i ro-
powe znajduja do rozwigzanie powyzZszego zagadnienia
szereg réwnie ciekawych sposobéw. Przy piecach ostatniego
typu na s$rednie temperatury panuje tendencja zwieksze-
nia iloSci palnikéw w celu zwiekszenia réwnomierno$ci

grzania. Urzadzenia rozdzielcze, operujace sprezonem po-
wietrzem, ujednostajniaja warunki spalania, ruch przymu-
spalinowych wygladza réznice temperatur.

i celéw technicznych czesto posiadaja

sowy gazow
Piece do suszenia
urzadzenie do grzania powielrza poza komora grzewcza;
do wnetrza komory wplywa powietrze juz wymieszane i go-
race. Sposéb ten slosowany jest réwniez w zakresie tempera-
tur wyzszych, jezeli chodzi o niedopuszczenie gazéw spalino-
wych do zetknigcia z ogrzewanym tworzywem. Takie ogrze-
wanie poérednie, wykonywane dawniej przez mufle kamienne,
obecnie réwniez korzysta ze stali ognioodpornych, Znaczne
postgpy, oczywidcie wplywajace na ekonomje ruchu, poczy-
niono w dziedzinie izolacyj, oraz wykorzystania ciepla
promieniujacego nazewnatrz do podgrzewania powietrza, bio-
" racego udzial w spalaniu,

Przejdzmy jednak do konstrukcyj szczegolowych, roz-
poczynajac od piecéw elektrycznych.

Rys. 1. Piec silitowy do temp. 1200—13500C.

Wytwérnia Rusz wystawila ciekawy piec niskiej cze-
stotliwosci do topienia aluminjum, rozchodujacy zaledwie
380 KWht i dajgcy strate na zendrowanie zaledwie 0,8%,
obliczony na 3000 wytopéw. Pojemnosé jego siega 600 kg.

\‘(’y'stawiony przez Siemensa piec obrotowy mocy 25 kW
i temperaturze pracy 1100, stuzy do grzania drobnych od-
kué, wktadanych przez fatwo dostepny wiaz. Plytki silitowe
podzielone sa na trzy grupy grzewcze, regulowane precyzyj-

nie w sposéb indywidualny. Przy piecu komorowym chro-
moniklowym, mocy 16 kW i temperaturze pracy 11009, zwra-
ca uwage pomyslowe rozwigzanie fadowania i rozladowania
stolu obrotowego, hez obawy uszkodzenia kamiennego opan-
cerzenia.

Z piecow elekirycznych tyglowych wyréinia sie piec,
grzany przez elementy oporowe zewneirzne, zaopatrzony
w elektrohydrauliczne urzadzenie przechylne; piec ten prze-
znaczony jest glownie do topienia aluminjum, Wystawiane
juz dawniej piece typu SSW na 15 kW i 700°C do réwno-
czesnego grzania stopow aluminjowych, obecnie sg réwniez
zalecane do odpuszczania stali specjalnych, gléwnie szybko-
tngcych, Elektrodowa kapiel solna, jaka widzimy na jed-
nym ze stoisk, na 60 kW i 1350°C jest przeznaczona prze-
dewszystkiem do hartowania stali bez obawy jej odwegle-
nia. Temeratura kapieli mierzona jest ardometrem Sie-
mensa i Halskego. Dobrze przemyslany piec muflowy do
zarzenia wystawita firma A, E. G. Jest on przeznaczony do
temperatur do 600°C i posiada komore grzewcza ksztaltu
rury, $rednicy 50 mm i glebokosci 120 mm. Nadaje sie on
gtéwnie do celéow laboratoryjnych i posiada specjalne prze-
loty w drzwiczkach, pozwalajace na przecigganie trzymakow
do wnetrza pieca.

Do temperatur wyzszych, wahajgcych si¢ w granicach
1200—1350°C, wystawiono piec silitowy (rys. 1) o komorze
grzewczej szerokosci 100 mm, wysokosci 70 mm i gleboko-
$ci 300 mm, o mocy konsumowanej 0,4 kW; tak, jak poprze-
dni, nadaje si¢ on przedewszystkiem do celéw laboratoryj-
nych.

Do specjaluych robét badawczych wykonala f. Elekiro-
schaltwerk A. G. w Gottingen piec dla temperatur do
3000°C.

W dziale piecéw gazowych i ropowych, zajmiemy sig

przedewszystkiem ich najmniejszymi reprezentantami. Z

Rys. 2 Przechylny piec tyglowy Eichelm..

nich {. Fulmina wystawila piec narzedziowy do hartowania
i grzania przed kuciem stali szybkotnacej, zaopatrzony w
komore podgrzewcza, i pracujacy w zakresie temperatur
dochodzacych do 1400°C. Do celéw laboratoryjnych ta sa-
ma firma wystawila piec tyglowy na gaz, dajacy tempe-
raturg do 1500°C. Szereg cieckawych nowosci zpajdujemy w

piecu Blank i Flemming, opalanym gazem, zaopatrzonym
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w elekiryczna dmuchawg z mieszadtem do wytwarzania
mieszanki gazu i powietrza. Nowo§é w dziedzinie piecow
do cementacji stanowi piec dr, Schmitz'a z automatycznem
podawaniem proszku cementacyjnego. Zwicksza on znacznie
dogodnosé cementacji, usuwajac niedogodne tadowanie skrzy-
nek. Przechylny piec tyglowy syst. Eichelm (rys. 2), do to-
pienia w temperaturach do 1200°C, posiada urzadzenie jed-
nokurkowe regulacji plomienic na redukujacego, obojetnego
i utleniajacego, ktére tacznie
z precyzyjng regulacja tem-
peratury, pozwala w znacz-
nej mierze na uniknigcie spa-
lania powierzchniowego,
W dziale piecéw bebno-
wych, zwraca uwage duzych

rozmiaréw piec ropowy Ful-
mina (rys. 3). Posiada on po-
jemno$¢ 1,5 t i przeznaczony
jest do topienia stali, dodatkéw

Rys. 3. Ropowy piec bebnowy
i. Fulmina.

stopowych, zeliw specjalnych, metali kolorowych oraz emalij.
Pozwala on na bardziej ekonomiczne niz w piecach tyglo-
wych, plomieniowych i elektrycznych osiaganie temperatur
do 1750°C, Jego cenne wilasnosci uwidoczniaja sie szcze-
golnie przy topieniu odpadkéw (wiéry) ulegajacych tatwo
utlenieniu.

Piece do hartowniczych kapieli solnych sa, jak zwykle,
bardzo liczne i poza wymienionym wyzej elektrycznym ele-
ktrodowym piecem Kérchera i Udo (rys. 4), naleza do gru-
py piecéw grzanych gazem lub ropa.

F. Fulmina wystawila kapiel grzana gazem z komora
podgrzewcza i automatyczna regulacja tempertury, do za-

Inz. ST. RODOWICZ

Klasyfikacja dziesietna (K.

. Rozw()j nauki i wiedzy znajduje swe odbicie w nowo
lub artykutach
czasopiSmiennictwa $wiatowego, publikowanych w réznych

wydawanych ksigzkach, broszurach,
jezykach.

Przecicinie rocznie ukazuje sie 250000 wydawniclw, w
ten 110000 czasopism,
liczyé mozna okraglo 15000, daja one rocznie ok. 800 000
artykulow,

Dla utatwienia

w tej liczbie pism technicznych

orjentacji w lak znacznym materjale,
przybywajacych corocznie, oraz w materjale publikowanym
w latach ubieglych, Miedzynarodowe Kongresy Dokumen-
tacji, organizowane przez Institut International de Docu-
mentation (I. I. D.), przyjely system klasyfikacji dziesietnej
(K. D.}.

Tworea tego systemu by! Amerykanin Melvil Devey
(1876 r.}, w Europie za§ Miedzynarodowy Instytut Bibljo-
graficzny w Brukseli (I. I. B.}, przeksztalcony obecnie w
L. I. D, dzieki twérczej pracy i inicjatywie p. p. P. Otlet'a
i H. Lalontaine'a. )

System dziesigfny, przez opracowanie tablic pomocni-
czych, przekszlalcony zoslal w system nadzwyczaj elasty-
a przez pozyskanie do spélpracy uczonych calego
s§wiata ogromnie sie rozszerzyl.

czny,

Pierwsze wydanie ,,Classification Décimale” ukazato sie
1911,
Po przeszlo 20-letniej pracy nad rozszerzenmiem i uzu-

w r.

pelnieniem systemu, w 1. 1933 ukazalo sie drugie wydanie,

rzenia i hartowania stali, Urzadzenie do grzania wstepnego
powieksza znacznie sprawno$§é pieca. Dwa piece dr. Schmi-
tza, oraz piece Durferrit, posiadaja
automatyczna regulacje temperatur i moga pracowaé gazem

rowniez catkowicie

lub ropa.

Rys. 4. Piec hartowniczy f. Udo.

Ten krotki przeglad eksponaléw na Targach Lipskich
niech bedzie przyczynkiem do zorjentowania naszych Czy-
telnikéw, jak bardzo réiniczkuja sig piece przemyslowe, w
miarg ich specjalizacji i jak znaczne postepy uczyniono dla
zwigkszenia ich wydajno$ei i latwosci obstugi.

F.

025.45

D.)

obejmujace okolo 80000 dzialow klasyfikacji, nie liczac ta-
blic pomocniczych.

Klasyfikacja dziesietna, przyimujac do oznaczania swych
dzialéw 10 cyfr arabskich, dzieli wszystkie pojecia i cala
wiedze ludzka na 10 gltéwnych dziatéw, a mianowicie: 0, 1,
2,3, 4,5 6 17, 8 9.

0 — Dzieta iresci ogdlnej,

1 —- Filozofja.

2 —Teologja.

3 — Nauki spoleczne. Prawn.

4 —Tilologja. Jezykoznawstwo.

5 — Nauki $ciste,

6 — Nauki stosowane.

Medycyna, Technika. Przemysl, qunictwo.

7 — Architektura i sztuki pickne.

8 — Literatura.

9 — Historja. Geografja. Biografje.

Kazdy z gltéwnych dzialéw podzielony zostal na 10 pod-
dziatéw, ktéremu odpowiada ustalona cyfra, umieszczona
za pierwsza i stanowiaca razem z pierwsza klasyfikacje —
czyli nazwe tego poddziatu. )

Poddziaty w dalszym ciagu zostaly podzielone na bar-
dziej szczegotowe dzialy (10 albo mniej), ktérym przyznane
zostaly odpowiednie cyfry, stanowiace znowu z dwoma po-
przedniemi szczegéfows klasyfikacje dziatu i t. d.
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N.p. cyfra 5 — oznacza nauki $cisle,
. 53 " fizyke,
. 535 " optyke,
., 5358 " instrumenta optyczne,
. 535.82 " mikroskopy.

Procz wymienionych wyzej gléwnych tablic cyfrowych,
system dziesietny stosuje, jak wspomnieli$my, tablice po-
mocnicze, pozwalajace wyrazié najbardziej skomplikowane
pojecia, jakie tylko moga si¢ nasunaé przy klasylikowaniu
poszczegdlnych pojeé, mianowicie rozpatruja a) poszczegélne
pojecia z réznych punktéw widzenia, b) w stosunku do
miejscowodci, ¢] w stosunku do czasu, d) w stosunku do
formy, e} w stosunku do jezyka, f} w stosunku do autoréw
i g) w stosunku do analizy.

Tym pomocniczym tablicom odpowiadaja nastepujace
symbole,

dla tabl. wymienionej pod:

a) .00 (kropka, zero, zero), n. p.

.00 — oznacza teoretyczny punkt widzenia;

b) () — nawias, n. p. (911) — oznacza Borneo;

c) ' — cudzysic’)v;', n. p. ,1923.01.15" oznacza 15 stycznia
1923 r.; .

d) (0} — nawias zero, n. p. (030} oznacza stowniki;

e) = — znak réwnania, n. p. = 84 oznacza jezyk polski;

T) A-Z — alfabetyczny ukiad nazwisk autoréw;

g] — znak minus, n. p. —07 oznacza dla medycyny punkt
widzenia diagnostyki.

W ten sposéb pojecie: slowniki fizyki w jezyku polskim
oznaczone bedzie 53 (038) = 84.

Procz tego znak oo (nieskoiiczono$é) oznacza uniwer-

salizm, a znak + (plus) oznacza, Ze w klasyfikowanym

dziale jest kilka rownoleglych pojeé.

Stworzenie tak szczegélowo opracowanego systemu kla-
syfikacji, pozwalajacego wyraZnie okreslié dowolne pojecia,
opartego na cyfrach, ktore jednoczeénie w swym ukladzie
i budowie wskazywalyby odpowiednie porzadkowe miejsce
i zalezno$é w ogolnym ukladzie tych pojeé — stworzylo
ogromne zalety, wysuwajac omawiany system na pierwsze
miejsce, przed wszystkiemi stosowanemi dotychczas.

Kazde najbardziej skomplikowane pojecie, wyrazone w
dowolnym jezyku i napisane dowolnemi znakami pisarskiemi,
choéby nawel po chifisku lub pismem klinowem, moze by¢
najdokladniej wyrazone cyframi w systemie klasyfikacji
dziesietnej, a kartka znajdzie swe miejsce zupelnie okre$-
lone wér6d miljona kartek kartoteki ukladanej wg. tego sy-
stemu,

Klasyfikacja dziesietna znajduje obecnie coraz wigksze
zastosowanie,

Zaznaczyé tu nalezy, ze niezwykle wazng role odgrywaja
katalogi ksiazek, ulozone wyg. tego systemu, nie wymaga-
jace od pracownika naukowego poznania struktury dzialéw
odwiedzanej bibljoteki.

W kraju, nie stosujacym systemu dziesietnego, niezwy-
kle trudne byfo dotychczas posiadanie w bibljotekach t.
zw. zbiorowego katalogu; innemi sfowy nie mozna bylo
otrzymaé informacji, gdzie i w jakiej innej bibljotece znaj-
duje sie poszukiwane dzielo i trzeba bylo odbywa¢ we-
drowki po wszystkich bibljotekach, aby je odnaleié.

Jezeli katalogi beda ukladane we wszystkich bibljote-

kach wg systemu dziesiginego, to spolteczesistwo zaoszczedzi
sobie duzo czasu, dotychczas niepotrzebnie traconego.
Korzyéci plynace ze stosowania systemu klasyfikacji
dziesietnej najwczesniej zrozumieli pracownicy w dziale
nauk stosowanych, a wigc inzynierowie réinych specjalno-
§ci, lekarze, uczeni, a wreszcie inni pracownicy umysiowi.

System dziesi¢lny stosowany jest nietylko do katalogo
wania dziel w ksiegozbiorach, znalazl on réwniei zastoso-
wanie przy klasyfikowaniu poszczegélnych artykutéw, dru-
kowanych w prasie fachowej, i tu oddaje on nieocenione
uslugi.

Niepodobna sobie nawet wyobrazié, azeby mozna bylo
bez tak uniwersalnego systemn przeprowadzié¢ klasyfikacje
arlykutéw fachowych w calym szeregu krajow, tak, aby pé-
Zniej, dzieki wzajemnej wymianie, przez proste wlaczanie
do wlasnej kartoteki, otrzymaé jednolila bibljografje no-
latek z artykuléw, ktére sie ukazaly w prasie calego $wiata
i drukowane byly we wszystkich jezykach,

Praktyczne zaslosowanie okazalo sig bardzo szerokie:
syslem jest obecnie stosowany do ukladania aktow, archiwéw
w pracowniach naukowych, do segregacji monografij i od-
dzielnych notiatek, stosujg go Instytuly Naukowe, Przedsig-
biorstwa gospodarcze i przemystowe, Urzedy Patentowe dru-
kuja nawet klasyfikacje dziesietna w wydawanych drukach
patentowych, a wynalazey odczuwaja plynace z niego ko-
rzy$ci, polegajace na zoszezgdzeniu im czasu i zmniejsze-
niu kosztéw poszukiwan.

System KD, zaslosowany do filméw, przezroczy, rysun-
kow, kalalogéw, encyklopedyj, wzoréw i t. p. dal znakomi-
te uproszezenia poszezegolnym firmom 1 zwiazkom, ktore
go uzywaja. W Niemczech np. Ministerstwo Pracy stosuje
go do swych wydawnictw.

Jezeli teraz dodamy, ze istnieje caly szereg pism facho-
wych, ktore obok tytuiu i nazwiska autora poszczegdélnego
artykulu umieszczaja, jeszcze klasyfikacje dziesietna tresci
tego artykulu, to musimy stwierdzié, ze w ten sposéb praca
autora ma ogromnie ulatwiony kontakt z czytelnikiem,

Poznaniu i korzystaniu z systemu dziesiginego stoi jedy-
nie na przeszkodzie trudnosé w mabyciu klucza tego syste-
mu, jakiem jest czterotomowe, wydane po francusku dzieto,
duzego formaiu i dosyé koszlowne.

Zrozumiale jest, ze byloby lepiej, gdyby klucz byl na-
pisany po polskyu, a nabycie jego bylo ulatwione szerszym
warstwom pracownikéw umyslowych.

Polska Sekcja Bibljograficzna, jako czlonek Migdzyna-
rodowego Instytutu Dokumentlacji, zainicjowala wydanie ta-
kiego klucza, czyli L. zw, ,Skréconych Tablic Klasyfikacji
Dziesietnej”, co zostalo uchwalone przez Kongres Miedzy-
narodowy. Tablice takie sa gotowe do druku w jezyku pol-
skim, niestety na wydanie ich brak jeszcze $rodkéw.

Liczne narody juz wydaly lakie skrécone tablice.

Sekeja Bibljograficzna ma jednak nadziejg, ze wspélnemi
sitami bedzie mozna slirocone iablice wydaé po polsku, je-
zeli sie znajdzie dostateczna ilo§é¢ suskrybentéw; przewi-
dywany koszt egzemplarza ,,Skroconych Tablic Klasyfikacji
Dzie ietnej" bedzie wynosit 12 2z}

Propozvcja nabycia zostala niedawno rozestana wszyst-
kimn zainteresowanym, prosimy o zwracanie si¢ w tej spra-
wie pod adresem Sekcji Bibljograficznej Komitetu Bibljo-
tecznego Stow. Technikow Polskich w Warszawie, Czackie-
go 35.
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Zastosowanie aparatow elekirycznych w medycynie

Zastosowanie pradéw wysokiej czestotli-

wosdci

Doswiadczenia, poczynione przy obserwacji wptywu pra-
du zmiennego na organizm ludzki, wykazaly, ze bsl wzrasta
przy zwigkszenin czestotliwosci pradu i jest najsilniejszy,
gdy czestotliwosé osiaga wartosé 2500 okresow/sek. Przy
dalszym wzroscie czestotliwosci pradu bol maleje i znika,
gdy czestotliwosé siega 10000 okresow sek.

To byto punktem wyjscia badan Arsonvala *) nad falami
elektromagnetycznemi, ktére wykazaly, ie posiadaja te sa-
me wlasnosci znieczulajace, termiczne i bakterjologiczne.
Dziatanie fal elektromagnetycznych na organizm tlomaczy
sie zwiekszonem pochlanianiem tlenu przez krew i zmiang
innych funkcyj organizmu. Okazalo si¢ przy dalszych bada-
niach, ze krétkie fale elektromagnetyczne posiadaja dodatni
wplyw na takie schorzenia, jak: oslabienie trawienia, cu-
krzyce, artretyzm, reumatyzm, otylos¢ i t. d — Wyniki tych
badan przeszly oczekiwania. Dzialanie na bakterje dyfte-
rytu i gruzlicy dafo réwniez pomyslne rezultaty, gdy nato-
miast doswiadczenia, poswigecone badaniu wpltywu fal ele-
ktrcmagnetyeznych na rozwdj komoérek nowotworéw zlo-
sliwych daly rezultaty sprzeczne, kiére w chwili obecnej nie
pozwalaja wysunaé wlasciwych wnioskéw.

Diatermia.

Pod ta nazwa rozumiemy efekty cieplne fal elektromagne-
tycznych. Fale, przenikajac przez tkanki organizmu, powo-
duja wzrost temperatury ciala, lecz wywolany w ten sposéb
wzrost temperatury ma odmienny charakter, niz wzrost,
ktéry otrzymuje si¢ przez stosowanie kompreséw, czy tez
promieni podczerwonych. Te wlasnosci fal znalazly zasto-
sowanie w leczeniu niektérych schorzed drog trawienia
i dentystyce. Do mierzenia temperatury wewngtrznej or-
ganizmu przy slosowaniu diatermji uzywa sie ogniwa ter-
nmoelektrycznego,

Zastosowanie. elektrycznos§ci w chirurgiji.

Rozpowszechnienie zastosowafi pradu elektrycznego po-
zwolilo na zbudowanie chirurgicznego noza elektrycznego,
ktéry stal sie narzedziem, nadajacem sie lepiej, zwlaszcza
do operacyj z zakresu chirurgji kosmetycznej, Nalezy pod-
kregli¢ niezwykle wprost wyniki stosowania noza eleklrycz-
nego przy operacjach pecherza.

Aparaty medyczne.

W aparatach medycznych znalazly zastosowanie dwa ro-
dzaje fal elektromagnetycznych: gasnace i niegasnace. Dzis
juz mamy w niektérych panstwach bogato rozwiniety prze-
myst tych aparalow, a wielkie sale operacyjne sa w nie
obficie zaopatrzone. Udoskonalenia techniczne pozwalajg
obecnie budowaé aparaty duzej mocy do wytwarzania fal od
2 do 50 m. Fale tej diugosci tatwo przenikaja tkanki az do
wnetrza organizmu. Umieszczajac chorego w polu dziatania
krotkich  fal podwyzszyé
temperature ciata do 39° i 41°C juz po 20 i 40 minutach.

elektromagnetycznych mozna

*} por. Gén. Civ. zesz. 61i 7, 1936

Stosujac tego rodzaju fale wysokiej czestotliwo$ci otrzyma-
no ciekawe wyniki przy leczeniu réznego rodzaju paralizu i
schorzenn na tle reumatyzmu; nadaja sie one réwniez dobrze
do leczenia miejscowych schorzen rak, nog, glowy i t. d.
W ten sposéb daje sie latwiej usuwaé czyraki. Nalezy ré-
wniez dodaé, ze wylwarzanie sztucznego podwyzszenia tem-
peratury zapomoca fal krotkich datlo pomyslne wyniki przy
leczeniu choréb umystowych i malarji, co potwierdzily ostat-
nie badania Halphena i Auclaira. Stosowanie fal krétkich
przy chorobie serca jest niewskazane.

Aktinoterapja ipromieniepozaljolkowe,

§wietlne, podczerwone.
Zastosowanie w terapji promieniowania zblizonego do
swiatla pod wzgledem diugosci Pali rozwinelo sie- w ostat-
nich czasach. Promieniowanie to .dzielimy na trzy grupy:

a) Podczerwone (6. do 0,8 wl, dla ktérego objawy ter-
miczne majg przewage. Wplywaja one na znieczulenie i us-
mierzanie béléw wewngtrznych (reumatyzm, bole zoladka
it d) '

b) Swiatlo widzialne (0,8 o do 0,38, ), stosowane jest
w heljoterapji.

c¢) Pozafjotkowe (0,38 p.do 0,22 p) pobudzaja organizm
do obrony, wplywaja dodatnio na uspokojenie systemu ner-
wowego, poprawe ogdlnego stanu zdrowia,

Aparat do wytwarzania promieni podczerwonych tworzy
#rédlo $wiatta biatego, zastona z czerwonej miedzi dla fal
krétkich (1,5 {J-]' a z niklu dla promieni od 3,5 p.do 5,5 .

Do wytwarzania promieni pozafjotkowych stuza lampy
rteciowe i lukowe. Pierwsze sa hardziej rozpowszechnione,
ze wzgledu na prosta budoweg i maly rozchéd pradu. Widmo
jednak lampy lukowej zbliza si¢ wiecej do widma slonecz-
nego, a stosujac rézine gatunki wegla, mozna otrzymaé
swiatto gorskie, nizinne i t. d., to tez lampy te coraz wiecej
sa stosowane przy urzadzaniu solarium. [ dzi§ niektére naj-
wigksze szpitale paryskie stosujg przy urzadzaniu solarium
przedewszystkiem lampy lukowe. Duze znaczenie réwniez
posiada prad elekiryczny w t. zw. elektroterapji.

Technika budowy elektrycznych aparatéw medyecznych
posunela si¢ tak daleko, Ze posiadamy juz dzi§ aparaty do
stawiania diagnozy niektérych choréb. Metoda ta zostala
udoskonalona przez Dr. Bourguignona, ktéry zbudowal do
tego celu aparaty niezwykle czufe, chociaz zupelnie pro-
stej konstrukcji. Posiadamy juz réwniez aparaty elekiry-
czne, pozwalajace okre§la¢ np. stopien choroby zapalenia
Aparat taki zostal zbudowany wedlug wskazéwek
Dr. Jouffray'a i pozwala okreslié rodzaj zapalenia ucha czto-
wieka chorego, porownywajac wykres funkeji okresowej fali
dla ucha chorego. z wykresem funkecji, otrzyman.ei przy ba-
daniu ucha zdrowego. Szerokie zastosowanie znalazly ré-
wniez w medycynie pompy i silniki do narzedzi chirurgicz-
nych. Te ostatnie zwlaszcza okazaly sie w wielu wypadkach
niezaslapione i znajduja coraz szersze zastosowanie. Obok
aparatéw, stuzacych do celéw specjalnych, buduje sie czesto

ucha,

aparaty kombinowane. Takim aparatem jest t. zw. neostat,
zbudowany we Francji przez zaktady Toury 1 przeznaczony
do elektroterapji i malych zabiegéw chirurgicznych,

F. £
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FELJETON SPOLECZNY

Szkolnictwo zawodowe w Polsce

R zemioslo — oznacza forme produkcji przemystowo-prze-
tworczej, a w $redniowieczu ponadto i typ ustroju so-
cjalnego. Pod wyrazem rzemiosio rozumieé¢ mozna jednak
rowniez umiejetno$é zawodowa, zwiazana z posiadaniem
dostatecznej sprawnosci w robotach recznych. Eliminujac
pojecie rzemiosla w znaczeniu socjalnem, otrzymujemy po-
jecie, ktére obejmuje dwa plerwiastki: zawodowy i gospo-
darczy. Nie pokrywaja si¢ one w zupelnosci. Rzemieslnicy
uzdolnieni zawodowo moga bowiem byé i sa rzeczywiscle,
czynni nie tylko w zakladach rzemje$iniczych, ale i w in-
nych, a wige i w fabrykach. ,,Stad konieczno$¢ odrézniania
rzemiosla w znaczeniu zawodu — pisze Kossulh — od rze-
miosta w znaczeniu ustroju gospodarczego, jako dwéch zja-
wisk, z ktérych pierwsze moinaby nazwac rzemie$lnictwem,
pozostawiajac dla drugiego nazwe rzemiosta”, (Stefan Kos-
Warszawa. 1917. Str, 11.}

szkolnictwa zawodowego

suth: ,Rzemiosto".
wigze sie $cisle
z problemem rzemiosta w znaczeniu zawodu — czyli w ter-

Zagadnienie

minologji Kossutha, z rzemieslnictwem, Dopéki panujaca
forma produkeji bylo rzemiosto (w znaczeniu gospodarczem)
i na niem oparta manufaktura (dzisiaj chalupnictwo),
nauka zawodu, pobierana w warsztacie u majstra, catkowi-
cie zaspokajala potrzeby oOwczesnego zycia gospodarczego.
Sprawa ulegia radykalnej zmianie, gdy w wyniku ,rewo-
lucji przemystowej" i postepujacej industrjalizacji, rze-
miesIniczo-manufakturowa forma produkcji spadta do roli
czynnika jedynie uzupelniajacego nowa forme fabryczno-
przemyslowa, Warsztat rzemieslniczy, ciagle jeszcze jedyna
szkola sprawnosci zawodowej, nie mégl w zmienionych wa-
runkach gospodarczych zaspokoi¢ w calosei wymagan, sta-
wianych pracownikowi w fabryce i wymagal albo zastapienia
go szkota zawodowa, albo uzupelnienia szkola doksztalca-
jaca. Rozwdj na kontynencie poszed! w kierunku rozbudowy
szkolnictwa zawodowego, w  Anglji,

nowoczesnej jabryki, raczej w kierunku doksztalcenia za-

natomiast ojczyinie

wodowego,

Szczegolnie interesujace, zwlaszcza dla nas w Polsce,
ktérzy znamy bardziej wzory kontynentalne, gléownie nie-
mieckie, sa doswiadczenia angielskie. Pierwsze szkoly za-
wodowe powslaly tam przed okoto stu laly. Byly to tak
zwane ,Instytuty Mechaniczne”, po angielsku Mechanic’s
Institutes, ktore mialy na celu wyjasniaé¢ mlodziezy, zatrud-
nionej w rzemioéle, teoretyczne podstawy pracy rzemieslni-
czej i zdecydowanie odgradzaly si¢ od nauczania zawodu
w $cistem tego stowa znaczeniu. Prawie az do korca XIX
jak:

geograija, mechanika, rysunki maszynowe, lizyka, chemja,

wieku uczono wylacznie tylko takich przedmiotow,

geologja wraz z mineralogja, Praktyczne nauczanie zawodu
pozostawalo catkowicie w rekach kierownikéw warsztatow
pracy i do tego ani wladze, ani instytucje szkolne si¢ nie
mieszaly, P. Abbot, do niedawna gitéwny inspektor szkol-
nictwa zawodowego w Anglji, obecnie przewodniczacy Mie-
dzynarodowego Biura dla spraw szkolenia zawodowego,
oglosil niedawno w ,,Migdzynarodowym Przegladzie Pracy”,
organie Migdzynarodowego Biura Pracy w Genewie, inte-
resujacy artykul na temat rozwoju szkolenia zawodowego
w Anglii, w kiéorym tak tlomaczy stanowisko angielskich

kol gospodarczych (cyluje za ,Szkola Doksztalcajaca Za-
wodowa''. Warszawa, luty 1936): , Anglicy sa gleboko prze-
konani, Ze nie mozna wytworzyé w szkole atmosfery war-
sztatu czy biura i ze postepuje si¢ nierozsadnie i nieekono-
micznie, przekazujgc szkole zadania, ktére tatwiej 1 z . wiek-
szym rezultatem niozna zrealizowaé w samej pracy zawo-
dowej. W zwiazku z takiem nastawieniem szkoly zawodowe
nie maja w Anglji, jak to jest na kontynencie, charakteru
szk6l zawodowych specjalnych. Jako szkoly, w zasadzie
doksztalcajace, sa one wszystkie zbudowane na jedna mo-
dte (z wyjatkiem szko6l londyriskich).

Pozatem duzo uwagi przywiazuja Anglicy do egzaminéw.
Nawet z poza oceanu przyjeidzajg miodzi obywatele im-
perjum brytyjskiego, azeby zdoby¢ swiadectwo jednej z li-
cznych i bardzo réznych komisyj angielskich, Roine orga-
nizacje gospodarcze powoluja wlasne komisje, niektore z po-
$r6d nich ciesza si¢ ogromnem w kraju powazaniem, przyczem
na czlonkéw komisji powoluje sie fachowcow, posiadaja-
cych réwniez i ogélne wyksztalcenie.

Po zamieszczonych na wstgpie uwagach ogélnych i ana-
lizie stosunkéw angielskich przechodzimy skolei do cha-
rakterystyki szkolnictwa zawodowego w Polsce, Dzieli sig

ono na dwa typy: wieczorowe, doksztalcajace, przezna-

‘czone dla mlodziezy pracujacej do lat 18 i dzienne zawo-

dowe dla absolwentéow szkoly powszechnej (obecnie t. zw.
nizsze szkoly zawodowe i gimnazja zawodowe]. Oba sy-
stemy szkolne maja w zasadzie charakter szkol specjalnych.
W szkolach dok. zaw. obok wykladowcow
specjalnych, zwiazanych z praca uczniow, wykladaja nauczy-

przedmiotow

ciele szkol powszechnych przedmioty ogélno - ksztalcace.
W szkolach srednich zawodowych, w mysl systemu gimna-
zjow zawodowych, obok wspélnych dla wszystkich szkot
przedmiotéw ogélno-ksztalcacych typu gimnazjalnego, maja
byé wyktadane przedmioty specjalne, w zaleznosci od typu

szkoly. Tak w teorji, a jak w praktyce? Szkoly doksztal-

cajace zawodowe przekszlalcily si¢ najezgsciej w nowe
wydanie szkoly powszechnej (nauka poprawnego pisania,
czylania, rachowania wraz z nauka obywatelstwa], szkoty
zawodowe dzienne przygotowuja pracownikéw do admini-
stracji i biurowosci. Jest to rezultat falszywej interpre-
tacji pojecia ogélnego wyksztalcenia oraz daleko posunigtej
specjalizacji- w organizacji szkolnictwa zawodowego. Ma-
drzy Anglicy zrozumieli, ze ogolne wyksztalcenie, potrzebne
czlowiekowi pracy zawodowej w rzemiosle i fabryce, czy
handlu i komunikacji, musi mie¢ inny charakter, anizeli
ogolne wyksztalcenie w zrozumieniu humanistycznem, Hu-
manista powinien znaé historje, jezyki obce, literature, na-
tomiast zawodowiec powinien znaé mechanike, geologje i mi-
neralogje, rysunki; zwlaszeza rysunki techniczne, geografje,
ekonomje. Gimnazja zawodowe wiaza ogélne wyksztalcenie
typu humanistycznego z bardzo waska specjalnodcia zawo-
dowa (mamy przewidziane w ustawie gimnazja krawieckie,
stolarskie, bielizniarskie i t. d.). Takiego dziwacznego po-
laczenia nie zna szkolnictwo zadnego kraju na $wiecie. _

A teraz sprawa specjalizacji. Przeprowadzenie tej zasady
na terenie szkolnictwa doksztalcajacego zawodowegb na-
trafilo na niepokonane trudnosci. Miodziez zmienia czgsto
zawo6d, ale nie zmienia szkoly. Duza czes¢ uczniow w wa-
runkach chronicznego u nas kryzysu i bezrobocia jest bez
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pracy (np. w Warszawie przed kilku laty na 10000 uczniéw
i uczenic w tych szkolach 50% bylo bez pracy). Groma-
dzenie mlodziezy w szkotach o waskiej specjalnogci zmu-
szaloby pozatem ¢ miodziez do wedrowania z calego miasta
wiasnie do tej jednej szloly. W mniejszych oérodkach wy-
posrodkowanie, do jakiej specjalnosci zaliczyé dana szkole,
jest, wobec réznorodnosci zawodéw, rozwiazywaniem kwa-
dratury kota. W rezultacie odpada najczesciej wszelka spe-
cjalizacja (w Scislem lego slowa znaczeniu) i na terenie
szkoly pozostaje nauczyciel szkoly powszechnej i powta-
rza z uczniami kurs szkoly powszechnej, ktéry oni zdolali
juz czeSciowo zupomnieé. Specjalizacji najczesciej niema,
poniewaz warunki na to nie pozwalaja, niema tam réwniez
ogblnego wyksztalcenia, zorganizowanego pod katem widze-
nia potrzeb pracy zawodowej, poniewaz niema tam nauczy-
cieli do tego przygotowanych.

Waska specjalizacja w zakresie szkolnictwa zawodowego
dziennego daje réwniez wrecz przeciwne zamierzeniom or-
ganizatoréw rezultaty, Ministerstwo o$wiaty nie przepro-
wadzifo po dziel dzisiejszy ankiety na temat losu absolwen-
tow srednich szlkél zawodowych. Wydaje sig, ze od tego na-
lezalo wogole rozpoczaé prace nad rozbudows szkolnictwa
zawodowego w my$l nowej reformy szkolnej. Ankieta databy
niewgtpliwie rewelacyjny materjal. Kto stykal sie z absol-

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Kontrola krajowej produkcji czeéci zamiennych do samo-
chodéw i ich znakowanlie,

W krajach o rozwinigtym przemys$le motoryzacyjnym
(Stany Zjednoczone, Francja, Anglja, Niemcy i t. d.) za-
opatrzenie rynku w czeici zamienne w-odpowiednim gatun-
ku do kursujacych wozéw nie nastrecza zadnych trudnosci.
Jednolito$é wozdw, przewaznie wlasnej produkeji, istnienie

calego szeregu zakladéw przemystu pomocniczego (akce-
soryj), a przedewszystkiem duza chlonno§é rynku, stwo-
rzyly sprzyjajace warunki i spowodowaly tem samem ol-
brzymi rozwdj techniczny wszystkich dzialéw, odgrywaja-
cych role w przemysle moloryzacyjuym, az do wytwérczo-
§ci samego tworzywa (surowca), gwarantujac wysoki i od-
powiedzialny poziom wyrobéw.

Inaczej sprawa ta przedstawia si¢ u nas.

Przemyst samochodowy, jak réwniez cata galaz t. zw.
przemysiu ,pomocniczego” znajduja sie dopiero w zaczat-
kaclh. Niewielka stosunkowo chtonnogé rynku krajowego nie
stwarza u nas zbyt szerokich podstaw do tak wielkiego roz-
rostu lego przemystu, jak to ma miejsce zagranica, Skut-
kiem tego i rozwsdj produkcji hutniczej, jako podstawowej,
a dotyczacej samego surowca, nie znajduje korzystnych
warunkéw.

Z wyjatkiem jedynej fabryki samochodéw, wyrabiajace]j
réwniez czesci do nich i bedacej pod $cista kontrolg techni-
czng, wytworczo§é czesci zamiennych w innych zakiadach
(przemysfowych i rzemieélniczych) niezawsze stoi na wyso-
kosci zadania. Specyliczne warunki, wywotane kryzysem
ekonomicznym, powstawanie réznych mniejszych placowek
wytwérezych, o charakterze raczej ,anonimowym', oraz
wielka réznorodnoéé kursujacych typéw samochodéw, utru-
dniajs w duzym stopniu istnienie planowej i gatunkowo
odpowiedzialnej produkcji. Sprawa ta czeka zatem odpo-
wiedniego rozwigzania i to mozliwie najrychlejszego, gdyz
zdaje si¢, 12 jest ona bardzo doniosta.

Przedewszystkiem w interesie samych wytwércow cze-

dei zamiennych winno leze¢, by wyroby ich staly na wyso-

wentami szkél zawodowych, wie, ze ich mozna spotkaé
wszedzie, tylko nie w zawodzie, do ktorego sie przygotowali.
To jest regula, ktora zna oczywiscie wyjatki. Szkoly za-
wodowe, u nas nastawione prawie wylacznie w kierunku bar-
dzo waskiej specjalnosci, przygotowuja... nizszych urzedni-
kéw do administracji publicznej, sprzedawcéw, pracowni-
kow biurowych, akwizytoréw, rzadko bardzo fachowcow,
pracujacych w zakresie specjalnosci, do ktérej ich szkota
przygotowala. Inaczej byé nie moze. Praca zawodowa, ktéra
sobie obiera ahsolwent szkoly zawodowej, jest przeciez wy-
padkows roznych czynnikéw (jak konjunktura na rynku pracy,
protekcja czy znajomosci, poziom plac czy zarobkéw i t. d.),
wérod ktorych specjalnosé, obrana przeciez w okresie,
w ktérym sig¢ nie mialo jeszcze wlasnego zdania, nie za-
wsze odgrywa role czynnika decydujacego. Czy nie byloby
stuszniej, idac za stuletniem doswiadczeniem Anglikow, do
szkolnictwa zawodowego, przeznaczonego dla dzieci do lat
16, nie wprowadzaé wogéle sadnej specjalnosci, a caly czas
przeznaczyé na wyrobienie ogélnej sprawnosci zawodowej
przez prac¢ w warsztatach szkolnych i na ogélne wyksztal-
cenie w zakresie przedmiotéw przyrodniczych, technicznych
i ekonomicznych?

Dr. A. Bardach.

koéci wymagari rynku, noszac charakter ,,odpowiedzialno-
$ci'.

Liczne u nas warsztaty remontowe niejednokrotnie po-
szukuja, przy przeprowadzaniu napraw wozéw, odpowied-
niego zrédta zakupu czesci zamiennych, a w razie braku lub
nieznajomos$ci lych Zrodel, sprowadzaja czesci te z zagra-
nicy, lub prébuja wytworzyé je u siebie, wzglednie nabyé
w pokrewnych przedsiebiorsiwach, nie majac pewnosci co
do slanu uzytkownosci zastosowanych wyrobow. Zbyt
czeslo tez wlasnie w tej dziedzinie spotykamy duzgq lekko-
myslnosé w stosowaniu przypadkowego nieraz i nieodpo-
wiedniego materjalu na czesci moze najwazniejsze, od klo-
rych trwalosci uzaleznione sa pewnosé jazdy i zycie pasa-
Zeréw, )
Kupiectwo, znajac pewne Zrédia zakupu w kraju, ufne,
iz nabedzie wyroby, ktére dobrocia swa nie ustepuja zagra-
nicznym, odstapiloby niewatpliwie od uciazliwej i dlugiej
nieraz drogi sprowadzania ich z zagranicy, przyczyniajac si¢
w ten sposéb do dalszego rozwoju produkcji krajowe].

Wreszcie sam uzytkownik wozu (konsument) winien byé
w najwyzszym stopniu zainteresowany i upewniony, Ze w
uzywanym przezefi samochodzie maja zastosowanie tylko
takie czesci zamienne, ktérych produkcja pod wzgl¢dem
zdatnosci uzytkowej jest kontrolowana.

W tym stanie rzeczy szukaé nalezaloby, naszem zdaniem,
odpowiedniego uprzadkowania tej dziedziny, w sposéb moz-
liwie najprostszy, bez stwarzania uciazliwego aparatu, za-
pewniajac wszystkim zainteresowanym, ze -znakowane (ce-
chowane) odpowiednio wyroby cze$ci zamiennych przemy-
stu krajowego odpowiadaja stawianym im wymaganiom,

Odnos$ne prace nad urzeczywistnieniem tego problemu
gotowa jest przeprowadzié Grupa Przemystu Motoryza-
cyjnego Polskiego Zwiazku Przemystowcéw Metalowych w
Warszawie, ul. Marszalkowska 140, wychodzac z zalozenia,
ze aktualno$é i powage lego zagadnienia podzielaja wszyst-
kie sfery zainteresowane. ‘

Zanim jednak nastapi rozpoczgcie tych prac, Grupa
Przemystu Motoryzacyjnego prosi o taskawe rozpatrzenie
omawianego zagadnienia

powyzszych uwag, naswietlenie
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oraz mozliwie szybkie przestanie opinji pod wskazanym
adresem.

Pokaz najnowszych typéw konteneréw

Usprawnienie drobnicowego przewozu kolejowego oraz
skoordynowanie przewozu drogowego i kolejowego, zmierza-
jace do zlagodzenia spélzawodnictwa samochodu z koleja,
jest jednem z najaktualniejszych zagadnien, rozpatrywa-
nych obecnie przez zarzady kolejowe pardstw zachodnio-
europejskich.

Korzystne rozwiazanie tego problemu lezy zaréwno
w interesie konsumenta, jak i kolei. Obu zainteresowanym
zalezy na jaknajszybszej i bezprzeladunkowej dostawie ma-
terjalu z miejsca produkcji do miejsca spoZycia. Przy nie-
wielkich odlegtosciach najwygodniejszym $rodkiem loko-
mocji towarowej jest samochéd, ktéry umozliwia dostawe
wod drzwi do drzwi”, Przy wigkszych odleglosciach kolej
i samochod musza przyczem
duza role odgrywa tu usprawienie przeladunku. Problem
ten rozwiazano juz w calym szeregu parstw, jak np. Anglji,
Italji, Niemczech, Belgji i t. d. przez wprowadzenie prze-
wozu w kontenerach, czyli t. zw. skrzyniach zbiorczych,
Eatwosé przeladunku kontenera z jednego §rodka lokomocji
na drugi zwicksza zasieg towarowych przesylek kolejowych,
tak ze transport kolejami normalno-torowemi odbywa sie
tatwo w dalszym ciagu drogami wodnemi, szosami, kolej-
kami i t. p., a szybko$é przeladunku konteneréw wplywa
na mozno$é lepszego wykorzystania taboru i urzadzen ko-

sie nawzajem uzupelniaég,

lejowych.

Celem znormalizowania typéw konteneréw w poszcze-
golnych krajach, oraz celem usprawnienia migdzynarodowej
miedzynarodowej
dla opracowania

wymiany konteneréw (wzorowanej na
wymianie taboru kolejowego),
specjalnych laryf ulgowych dla tego rodzaju przewozu to-
waru, powolano r. 1932 w Paryiu Miedzynarodowe Biuro

Cours

wreszcie

Konteneréw (Bureau International des Containers,
Albert I-er 38, Paris VIIle), ktére

juz uprzednio na ten polu prace.

prowadzi rozpoczete

Komisja Techniczna Biura zajmuje si¢ m. in. udoskona-
leniem kontenera pod wzgledem konstrukcyjnym oraz naj-
nowszemi urzadzeniami, sluzacemi do przewozenia i prze-
ladowywania kontenerow.

W zwiagzku z powyiszem organizowane sa co pewien
czas, przy udziale zainteresowanych padsiw, proby tech-
niczne poszczegélnych typéw konteneréw i urzadzeh prze-
ladunkowych. W r. ub.. préby takie przeprowadzono w Me-
djolanie przy czynnym spéludziale Niemiec, Francii i Italji.
Proby te dolyczyly umocowania réznych typéw konteneréw
na wagonach towarowych i platformach, oraz urzadzes,
stosowanych do manipulowania kontenerami. Pozatem w
r. ub, z okazji walnego Zgromadzenia Miedzynarodowego
Biura Konteneréw w Paryzu, zorganizowano pokaz naj-
nowszych typéw konteneréw niemieckich, wioskich i fran-
cuskich, oraz réznego rodzaju platform do ich przewozenia.

W r. b., lacznie z walnem Zgromadzeniem Migdzynaro-
dowego Biura, ktore odbedzie si¢ we Frankfurcie n'Menem,
w dn. 21—24 kwietnia odbedzie sie pokaz konleneréw, zbu-
dowanych zgodnie z wynikami ostatnich préb technicznych,
oraz najnowszych urzadzen przetadowczych.

W zwiazku z dokonanemi w r. 1935 ulepszeniami w bu-
dowie i przewozie konteneréw, oraz w zwigzku z doswiad-
czeniami, jakie poczyniono w ostatnich czasach, uznano za
celowe przeprowadzenie rownoczesnie ze Zgromadzeniem
calego szeregu pokazéw technicznych na terenie dworca ko-

lejowego we Frankfurcie. Ponadto zademonstrowane beda
rézne inne urzadzenia i §rodki techniczne, stuzace do uspra-
wnienia oraz skoordynowania przewozu drogowego i kole-
jowego.

Uczestnicy Zgromadzenia podejmowani beda we Frank-
furcie przez tamtejsza Dyrekcje Kolejowa i Izbe Handlowa.
Planowana jest réwniez wycieczka samochodowa nowa auto-
slradq do Mannhcimu i Heidelbergu.

Produkcja zlota w Rosji.

Produkcja zlota w Z. 8. S. R. wzrosta ostatnio bardzo
powaznie. W podanych obok cyfrach urzedowych przyijeto
za podstawe, Ze rubel rowna

sie 0,77 g czystego zlota. Rok P;‘,’dr::ﬁjc'i"rﬂ)“l:“
Rzad sowiecki ktadzie ogro-

mny nacisk na rozbudowe 1913 516
tego dziatu gérnictwa. W pro- 1932 78,9
dukcji ztota jest obecnie za- iggi iégg
trudnionych  wg. ,Kurjera 1935 235:9

Warszawskiego" z dn. 12/II1,
b. r. 600000 robotnikéw, nie liczac 300000 prywatnych po-
szukiwaczéw oraz 8000 geologéw, prowadzacych dalsze ba-
dania. B.

SPROSTOWANIA

W art, inz. W. Piekatkiewicza, wydrukowanym w zeszy-
cie 4 z r. b, na str, 89, lam lewy, wiersz 1-szy od dolu i na-
stgpne dwa wiersze w lamie prawym winny brzmieé: zaleina
od zgloszonej, wzglednie wykazanej przez licznik mocy ma-
ksymalnej, oplata zmienna zaé od pobranych EWh. Na tej
samej stronie, lam prawy, wiersz 15 od géry winien brzmie¢;
kilowatogodzing — 10 gr. Z maksymalnej macy 100 kW ko-,
a wiersz 5 od dolu: nie przy 50 kW érednio, to zaplacimy
za prad:

Na str. 90, tam lewy, wiersz 29 od dolu winien by¢:
pikowych na samoczynne bezpieczniki, skrzynek sil-, a wiersz
27 i nast.: czeniem termicznem i elektromagnetycznem, wzgle-
dnie jeszcze zantkowem przy silntkach mocy powyzef 10 kW,

ES ® b

W art. inz. O. Swiderskiego na str. 108, fam lewy. w
wierszu 4 od géry winno byé: bomb burzqcych; w ltamie
prawym wiersz 6 od dolu winien brzmieé: defonacji 1000 kg
materjatu. Na str. 111, tam lewy, wiersz 23 od dotu ma
byé: np. wg. rys. 4:, tam prawy, wiersz 30 od dolu powi-
nien brzmieé: kiennicy wewneirznej 1. O-.

B B 3
Ed

W art, inz. A. Tusiewicza w zeszycie 6 z r. b. na str. 174,
tam prawy, wiersz 18 — 22 odwrécono oznaczenia z lewej
strony famu; wiersze te winny brzmie¢:

¥ - baze czyli pewierzchnie oporowa;

& — powierzchnie zaciskana wzglednie dociskana obra-
bianego przedmiotu;

Z — linje planowania;

— (linjg gruba) — powierzchnie obrabiana;

W ostatniem zdaniu na tej samej stronicy zamiast litery N
powinno byé¢ N 15, skosnie przekreslone.
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Co kazdy konstruktor narzedzi powinien wiedzie¢ o stopie matrix

Stop matrix topi si¢ przy niskiej temperaturze (120%C),
jest twardy i nie ‘kruchy, Dzieki tym wlasnosciom umozli-
wia on konstruktorowi narzedzi osiagniecie oszczednosci
na czasie obrobki, oraz niekiedy — konstrukcje wzorni-
kow, klorych wyréb bylby przy innem tworzywie wykluczony
z przyczyn ckonomicznych. Mozna go stosowui przy wyro-
bie narzedzi,
jak 1 lekkiej.
gdyz jest on $rodkiem zapewniajacym bezwzgle¢dnie pewne
i state osadzenie tfocznikéw i wzornikéw. Stosujac go, jako
srodek osadczy, uzyskujemy zarazem moznodé latwego zlu-
zowania ‘i usunigcia zadanej czesci przez lekkie miejsco-
we ogrzanie.

przeznaczonych zaréwno do pracy ciezkiej,
Mozliwosci jego zastosowania sg wielkie,

Natezy pamiglaé, ze stop matrix umozliwia usuniecie zlo-
2onych urzadzen, unieruchomiajacych czeéci narzedzia, je-
dnoczesnie zas§ pozwala na zastosowanie szybkiego i dokla-
dnego ustalenia polozenia tlocznikéw w stosunku do wzor-
nikow i 1, d. Nie wszedzie mozna stosowa¢ matrix, to
prawda, lecz dzieki niemu mozna uzyskaé znaczne oszczed-
nosci przy wyrohie zlozonych narzedzi, majacych wiele
cze$ci, lub tlocznikéw o ksziattach nieregularnych. Stoso-
wanie stopu w warsztacie nie sprawia trudno$ci. Konstru-
ktor musi stale pamielaé o kilku zasadach, oraz mieé nieco
prakiyki, zreszta bardzo latwej do nabycia, z dziedziny
wlewania roztopionego metalu do formy. Bezwzglednie na-
lezy stale pamigtaé¢ o lem, Ze stop malrix nie faczy me-
chanicznie cz¢dci, a wige stosujac go-trzeba zawsze stoso-
waé mechaniczne  zakolwiczenie (unieruchomienie} czesci.

Prawie zawsze przy projektowaniu wykrojnikéw mozna
zastosowaé matrix do obsadzenia tlocznika 1 wzornika,
lub tez jednej z tych czqséci. Im bardziej narzedzie jest zlo-
sone, lub ma bardziej nieregularny ksztatt, tem wigksze
korzyéci plyna z zastosowania stopu,

Stosowanie stopu do wyrobu wykrojnikéw.
Umieszczamy wzornik (lub tlocznik) w jego lozysku w
obsadzie, ustawiamy go doktadnie w Zadanem miejscu, unie-
ruchomiamy w uchwycie i wolng przestrzedn miedzy wzor-
nikkiem {tlocznikiem) a bocznemi $cianami tozyska zalewa-
my matrixem. Po zastygnigciu stopu usuwamy uchwyt lub
inny przyrzad osadczy. Obowiazuje tutaj nastepujaca za-

sada: ttoczniki i wzorniki musza swemi podstawami opieraé-

sie bezposrednio na twardem tworzywie obsady (stal), Ma-
trix. nie moze znajdowaé sig miedzy podstawa czeSci pra-
cujacych {ttocznikéw, it pl)
obsady.

wzornikéw i tworzywem

Druga wazna zasada polega na stosowaniu $rodkéw, za-
pewniajgcych mechaniczne unieruchomienie wlewu z tego
stopu, wzygiednie ubsady i czesci obsadzonej. W pewnych wy-
padkach trzeba bezwzglednie stosowaé takie unieruchomie-
nie, zapobiegajace szczegélnie przesunieciom obrotowym.
Zdawaloby sie, na pierwszy rzut oka, Ze jest to wykonanie
ktopotliwe. Tak jednak nie jest, gdyz wystarczy kilka na-
cigé, zrobionych nozem tokarskim, dtutem i t. p., na obwo-
dzie cz¢sci obsadzanej i na obwodzie jej tozyska. Naciecie
prostopadie wzdiuz obwodu loiyska lub tez niesymetrycz-
ny przekro| poprzecznicy lozyska wzglednie czesci osadza-
nej, zapobiegnie przesuni¢ciom obrotowym. Wszystkie te
szczegoly musza byé uwzglednione przez konstruktora, ktory
rozwazajac sposoby unieruchomienia mechanicznego winien
pamigtaé, ze matrix daje mu wielkie mozliwosci w realizowa-
niu konstrukeji prostej, pewnej i taniej. W konstrukcjach pro-

stych tlocznikéw uzycie stopu wyklucza koniecznosé sto-
sowania $rub i kotkéw ustawezych. Niekiedy stosujac ma-
trix w konstrukcji wzornikéw unikamy niebezpieczenstwa,
spowodowanego hartowaniem. Oczywiscie, przy konstrukeji
bardziej ztozonych narzedzi (wzornikéw i t. p.) uzycie stopu
daje znacznie wicksze korzysci, Przy ustawianiu tlocznikow
mozna zwykle stosowaé matrix z wielka korzy$cia, gdyz
dzicki niemu upraszczamy znacznie dokladne umieszcze-
nie czesci, bez uciekania si¢ do kotkéw ustawczych, za-
pewniajac sobie jednocze$nie mozno$é¢ falwego usuniecia
lub przesunigcia tych czesci.

O ile przy montowaniu narze¢dzi chcemy uzyé matrixu,
nalezy odrazu zaprojektowaé odpowiednie wlewy dla tego

Stop Matrix

Notlecia Hocziikiw
ulotwigigee ich
unieruchomierye

o Sruby ustoljgce polozeniz
.~ preed 2alaniem

Rys. 1. Wykrojnik z tlocznikami o ksztaltach nieregularnych.

stopu, Dotyczy to zwlaszcza narzedzi bardziei. zlozonych.
Temperatura wlewanego stopu wynosi zwykle 180°C. Wyz-
sza lemperatura jest konieczna dla bardzo cienkicll prze-
krojéw. Stop matrix mozna wlewaé¢ i wytapiaé z wykrojnika
w lemperaturach nie zagrazajacych w zadnym wypadku
wlasnoéciom odpuszczanych czesci tych wykrojnikéw.
Projektujac fozyska do tlocznikéw i wzornikéw nie jestes-
my skrepowani nieregularnoscia ich ksztaltéw, wystarczy
otwér $rednicy wigkszej od przekroju poprzecznego cze-
§ci osadzonej, gdy? matrix zapelni naleiycie przestrzed. To
stanowi istolg wielkich oszczednosci w wyrobie wykrojni-
kéw do czesci silnikéw elektrycznych.

Matrix daje wielkie ustugi, jako forma do prasowania
na zimno réznych tworzyw plastycznych, dzigki swej niskiej
temperaturze odlewania, twardosci, stosunkowo duzej wy-
trzymaloéci na $ciskanie i minimalnemu skurczowi.

Jest on szeroko stosowany do wyrobu form, w ktérych
ksztattuje si¢ przedmioty =z cienkich arkuszy aluminjum,
duralu i innych metali, szczegélnie w przemysle lotniczym,
— do zalewania otworéw w odlewach, zwlaszcza ze stopow
cynku, aluminjum i cyny, réwniez do wyrobu ziacz me-
talu ze szklem. Opisany stop wyrabiany jest przez wy-
twornie Cerro de Pasco Copper Co,
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Program Xl Zjazdu Kota Inz. Drég i Mostow

Otwarcie i powitanie uczestnikéw Zjazdu w Gmachu Stow. Technikéw Polskich,

w Warszawie ul. Czackiego 3/5. . . .
Odczyt kol. J. Kubalskiego ,,0 szynach utwardzonych”

dn. 2 maja 1936 r.,, o godz. 1630

. . s " " 17.00
Odczyt kol. Z. Rudolfa p. t. ,Wrazenia z Kongresu Budowlano-Mieszkaniowego
w Londynie w 1935 r.” . . . . 18.00
Bankiet kolezenski . . . . . . . 20.00
Zbiérka w Gmachu Stow. Technikéw — Wycieczka w celu zwiedzenia robét
przy objektach kanalizacyjnych, poprzedzona prelekcja kol. Dziuby. . ) . dn. 3 maja o godz, 10.00
Walne Zebranie z nastepujgcym porzgdkiem obrad, proponowanym przez Zarzad' " " 16.00
1. Zagajenie. '
2, Wybér przewodniczacego, asesora i sekretarza.
3. Odczylanie protokuléw z poprzedniego Walnego Zebrania.
4, Sprawozdanie z dzialalnosci Zarzadu i agend.
5, Sprawozdanie Komisji Rewizyijnej.
6. Whnioski Zarzadu.
7. Wybér cztonkéw do Zarzadu, Komisji Rewizyinej i agend.
8. Wolne wnioski.
Zebranie towarzyskie 20.00

Sprawozdanie z dziatalnoéci zarzadu Kota Inzynieréw

Drég i Mostéw za r. 1935-

Jak zwykle przed ogélnym Zjazdem czlonkow
Kota podajemy Kolegom caloroczne sprawozdanie
z dzialalnosci Kola, jak réwniez sktad osobowy
Zarzadu i agend.

Zarzad Kola:

prezes — kol. Wi, Skoczek, wicepreces — kol.
St. Zawidzki, sekretarz — kol. J. Ebert, redaktor
— kol. H. Martens, skarbnik — kol. K. Miszczak,
zastepcy kol, kol. Z. Dgbrowski, E. Brudzeu:ski,
St. Kuczarski, Si. Stominski.

Komisja Balotujaca:

kol. kol. K. Lewandowski, E. Brenneisen, M.
Kubaszewska, I. Berlikowski, A. Cybulski, dokoop-
towany zostal kol. S. Kulesza.

Komisja Rewizyjna:

kol. kol. Al Gajkowicz, St. Chiopicki, T.
Kuhnke,

36

Sekcja Towarzyska:

kol. kol. St. Pietkiewicz, WI. Przestepski, W.
Witwicki, R. Zajqczkowski, G. Goliszewski.
Biuro Pracy:
kol, J. Zujartowski- Markjanowicz.

Sad Kolezenski:

kol. kol. S. Zolnierz-Piotrowski, R. Zajqcz-
kowski, Z. Wyganowski, J. foskoczynski, J. Ro-
zanski, B. Leszczyriski (wybrani w r. 1934), Z. Brze-
zinski, E. Brenneisen, F. Rostkowski, C. Steckie-
wicz, J. Trypolski, J. Zawistowski (wybrani w r.
1935).,

Delegacido ,Rady Delegatow™
kol. kol. W. Szczerbinski, J. Zawistowski.
Referat odczytowy:

kol. J. Nechay.

Zarzad Kola odbyl w okresie sprawozdawczym
do dn. 5 kwietnia 1936 r. 24 posiedzenia protoku-



208 — 2B

1936 — BIULETYN

fowane, srednio przy udziale 4 cztonkow. Na 22
posiedzeniach przewodniczyt kol. W. Skoczek, na
pozostatych 2-ch — kol. St. Zawidzki. Posiedzenia
odbywaty sie w poniedzialki o godz. 20 w gmachu
Stow. Technikéw.

Niewielka ilo$¢ posiedzen w stosunku do lat
ubiegtych ltomaczy sie tem, ze (z wyjatkiem ferji
letnich) co dwa tygodnie, rowniez w poniedzialki
o godz. 20, odbywaly sie herbatki wraz z odczy-
tami.

Dziatalnos¢ Zarzadu w roku sprawozdawczym
da sie uja¢ w nast, punktach:

I. Dzialalnos¢ wewnetrzna.

Zarzad czynil wysilki powigkszenia liczebnosci
Kota oraz wzrostu jego wpltywéw na terenie Stow.
Technikéw Polskich w Warszawie. Zwrdcono sig

wiec z apelem do kolegow, aby zapisywali sie na-

czlonkéw Stow. Technikéw. Apel jednak nie dat
takich wynikéw, jak przewidywal Zarzad Kola,
gdyz z posrod czlonkéw naszego Kota czlonkami
Stow. Technikéow jest 67 kolegow.

Pomimo to posiadamy przedstawicieli Kota w
Zarzadzie Stow. Technikéw w liczbie 3, w Komisji
Kwalitikacyjnej — 3, w Komisji Rewizyjnej — 1,
w Sadzie Kolezeriskim — 6 oraz w delegacji Kot
i Wydziatow -— 4.

Zaznaczamy przytem, ze Kolo nasze liczy 634
czlonkéw wliczajac w to 39 kolegow, ktdrzy zlozyli
deklaracje i zostali przyjeci do Kota w roku spra-
wozdawczym 1935/36, na ogolng iloéé 90 koncza-
cych Politechnike w edycjach 45, 46 i 47.

Z powyzszych zestawien widaé, ze zaledwie oko-
lo */,, kolegéw nalezy do Stow. Technikow.

Zarzad liczy na to, ze i reszta kolegow, w zrozu-
mieniu jak duze korzyéci moze osiggnaé Koto przez
zwiekszenie swych wplywéw na terenie Stow.
Technikéw — zechce w miare moznosci zapisy-
waé sie na czlonkéw Stowarzyszenia. Tembardziej,
22 dzieki staraniom Kota skladki w Stow. Techni-
kow dla nowowstepujacych kolegow ma przeciag
lat pigciu obnizone zostaly do 24 zl. rocznie wraz
z prenumerata Przegladu Technicznego.

Pomimo wprowadzonych oszczednosci w wydat-
kach Kota, wplywy nie pokrywaja wydatkow,
gdyz na 634 czlonk6w naszego Kota do dn. 1 kwiet-
nia 1936 r. sktadki wplacilo zaledwie 136 kolegow.

II. Dzialalnos¢ towarzyska i sportowa.

Duza wage przywigzywal Zarzad do podtrzy-
mania blizszych stosunkéw ze Zwiazkiem Inzynie-
réw Budowlanych, delegujac swych przedstawicieli
do udzialu w pracach Komisji Zwiazku. W zwia-
zku z tem odczyty i herbatki poniedziatkowe
urzadzane sa wspdlnie ze Zwigzkiem Inzynierow
Budowlanych. _

W roku sprawozdawczym urzadzono 11 herbatek
z odczytami, przy $redniej frekwencji 46 oséb,
oraz dwa ,,przychéwki” dla kolegow, ktérzy ukor-
czyli Politechnike w roku sprawozdawczym
1935/36,

\

Z inicjatywy Sekcji Towarzyskiej z dn. 7 grud-
nia ub. r. urzadzona zostala zabawa taneczna,
urozmaicona szopka, w ktorej pokazamo, artysty-
cznie wykonane przez p. kpt. Bahrynowskiego mar-
jonetki czynniejszych cztonkéw naszego Kola, z
ministrem Fiaseckim 1 ,krolem" Haciewiczem na
czele,

Rymowany i dowcipny tekst zostal utozony i wy-
powiedziany przez p. Zahorskq-Pauly, W przer-
wach miedzy taficami uswietnialy zabawe wystepy
znanego zespolu artystycznego ,,Te 4. Hucznemi
oklaskami dziekowano entuzjastycznie za arje,
ods$piewane przez p. Wermiriskq i kol. Protasewicza.
Rozbawieni uczestnicy nie opuszczali sal do godz.
7-ej rano.

Pragnac uprzystepni¢ kolegom spedzenie wol-
nego czasu w okresie letnim na $wiezem powie-
trzu 1 ulatwienie korzystania ze sportéw wodnych,
Zarzad popieral stale rozwéj letniej siedziby Stow.
Technikow -— przystani na Wisle, odbywajac tam-
ze posiedzenia (dyzury) poniedzialkowe oraz za-
kupil dla tej przystani z doraznych sktadek czlon-

kow, 16dZz szkolna pod nazwa ,Patalach’.

ITI. Dzialalno$¢ organizacyjna.

Rok biezacy zaznaczyl sie wydainie w ruchu or-
ganizacyjnym Stowarzyszen technicznych;

Dotychczasowa ‘forma organizacyjna Zwigzku
Polskich Zrzeszeti Technicznych, zostala uznana
zaréwno przez wladze Zwiazku, jak tez i przez
znaczna wiekszo$¢ wchodzacych do Zwiazku zrze-
szen technicznych za zbyt luzna 1 niedajaca dosta-
fecznych rekojmi naleiytej reprezentacji swiata
technicznego.

Szereg powaznych organizacyj inzynierskich wy-
stapit z inicjatywa utworzenia Naczelnej Organi-
zacji Inzynierow Rzeczypospolitej Polskiej, jako
przedstawiciela stanu inzynierskiego w stosunku do
Panstwa i Spoleczenstwa. Organizacja powyzsza,
zwana w skrocie: N. O. . zostala zarejestrowana
na mocy decyzji Komisarza Rzadu m. st. Warsza-
wy, z dn. 17 lipca r. b, i rozpoczeta juz swojg dzia-
talnosé.

Zalozycielami N. O. 1 sa: 1. Zwiazek Polskich
Inzynierow Elektrykéw. 2. Zwiazek Inzynieréw
Chemikow R. P. 3. Slowarzyszenie InZynieréw
Wychowankéw Wydz, Mech. Politechniki Warsz.
4, Stowarzyszenie Inzynieréw '‘Mechanikéw Pol-
skich. 5. Zwiazek Polskich Inzynieréw Kolejo-
wych. 6. Zwigzek Inzynieréw Drogowych R. P.
7. Zrzeszenie Spoteczne Inzynierow. 8. Stowarzy-
szenie Archilektow R, P. 9. Polski Zwiazek Inzy-
nier6w Budowlanych. 10, Stowarzyszenie Polskich
Inzynierow Przemystu Naftowego w Borystawiu
i 11. Polskie Towarzystwo Politechniczne we
Lwowie.

Ogolna ilos¢ reprezentowanych przez N. O. L
czltonkéw powyzszych zwiazkdw wynosi okoto 6 000.
Czlonkami N. O. I. moga byé polskie organizacje
inzynieréw, ktoérych statuty wymagaja posiadania
przez czlonkdw dyplomoéw inzynierskich,
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Organizacje zalozycielskie N. O. 1., ktére nale-
zaly do Zwiazku Polskicn Zrzeszer techmcznfych
powziely decyzje o wystapieniu ze Zwiazku..

Roéwniez na terenie Zwiazku Zrzeszed Technicz-
nych powzglo inicjatywe utworzenia organizacii
naczelnej, reprezentujacej $wiat techniczny zarow-
no inzynieréw, jak i technikéw. Organizacja ta.
ktora mialaby nosi¢c nazwe Naczelnej Rady Inzy-
nierskiej (w skrocie N. R, L), taczytaby w/g pro-
jeklu inicjatoréw w oddzielnych prawach — sto-
warzyszenia inzynierskie i stowarzyszenia techni-
kéw, przyczem za stowarzyszenia inZynieréw uwa-
zane bylyby zrzeszenia, posiadajace w swym skfa-
dzie przynajmniej */, inZynieréw dyplomowanych.
Inaczej niz w N. O. I, ktéra jest zwigzkiem dobro-
wolnym, inicjatorzy N. R. I. wprowadzaja zasade
przymusowosci nalezenia do N. R. I, calego swiata
technicznego.

Zarzad Kola pilnie $ledzi rozwéj powyzszego,
ograniczajac si¢ w obecnej chwili do roli obserwa-
tora, ze wzgledu ma charakter naszego Kola,

IV, Dzialalno$é zawodowo ~ naukowa.

W tej dziedzinie Zarzad spoldzialal ze Zwia-
zkiem Inzynieréw Budowlanych przez dostarczanie
danych statystycznych i materjalow, zebranych
przez Kolo w ciggu wielu lat samodzielnej 1 wlas-
nej dziatalnosci Kofa nad rozszerzeniem upraw-
nieA inZynieréow ladowcow. Wynikiem tego bylo
znaczne rozszerzenie naszych uprawnied w projek-
cie rozporzadzenia Prezydenta Rzeczpospolitej o
zmianie ustawy o prawie budowlanem i zabudo-
waniu osiedli.

W opinji swej do tego projektu, przestanego
przez Stow, Technikéw do Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych — Zarzad Kota uwypuklil uprzywile-
jowanie architektéw na niekorzy§¢ naszych ko-
legow.

Niestety, jak nam wiadomo, akcja powyZsza nie
zyskala uznania u czynnikéw miarodajnych i pro-
ponowane zmiany ustawy nie uwzglednily postu-
latéw, wysunietych przez Stow. Technikow, ktore
calkowicie przyjelo opinje naszego Kola. Podobna
opinje wydal réwniez Zwiazek inzynieréw Budo-
wlanych.

Na zaproszenie Zarzadu Stow. Technikow, Koto
nasze wzieto udzial w opracowaniu memorjatu do
Funduszu Pracy w sprawie rob6t na terenie War-
szawy, jakie winien Fundusz finansowaé, Zarzad
wysunal nastepujace propozycje:

a) uregulowanie Wlsly i wybrzezy w obrebie

Warszawy,

b) roboly meljoracyjne przy osuszaniu nizin m,
Warszawy, a w szczegolnosci Czerniakowa

¢) budowa kanalu obwodowego,
d) skanalizowanie przedmie$é,

e) roboty regulacyjne wazniejszych ulic na
przedmiedciach, w zrozumieniu przygotowa-
nia robot ziemnych pod bruki,
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f} zasypywanie glinianek,

g) opracowanie ogblnego i szczegbtowego pro-
jektu i programu wykonywania planu zabu-
dowania, z zaznaczeniem, ze przy pracach
nad opracowaniem tego winni byé zatrudnieni
inZynierowie stali, a nie tymczasowi, t. zw.
bezrobotni,

Uwazajac, ze wyniki memorjalu w sprawie re-
organizacji studjow na wydziale inzynierji Poli-
techniki Warszawskiej, opracowanego w 1934 r.
sa minimalne, gdyz tylko kilka katedr uwzglednito
zawarte w nim postulaty, Zarzad Kola powolal
Komisje, ktérej zadamiem jest uzupelmienie po-
przednio opracowanego programu z uwzglednie-
niem juz wprowadzonych na Politechpice zmian i
wznowienie tej sprawy na terenie Politechniki i Min,
Wyznani Religijnych i Osw, Publicznego.

Komisja powyzsza przysta(pi%a do zebrania ma-
terjatuy, ktory w niediugim czasie bedzie uporzad-
kowany i przestany z odpowiednim memorjalem
do wspomnianych instytucyj.

Ponadio na prosbhe kol. prof. Dr. Zenczykow-
skzego, powofana zostata Komls)a redakcyjna do
przejrzenia i zaopinjowania podrecznika Budo-
wnictwa Ogolnego, opracowanego przez kol, prof.
Zenczykowskiego,

W celu powigkszenia eksponatow statej wystawy
materjaléw budowlanych przy katedrze Budo-
whictwa Ogolnego na Politechnice Warszawskiej,
Zarzad Kola, na prosbe prof. Zenczykowskiego,
zwrocil sie z apelem do kolegow o umozliwienie
dostarczenia ciekawszych eksponatow z tej dzie-
dziny.

Dla uczczenia 35-lecia pracy mnaukowej prof.
Pszenickiego utworzyl si¢ Komitet, w sklad kto-
rego zaproszony zostal prezes Kota, kol. Wi
Skoczek,

Stosownie do zyczenia szeregu kolegéw Zarzad
Kota podjal akcje stworzenia przy Kole Sekcji
urbanistycznej. W celu zorjentowania sie 1 zasieg-
niecia opinji wszystkich kolegéw rozestane zostaly
odpowiednie ankiety. Poniewaz w migdzyczasie
sekcje taka powolal Zwigzek Ini. Budowl. Zarzad
Kola, uwazajac, ze charakter jej bardziej jest zbli-
zony do celéw i zadari Zwijzku, zaniechal dalszej
akcji.

Znaczek Kola.

W sprawie znaczka Kola Zarzad zawiadamia
kolegow, ze wskutek wyjscla ustawy, zezwalajacej
na noszenie znaczka tylko czlonkom stowarzyszen
zarejestrowanych, zmuszony byl przerwaé dalsza
akcje.

Wyniki ankiety.

W wyniku ankiet, rozestanych kolegom w spra-
wie przynaleznodci cztonkéow Kota do poszczegsl-
nych stowarzyszer, pracy w réinych instytucjach
i zawodach i wysokosci zarobkéw podajemy poni-
zej nastepujace zestawienie:
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Do Zwiazku Technikéw
Prowincjonalnych nalezy 9% kolegow
w Stowarzysz, Czlonkow Polskich
Kongr. Drogow. . ... 14 "
o Zw1qzku Inzynierow Budowlan 21 .
o Stowarzyszenia Technikow Pol-

skich . . . . . . . . . .13 "
o Zwigzku Polskich Inzynierow
Kolejowych . . . . .18 "

w Zwigzku Inzyn1er]1 Wo;skowe] 10 "

. lowarz. Politechnicznego w

Warszawie . . . 3 y
. Zrzeszenia Gazowmkow i Wodo

ciggow Polskich . . .1 "
w  Zwiazku Inzynierji Wolskowe] 10 "
o« Zwigzkn MYodej Techniki . . . 1 .
v Polskiego Towarz. Fotogrametry-

cznego . 1 "
w  Stowarzysz. Mlermczych Przy-

siegtych Rzecz, Pol. . . 1 "
w  Kota Wychowankow Instytutu

Inzynierow . . 1 "

. Kota Komun1kac11 w Petersburgu 1

o Stowarz, Czlonkéw Kongresow
Gospodarki Wodnej . . . . . 1 "

w Izby Inzynierskiej . . ., . . 1 "
Kota Ogrzewmkow . 1

1

" 32% cztonkow nie nalezy do zadnych stowarzy
szen.
W instytucjach panstwowych pracuje 62% kolegow,

" samorzadowych ,, 11 "
" prywatnych " 5 "
w przed51eb10rstwach wlasnych 10 "
bezrobotnych . . T ) "

Podzial zawodowy

na kolejach pracuje 17% kolegow,

w budownictwie . . . . . . . 30 "
w mostownictwie = . . ., . . 11 "
w wodociggach 1 kanaliz.. . . . 7 "
przy budowie drég . . . . . 23 "
przy robotach wodnych . . 1 "

Podzial pod wzgledem zarobkow

od 100—200 zl. zarabia . . v kolegow,
200300 . . . . . . . . 5 .
300--400 . . . . . . . . 18 "
400500 . . . . . . .12 "
500—600 . . . . . . . . 12 "
600—700 . . . . . . . . 16 "
700—-800 . . . . . . . . 4 "
800—900 . . . . . . . . 3 .
900—1000 . . . . . ., . . 3 "
powyzej 1000 zi. 9 "

Odpowiedzi na anklete‘ I‘wply'nelo 107,
IT wptyneto 113,

1" "

Nowi Cztonkowie Kota

W roku sprawozdawczym nastepujacy koledzy
zostali przyjeci na czlonkéw naszego Kola:

Edycja 44.
1. Ignacy Berlikowski, Warszawa, ul. Zelazna 18
m 62,

2. Aleksy Ciwczynski, Milanowek, ul. Literacka 9,
3. Henryk Debicki, W-wa, ul. Putawska 21,

ScUOdwN

Stanistaw Dominski, W-wa, ul. Grotgera 16,
Rudolf Molisch, W-wa ul. Wilcza 73,
Rajmund Sliwiriski, W-wa.
Stefan Kazimierz Kiihn, W-wa, Wilanowska 13,
Leon Malinowski,
Wincenty Michniewicz, W-wa Madalinskiego 42,
10. Wladystaw Oltaszewshi, W-wa Widok 5,
11. Czestaw Polkowski, W-wa Stoneczna 50,
12. Wactaw Szarejko, W-wa folewska 11,
13. Tadeusz Adamczyk.
Edycja 45.
14, Stanistaw Jaroszynski,
15. Eugenjusz Wojciech Stojak, Nowy Swiat 67,
16. Seweryn Wisniewski, Polna 50,
17, Mieczystaw Jozef Goscicki, ul. Mlynarska 12,
18. Tadeusz Stanisiaw Jabfczyrski, ul. Chelmin-
ska 4,

19. Wladystaiww Kapusta, ul. Nowogrodzka 8,
20. Zbigniew Szpikowski, Mickiewicza 27.

Edycja 46.
Michal Barty$, Lublin, ul. Wspélna 22,
Wojstaw Bielicki, ,,Cement’” ul. Czackiego 1,
Stanistaw Frontczak, ul. Akademicka 5,
Ryszard Gerlicz, ul. Natolifiska 6,
Tadeusz Heczko, ul. Smiata 39,
Wojciech Wiktor Kurmanowicz, ul. Genew-
ska 30,
7. Wiktor Kuru$, ul. Panska 114,
8. Henryk Piofr Lachowicz, ul. Srebrna 2,
9. Mieczystaw Moscicki, ul. Sosnowa 7,
10. Aleksander Nowakowski, ul. Solna 12,
11, Edmund Szczepaniak, ul. Filtrowa 173,
12, Stanislaw Swida, ul. Nowy-Swiat 19,
13. Ludomir Suwalski, ul. Polna 62,
14. Stanistawy Wyszinski, ul. Akademicka 5,
15. Edward Wojciechowski, ul. Koszykowa 49,
16. ‘Stanistaw Zalewski, ul. Zwycigzcow 23,
17. Stanislaw Godzina, ul. Wotominska 11,
18. Eugenjusz Szastak, ul, Ztota 55.

Wykaz Absolwentéw.,

Ponizej podajemy nazw1ska Kolegaw, ktorzy
ukonczyli Wydziat Inzynierji w semestrze letnim.

Edycja XLV.

NS

Mostowcy:
854 Jan Jézef Ruszkowskhi
855 Tadeusz Koslacz
856 Antoni Witkowski
857 Seweryn Wisniewski
858 Antoni Pyhato
859 Jan Jednorowski
860 Stanislaw Rynkowski
861 Eugenjusz Olszewski
862 Waclaw Sterner
863 Oktawian Wierzbicki.
Budownictwo ogélne:
864 Adolf Ballenstedt
865 Stefan Zmigrodzki
866 Jerzy Gasiorowski.

Drogi bite:
867 Edward Dmowski
868 Mieczystaw Jézef Goscicki
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869 Edward Janson

870 Wloedzimierz Kostenko
871 Wtladysfaw Kapusta
872 Jozef Kubacki

873 Edward Mader

874 Tadeusz Plate

875 T'adeusz Rusin

876 Ziemowit Swiderski
877 Stanislaw Srucki

Wodociagi i kanalizacje:
878 Tadeusz Jablczyriski
879 Zbigniew Szpakowski,

Koleje:

880 Stanislaw Jaroszyrski
881 Ewaryst Sobolewski
882 Wladystaw Kedzierski
883 Jozef Bonn
884 Eugenjusz Stojak
885 Kazimierz Sirczuk
886 Tadeusz Uliniski
887 T'adeusz Roszkowski
883 Henryk Oszczakiewicz.

Sprawozdania z zorganizowanych w roku spra-
wozdawczym wycieczek zostaly zamieszczone w po-
przednim biuletynie.

Wykaz odczytéw wygloszonych na herbatkach
poniedziatkowych.

Inz. B. Mayzel — ,,0 budowie gmachu Kwaterunku Woj-
skowego przy ul. Krélewskiej";

Dr. T. Kluz —- ,Program rozbudowy lotnisk w Polsce";
Kol. Dr. Z. Wasiutyrski — ,,O sprezystosci stali;
Kol. Dr. St. Hempel — ,Konstrukcyjne uksztaltowanie

budynkéw w $wietle obrany przeciwlotnicze;j";

Inz. mjr. W. Gliriski — ,XIII Miedzynarodowy Kongres
architektury w Rzymie; .

Kol. T. Trojanowski — ,,0 wodach wglebnych";

Kol. W. Przestepski — ,,0 harmonizatorze”

Kol. T. Trojanowski — ,,0 stosunkach w budownictwie";

Kol. K. Kaminski — ,,Cele i zadania Funduszu Pracy";

Kol. Al Gajkowicz — ,Gospodarka drogowa w okregu
podwarszawskim';

Inz. Mjr. S. Zaleski — ,,Cigzkie mosty drogowe i ich od-
budowa w czasie dzialan wojennych”.

Nizej podajemy streszczenia czeéci wymienionych odczy-
tow:

Dn. 20 maja r. ub. Inz. B. Mayzel wyglosit odczyt p. .
»O budowie gmachu Kwaterunku Wojskowego przy ul. Kré-
iewskiej".

W odczycie prelegent podal opis konstrukeji: $ciany zew-
netrzne, noéne wykonano z cegly pelnej, a zamiast $cian ko-
minowych zastoscwano szkielet stalowy. Arkady podziemi
wykonane sy z betonu, z lekkiem rozbrojeniem. Konstrukeja
mieszana okazala sie tansza od czystoszkieletowej, prayczem
konstrukcie stalowa wykonano jako catkowicie spawana,
réwniez w celu potanienia budowy. Celem zmniejszenia roz-
nic osiadania stosowano w murach zaprawg cementows.

Stupy o rozstawie 4,40 m. stoja na oddzielnych fundamen-
tach betonowych. Styki stupéw typu podiuinego zastosowano
co 2—3 kondygnacje. Przekréj ich skiada sie z dwéch ceo-
wek, zwroconych stopkami do wewnatrz, w dolnych kondy-
gnacjach wzmocniony peinemi blachami naktadkowemi.

Podciagi ukryle sa w stropach, kiérych grubo$é w poszcze-
golnych kondygnacjach wynosi 30—35 cm. w zaleznosci od
obcigzenia, podciagi majy albo przekréj pojedyriczy z dwu-
teowlci albo podwéjny z dwoch cedwek.

W czesciach bezstupowych budynku zastosowano podciagi
blachownicowe, skrzynkowe rozpigtosci 7-—8 m. Skotwienie
poprzeczne budynku wykonano przez dospojenie do koncow
belek stropowych kgtéwek poprzecznych. Skotwienie podiuz-
ne zapomocs tuzhrojonych taw betonowych wykonano nad
parterem i VII pigtrem.

Odczyt dr. T. Kluza p. t. ,Program rozbudowy lotnisk
w Polsce,

Przyszlosé komunikacji lotniczej lezy w eksploatacji da-
lekobieznych linij lotniczych, dlugosci kilka lub kilkanascie
tysiecy ki'~metréw. Polska znajduje sie na drodze 2 takich
tras lotniczych taczacych kraje zachodnio-europejskie = kra-
jami Dalekiego Wschodu.

Dolychczasowy program budowy lotnisk uwzglednil te
momenty przez budowe pierwszorzednych lotnisk w Pozna-
niu, Warszawie, Wilnie oraz Katowicach, Krakowie i Lwo-
wie, wyposazonych w najbardziej nowoczesne budowle (han-
gary) instalacje i urzadzenia specjalne.

Poza dalsza rozbudowa tych lotnisk i budowa lotniska
w Gdyni dla umozliwienia komunikacji lotniczej z panstwa-
mi Skandynawskiemi, program realizowany obecnie oraz
przeznaczony do realizacji w przyszloéci obejmuje budowe
okolo 50 lotnisk (dla wewnetrznej komunikaciji) w gléwnych
okregach lotniczych, to jest okregach o wickszem skupieniu
lidnoéci miejskiej {wielcsze miasta), obszarach silnie uprze-
inystowionych oraz miastach o bardzo stabo rozwinigtej sieci
komunikacvjnej.

Odczyt mjra inz. W. Glinskiego p. t. ,XIII Kongres ar-
chitektury w Rzymie we wrzeéniu 1935 r.".

Program kongresu obejmowal 7 tematéw 1) nowe mater-
jaly z punktu widzenia konstrukcji oraz wyniki ich stosowa-
nia, 2) wiadomosci niezbedne dla architekta urbanisty, 3) kon-
kurencja architekla z biurami lechnicznemi przedsigbiorstw
budowlanych, 4] normalizacja w budownictwie zbiorowem,
5) budowle i komunikacje podziemne, 6) obrona praw autor-
skich i wykonywania zawodu architekla, 7) konkursy archi-
tektoniczne. W referatach i dyskusji na Kongresie podkre-
$lono, ze nowoczesna architektura nie wyzyskata dotychczas
wszystkich mozliwosci konstrukeyjnych, ktére daja nowe ma-
terjaty; konieczna jest w tym celu $cista wspdipraca archi-
tekia z konstruktorem; do nowych materjatéw, ktéremi zale-
wany jest obecnie rynek budowlany nalezy sig odnosié z wiel-
ks ostroznoscia, nie wystarczaja tutaj badania laboratoryjne,
konieczne jest stwierdzenie, jak si¢ dany materjal zachowuje
w budowie; normalizacja w budownictwie nie moze daé ta-
kich wynikéw, jakie data w przemyséle mechanicznym. Koszt
opracowania prototypu maszyny i koszt opracowania projek-
tu budowlanego sa niewspotmierne. Typowe projekty nie da-
ja nalezytego rozwiazania, jednak normalizacja szczegélow
budowlanych jest pozadana, gdyz moze potanié koszta budo-
wy. Budowle i komunikacja podziemne maja wielka przy-
sztosé, wobec grozy przyszlej wojny lotniczej. Jaknajwigksze
rozproszenie miast daje maksimum bezpieczedstwa ze wzglg-
du na afaki lotnicze. Miasta przyszloéci, précz sieci komu-
nikacji nadziemnej beda musialy mieé gesto rozbudowana ko-
munikacje podziemna. Uczestnicy Kongresu byli przyjeci
przez Mussoliniega, ktéry w swem przeméwieniu podkreslil
uszlachetniajaca role architektury, jako sztuki najbardziej
doslepnej dla szerokich mas,



212 —68

1936 — BIULETYN

Odczyt kol. T. Trojanowskiego ,0O stosunkach w budo-
wnictwie”, wygloszony dn. 10 stycznia 1936 r.

Referent oméwil glowne przyczyny wywolujace nieporo-
zumienia pomiedzy zleceniodawca, kierownictwem budowy
i przedsigbiorcami, a mianowicie:

1. Niedostateczne przygotowanie miodych inzynieréw do

zagadnien praktycznych;

2. Jednostronno$é praktyki inzynieréw, a w szczegélnosci

zatrudnionych na urzedach;

3. Wadliwo$é 1 niedostateczne opracowanie projekiow
i kosztorysow, uniemozliwiajacych racjonalug i prawi-
dtowa kalkulacje;

Nierealnosé terminow, stawianych przedsiebiorcomns;

G

Niewlasciwe organizowanie przetargow oraz dowolnosé
traklowania ich wynikow;

6. Jednostronno$é umoéw — precyzujacych rygory i odpo-
wiedzialnosé przedsigbiorcow, bez naleiytego zabez-
pieczenia ich uprawnien,

Odczyt wywotat zywa polemike, w ktérej zabierali glos
koledzy reprezeniujacy strony zainteresowane; polemika ta
dowiodla aktualno$ci poruszanych zagadnien. Podczas dy-
skusji wyrazono opinje o celowosci poruszania podobnych
tematéw na naszych herbatkach.

Odczyt kol. K. Kamirskiego p. L. ,Zadania i cele Fundu-
szu Pracy”.

Prelegent uzasadnil na wstgpie koniecznos¢ planowej
i energicznej akcji, majacej na celu zwalczania bezrobocia,
gnebiacego od lat wszystkie panstwa. Sprawa bezrobocia nie
jest nowa, w wyjatkowo ostrej formie wystapita ona w latach
powojennych. Sposoby walki z bezrobociem omawiane byty
juz w r. 1919 na I Miedzynarodowej Konferencji Pracy w
Waszyngtonie, ltora zlecila panstwom, zrzeszonym w Lidze
Narodow, nastepujace srodki: 1) roboty publiczne, 2) bez-
plaine publiczne posrednictwo pracy i 3) ubezpieczenie od
bezrobocia.

W Polsce akcje prowadzi Fundusz Pracy, wyposazony we
wlasne $rodki, $ciggane na mocy odpowiednich ustaw. Dzia-
falnosé Funduszu Pracy polega przedewszystkiem na urucho-
mianiu robét publicznych; poéredniczenia w otrzymywaniu
pracy. W dalszym ciagu prelegent oméwit szczegotowo dzia-
talnosé Funduszu Pracy i prowadzone przezen robote.

Po odczycie wywiazala sie dyskusja, ktora wykazala, ze
jakkolwielk dziatalno$¢ F. Pr. jest niewystarczajaca, to jed-
nak uwzgledniajac z jednej sirony potrzeby, a z drugiej za$
srodki, jakimi F. Pr. rozporzadza, prace tej instytucji sa
bardzo pozyteczne.

Odczyt kol. Al Gajkowicza p. t. ,Gospodarka Drogo-
wa w Powiecie Warszawskim”,

Prelegent oméwit dynamike rozwoju powialu warszaw-
skiego pod wzgledem przyrostu zaludnienia, ktéry w latach
1921-—31 wynosil 80% oraz potrzeb w dziedzinie gestodci
drég. Na ogdlna ilosé 2724 km drég w pow. warsz. ilogé drog
o nawierzchni twardej wynosi 623 km, pozostale to drogi
gruntowe. Gestosé sieci drég o nawierzchni twardej wynosi
0,460 km/km a wiec jest wzglednie duza. Jezeli chodzi o sto-
sunek do destosci ktory wyraza sie cyfra
0,42 km '100 inieszkaricow, to jest mniej korzystny i nie od-
powiada potrzebom gospodarczym powiatu. To tez najgtow-
niejszem zadaniem Panstwa i Samorzadu Powiatowego jest
budowa nowych drég o nawierzchni twardej, przynajmniej

zaludnienia,

okoto 400 km, jezelibysmy chcieli doréwnaé Niemcom, oraz
konserwacja juz istniejacych. Ogélna ilo$é drog o nawierzch-
ni ulepszonej, wytrzymujacej intensywno$¢ 500 tonn na dobe
wynosi 120 km. Do r. 1934 zaopatrzono na ogoélnag ilosé
137,7 km drog panstwowych, w nawierzchnie ulepszone
31,584 km. Od r. 1934 Ministerstwo Komunikacji rozpoczelo
realizacje wielkiego programu przebudowy drog panstwowych
w granicach pow. warsz, przyczem w roku 1934 35 ulepszono
55 km, pozostaje do przebudowania jeszcze 77 km. Przy
istniejacym u nas ruchu mieszanym, dobér odpowiedniej na-
wierzchni jesl bardzo trudny, stad konieczno$¢ stosowania
kosztownych nawierzchni z betonu asfaltowego, cementowe-
go, lub kostki. Podczas gdy zagranica koszty ulepszenia na-
wierzchni wynosza od 10—12 tysiecy zl. za km, u nas ulep-
szenie km kosztuje od 90—120 tysigey zi. Najwlasciwsza na-
wierzchnig jest kostka regularna; poniewaz jest ona zbyt dro-
ga, stosuje sie u nas najczedciej znacznie tansza kostke nie-
regularna. W r. 1934/35 ze wzgledu na brak kostki, przysta-
piono do produkcji plyt cementowo-kamiennych syst. inz,
Trylinskiego. Précz ulepszenia nawierzchni i konserwacji,
w r. 1934/35 wybudowano w powiecie 25,771 km nowych drog.

Poniewaz $rodki na rozbudowe drég sa bardzo ograniczo-
ne, Samorzad Powiatowy przedsiewzial akcje w kierunku roz-
mnoZenia intensywnosci pracy gmin przy budowie nowych
drog, oraz w kierunku zmobilizowania energji spolecznej
przez tworzenie Spotek Drogowych. Wysitkiem Samorzadu
Powiatowego, gmin i Spétek Drogowych wybudowano w la-
tach 1919--1935 210 km nowych drég, z tego w okresie naj-
wigkszej depresji gospodarczej 143 km, co jest faktem god-
nym podkreslenia.

Srodki na budowe drég gminnych bitych i gruntowych,
czerpig gminy ze §wiadczeni drogowych w naturze t. zw. szar-
warku, w kldrego organizacje wlozono duzo pracy, dzigki
czemt osiagniglo juz powazne i dodatnie wyniki.

Na zakonczenie nalezy stwierdzi¢, ze mimo cigzkich wa-
runkéw gospodarczych, Samorzad Powiatowy dzieki przewi-
dujacej, planowej i oszczedne] gospodarce i pomocy Mini-
sterstwa Komunikacji, ktéra duza wage przywiazuje do stanu
drog w powiecie stofecznym, przezwycigza stopniowo trudno-.
sci, czego wyrazem jest poprawiajacy sie z roku na rok stan
drég.

Odczyt mjra S. Zaleskiego p. t. ,0 budowie ciezkich
mosiéw drogowych i odbudowie w czasie dzialai wojen-
nych” wygloszony dn, 23 marca i 6 kwietnia b. r.

Relerent w ciagu dwéch péltoragodzinnych prelekeyj
omowit zagadnienie budowy i odbudowy mostéw drogowych
w czasie dzialai wojennych, dajac rys historyczny rozwoju
powyiszych mostéw, opisy ich konstrukeyj, sposobéw mon-
tazu i transportu, stosowanych przez armnje réznych parstw,
Zasadg konstrukeji jest stosowanie w poszczegélnych typach
trzech rodzajéw elementéw: linjowych, ptaskich lub prze-
strzennych.

Daznoscia konstruktoréw, stosownie do postawionych
im wymagan, bvlo ograniczenie do minimum ilosci elemen-
téw, ich cigzaru i wymiaréw ze wzgledu na iranspori oraz
szybkosé montazu,

Sposoby montowania kazdego z omawianych typéw sa
szczegdlowo opracowane w wydanych instrukcjach, z poda-
niem czasu budowy i ilo$ci zatrudnionych monteréw,

Odeczyty byly bogalo ilustrowane rysunkami poszczegél-
nych konstrukeji i sposobé6w montazu.

Wydawca: Sp6tka z ogr. odp. ,.Przeglad Techniczny".

Redaktor odp. Inz. M. Thugutt

Administracia czynna od godz. 9 do 16

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc. Warszawa, ul. Czackiego 3/5 Telefony: 614-67
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE

KONTO P. K. 0. 128.

POSIEDZENIA TECHNICZNE.
W piatek dnia 24 b. m. o godz. 20-ej w Sali Wiel-
kiej Stowarzyszenia Technikéw (ul. Czackiego 3/5)

odbedzie sie posiedzenie techniczne, na ktérem

p. JEREMI WASTUTYNSKI wyglosi odczyt z dzie-
dziny astronomji.

Nastepne odczyty: dnia 1 maja r. b. p. Inz. J. W.
HOLEWINSKI bedzie méwil na temat: , Produkecja
ptynnego paliwa z wegla”; dnia 8 maja r. b. p. inz.
P. TULACZ — ,Rzut oka na o$mioletnia dziatal-
nos¢ Stowarzyszenia dla Rozwoju Spawania i Ciecia
Metali w Polsce” i p. inz. STANISLAW 1L.UKASIE-
WICZ — ,,Spawane usiroje kratownicowe i blacho-
wnicowe w maszynach dZwigowych'; dnia 15 maja
r. b. p. Inz. B. KLIMCZAK: ,,Stan i mozliwosci roz-

woju gazownictwa w Polsce”,

SKEAD OSOBOWY WLADZ I WYDZIALOW

Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie
na rok 1936,/1937.

ZARZAD:
1. Brzezinski St. 7. Milewski Jozef
2. Chabelski Zygmunt 8. Potempski Edward
3. Czempinski K. 9. Przestepski Wt.
4. Dabrowski Ignacy 10. Radziszewski Tgn.
5. Gassowski Wiestaw 11. Surmacki Wt.
6. Lesniewski Wt. 12. Szymanderski R.
ZASTEPCY DO ZARZADU:
1. Lutostawski Z. 3. Twardowski Stelan
2. Ryntilejsz Zygmunt 4. Zajaczkowski R.
_ KOMISJA REWIZYJNA
1. Blazejowski W. 4, Knauff Ludwik
2. Buszkowski Leon 5. Rybinski Stefan
3. Haciewicz Janistaw
KOMITET KWALIFIKACYJNY
Czlonkowie:
1. Ambrozewicz St. 10. Mirowski Stanislaw
2. Baranowicz Roman 11, Plewinski Stefan
3. Budrewicz Z. 12. Rafalski Jozef
4. Gassowski Wiestaw 13, $losarski Michat
5. Izdebski Stanistaw 14, Steckiewicz C.
6. Jachimowski St. 15. Szeczerbiriski W,
7. Karwacinski Jan 16. Swietochowski Jan
8. Laszkiewicz St. 17. Taylor Karol
9, Malesinski M. 18, Wisniewski W.

Zastepcy:
1. Bobr Waclaw 3. Sznerr Alfred

2. Marcinkowski W.

WYDZIAL WYDAWNICTW TECHNICZNYCH:
1. Bohdanowicz Karol 5. Stefanowski B.

2. Kiwerski Marjan 6. Taylor Karol

- 3. Odlanicki-Poczobut M. 7. Witoszynski Cz.

4. Przyrembel Z. 8. Zenczykowski W.

WYDZIAL POSIEDZEN TECHNICZNYCH:

Furuhjelm Jan R. 4, Manduk Stanislaw
Kubicki Andrzej 5. Radziszewski [gn.
Lewandowski Z. 6. Zottowski Kaz.

Lo

4, Trojarowski Roman

SAD KOLEZENSKI:

Bochnia Stanistaw  12. Kreczyniski Zygmunt
Branny Pawel 13. Paszkowski Waclaw
Buszkowski Leon 14. Polkowski Wactaw
Chtopicki St. 15. Poths Henryk
Czajkowski W. 16. Pozaryski Miecz.

Furuhjelm Jan R. 17.
Gatadyk Wactaw 18.
Gassowski Wiestaw 19,
Haciewicz Janistaw  20.
10, Jetowicki Edward 21. Zajaczkowski R. -
11. Kaminski Kaz. 22. Zaboklicki Henryk

KOMITET BIBLJOTECZNY

Czlonkowie: ‘
6. Marcinowski Otton

Rézanski Jozel
Straszewicz Janlisz
Taylor Karol
Twardowski Stefan

R R

- 1. Bielicki Wacltaw
2. Ciechomski Leon 7. Rodowicz St.
3. Holewinski Jan W, 8. Wioczewski F.
4, Lehrbach Juljan 9. Zembrzuski Michat
5. Latkiewicz Wi
Zastepcy:

1. Ekerkunst Aleksander
2. Glinski Wtadystaw
3. Nowicki Stanistaw

FUNDUSZ POMOCY KOLEZENSKIEJ

Czlonkowie:

t. Furuhjelm Jan Ryszard
2. Radziszewski Ignacy
3, Trylincki Wiadystaw jn.

Zastepca:
1. Filipowski Stanistaw

KOLO B. WYCHOWANCOW POLITECHNIKI
WARSZAWSKIEJ
zawiadamia Sz. Kolegéw, ze dnia 25 b. m. (sobota)
o godz. 20-ej w lokalu Stow. Technikow (ul. Czac-
kiego 3/5) w sali Nr. 4 odbedzie si¢ miesigczne ze-
branie Kota. W programie odczyt kol. Wactawa

Kossowskiego o wptywach termicznych na Zelazo

w ciagu dluzszego okresu czasu oraz kolezeriska
herbatka,

ZARZAD KOLA ZEBRAN TOWARZYSKICH

zawiadamia, ze po przerwie Wielkopostnej w srode
‘dnia 22 1 29 b. m. wznowione beda Sr‘odowe' Ze‘lbra-
‘nia Towarzyskie z taricami — o godz. 9-ej wiecz.

Jednoczesnie Zarzad zawiadamia i o liczne przy-

bycie wszystkich czlonkéw Kota prosi ma Walne

Doroczne Zebranie Kota, ktore odbedzie sie wnie-
dziele dnia 26 kwietnia o godz. 11-ej zrama.

Porzadek obrad:

1) Zagajenie Zebrania przez Prezesa Kota i wy-
bor Prezydjum Zebrania,

2) Odczytanie protokutu z poprzedniego Walne-
go Zebrania z r. 1935.

3) Sprawozdanie z dziatalnosci i finansowe Kofa
Z.T. zar, 1935. _

4) Wybory 2-ch czlonkéw Zarzadu i 2-ch zastep-
c6w na miejsce ustepujacych.

5) Wybory do Komitetu Gospodarczego Kota.
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6) Sprawa wspolpracy Kota Z. T. z Zarzadem
Letniej Siedziby i Przystani Wioglarskie] Stowarzy-
szenia Technikéw podczas letnich miesiecy, pocza-
wszy od dnia 1 maja r. b. oraz wniosek o dokona-
nie chrztu fodzi ,,Gniezno”, zakupionej w r. 1935
przez Koto.

7) Komunikaty.

8) Wolne wnioski.

Po zebraniu odbedzie sig wspolny sktadkowy
obiad, bridge i tafice. Weczesniejsze zapisy na obiad
‘(3 zt. od osoby bez napojow) przyjmuje Sekretarjat
Stowarzyszenia do dnmia 21 b. m. wlacznie.

W dniu 3 maja (w niedziele) w potudnie projek-
towane jest uroczyste otwarcie sezonu letniego na
Przystani Slowarzyszenia przy ulicy Solec Nr, 10a,
polaczone z pierwszem zebraniem towarzyskiem
K. Z.T., na ktére Zarzad Kota uprzejmie zaprasza
wszystkich cztonkow Kota wraz z Rodzinami i Zna-
jomymi.

Pozawszy od dnia 3 maja r. b. zebranda towarzy-
skie Kola beda sie odbywaly stale w kazda srode
i sobote od godziny 19-ej do 22-ej 1 w niedziele od
godz. 17-ej do 22-ej.

Wejsciowe wraz z kosztami herbaty, stodyczy
i muzyki — dla cztonkéw Kota i cztonkéw Przysta-
ni oraz miodziezy uczacej sie wynosi¢ bedzie zt. 1,
dla wprowadzonych godci — zl, 2 od osoby.

Jednoczesnie pozwalamy sobie prosié P.P. Czton-
kow o laskawe wplacanie zaleglych i biez. sktadek
czlonkowskich na rece Skarbnika Kola — kol. Mi-

chata Zembrzuskiego w Sekretarjacie S-nia.

KSIAZKI WCIAGNIETE DO KSIEGOZBIORU
BIBLJOTEKI STOWARZYSZENIA

od 1.1, 1936 r. (ciag dalszy]).

Nr. inw. 9309 Zenczykowski Waclaw Dr. I[nz.
Oswietlenie budynkéw swiatlem
dziennem. Warszawa 1935. (80 4-
2 tabl. kalkowe).

9310 Wierzbicki Witold Dr. Prof. Za-
dania z teorji ram, lukéw i krat.
Warszawa 1936. (399).

9311. Wakar Aleksy Dr Teorja placy
roboczej. Warszawa 1935. {200).

9312 Kalina Pawei Prof. Nowy stow-
nik podrgczny niemiecko-polski i
polsko-niemiecki. Cze¢é [. Nie-
miecko-polska. Warszawa 1935.

(XVI + 694).

11 "

11 11

11 19

POSADY WAKUJACE.,

96—Instytut Techniczny Uzbrojenia oglasza konkuer na:
a) podstawe lekka do r. k. m. i b) wielokrotny zapal-
nik do ¢éwiczebnych granatéow rgcznych, Warunki kun-
kursu sa do przejrzenia w Sekretarjacie Stow. Techni-
kow w godz. 10—14.
93—Poszukiwany Inzynier specjalista do wyrobu wszelkiego
rodzaju olejéow i tluszczéw dla celéw garbarskich i tek-
stylnych. Zgloszenia pismienne do administracji pisma
pod numer 98,
100—Departament Aeronautyki M. S. Wojsk. ogtasza kon-
kurs na ,$migto o skoku nastawnym w locie”. Warunki
konkursu sa do przejrzenia w Sekretarjacie Stowarzy-
szenia Technikéw godz. 10—14.

sp. akC. J. JOHN w topz

wykonywa w oooziee K OT L O W:

BIURA WELASNE:

ORYGINALNE KOTLY STREBEL'A do centralnego ogrzewania na

wode i pare od 0,9 do 286 meir. kwadr. pow. ogrzew.

RADJATORY JEDNO-,

specjalne typy dla szkél, szpitali, niewielkich pomieszczen.

APARATY, KOT{'.Y i M'SY z zeliwa fugo- kwaso- i ognioodpornego.

_WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, GDANSK, KATOWICE

DWU- i CZTEROSLUPKOWE
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