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Inz. J. FALKIEWICZ

Salon samochodowy w Berlinie w r. 1936

alon berlinski jako widoczny znak postepu

motoryzacji w Niemczech ze wszech miar za-

stuguje na dokladne przeanalizowanie, sta-
nowiac jedyna okazje do lacznego objecia wszyst-
kich galezi techniki i konstrukcji pojazdéw silni-
kowych,

Nie od rzeczy bedzie jednak, przed przystapie-
niem do omowienia nasuwajacych sig¢, na tle eks-
ponatéw, refleksyj technicznych, oméwié w paru
bodaj zdaniach olbrzymi skok naprzéd, jaki wyko-
nala, w tej bolesnej dla nas sprawie, Trzecia Rze-
sza.

Po okresie ‘nieztej konjunktury w latach 1927—
29, wywolanej wzmoZona penetracjg kapitaléw ob-
cych do Niemiec, a wyrazajaca sig cze$ciowem
przejéciem w obce rece labryk przemystu motory-
zacyjnego, nastapil dla samochodu okres wyraz-
nego pogorszenia sie warunkoéw, Przy stanie 560 000
wozdéw w r. 1932, konieczna by byla renowacja w
postaci umieszczania na rynku wewnetrznym 80 002
wozow rocznie dla zachowania powyiszego itanu.
Liczba jednak noworejestrowanych wozéw wynosi
w roku 1931 juz tylko 56 000 szt., w roku za$ na-
stepnym spada do 41 000. Sprawa wozoéw ciezaro-
wych przedstawiala si¢ moze jeszcze gorzej, przy-
czem, po za konjunktura, nieposlednia role odgry-
waly rowniez nieprzyjazne motoryzacji urzadzenia
skarbowo-podatkowe.

Zasadniczy zwrot datuje sie od zarzadzenia
kanclerza Hitlera z dn. 10. IV. 1933 r. znoszacego

wszelkie podatki od wozéow osobowych nowych,
dopuszczonych do ruchu po 31 marca tegoz roku.
Oznaczalo to spadek kosztow utrzymania dla
mniejszych wozéw o jakies 10—15%, Dla wozéw
starszych innym zarzgdzeniem (z dn. 26 maja
1933 r.) umozliwiono rowniez daleko idace ulgi.
Ustawa o regulacji problemu bezrobocia przewi-
dziata jednoczesnie zmiane opodatkowania od
sum wydanych na renowacje juz posiadanego
przez przedsiebiorsiwa sprzetu samochodowego,
co oczywiscie spowodowalo znaczny wzrost zaku-
pow wozow cigzarowych.

Nie bez znaczenia pozostal réwnicz szereg
zarzadzen o garazach, prawach jazdy, cenie pa-
liwa it. d., ktére lacznie stwarzaly jaknajbardziej
przyjazna motloryzacji atmosferg. Roéwmie donio-
ste pociagniecia wykonano w dziedzinie budowy
drég, konczac okres ciezkiej “dla automobilizmu
konkurencjt migdzy samochodem 1 koleja skierowa -
niem miedzy innemi przedsiebiorstwa Panstw. Ko-
lei Niem. wlasnie do budowy drég samochodowych,
aulostrad, objetych ogélng mazwa Reichsautobah-
nen. Rok 1934 i 1935 stanowity dalszy ciag plano-
wej gospodarki motoryzacyjnej, ktérej rezultaty
stawaly sie z dnia na dzien coraz bardziej widocz-
ne. Wozy ciezarowe, ktorych znaczenie dla celow
wojskowych coraz bardziej bylo doceniane, otrzy-
maly jeszcze dalej idace ulgi podatkowe. Ciekawe
bylo np. zezwolenie na amortyzacie ceny wozu
przemystowego juz w ciggu jednego roku od chwili
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icupna, co stanowilo réwniez wielka ulge w regula-
cii podatkéw dochodowych. Zreszta o wynikach
i celowosci akeji najlepiej przekonajag Czytelnikow
cyiry.

Jesli w r, 1932 dopuszczono do ruchu zaledwie
52 000 wozéw osobowych, to juz w roku 1933 cyfra
ta podniosta sie do 94000, w r. 1934 do 154000,
za$ w r. 1935 do przeszto 200 000 sztuk.

TABELA L

jeslrowanych w styczniu, siegajacy trzynastu ty-
siecy (doktadnie 12 985 wozdw).

Klasa do 1000 cm® ... . 3141 szl
w od 1000 do 1500 ew®. . . 6619
. 1500 . 2000 ., . 2453
2000 , 3000 , . 374,
. 3000 . 4000 |, 331,
.. ponad 4 600 . 67

Ilos¢ wozbw rejestrowanyeh i wywozunych z Niemiee w okresie pierwszych

4 miesigcy kazdego roku.

Pozyecje Rok 1928 1928 1930 1931 1932 1933 ‘ 1934 1935
Rynek wewnglrzny.
Zarejestrowano wozéw osobowych szt — 43 155 41631 27 834 15379 25 982 44 314 71718
" ciezarowychszt. — 11 710 7180 5826 2 444 3636 7098 13116
. . motoeykli szt . - — — 41 858 24 158 22614 37802 52228
FProcentowa ilog¢ wozdéw zagranicz-
nych w § - — — — — — - i -— —
Wozy osobowe — — 27,9 20.6 10,4 10.8 9.3 8.7
) . clezarowe , ' — - 334 33,6 22,8 15,2 . 8,9 12,0
Produkc;a w l3t()stml{1.: do r. 1928— 100 — — — — — — -~
Wozy osobowe . 100,0 101,8 8in 58,2 264 43,2 75.4 1281
' cigzarowe , L 100,0 109,5 72,0 34,3 19,9 354 13,2 106.3
Molocykle e 100,0 1431 B6.4 39.3 231 25,2 40,1 55,9
Rynek zewneglrzny.
Wywdz:
Wozy osobowe i podwozia szt 1744%  J9B7*l 1707 2858 | 4220 3702 ! 4155 | 7091
o cigiarowe szt. 1318 1471 1236 1192 1043 1147 1196 1422
Motocykle . 2549 3293 4461 3 506 1932 708 833 1927
Wywbz wozow s:Imkowych wszelkich
kategoryi w 1000 RM . A 19 871 27 203 22 B6S 18500 15135 11 236 11 892 17 196
Wwdz wozdw silnilcowych wszelkxch
kalegoryi w 1000 RM.: 35527 30 680 21515 9 356 3415 3048 3802 5 380
Wywoz —
Wewor L } Przewaga . —15656 |~ 3477 |+ 1350 |4~ 9144 | }41720 |- 8188 -} 8090 | 411818
UWAGA ¥ r. 1928 i 1929 wraz z karoserjami,

Stan sumaryczny pojazdéw silnikowych (a wiec
razem z motocyklami] podniést sie od 1 lipca 1932
roku do 1 lipca 1935 r, z 1633297 do 2157811
" sztuk, co stamowi cyfre naprawde imponujaca. Do-
brze rowniez rozwijal sie wywodz wozdw zagranice,
jak to wykazuje wyzej podana tabela 1. Lacz-
oy wywoz w RM. wynosil w r. 1935 okolo 60 mil-
jondw, przyczem akiywne saldo eksportowe osig-
gneto pokaznq cyfre 47 miljonéw, czyli o 205
miljona wiecej, niz w r. 1934. Postepujaca jedno-
czesnie budowa aufostrad pozwolita na uruchomie-
nie przemysiu budowlanego 1 zatrudnienie okoto
100 000 bezrobo[nych Plan rozbudowy sieci drég,
wprowadzony mergmzme w zycle przez specjal-
nie powolanego i obdarzonego wielkiemi kompe-
tencjami Inspektora Generalnego drég, doprowa-
dzit w konicu 1935 roku, czyli w dwa lata po roz-
pocieciu budowy, do wykoriczenia 112 km jaknaj-
bardziej nowoczesnych arteryj komunikacyjnych.
W dalszej budowie znajduje sie obecnie 1887 km
drig, przyczem w r, 1936 ma by¢ oddane do ru-
chu pierwsze 1000 km. Planowane réwniez jest
dalsze powiekszenie sieci w ciagu majblizszych lal
do 3500 km.

Powracam jednak do zagaduienia wzrostu licz-
by wozéw na wewnetrznym terenie Rzeszy.

Cyir za rok 1936 oczywiscle jeszcze podaé nie
sposob, ze jednak beda ome bardzo charaktery-
styczne dowodem- moze byé wykaz wozéw, zare-

Te zestawienia cyfrowe niech postuza jako ma-
teral do refleksji, jak daleka droga czeka nas,
aby choé¢ w czesci doréwnadé motoryzacja nasze-
mmu zachodniemu sasiadowi, i jak szybko i wiele
zrobi¢ mozna droga racjonalnie i planowo prze-
prowadzonej akeji.

Po tym moze zbyt diugim lecz chiyba bardzo
wymownym wsteple, przechodze do whasciwego
opisu Wystawy samochodowe;,

Ominawszy dz'at hisloryczny przejdimy odrazu
do hali wozéw osobowych.

Trudmo okresli¢ jakas wyrazna tendencie, ktére
podlegataby wigkszos¢ tegorocznych eksponatow
w wymienionym dziale, i raczej nalezy siwierdzié,
jak pieknie zdotano wprowadzi¢ do seryjnych wo-
z6w mowodci jeszcze doniedawna spotykane wy-
lacznie w samochodach najwyiszej klasy.

Moze najbardziej charakterystyczne jest poja-
wienie si¢ wozéw osobowych z silniktem Diesela
wystawionych przez fabryki Mercedes Benz { Ha-
nomag,

Trudno wymagaé narazie od matego Diesel’a te]
samej elastycznosci, zrywu i réwnobieznosci, co od
silntkéw gaznikowych, jesl jednak rzecza cieckawa
jak dobrze zdotal sie on dopasowaé do nowych
warunkow pracy. Jego mmiej zrownowazony bied
daje SJQ odezué¢ wylacznie na obrotach najmniej-
szych i to w sposdb zupelnie madc»kuczhwy, w cza-
sie za§ normalnej pracy réinice praktyceznie sa
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prawie nieodczuwalne, Mozna przypuszczaé, iz w
wypadku poszerzenia mozliwosci nabyweczych za
paliwo dla zwyklych uzytkownikéw, wozy tego ty-
pu wyjda poza zakres regularnej eksploatacji (tak- -
séwki) i stana si¢ powaznym krokiem naprzdd.
Zastosowanie silnika na paliwo ciezkie oznacza
takze jeszcze potanienie ekploatacji, a co zatem

idzie dalszg demokratyzacie.

Ta ostatnia, w tym roku jak i zreszta w poprzed-
nich latach kryzysowych, jest nuta wciaz dominu-
jaca 1 przejawia sie ciekawym spadkiem produkcji
wozéw klasy najwyzszej i najwieksza popularno-
$cig typdw o pojemnosci silnika okoto 150 cm® i ce-

nie do 6000 RM.

Ciekawem bedzie dla zobrazowania powyzszych
uwag zestawienie eskponatéw wg. cen sprzedai-

nych. Podaje je nizej:

Typbéw wozdéw o cenie ponizej 2000 RM

" . " od 2000 do
y W w . 3000 ,
" " " . 4000
" " " . 5000
" ” » . 6000 ,
, " , . 7000 ,
; , " . 8000 ,
y y » . 9000 ,
" " , . 10000
; ” , . 15000 .
” " , 20 000

" " " pnnad 30 000 RM., .

Przypuszczam, iz wlasnie cheé potanienia wo-
z6w, czesciowo przez uproszczenie ich konstrukeji,
spowodowala zupelnie niespodziany nawr6t f, Mer-
cedes - Benz, w swym dobrze znanym modelu 1,7
litra, do budowy czterocylindrowej. Jest to krok
zreszty stuszny, gdyz przy dzisiejszym wysokim po-
ziomie technicznym silntka 4-cylindrowego, ela-
stycznie zawieszonego, moze on w wigkszosci wy-
padkow catkowicie wyeliminowaé polirzebe znacz-
nie drozszych 6-cylindrowych. Wymieniony silnik
4-cylindrowy posiada moc zwiekszong w stosunku
do 6-cio cyl. o 207, to znaczy do 32 KM. Oczywi-
$cie mozna i8¢ dalej jeszcze w podniesieniu mocy
silnika o podanym litrazu, jednak zaréwno podno-
szenie S$rednich ci$nier, (elastycznosé, spokojny
bieg), jak i obrotéw ma pewme strony ujemne.
Szczegolnie podnoszenie obrotéw, przy warunku za-
chowania ekonomji, stwarza potrzebe wigkszej ilo-
$ci biegow i ich czestszej zmiany, co dla jasnych

wzgledéw jest wysoce niewygodne.

Sprawa koniecznosci przechodzenia (réwnolegle
na bar-

z wiekszg intensywnoscig pracy silnika)

dziej drogie tworzywa rowniez nie powinna byé

pominieta,

Mimo powszechnej obnizki cen na wozy, wyma-
gania klienteli, w stosunku do wyposazenia wo-
z6w, nawet najtanszvch, znacznie waroslty. To, co
doniedawna bylo udzialem wylacznie wozéw lu-
ksusowvych, dzi$ zaadoptowano na samochody naj-
tarisze. Szeroka karoserja, estetyczne i wygodne
urzadzenia wnetrz sa konieczne, mjmo pewnego
zwigkszenia wagi, a co zatem idzie, zapolrzebo-

wania mocy.

.. .5
3000 RM 23
4000 , 24
5000 , 23
6000 , 26
7000 , 19
8000 , 23
9000 , 7
10000 ,, 7
15000 , 12
20000 , 7
30000 , 5

.4

Wida¢ jednak wielki wysitek nad pogodzeniem
wymienionych sprzecznosci, ktéry moze zobrazo-
waé juz raz wymieniony Mercedes-Benz 1,7 1.

Ciezar podwozia zmniejszonoe radykalnie, prze-
chodzac ze zwyklych profiléow na wozy eliptyczne,
kompensujac wzrost wagi zwigkszonej i lepiej wy-
posazonej karoserji. W rezultacie cigzar calego
wozu podnios! si¢ z 1060 na 1150 kg, co przy
uwzglednieniu podniesienia mocy silnika, o kto-
rem byla mowa wyzej, dalo obnizenie obcigzenia
mocy z 33 kg/KM na 30,2 kg KM. Nie mozna po-
mija¢ réwniez rezultatow pracy nad obnizka wagi
fabryk Steyr w lypie 22 KM, oraz Opel w wozie
Olympia 1,3 litra, wazacym obecnie 823 kg (daw-
niej 956 kg). Obnizka odpowiada  wiec wadze
dwach oséb z bagazem. Obcigzenie mocy spadio
jednoczesnie z 40 kg/KM na 31,6 kg/KM, zaréwno
wskutek- zastosowania sztywnej karoserji bez wia-
éciwej ramy, jak i wskutek podniesienia mocy

02 KM.

Wspomnielismy juz o wozie Mercedes-Benz
1,7 1, mowiac wyzej o ogélwych tendencjach kon-
strukcyjnych Salonu. Typ ten, t. zw. 770 V, budzi
zreszla wielkie zainteresowanie nietylko z racji
silnika, ale réwniez zupelnie nowem zawieszeniem
tylnem na sprezynach spiralnych oraz rama z rur
owalnych, spawanych w ksztatcie X, oczem zreszig
réwniez wspominalis§my wyzej. Czterocylindrowy
silnik 1,7 litra znajduje sig¢ rowniez w t. zw. typie
H z silnikiem stylu, przyczem pewnem poparciem
slusznosci tego rodzaju konstrukcji jest choéby o
10 km'godz. wicksza szybkosé. Przeniesienie srod-
ka cigezkosci, wywotane tylnem potozeniem silnika, -
réwniez korzystnie odbija sie na wlasnoéciach jezd-
nych wozu. Inne typy, jak 170 szesciocylindrowy,
200, 290 i 500 zostaly hez wiekszych zmian, jesli
pominaé pewne ulepszenia w zawieszeniu.

Jednym z najbardziej sensacyjnych eksponatow
jest jednak podwozie osobowe =z silnikiem Die-
sel’a 2,6 litra. Silnik zawieszony elastycznie, na
wyzszych obrotach zachowuje sie pod wzgledem
réownomiernosci biegu catkiem zadowalajaco, a ma
innych — niewiele gorzej od gaznikowego. Wada te-
go podwozia jest wysoka cena (8000 RM), jesli jed-
nak wzigé pod uwage mniejszy koszt paliwa, to juz
na 100 000 km mozna zaoszczedzi¢ ok. 3000 RM,
co stanowi wilasnie nadwyzke ceny. Obok stoiska
Mercedeséw, " niepokaznie i nawet miernie wygla-
dajg konserwatywnie budowane Austiny. Copra-
wda silnik ich 750 cm?, budowany od 10 lal prawie
bez zmian, jest b. dobry, jednak calo$é¢ traci my-
szka i wywoluje wsréd znawcéw usmieszki poli-
towania. . , .

Nowg forme, jak sie wydaje stuszna, lansuje
Adler. Fabryka wychodzi z zatozenia, ze jesli bu-
dujemy specjalne drogi, to trzeba dla nich stwo-
rzyé woz, dostosowany rowniez do panujacych tam
warunkow ruchu. Stwierdzié trzeba, iz osiggnieta
na wymienionym wozie (rys. 1) szybkos¢ 160
km/godz. przy silniku 1,7 litra z bocznemi zawora-
mi, jest doprawdy imponujaca. Pozatem wysta-
wiono dwa typy Trumpf Junior (rys. 2) i Senior:
oraz Diplomat, znane zreszta z zeszlego roku.



158 -

1936 — PRZEGLAD TECHNICZNY

U Forda, majacego swa fabryke w Niemczech,
szereg drobnych zmian w lypie V8, jak np. od-
cigzenie pedatu sprzegla. Stoewer, kiory przejat od
fabryki Rohr licencjg Talry, buduje 1,5 lilrowe
podwozie (4 cyl.) t zw. Greif-Junior.

Rys. 1. Samochéd Adlera, przeznaczony na aulostrady.

Pozatem na wymienionym stoisku znajdujemy
25 | podwozie z napedem przednim Greif V 8§,

Rys. 2. Przekrdj napedu samochodu Adler-Trumpl Junior.

najtaiszy zresziag osmiocylindrowiec po Fordzie
Va8 : .

Jednak najwigcej oséb zbiera sie na Salonie
przy malym, lecz nowogzesnym wozie Sfeyr 50.

Rys. 3. Sportowy woz Maybacha.

Piekna nowoczesna linja, karoserja samoniosaca,
jale kto§ zauwaiyl, w srodku wieksza niz z ze-
wnalrz, oraz ciekawy silnik czterocylindrowy bo-
xer, skladaja sie na harmomijna cafosé.

Pozanim znane wozy 100 i 120 Super. Wozy
Maybacha, zreszta najdroisze z wystawionych,

Rys. 4. Silnik Diessz{-Hanemag dla wozdw osobowych.

budza ze wzgledu wlasnie na cene, zainteresowa-
nie czysto platoniczne. Poza Zeppelinem, wysta-
wiocno nowsze lypy 140 KM, SW35, OSH i SW38,
z lamanemi osiami; szybko§é SW38 — 140 kmfgodz.
Jak jednak pickne sa wozy Maybacha niech swiad-
czy dolaczony rysunek {rys. 3).

Drugi silnik Diesel’a do wozdw oscbowych, poza
wymienionym juz Mercedes-Benzem, znajduje sig
na stoisku f. Hanomag (rys. 4), produkowany jest
jednak bez podwozia, jako samochodowy agregat
napedowy. Zjednoczone w koncermie Aufo-Union
k. Horch, Audi, DKW { Wanderer, jak zwykle zgro-
madzaja wiele eksponaiéw, Horch buduje nadal
bez wiekszych zmian modele 830 BK, 830 Bl i 850
Sporf z lamana iylna osia. Pozatern wszystlkie
posiadaja czterobiegowa cicha skrzynke 2z syn-
chronizacja biegéw od 2 do 4. Nowe catkowicie
jest jedynie podwozie W 250. Audi pokazala 6
nowych karoseryj, na znanych juz podwoziach swej
produkcii. Najwigeej nowosci  konstrubcyjnych
znajdujemy jednak uw D. K. W. 1 Wanderera.

Ta ostatnia firma, imponuje amerykanizacjg
swych karoseryj, ktore odbiegaja jedmnak znacznie
od wzoréow niemieckich,

Rys. 5. Samochéd sportowy D. K. W., z silnikiem
kompresorowym mocy 80 KM.

Ciekawy bardzo jest woz sportowy W25K (rys.
5) z silnikiem kompresorowym Roofsa, pojemno-
$ci 2 litréw 1 mocy 85 KM, co stanowi wielkosé na-
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prawde imponujgca. DKW rozwija w dalszym cia-
gu silnik dwusuwowy oraz naped na przednie ko-
ta, dazac wyraZnie do stworzenia b. taniego wo-
zu popularnego. Silniki dwusuwowe DKW po za
znanym dwucylindrowym {rys. 6), posiadajg ré-
wniez nowszego przedstawiciela, a mianowicie mo-
del Schwebeklasse, na podwoziu tejze nazwy, w
ksztalcie V, z pompa przepidkujacs.

Wsréd fabrykatéw monachijskiej fabryld BMW
zwraca na siebie uwage ciekawe rozwiazanie zawie-
szenia podwozia 326, kiére podajemy na rys. 7.

No i wreszcie najpopularniejszy miemiecki sa-
mochod Opel.

Byto ich na wystawie 67 sztuk, z nich nowy -

woz Geléndewagen' 2 litrowy, oraz znane i wy-
konywane w rdéznych war]antach modele P4 Olym-
pia i ,,6".

Wspomnieé jeszcze trzeba o stoisku Fiata i
Renault, kiore to fabryki lacznie z wymienionemi

Rys. 6. Silnik dwusawowy 0. K. W, typ Maysierclasse.

wyzej Steyr i Austin stanowily jedyne przedsta-
wicielstwo produkeji zagramiczne).

Po tak pobieznem podaniu ogélnych wrazen
z dzialu wozéw osobowych, przechodze do scha-
rakteryzowania tendein. ktérym podporzadko-
wa{y sig wozy cigzarowe i specjalne. Ogdlue wska-
zania, a mianowicie: predze] i tanje] majg tu
swe zastosowanie, poprzez nie jednak przeglada
wyrazme moznoéé zastosowania wojennego. Wozy
terenowe {ciekawy Krupp z kotami w $rodku na
wyZszym poziomie), ciagniki-olbrzymy, zabierajace
80 oséh {Biissing), oraz przyczepki transportujace
szosa wagony kolejowe, lub najeigzsze armaty, da-
ja zbyt wyraine wrazemie przygotowan mobiliza-
cyjnych. Ogumione pneumalykami z syntetyczaej
gumy, robionej w kraju przez I. G. Farbentndustrie,
sg tez duma przewijajgcej sie masy medzala,cyich
Salon obywateli Rzeszy.

W rozpatrzenin ogélnych pradéw konstrukeyi-
nych rozpoczne od silnikéw, wiréd kidrych prawie
siegpodzielnie panuje Diesel,

[ T -

Rys. 7.

Zawieszenie przednie wozn B. M, W, typ 326

Coraz wieksze zapotrzebowanie mocy 1 jed-
noczesnie spowodowany wzgledami konslrukcyjme-
mi brak miejsca na silniki wiellie i ciezkie wywotal
dainosé do zwiekszenia ciSnien i obroléw, oraz
przejécie do uktadéw wielocylindrowych, Z tych
spotykamy dawny ukiad w ksztalcie V oraz coraz
pospohitszy (Vomag, Krupp, Henschel, Maybach)
uktad o cylindrach lezacych na przeciwleglych (bo-
xermotor], stosowany do czolgdw, wagondéw silni-
kowych oraz ciezkich podwozi, w ktérych wmiesz-
czony jest zwykle poprzecznie do podiuZne] osi ra-
my. Wsréd boxer'éw wymienié nalezy chlodzonego
powietrzem Diesel’a Kruppa oraz 12-cylindrowy
silnik Vomag, przeznaczony dla podwozia Confi-
nental-Express.

Podaje dla przyldadu dane silnika Vomag:
Ilosé cylindréw 12

$rednica cylindréow w mm 140
skok w mm 190
moc maks. w KM 330

v uzytkowa w KM 320
liczba obr.'min 1500

Rys. 8. Samochéd 6-cylindrowy B. M. W,,

typ 326.

Przy silnikach gaZnikowych zwrdcono vwage na
mozliwo§é pracy ma gazie genmeratorowym (Im-
bert), lub fez sprezonym w butlach, umieszczo-
aych na specjalnie przekonstruowanem podwoziu.
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Podwezia stojg naogol pod znakiem zmian spowo-
dowanych przez inne niz dolychczas silniki oraz
aerodynamizm mnadwozi. Silntk rzedowy umiesz-
czony bywa zwykle pionoweo, przyczem miejsce
kierowcy znajduje sie obok [Biissing), boxer na-
tomiast, jak méwilismy wyZe], majczescie] ma os
walu poprzeczna do osi ramy, i wbudowany jest z
przodu (Kruppj, w $rodku, lub z tylu podwozia

Znane podwozie 6,5 tonny typ L-650 2z silnikiem
150 KM budowane jest obecnie w wigkszych ilo-
sciach dla pocziy, jako typ Lo P3750, ze specjalng
karoseria, pokazang mna zalaczone) lolografj;
{rys. 10).

Wystawione aulobusy opieraja sie na dolychezas
produkowanych typach, majac jedynie poszerzone
rozstawienie kol w stasunka do wozéw ciezarowych,

Rys. 9. Podwozie Confinenial-Express Vomapa.

Ciekawy jest procentowy wzrost, w sfosunku
do lat ubieglych, podwozi o najwigkszych tonna-
zach, z ktdrych najbardziej sensacyjne, Cenfinen-
tal-Express Vomag'a, opiszg blizej przez podanie
lilku cyfr. Charakterystyka podwozia-jest naste-
pujaca:

Nlogé osi 4

Ogumienie 12,7513,50—20" exira

Rozstawienie osi:

od 1-szej do 2-iej przedniej 1550 mm
od 2-giej do 1-szej napedowe) 2055 |,
od 1-szej do 2-giej napedowe] 1550
Rozstawienie kél przedmich 2055 ,,
Rozstawienie kof tylnych 2120 ,
Zbiornik paliwa 800 |

Diugos¢ madwozia 16250 mm
Szerokosé nadwozia 2500,

Do nowych dazen nalezy zaliczy¢ podwyisze-
nie wymagan w stosinku do wozéw cigzarowych co
do szybkosci, a co zatem idzie, zanik réznic z pod-
woziem aulobusowem., Nadwozia tych ostatnich,
o estetycznych aerodynamicznych linjach sa szczy-
fem komfortu i celowege rozmieszczenia. Kabiny
sypialne, jadaluie, saloniki skladajg sie na wne-
Irze dzisiejszego bezszynowego wagonu salonowe-
go. .

W lekkich wozach ciezarowych 1 malych auto-
busach nie widaé natomiast glebszych zmian i po-
step ogranicza sie tutaj wylacznie do lepszego
wypracowania szezegolow, .

Zapoznajmy si¢ jednak dokdadniej z poszczegél-
nemi stoiskami. Daimler-Benz — pionier olbrzyméw
drogowych i Diesel'a samochodowego i tym razem
nie zawiddl, wystawiajac 9 nowych iypow cigza-
rowych, 6 omnibuséw oraz 1 clagnik.

Z nich niezupelnie nowe jesi podwozie 1,1 tonny
typ L-1100, budowane 2z silnikiem - gaznikowym
{25 litra) oraz Diesel'n, i specjalnie przeznaczony
do szybkiego tramsportu po autostradach typ trzy-
osiowy L-10000. - '

Dotychczasowe podwozie 34 tonny wzmocnio-
no do nosnodei 4 tonn. Whudowany silnik 6 cyl.

typu OM 67 przeznaczony jest zaréwno do paliw

gazowych, jak i pltynnych.

Rys. 10, Waoz 6,5-tonnowy Doimfer-Benz, skarosowany
dla pocziy.

oraz dodany szybki bied. Sasiadujaca z wymienio-
ng wyzej firma Biissing-Nag wystawia 9 lypow
wozow cigzarowych, cztery autobusy i jeden ciag-
nik, dajac im catkowicie nowy wyglad zewngtrzny
(patrz rys, 11). Ladnie pomyslane jest podwozie
2,5 tonn, t. zw, Burglowe, jedyne zreszta, obok
KV, wyposazone w silnik gaznikowy. Zwracaja
uwage wolne kota na typie 650 oraz naped na
wszystkie kofa 1 dodatkowy szybki bieg w typie
654.

Rys. 11,

Pr2éd nulobusu Bilssing.

Silnik JD 6, wbudowany do podwozia 900 G, jest
konstrulccyjnie przerobiony i rozwija obecnie moc
175 KM, wykazujac bardzo pomyslowe ulepsze-
na.

Wspomniane juz wyiej podwozie z silnikiem
gaznikowym 8 cyl. w V, typu KV, posiada 3 osie
z kolami lrakcyjnemi 1 zawieszemem lervenowem.
Wspomnieé réwniez nalezy o silntku U D6 podwo-
zia 900T V; lezacy silnik 6-cylindrowy Diesela,
rozwijajacy moc 140 KM. Zawory bozposrednio ste-
rowane przez walek nad glowica, wymiemne tuleje
cylindrowe oraz szereg innych ciekawych szcze-
goléw, skupiaja wvwage fachowcow mna wysta-
wie. Podwozie 2007V posiada wolne kola oraz
dodatkowy szybki bieg. Ciggnik szybkobieiny
Biissinga, wyposazony jest badz w silnik Diesel'q,
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badi led w silnik na gar generstorowy: potiada
o normalne hamuolee olejowe na 4 kota, oraz ha-
mulce podeidnieniowe dla przyczepek
Imponujgee rownied  preedstawin sie  slojshko
Krappe, Wielkie zainterescwaaie budzl podwnris
LD 25 H M2 z nowym chlodzorym powieirzen
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gulator, £ — samy maszyng, F — pradoicy, G —
wenlvlalory, H — hondensator, ] — ghloraik wo-
dy, K -— zhiornik oliwy, L — baterjs, M — spre-
tarke dla hamulcdw oraz N — zbiornik spredo-
nego powielrea dia tyeh osialnich Caly szereg zu-

ier, |ak - hi L wighs -
silnicior Dlovels (wdail bower] 55 KM sbugy  Bromioh: Jab np: cxy aabiorat wighsze expasy wo

waryvin shwnled womne 2 de 23 lanaowe podwo-

Byp 12 Podworle Krpppe 6 5-loooowe, ¢ przechying

w1 Sibnib gagndbowy Keuppo, chlodeuwy powielrzom,

platiorms pncy 65 KM
zid. Woaini Ehesel'a 125 KM, bedaece Doacoia
Junkersy wypsazine sg podwozia LD 65 N 42
[vys: 12), oraz CHY 5.5 N 42,

Podworiem 0D S5 N 42, wyposaionym w cie-
kawg hydrauliceng skrzynhe biegiw zapmijmy sig
blize|, wylaeenie w ezesc dotyezgeed wymienione|
shrzynki, podajac zresziy jej ops na imem migj-
CET

Woz lerenowy z napedem ns lrzy osie opraco-
wuny dla Reichawehry posiada silnik V 8 eyl
gainikowy, ¢ aliminjoweml glowicami, ecighawem
whedvsbowanien walu, rozwi-
jajacy moc 95 KM przy 2500
obrimin. Tw wymienié (rzzba
“dwniez silnik gatnlkowy 63
KM frys. 13).

Frupp  wyslawid  rownied
specjalny woz L 3.5 M 162
o garu generiforawedo, wi-
oosafonego w o gEnerator
Erupp'a na koks, oraz- pod-
wozle = butlami na gaz spre YR ¥ E
tony. WNa aloisku Henschel'a
jak zwykle najwighsza sen-
sacje  budz owory  parowe,
ktérym. zreszis chog podwie-
pid lroche wigee; miejscad.

Gudownne od Iat kilko, = L
ameryhkanzskie] leencii Doble, .
stannwiy unikat nowszego ro- eh :
dzaju, Jako jeszcze jeden spo- =i Ey,—“'\’
sb rozwigzania kwestfi pali- -
WE ”ﬁ 3“.}3*5::“!@1 R?__]{icu H!l'* 14  Reazlokeiie El{l'p'llﬁ't:h elemenits w |:iI:Iﬂ'l'\m"I'I:I:lll-|I:|II:'Hl'l:'llﬂll"'I
[Fws. 14] podajemy rozio
ienic plownyeh elementow mapedu, w podwozin
dwuosinwem.  Litera A oznacza butaj kociol, & —
dmuchawe, ¢ — pompe zasilajacy, D — re-

dy, cry lex powickszat hondenencig, #oétal do-
kladmie przestudjowany 1 pozytywnle rozsirzyg-
niety

Inaczne uprmszozenie wozy welootel  pozhycis
gig sprzepgla | oshrzynki biegowe] wmno byd rdw-
niet podkredlons na tem mejacn. Caly szered rej-
dow doswiadezalnych (ostuinio przez gory Harzy,
pod hontroly Dentsche Heichsbalm - Gesellschaft,
wykazal gardwno latwodé obstugi, jak i niezawod:
nasé praz psiggane dude szyvbkodct dredoie wozdw
Henschel. Kooiol ogrzewany jest palntkami na pa-

FM [HACGBD

liwo ptynne. Poniewas jednak spozycie tefoz dla
silnika parowego jest wigksze, mii dla Dyesela,
oczywitcie wies postarano sig o modnodd stosows-
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nia mniej szlachetnych paliw, nie nadajacych sie
bezposrednio do napedu silnikéw. Pozatem w pro-
gramie fabryki leza jednak proby nad przejsciem
do opalania kolla weglem. Spozycie wody jesl nie-
wielkie i wynosi okolo 30 | na 100 km. Co sig ty-
czy hamulcéw, lo Henschel slosuje zaréwno pod-
cisnieniowe, jak i nadciénieniowe systemy, z po-
minieciem jednak hamowania ¢ylindrem parowym,
ktéry jako pozhawsiony chlodzenia do powyiszego
celu sie nie nadaje.

Sadzac po eksponatach Henschel specjalizuje
sie pozalem w silnikach na inne paliwa. Zaslepcze
silniki Diesel'a typ boxer 68B X 2 12 cyl. o
mocy 300 KM przy 1500 obr/min, oraz silnika na
gaz z butli 28BA2 i generatorowy 4F5 sa tego
dowodem, mimo iZ brak w nich wyraznych zmian
konstrukcyjnych, wywolanych stosowanemi pali-
warai.

Sensacje wérod zwiedzajacych budzi wystawio-
ny na sloisku Vomag'a model padwozia Continental-
Express (rys. 9) o szybkosci 120 kmfgodz, prze-
znaczonego mna aubostrady 1 wyposazonego w
silmik  Diesel’'es w ukladzie boxer, o 12 cvlin-
drach 1 bezdyszowym wirysku ({diisenlose Ein-
spritmung), rozwijajacy moc 350 KM, kidrego
dane zreszia wymieniono wyiej.

Podwozie aufobusowe 40 R657 réwmiez posia-
da silnik z komora wsiepng o wirysku bezdyszo-
wym, typu 3,5 LR 443.

Ciekawa te nowoéé Vomag'a pragne omodwié
blizej. Na rys. 15 podajemy schemat powyzszego
urzadzenia, dla silnika 4-ro suwowego. Poz. I przed-
sfawia odlana w glowicy komore wstepng taczaca
sig szyjka 2 z gldwna komora spalania nad tlo-
kiem, z drugiej zas strony zamknieta korkiem 3.
Paliwo dochodzi w ilosciach dozowanych przez
pompke paliwowa przez zwykly zawdr zwrolny do

Rw;s.. 5. Przekrd} przez glowice sitnika VYomag.

komory wstepnej. Podczas sprezamia wkracza do
kox:n?ry wstepnej przez szyjke powietrze z szyb-
koscia okolo 1000 mfsek, i rozhija na mgle paliwo,

kiore weszlo do komory przez zawdér zwrotny,
Pompka wiec musi pokonaé wylgcznie ci§nienie pa-
nujgce w komorze wstepnej. Zaplon powslaly w.

n=800 Obmn
L 1000 -
e ALGO +
= A5G0 4 -
—w——— s 1800

—_——n

Rys. 1€, Wykres cisnienia w [unkeji czasu dla silnika

Vomag.

komorze wyrzuca wowcezas pozostala czesé pahwa
z komory przez szyike do wlasciwe] komory spa-
lania w pestaci zupelmie jednostajnej i szybko wi-
rujacej mglty, System wymieniony daje tatwg mo-
znoéé regulacji, gdyz dopasowamse sig przebiegu
wlrysku do wybranego wydatku pompki, naste-
puje bez Zadnych zaklécen. Dla dokladniejszego
zobrazowania cech powyiszego sysfemu podaje-
iy wykres przebiegu ci$nienr w funkcji czasu dla
réinych obrotéw przy petnej mocy (rys. 16) oraz
wykres (rys. 17), obrazujacy prezebieg cisnienia
maksym P uey— ci$nienia przy zapoczatkowaniu

— ‘ 140 PS
. (/‘ L 120
Pmax, P /J/ 100
e
80 afd i \Q/{ 1 80
60 40 - e ‘ 50
‘ }} My .
47 4&0o ‘_p.a 4Ha
20 120 : ---~|' 20
4
b a w |
a 800 1000 o0 1800 Qfann
Rys. 17. Charakierystyka silnika Vomeg z wiryskiem
bezdyszowym.

zaplonu p;, oraz wzrostu ci$nienia podczas spala-
ma A& p=P g — p. w lunkcji obrotéw. Wy-
kres wykazuje wyraznie, iz Puax  spada ze wzro-
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stem obrotéw | Ze co najwasniejsze A p opada
tak znacznie, iz dla 1600 obr/min przybiera war-
todé zblitong do zera;

Nalezy dodaé, 12 wykresy zostaly zdiete dla sil-
nika b-cie cylindrowego o skoku 160 mm i 4red.

Rys. 18.

Ciagnile Gigant wytwirnl Hanomag.

nicy cylindrow 115 mm, przy pomocy indykalora
Fernhoro.

Niemozliwe byloby podanie szezegoléw konstru-
ey], zebranyeh na wielu pozostalyeh stoiskach, po-
dam wiec jedynie jeszcze, ze §. Mugirus wystawita
poza Tmponuijacy swa sprawnodcia 1 celowodcia
drabing strazachg, swictnie rozwigzany silnik ty-
pu Cozer 150 KM, Hanomag smponowal szybkie-
mi ciagnikami Gigans 100 KM [rys. 18], zag May-
bach silnikiem 600 KM, przy 2400 obrfmm, o wa-
dze 2400 kg [rys. 19),

Jak ju widaé bylo z opigu stolsk sprawa pali-
wa jest dla Niemie¢ sprawa 1 waing i palaca,

Musi nig byé zreszig dla kraju, ktéry wor. 1934
skonsumowal 2501 010 tonm alkoholy, benzyny
benzolu | gazoliny, w r. 1933 — 2018 300 tomm, a
w r. 1932 — 1566 100 tonn, biorge pod uwage
brali w granicach padstwa wichszyeh ilodel ropy.
Przedwojenna polilyka Niemie¢, opanowania pe-
wnych oérodhidow naftowych na Sachalimie, w Me-
zopotamiji oraz pa Kaukazie i Rumunii, dzi§ juz
jest oczywiscie, z wyjatkiem Rumuniji, zupelnie
przebrzmiala, a sprawa paliw zastepczych feszcze
w znaczne] mierze otwarla. Spoéywane w Niem-
czech paliwo pochadzi ¢ nastepujacych #rodel:

11 z lmporiu ropy

2] z importu benzyny

3] z extrakeji pewnych produktéw ropnych,

gnajduiacych sig¢ w Niemezech
4) z syntezy wedla 1 ligniu
Benzyna importowana wynosi jednak 80% ben-

zyny spoiywane], benzol mportowany — B5%: spo-
sywanego, przyczem gldwnym doslawes jest Ru-
munja. Co sle tyezy zi6z niemieckich ropy, lo w
r. 1855 odkryto w Hannowerze niewielkie jej ilo-
sci, ktére pozwolity nma produbcje okolo 50 tonn
rocznie; w r. 1900 produkcia jednak podniosta sig
juz do 27000 tomn, w r. 1920 do 35000 {onn a w
r. 1934 przekroczyia 312 B91 tonn.

Szereg rafineryj, zgrupowanych w miejscowo-
scinch Wietze, Wienhaszen, Edesse 1 Oberg, nasta-
wionych jest obecnie na zwigkszenie produkeiji do
500 000 tonn roczaie.

Usilowania niemieckie znalezienia whasayel pa-
liw zastepczych ida w kierunky badania silnikow
pedzouych  gazem drzewnym generalorowym z
kolesu, wegla drzewnego lub drzews, jak row-
niez zwigkszenia produkecji paliw syntetycznych
i alkoholu, Pod owage brana jest rowniez modli-
wonét pedzenia silnikow dazem sprezonym lub lez
skroplonvym.

Benzyna synlelyczna, mimo 2 jesl snacznie droz-
sza, korzysia w Niemczech ze znacznych premij
produbieyjmych, kidre ze wegledy ma ewentualng
dotowoié bojows i usamodzielnienie cig, hojnie wy-
placa panstwo. Juz obecnie produkcia benzyny
syntetyezne] osiggneta T80 000 tonn roczmie; w czem
Leuna-Werke wylworzyly 325000 lonn, i, Bra-
chay — 300 000 tonn, opierajac si¢ na lignicie, zad
fabryki w Ruhr 90000 tomn oraz | Ludwigshafen
65 000 tonn, opierajac sie na weglu,

Cheae w dalszym ciggu przez shoordynowanie
powigkazye dzialalnoié wylworni benzyny synlety-
cznej powolal min. Schach! ,Tow. do Fabrykacp
Benzyny Synfetyeznej z Lignity”, grupujace okolo
300 fabryk i zarzqdzane obecnie z ramienia parn-
stwa przez dr. Deumera, Wymienione towarzystwo
posiada kapital zakbrdowy 100000 000 RM, ktory
mo#e by¢ jednak podniesiony da 250 000000 RM.
Zaczelo ostatnio budowsé zaklady, majace prie-
lwarzad 7'- miljona tonn lignitu, co odpowiada pro-

Eys 19,

Silnth Moybacha mecy 600 KM,

dukeji 490 000 tonn smoly pogazowe], 148 000 {oan
henzyny, 84 825 tomn oleju gazowedo i okoto B9 GO0
innych produktow, Koszt budowy przewidywany
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jest na 250000 000 RM. Dosé jednak tych dygresy)
pahwowych majacych udokumentowaé zagadnie-
nie paliwowe w Niemczech, dainos¢ do zualezie-
nia paliw zaslepczych, i rozmach w rozwoju ich
produkcii, i powrdcmy do wystawionych gazogene-
ratordw, pominawszy wystawione juz roku ubiegle-
go przez Kruppa podwozie z butlami na gaz &pre-
Zony.

Nad zagadnieniem gazogeneratoréw pracuja w
Niemczech firmy Imberf (aparat na drzewo),
Humboldt- Deyéz (na anlracyt i koks) oraz Visco
(na drzewo, wegiel drzewny, koks 1 anlracyi, za-
leznie od typu). To ciekawe jednak i wazne dla
Polski zagadnienie techniczne omdwimy kiedyin-
dziej, konczac na generalorach opis dzialu wozdw
cigZarowych.

Nie mogac niestely wdawaé sie szerzej w opisy
szeregu ciekawych i nowych urzadzeri pomocniczych
na wozach osobowych i cigzarowych, nadmienie tyl-
ko, 12 nie widaé prawie nowych pomysiow automa-
tyzacji skrzyaki biegow. Zwm,za,ny z powyiszym
problemn sprzegta znajduje rozwigzanie ciekawe
. w postaci automatycznego sprzegla Hanomuag oraz
hydraulicznego syst. Vulcan-Sinclair, w konstr, zas
Kruppa mamy inowacje w przekd. biegowe.

Przy sprzegle antomatycznym Hanomag, odpa-
da pedal sprzegla i kierowca obstuguje tylko dwa
pedaly, a mianowicie hamulcowy iregulujacy otwar-
cie przepusinicy (akcelerator). Dzialanie sprzegla
Hanomag polega na polaczeniu akceleratora z ma-
tym suwakiem regulujacym, zalesnie od swego po-
lozenia, przepiyw oleju z pompki do sprzedta, lub
tez ze sprzegla do karteru silnika. W pewnym wy-
padku sprz¢glo jest wigczone, w drugim wylaczone.

i:-:

w poréwnaniu ze zwyklem sprzeglem szereg plu-
sow. Z nich wymienié nalezy niemozno$¢ trzymania
sprzeglta w pofozeniu pozwalajacym na poslizg, od-
pada komecznosc posiadania odpowiednio wyrobio-
nego czucia przy wlaczamu dla uniterviecia szarp-
nie¢, pozwala na szybsze i jednoczesnie bezpiecz-
ne przerzucanie biegéw i nakoniec w naglych wy-
padkach dopuszeza przejécie do wolniejszych bie-
géw na gazie posrednim, z jednoczesnem hamowa-
niem, bez olrawy o caloéé skrzynki biegow. Przejde
obecnie do skrzynki hydraulicznej Kruppa, prze-
znaczonej, zamiast dotychczasowych przekiadni ze-
batych stopniowych, do wozdw szosowych i szyno-
wych. Sklada sie ona z dwuch zasadmiczych czesei,
a mianowicie: sprzegla clernego o dwustronnem
dziataniu, dla laczenia silnika badz z systemem
bydrawlicznym jazda z hydr. biegiem), lub tez bez-
posrednio z systemem trakcyjnym (jazda na bez-
posr. biegu), z hydraulicznego urzadzenia do regu-
lacii momentu obrotowego, zlozonego z pompy ro-
tacyjnej i wielostopniowej turbiny, oraz wolnego
biegu wylaczajacege urzadzenia hydrauliczne na
czas dzialania biegu bezposredniego. Blizsze szcze-
gély uwrzadzenia stana sig 2rozumialsze po rozpa-
trzeniu rys. 20 i podanego niZej objasnienia.
Kofnierz A watu korbowego ztaczony jest nieru-
chomo z zewnetrznym bebnem sprzegtowym B.
Umieszczona w tym ostatnim tarcza C, przy jej
przesunigciu na prawo powoduje po przez tarczhe
D i wal £ wiaczenie urzadzenia hydraulicznego,
a wigc jednoczeénie (po przez wolny bieg M) z syste-
mem lrakcyjnym, przy przesunieciu zas tarczy C
na lewo zalkleszcza sie tarcze F uruchomiajac wal
G, dajacy bieg bezposredni. Przewidziane jest oczy-

wiscie pofozenie podrednie
tarczy C, czyh luZny biegd
silnika.

Urzadzenie regulujace hy-
draulicanic moment obroto-
wy skiada si¢ z pompy H,
frzystopniowej lurbiny re-

akevinej J, oraz dwuch nte-

w3

ruchomych wiencéw lopatko-

o

Rys. 20. Schem.al deialania hydraulicznei skrzynki biegéw Kruppa.

Przy naciskaniu pedaly, najpierw nasiepuje uru-
chomienie rozrzadu oleju przez suwak, a dopiere od
pewnego punkiu poczawszy, zaczyna sie otwierac
przepusinica w gaZniku; pozwala to na normalne
hamowanie silnikiem przy zjazdach z géry i daje

M

wych kierowniczych, po przez
ktore krazy ciecz w obwodzie
zambknigtym, Prad cieczy zo-
slaje wytworzony w wirniku
pompy H, dziatajace) podob-
nie do zwyklych pomp od-
srodkowych, napedzanej jak
nadmienilismy wyzej tarcza D..
Z pompy ciecz wechodzi do
pierwszego slopnia turbmy
i po pewnej zmianie kierunku
w topatkach  kierownicy,
przechodzi do  drugiego
slopnia. Po drugiej zmianie
kierunku przez naslgpne lo-
patki  kierownicze  wkra-
cza do ostatniego stopnia lurbiny, a z niej Spowro-
tem do pompy. Oczywiscie musi byé, dla zachowa-
nia warunku statego krazenia, doetrrfzywmany warunek
szczelnosci, osiggnigty przez precyzyjne wykonanie.

Pozatem cz¢$é cieczy przechodzi przez specjalng
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chlodnice, przyczem ruch zachodzi dzigki roznicy
ci§nient przed (| za pompa.

Drobne ilogci cieczy, wychodzace 2z obiegu po
przez urzgdzenie eseklorowe, dostaja sie do osob-
nego zbiornika. Z lego ciecz zostaje przez eiektor
skierowana spowrotem do obiegu w turbinie. Wol-
ny bieg M wykonany jesl jako zagadka rolkowa,
ktérej czesé wewnelrzna za posrednictwem klina
laczy sie z walem [, zas zewnelrzna z G,

Wolny bieg przenosi moment obrotowy z turbi-
ny na wal G, w wypadku jednak wlaczenia przez
sprzeglo biegu bezposredniego, ukiad hydraulicany
zoslaje nieruchomy, a wigc unika sig potrzeby opréz-
nienia go z cieczy. Dla aulobuséw przewidziano
réwniez specjalne urzadzenie sSrubowe do biegu
wslecznego.,

Przy zapuszczaniu silnika sprzeglo cierne usta-
wione jest w poloZeniu §rodkowem; po przelaczeniu
sprzepgla na urzgdzenie hydrauliczne i powiekszeniu
obrotéw, nastepuje powolne ruszenie wozu z miej-
sca, poczem po osiggnigein 60—657 maksymalnej
szybkosci, mozna cokolwiek przymknaégaziprzejsé
na bieg bezposredni, 50000 km préba, przeprowa-
dzona przez fabryke, dowiedla iz urzadzenie jest b.
trwate, 1 odcigzajac znacznie uwage kierowcy a je-
dnoczesnie zapewiajac ciagie stopniowanie szyb-
kosci, moze byé uznane za celows nowosé na wo-
zach niemieckich.

Na zakoriczenie kilka slow o motocyklach., Niskie
ich ceny (maksymalna 1975 RM za BMW-R-17,
srednia okole 1100 RM, najnizsza 345 RM za Ardie
RBZ 105) oraz luksusowe, limuzynkowe przyczep-
ki, przy jednoczesne] jakmajbardziej nowoczesnej
konstrukeji, ulrzymuja popularno$é tego sportu w
Niemczech. .

Technicznie stoi motocykl pod znakiem dalszego
udoskonalania dotychczasowych pomysiow  kon-
strukeyjnych, bez widocznych jedrak usilowaii szu-
kania nowych drog.

Maszyna sporlowo-lerenowa jest coraz popular-
niejsza [ wérdéd nich wlasnie spotykamy najcickaw-
sze eksponaty. Wymienie jako najciekawsze BMW -
R3, bedacg doprawdy szczylowym produkiem no-

Rys. 2la,

Silnik motocykla B. M. W.—R. 5

woczesnej konstrukeji motocyklowej (patrz rys.
21), Dwa walki rozrzadcze, umieszczone po obydwu
stronach szerokiego karleru, napedzaja za posred-

niclwem duralowych popychaczy [(ze stalowemi
zderzakami}, umieszczone w glowicy zawory.

Zmniejszenie ogblne, poza wymienionem, mas
ukladu zaworowego, pozwala vczywistie na podnie-
sienie znaczne ilodci obroléw, a co zatem idzie 1 mo-
cy z litra.

Ciekawe rowniez jest rozwiazanie sprezyn zawo-
rowych, nastrgczajgce ze wzglgdu na ciasnole pod
karlerkiem zaworowym, znaczaz trwdnosci. Poza-
tern BM W-R5 ma szereg nowosci w uktadzie gazni-
kowym, urzadzeniu do przetgozenis biegow rg¢czne-
go i noinego, oraz systemie pewnych i tatwo obslu-
g 'wanych hamulcow.

Bardzo zramienny natomiasi jest nawrét fabryki
BMW do ramy z rur stalowych, zamiast wprowa-
dzonej przez wymienionq [abryke do nowych pro-
duktéw ramy prasowanej z blachy stalowej. Czesé
rur ramy jest ciagnionvych stozkowo, conaleiy uznad
z szeregu wzgledow za b. peZvieczng nowosé, Wi-
delec przedni posiada amortyzatory olejowe, na-
stawne podczas jazdy, oraz blotnide, ktéry wykony-
wajac ruch lacznie z kolem w miarg uginania sig
resorow, posiad dzieki lemu staly odleglosé od ogu-
mienia.

Fabryka Ziindapp wystawila typ pochodny z po-
pularne] 50-¢ c¢m® ovowstaly przez przerzucenie
zawordw z ukladu bocznego na gémy w glowicy.
Ladnie zoslalo rozwigzane smarowanie zawordw,
popychaczy i déwigienek po przez posiadajace ka-
naly oliwne drazki popychaczéw. Oryginalnym
rowniez jest pomyst thumienia drgan spreiyn zawo-
rowych przez amorlyzatory pgumowe, wsuniete w
zwoje sprezyn spiralnych. W grupie dwusuwéw ob-
serwowac mozna prawie catkowile przejscie na tho-
ki plaskie, 1acznie znowszemi sposobami plékania
cylindréw. Fabryka Ardie, jak sic wydaje z ukladu
kanalow, z ktérych dwa przepidkujgce leia naprze-
ciw siebie, za§ szczeliny wylotowe z hokéw oparia
sie w konstrukeji silnitka na wzorach Vifliersa, co
zreszta pozwolifo na ladne poprowadzenie rur wy-
lotowych. Triumph natomiast opart sig na syste-
mie plékania zwrotnego Schmiirle, wypuszezajge
na rynek nowy model 350 cm®. Sprawa odpowied-

R. 5.

Rys. 21h, Widok motocykiu B.MW.

niego chlodzenia wiekszych dwusuwéw jest jednak
nadal zagadnieniem wymagajacem powaznych stu-
djow 1 prac.
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Zestawienie danych, dotyczacych motocykli

' [

|Poj. eyl Nesé | llose | Sprge | KM przy Szyblose Rozf.jhéd Poi'Emu. skrzynka | Ilog¢ | Cigiar | Cena
Marka Model woemt| oyl | suwow| B | obrjmin. I::f;; N ul:noi;‘::n z:.llf: biegow | biegéw | k¢ | RM

_ | (- N
Ardie RBZ 105 | oos | 1 2 | 54 | 2,2/14600 55 2,5 75| Blok 2 60 | 345
RZ 206 P92 | 1 2 | 55 | 65/4250 80 35 | 10 . 3 | 105 | 525
RBZ 206 | 192 | 1 2 | &5 7/4500 90 3 il " 3 | i65 | 666
RBK 203 | 198 i 4 | 6 95200 95 3 9 N 3 | 130 | 795
RBU 505 497 [ 4 | 52 | 1474500 100 35 | 14 . q 185 | 995
RBK 505 492 | 4 | 65 | 20/4800 125 35 | 12 ) 4 i75 | 1195
RBU 605 584 i 4 | 52 | 16/4500| 105 35 | 14 . 4 180 | 1070
Auto-Union| RT 212 PS 97,5 ( 2 | 57 | 35/3500 60 | 1.5—2 7 " 3 45 | 345
DKW. KM 200 L 198 | 1 2 | 59 7/3500 85 3 i3 " 3 100 | 540
_ SB 200 190 | 1 2 | 58 7/3500 90 3 13 . 3 115 | 666
| SB Luxus 19 | 1 2 | 58 7/3300 | 90 3 13 " 3 135 | 1785
DKW, Sport 250 | 342 1 2 | 58 | 13500 105 38 | 13 B 3 130 | 850
SB 350 Gel.-Sport | 342 1 2 5.8 11/3500 103 38 i3 o k 130 870
SB 500 .0 | 2 2 | 87 | 15/3500 115 45 | 13 . 3 165 | 995
.| 8B Luxus 400 | 2 2 | 57 [ 15/3500 115 45 | 13 " 3 180 | 1125
BAM, ['M 70 LA 350 1 4 | 45 8/4000 90 3 i2 . 3 P10 | 790
M 90 LA 500 1 | 4 | 45 | 1174000 1§00 3571 10 " 3 155 | 995
BMYW. R 2 200 1 | 4 & 8/4500 90 25—3| 11 " 3 131 850
R 3 300 | 1 4 |6 114500 | #0013 | 12 - 4 149 | 1050
R 4 400 | 1 4 | 57 | 14/4500 | 100 [3-35| 12 . 1 157 | 1150
| R 5 mit Vergas. | 500 [ 2 4 | 67 | 24f5500 |135—1401 35 | i4 w4 165 | 1550
R 12 7350 | 2 | 4 |57 | 183400 | 110 }35—4 14 oot 188 | 1630
R 12 mil 2 Verg.| 750 | 2 4 | 57 | 20/4000 | 120 4 14 w | 4 188 | 1630
R 17 mil 2 Verg.| 750 | 2 4 | 65 | 33/3400 140 5 14 . 4 i86 | 1965
Elfa 98 | 1 2 | 54 | 22— 55 25 | 0 o 2 54,5 | 355
Hecker ' 98 | 1 2 | 54 | 2.2/4600 5 |25 | 8 o 2 55 | 360
Hercules | MR 100 98 | | 2 | 54 | 2.2/4600 55 225 10 " 2 & | 3715
Vv 30 : 192 i 2 | 84 | 6,5/4000 80 3.8 115 0Odde. 3 98 | 575
5 2M 198 1 49 |6 8.5/5500 92 3 13,5 R 4 122 | 890
§ 3544 146 1 4 6 16/5200 110 35 | 135 Blok 4 155 | 1060
T 50/4 499 i 4 3 14/4000 100 38 13,5 . 4 i55 | 1060
o Sz 200 1 4 | 58 | 85/— 95  |25--3 125 | Qdda. 3 140 | 825
Horex $3 300 | 1 4 | 58 | (21— 00 |3 ] 12,5 . 3 145 | 885
S 35 - 350 Pl 4] 58 | 14j— 105 | 35 | 14 " 3 150 | 965
T 500 SV. 500 [t | 4 | 53 [ 6/~ 1o | 35 | 14 . | 3 | 165 | 985
T 600 SV. 600 [ 4 53 [19.5/— 115 [4—4.5 14 , 3 165 | 1035
S 64 OHV. 60| 1 | ¢ |6 S | 135 4—as 14 | . 3 | 185 | 1275
S 8 OHV. 80| 2 | 2 |6 295/ — 140 rs.s—e i6 Blok 4 195 | 1570
NSU-D Pony 198 | 1 | 2 |55 6/3400 0 |35—4 95| Odds 3 | 108 | 525
201 208 98 1| 2 | 55 6/3400 % 35 95 | Blok 4 | 112 | 666
201 OSL 108 | 1 4 |7 /2500 90 23 | 95| Qddz 3 | 120 | 745
251 OSL 242 | 1 i |1 | 10/3500 95 | 25 9.5 " 3 i23 | 795
351 OSL 346 | 1 4 |7 1704600 | 110 28 | 117 WA {38 | 995
501 OSL 494 I 4 |6 20/4 00 125 3| 117 . 4 i75 | 1150
| 501 TS 494 i 4 | 46 | 113800 100 |35—4| 13 . 3 185 | 995
601 T3 5927 1 4 | 48 | 14/4600 103 45 | 13 Blok 3 185 | 1050
0D. P 20 200 | 1 2 | 54 | 55/4300 80 | 4 10 . 3 | 110 | 625
' TS 50 500 | 1 | 4 | 48 | 12/3800 115 4—5| 12 Odde. 3 i45 | 915
Phbnix Rekerd 200 i 2 5 6/3500 75 2,75 | 12 o 3 105 395
Sup. Rek. 200 | i 2 |5 6/3500 75 275 | 12 Blok 3 105 | 520
Doppelp. Sport | 200 | 1 2 |s 7/3600 80 275 | 12 N 3 125 | 595
Doppelp. Luxus | 200 | 1 | 2 |5 | 73900 80 | 275 12 . 3 | 125 | 645
Sv. 350 | 4 147 | 10/3000 | 90 3 12 . ] 158 | 795
OHYV. 350 | 1 i | s 16,5000 [ 110 3 12 . 4 | 158 | 895
Sv. 500 | 1 4 | 47 | 1473000 100 35 | 12 o 4 168 | 890
oHv. 500 1 1 4 | 58 | 2004800| 120 35 | 12 . 4 163 | 995
Puch 200 ADP 194 | i 2 |5 63600 85 28 | 12 Blok 3 10 | 793
250 ADP : 246 1 2 |5 7/3600 95 29 | 12 . 3 110 | 795
250 § 4 246 | 1 2 | 65 | 114000 | 118 3z | 12 . 4| 115 | 865
500 V 93 | 2 2 | 45 | 1773500 10 45 | 14 . 4 130 | 175
Standard Feuergeist Prima | 200 f 2 6 7/3500 80 3.2 14 Oddz. 3 105 595
: Feuerg. Lux. Bl. | 200 1 2 |6 7/3500 80 32 | 14 Blok 3 1i5 | 695
Kobold Bleck 200 i 4 6 B/4500 95 2,75 | 14 . 3 130 825
Gellinde 350 350 | 1 4 |6 10/4000 | 110 3 | 14 " 4 | 140 | 9i5
Rex 350 350 | 1 4 | 65 | 16/4500| 120 33 | i4 . 4 | 150 | 1120
Rex-500 500 | 1 4 | 65 | 22/4500 | 130 35 | id4 . 4 | 160 | 1275
Touren Luxus S00 [ 4 | 58 | 16/4000 115 35 4 | . 3 155 | 1090
Touren einfach | 500 | 1 4 | 58 | 16/4000| 115 35 | 14 " 3 | 135 | 1030
Tornax 8 35 3B%O | 1 4 |6 14/5200 | 110 | 35 | 13 . 4 | 145 | 1065
U 60 600 | 1 | 4 | 53 | 184750 120 4 13 N 4 158 | 1065
S 60 600 | 1 i |6 22/5000 | 130 4 13 N 4 162 | 1265
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Mark Model Poj. cyl.| llesé | Nosé Spre- | mm przy Sxybkos¢ |Rozehéd| Pojemp. Skraynka Iodé
arka e max, w aliwa | zhiore - Cietar en
o went | eyl | suwbw | EEE | obemin, | (o S| TIWE | IO piggan | blagew | 19T Cen
I
Triumph RL. 30 200 1 2 3,35 6/3850 e 3 0 Oddz 3 98 530
200 K 200 1 2 5.45 6{4000 15 35 11 || Blok 4 130 790
Kongre B 350 1 4 5 9.5/4200 29 35 11 Oddz 3 124 815
™ 500 500 | 1 4 48 13.6/4000° a5 4 1 " 3 170 995
STM 500 1 4 ) 20,8/5200 | 120 4 il ‘ " 3 180 1100
uT. Z 201 191 i 2 5,4 6/4000 | 80 3 i2 0ddz. 3 109 580
SB 200 199 1 4 6 %5300 95 3 14 Blok 3 137 823
SB 350 343 1 4 6 16/53001 120 35 14 % 3 157 995
SB 500 199 1 4 6 20/5300 120 35 14 N 4 176 | 1190
SB 600 582 1 4 & 24/5300 130 35 14 | " 4 176 | 1230
KT 500 492 1 4 & 13/5300 100 3.5 i1 ’ w 4 i6é6 1050
KT 600 588 1 4 & 15/5300 100 | 35 i4 - 4 166" | 1090
Victoria KR 15 143 1 2 58 | 4.5/3500 70 2.5 9 | Oddz 3 90 465
KR 20 ZBL, Luxus| 198 1 2 | 53 | 5.6/3850 80 35 | 1 ok 3 122 | 675
KR 20 E 193 i 2 5.3 5,6/3850 80 1.5 11 o 3 122 595
KR 35 B 348 | 1 4 6.2 1345000 105 3.5 11 " 3 160 463
KR 35 G 348 i 4 6,2 | 13/5000 105 4 11,3 " 3 60 | 915
KR ¢ 498 2 4 5,9 1574600 102 4 11.5 o 4 190 1295
KR & Bergm. 596 2 4 6,2 20/4600 115 4,5 16 Oddz 4 210 | 1550
Wimmor G3Z 192 1 2 5.4 6/4000 75 3 £0 Blok 3 110 670
GG 3I5B 344 1 4 6.8 14/5000 115 215 i3 o 3 140 950
4 G 500 485 1 4 6.4 20/4800 130 3 i3 “ 4 170 | 1180
Ziindapp DB 200 io8 1 2 6.4 7/3850 80 3 12 . 3 i02 540
DK 200 | 198 i 2 6,4 /3850 80 3 12 - 3 113 695
KK 200 198 1 2 6.4 /3150 80 3 12 " 4 127 795
K 350 347 1 2 b 11/3650 935 35 12.5 " 4 140 925
K 500 497 2 L] 5.8 | 15/4500 i05 4 125 " q 165 | 1250
K 800 791 4 4 5.8 | 20/4000 120 5.5 125 " 4 193 1550

Rys. 22 .Motocykl rekordowy D, K. W,

. Zaréwno Ziindapp jak i Triumph chlodz naj-
baidziej (po za tlokiem) obcigzone termicznie miej-
sce migdzy dwoma kanalami wylotowemi, przez u-
mieszczenie miedzy niemi wiotu. DKW szlifuje tiok
na ksztalt paraboliczny choae mozliwie trzymadsie
wlasciwe] rozszerzalnosar tegoZ, spowodowane]
przez podobny uklad krzywej temperatur. Pozatem
Ziindapp daje specjalne zacigcie nad gérnym piex-
$cieniem, dla ujednostajnienia przeplywu ciepla po-
przez obydwa pierscienie gorne do écianek, za$
Triumph wraca .do koncepcji dwdch pierscieni w
gornym kanale dla osiagniecia wickszej ochrony
przed zalewaniem sig tych ostatnmich

Powracjac do eksponatéw pioniera dwusuwdw

f. DKW nalezy wskazaé na model 250 em, wypo-
sazony podobnie do znamej z ubieglego roku 350-ki;
wyposazony on jest, jak i szereg czterosuwdw klasy
250 em®, co jest juz tegoroczng nowoscia w skrzynke

4-biegows. Pozalem ciekawy jest oplywowy mo- R

iocykl rekordowy, ktorego fotogralje podajemy
(rys. 22). Naprzekér przewidywaniom z ubiegiych
lat bardzo znacznie powickszyla sie ilodé motacykli
najmnigjszych pojemnosci okolo 100cm?®, co jestbez-
sprzeczng zasiuga propagujacej ten rodzaj loko-
mocijli £. Fichtel & Sachs. W tej klasie poza wymie-
nionemi wyrézniajy sie eksponaty DKW oraz NSU
typ Quick. Na zakonczenie jeszeze parg sléw o eks-
ponatach f. Vicforia, Typ KR9 (rys. 23) catkowicie

T |
080000000 & @ @
Rys. 23a. Silnik motocykla Vieforia KR 9.

Rys. 23b. Motocykl Victoria KR 9.
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okryly maska, stanowi naprawde przyklad racjo-
nalnej i dobrej konsirukecji. Ciekawy ukiad dwéch
cylindrow, lanych ohecnie osobno, z zaworami wlo-
towemi hocznemi i wylofowemi gérnemi, stanowi
rozwiazanie prawie niespotykane. Moinaby jeszeze
wiele napisaé o rozwigzaniu przywozkow i drobniej-
szych udoskonalen, umilajacych sport motecyklowy,
wykraczatoby to jednak juz poza ramy niniejszego
artykwlu. Dane techniczne dotyczace motoeykli zo-
staly zebrane w dolaczonej labeli, ktora moze naj-
lepiej zobrazuje, jak uniwersalna jest produkeja
w Niemczech.

Dr. Z. DEBINSKA

Aby olrzymaé pelny obraz Salonu nalezatoby
rowniez zajaé sie wiebka iloscig fabryk pomocni-
czych dla przemystu motoryzacyjnedo, co jednak
rowniez zbyt rozszerzyloby ramy artykutu.

Konczae, podkreslam jeszeze raz, iz czasu na
rozwazanie u nas sposobu rozwiazania motoryzacji
stracili§my juz tak duzo, 3¢ obecnie jest juz ostal-
nia chwila dla przejscia do zagorzalszej | popartej
stusznemi zarzadzeniami akeji, slanowizce] w re-
zultacie o mozliwosciach obronnych kraju.

Rentgenografjo w zastosowaniu przemystowem

romienie Rénigena znajduja dzis coraz
P wigksze zastosowanie w przemysle — z jed-
nej sirony przy badaniu metods absorbeying
voznych uszkodzern w postaci pecherzy, dziur,
peknieé, rys, rozrzedzenia w materjale—we wszel-
kiego rodzaju odlewach i odkuciach metalowych —
z drugiej slrony przy badaniu budowy krystalicznej
metali, cial organicznych, ciat kolleidalnych, celu-
lozy, kauczukuy, drzewa it p. —tu szczegolnie du-
ze zastosowanie znajduje metoda badania uporzad-
kowania krysztaléw, albowiem wlasno$ci mechani-
czne roznych metali, a wige ich twardos¢, wytrzy-
malosé, ciagliwo$é i t. d. zaleza od ustawienia si¢
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Rva. 1. Widmo elektromagnelyczne.

krysztaléw — od stopnia ich uperzadkowania; po-
- dobnie wlasnosci mechaniczne drzewa zaleia od
~ustawienia si¢ krystalitéw celulozy.

Promienie Réntgena sg b, krotkiemi falami elek-
lromagnelycznemi {dlugosé fali} rzedu od 0,1 A
do 100 A), kiére powstaja przy zahamowaniu ele-
ktronow o odpowiednio duzej predkosci na jakiejs
zaporze mraterjalnej. (Rys. 1 wskazuje, jakie
miejsce w widmie elektromagnetycznem zajmuje
promieniowanie remigenowskie). Aby otrzymaé wia-
zke promieni Rénigena, trzeba wiec wylworzyé
odpowiednia ilo$é swobodnych elektronéw, nadaé
im duza predkosé i gwaltownie je zahamowaé.

Lampy rentgenowskie.

Zaleznie od lego, w jaki sposéb olrzymujemy
strumien elektronéw, mamy dwa zasadnicze typy
lamp rentgenowskich — . zw. lampy gazowe i lam-
py Ceolidge’a.

Rys 2 obrazuje lyp lampy gazowej; jest to dogé
duze naczynie szklane, odpompowane do préini
rzedu 107 mm slupa rtgei. W naczymie fo wluto-
wane sa trzy elekirody: katoda K, anoda C i anti-
katoda — B. Slosujac migdzy anoda i katodg pole
elektryczne (translormator, cewka indukcyjna),
otrzymujemy migdzy kato-
da i anoda wiazke elek-

tronéw. Powstaja one
przy bombardowaniu ka-
tody jonami  dodatnie-

mi, powslajacemi wskutek
rozpadu resziek czaste-
czek gazu w lampie na jo-
ny dodatnie 1 ujemne —
przy przylozeniu do lampy
wysokiego napiecia.

Wiazka elektronéw o
odpowiedniej predkosci
napotyka na swej dro-

dze przeszkode w posta-
ci antikatody; przy bom-

bardowaniu lej antika-

tody przez ellektrE)ny Rys. 2. Lampa renige-
powstaja promienie Réni- nowska — gazowa.
gena,

Katoda ma ksztatt czaszy kulistej; jej srodek
krzywizny stanowi jakgdyby ognisko, w kiérem
skupiaja sig elektrony biegnace od katody.
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Poniewaz w tym lypie lampy elektrony sa wy-
{warzane, jak to bylo powiedziane wyzej, dzigki
bombardowaniu katody przez strumien jondéw do-
datnich, wytworzonych w gazie, wypebniajacym
lampg — lampa la nosi nazwe gazowe]. Katoda
lampy rentgenowskie] gazowej jest sporzadzona
z Al, gdyz jest to metal, ktéry najstabiej sie roz-
pyla — a katoda lampy rentgenowskiej ulega dosé
silnemu rozpyleniu podczas pracy. Antikaloda
ogrzewa sig silnie podczas pracy — wykonywa sii
ja wigc z  metalu trudnotopliwego — wolframu,
molibdenu, miedzi i t. p. Anoda jest polaczona
zwykle drulem z antikaloda; moglaby byé oma
usunigta, a umieszczona jest tylko dlatego, ze od-
drywa pewng role przy labrykacji lampy.

Z1a strona lampy gazowej jest to, ze wytrzy-
muje ona iylko bardzo male energje; przylem ka-
toda ulega rozpyleniu, na sciankach rury tworzy
sie nalot melalowy, ktéry adsorbuje gaz, zawarty
w lampie — wskutek czego w lampie maleje cignie-
nie gazu; stromieri jonéw, bombardujacych kato-
de, staje sie coraz slabszy — aby wigc podtrzymat
strumien elektronéw, musimy stosowaé réznego ro-
dzaju urzadzenia regeneracyjne, ktére podwyisza-
ja ciénienie gazu w lampie; jednym ze sposobow
regenerowania lampy gazowej jest zastosowanie
plytki mikoweij, ktéra umieszezamy w bocznej rur-
ce w lampie; plylka la zaopatrzona jest w elektro-
dy platynowe; przy przepuszczeniu wyladowania
przez lampe, mika wydziela gazy, klore powigk-
szaja cisnenie (rys. 2— A}.

Drugim typem lamp rentgenowskich sa lampy
z rozzarzona katoda, zwane od nazwiska swego
konstruktora lampami Coolidge'a.

W lampach tych Zrédlem elektronéw jes! roz-
zarzony drut metalowy, zwykle wolframowy, gdyz
posiada on bardzo silng emisj¢ elekfronowa. Drut
ten zarzy si¢ w doskonalej prozni, kidra powinna
byé mozliwie wysoka (lak wysoka, jak pozwalaja
na to pompy wysokopréiniowe) — ze wzgledu na
silne utlenianie sig wolframu. Drucik wysyla
elektromy, ktére skierowane sa przez silne pole
elektryczne na anlikaiode; na niej, tak samo, jak
w lampie gazowej — przy hamowaniu elekironéw,
powstaja promienie Rénfgena,

Lampy Coolidge’a sa znacznie wygodniejsze w
uzyciu, niz lampy gazowe,

Réinica potencjaléw na elektrodach lampy ga-
zowe] zalezy od stopnia proimi w lampie i nie
mozemy jej zmienié, mnie zmieniajge réwnoczesnie
stopnia prézni w lampie, oraz natezenia pradu
plynacego przez lampe. W lampie 2a$ Coolidge’a
mozemy dowolnie i niezaleznie od siebie zmieniaé
rézmice potencjaléw na elektrodach i nalgienie
piadu w lampie. Aby zmienié natezenie pradu w
lampie Coolidge'a wystarczy zmieni¢ przez regu-
lacje pradu Zarzemia temperature drucika, wysy-
Iaiq-c-ego elektrony, Moznosé osobnego regulowa-
nia naleZenia pradu i napiecia z tego wzgledu |asl
wazna, z¢, jalk wiademo, ditugesé fali prormeru
Ronfgena — a wigc ich przenikliwoéé — zwigzana
jest bezposdrednio z na,pfiecie—m, przylozonem do
lampy — przylem wraz 2 napieciem wzrasta prze-
nikliwoéé promieni.

Lampy Coolidge'a maja jeszcze le wysszoic w
poréwnaniu z lampami gazowemi, e $cianki ich
nie $wiecg zupetnie.

Rys. 3 — wyobraza lampe Coolidge’'a: K ~— za-
rzaca si¢ katoda, A — antikatoda, kléra spelnia
lez role anody.

o - oﬁ———} éu—-ﬂ—w-g;

Rys.‘3.- Lampa rentgenowska Coolidge's.

Opisane dwie lampy ~ gazowa i Coolidge’a sg
zasadniczemi typami lamp, uZywanemi przy bada-
niach ‘metoda absorbcyjna, gdzie czas ekspozyeji
jest krétld (rzedu kilkunastu sekumd —- czasem
kilku minut); badane przedmioty umieszczane sa
zwykle w pewnej odleglosci od lampy; w tego ro-
dzaju badaniach lampa nie potrzebuje mieé ko-
niecznie ostrego ogniska [ z wyijatkiem specjal-
nych wypadkow, klére podame beda przy opisie
metody absorbeyjnej).

Nieco inaczej zbudowane sg
lampy laboraloryjne, kiére przy
badaniach  kryslalograficznych
i widmowych pracowad musza
w ciagu wielu godzin pod silnem
obcigzeniem. Przedewszystkiem
aby usunaé szkodliwy wplyw na-
grzewamia sie elektrod, uzywa sie
lamp z chlodzong katodg 1 anti-
katoda.

Rys. 4 wyobraza metalowalam-

¢ rentgenowsks gazowa, typu
%addmga Siegbahna. Lampa ta
pracowad¢ musi stale pod pompa;
jest ona cala metalowa z wy-
mienna antikatoda (4}, umie-
szczong na metalowym szlifie;
kaloda (K) osadzona jest w por-
celanowym jzolalorze; katoda
i antikaloda chlodzone sg w tej

S Lo Rys. 4. Lampa
lampie silnym sirumieniem wody. rentgenowska

Rys. 5 wyobraza typ laborato- lypu Haddinga
ryinej lampy Coolidge'a — za- Siegbatina.

mknigtej (istniejg réwniez lampy
rozkltadane z wymienng anlikatoda, pracujace pod
pompa) ; antikaloda chtodzona jest woda.

W lampach laboratoryinych lak gazowych, jak
Coolidge’'a, antikatoda umieszczona jest zwykle

Rys. 5. Lampa rentgenowska Coolidge’s — laboraloryjna,

dosé blisko $cian lampy; ma to na celu otrzymanie
duzego natezenia wiazki promieni renigenowskich.

W wypadku lamp rozkladanych promienie wy-
chodzg przez szczeling zaslonigta blaszka Al, w wy-
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padku lamp zamknigetych — przez écianki szklame
lampy, lub przez ckienka ze specjalnego szkia Lin-
demann'a, wtopione w §ciany lampy. Szklo to prze-
puszcza nawet dosé migkkie promienie rentgenow-
skie. Jak powiedziano wyzej, przez umieszczenie
antikatody blisko $cian lampy uzyskuje sig duge
natgienie promieni, co jest bardzo waime przy diu-
gich czasach na$wietlania.

Transiormatory.

Jako zrédta wysokich napieé, polrzebaych do na-
dania elekironom w lampie rentgenowskiej odpo-
wiednie) predkosci — uiywa sig dzi§ prawie wy-
tacznie transformatoréw, ktére przy specjalnych
konstrukeiach moga dawad napigeie do 3 000000 V;
jednak transformatoréw o lak wysokiem napieciu
nie mogZna jeszcze narazie stosowaé w technice rent-
genowskiej, gdyZz lampy nie wytrzymuija wiecej niz
700 000 V.

Z iransformatoréw otrzymujemy, jak wiadomo,
prad zmienny; aby wigc uzyskaé prad o stalym kie-
runku, nalezy stosowaé prostowniki; w braku pro-
stownikéw — moga bez nich pracowaé lampy Co-
olidge’a, gdyz prad moze w nich plynaé tylko w
jednym kierunku — od antikatody do katody —
(kierunek pradu przeciwny, niz kierunek ruchu
elektronéw). Obok prosiownikéw mechanicznych
uzywa si¢ dzi§ prawie wylacznie proslownikéw
eleklronowych ~— kenotrondw.

o

I fﬁ |

. Rys, 6. Kenutron,

Rys. 6 wyobraza kenotron; jest to rura szklana,
mozliwie dobrze wypompowana; wewnatrz znaj-
duje sig drut wolframowy K, zarzony pradem; drut
ten stanowi katode kenoironu; naprzeciwko kato-
dy umieszczona jest anoda A, Jesli do elektrod
kenotronu przyloZzona jest réinica potencjatéw,
prad plynie przezer tylko od amody do katody,
poniewaz elekirony, wysyhane przez drucik, biegna
od katody do anody. Po wlaczeniu kenotronu w
obwod wysokiego napigeia otrzymujemy prad je-
dnokierunkowy, tetniacy.

Aby uniknaé wahan napigcia, uiywa sie¢ w in-
stalacjach  wysokiego napiecia kondensatorow.
Przytem przy wiaczeniu kondensatoréw do obwodu
rownolegle otrzymujemy prad staly, przy. wta-
czeniu natomiast szeregowo kondensatory podwa-
jaja napiecie — prad jest nadal tetniacy.

Rys. 7 — przedstawia obwod wysokiego mapie-
cia przy réwnolegtem polgczeniu kondensatoréw
(prad staly). 7 — transiormator, K, i K, — keno-
trony, K’, i K’y — kondensatory, mA — miliampe-
romierze, Z — ziemia, L, i L, — lampy. W ukta-
dzie tym wwzgledniona ]est rOwnoczesna praca
dwoch lamp.-

T r:_: T L v.li.\,(z
T

Rys. 8 — przedslawia obwéd wysokiego napie-
cia przy szerggowem polaczeniu kondensatorow
(prad tetniaey); T — transformator, K, i K, — ke-
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Rys. 8. Obwdéd wysckiego

Rys. 7. Obwod wysokiego  napiecia’o pradzie letnig.
napigeia o pradzie staiym, cym,
notrony, K\ i K', — kondemsatory, mA — mi-

liamperomierz, Z — ziemia, L — lampa.

Metoda absorbcyjna.

Metoda absorbeyjna badamia odlewow, odkué,
lutowad i t. p. oparta jest na zjawisku, Ze promie-
nie Rinigena, przechodzac przez materje, ulegaja
rozproszeniu i pochlanianiu, a natezemie wiazki
promieni slabnie po przejiciu warstwy materji
Ostabienie natezenia tej wigzki zalezy od rodza-
ju i grubosei malerjalu, przez kiéry przechodzi
wigzka, przyczem oslabienie jest tem wicksze, im
gestosé malerjatu jest wigksza i1 im wigksza gru-
bosé warstwy,

Przy badaniu wigc metali metoda absorbeyjna
cpieramy sig na lem, ze jesli w danym odlewie,
czy odkuciu znajduja si¢ przerwy w materjale —
badz w postaci dziur, pqcherzy gazowych, peknigé,
quz rys, — to po przejsciu promieni Rénigena,
miejsce uszkodzone zaznacey sie: ma kliszy wigk-
szem zaczernieniem, (jak wiadlomo promienie
Réntgena dziataja na klisze fatografmmq] — na
ekranie fluoryzujagcym —— rozjaénieniem. Metoda
absorbcyjma ma te madzwyczaj cenng zaletg, ie
mozemy siwierdzi¢ dziury, pekmiecia i t. p., nie
niszczac badanego przedmictu. Moznos¢é wykaza-
nia nawet b, malych peknigé lub dziuwr zaleiy od
wielu czynnikdéw, z ki6rych najwazniepszemi sa:

1. Twardoéé promieni Rintgena.

2. Promieniowanie wtérne przedmiotu przeswie-
tlanego 1 jego ofoczenia.

3. Oslrosé ogniska lampy ventgemowskiej.

4. Technika fotograficzna.

Zaznaczamy tu, Ze tem drobniejsze wady ma-
ferjalu mozemy wykry¢, im migksze sg promienie
Réntgena. Czas naswietlania jest, oczywiscie, tem
wickszy, im grubo$é przedmioiu przeswietlanego
jest wieksza, jezéli chcemy olrzymad dla szeregu
grubodci to samo zaczermienie. Jako przyktad
wptywu rodzaju promieniowania na dolng granice
wykrywalnoscl wady materjaiu podaé mozna na-
stepujaca tabelke:
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W praktyce dla kazdego malerjatu i kaidej gru-
bosel uslalié mozna najlepsza twardosé promienio-
wania, ktére przy odpowiednim czasie naswiella-
nia umozliwia wykrycie matych nawet dziur, pek-
nig¢ i t. p.

Przyrklady dla Al grubosci 4 om stosowane
napigcie wyposi 80 kV, dla Al grubosei 10 cm —
110 kV, dta zelaza g-ru'boéci 6 cm — 200 kV, dla
mosiadzu grubosei 6 em — 230 kV. Jak widzimy
z lych przykiadow, im cialo przeswietlane silniej
absorbuje, co zaleiy od jego grubosci i gestosci,
tem wyzszego trzcha uiywaé napigcia. Najmniej-
szy jeszcze wykrywalny blad wynosi dla zelaza
grubosci 6 ¢m i aluminjum grubosci i0 om 2—3",,
grubosci przedmiotu.

Duza przeszkoda w otrzymaniu  wyrazoych
i ostrych fotografij dziur, rys i t. p. jest promie-
niowanie wtidrne, rozproszone, klore powstaje w
ciele przeswietlanem; promieniowanie to powoduje
na kliszy jednostajne zaczernienie, ulrudmajace
uzyskanie wyrazoych fotografij przedmiotu prze-
swietlanego. Przytem dzialanie promieni wlér-
nych jest, przy tym samym rodzaju promieniowa-
nia 1 tym samym skladzie chemicznym ciata prze-
swietlanego, tem wigksze, im objetogé ciala jest
wigksza; mozna tego dziatania uniknaé, przeswie-
tlajac przedmiot niewitelkiemi czgéciami — wyma-
ga to jednak duzo czasu i jest koszlowne.

Dlatego tez w celu usuniecia promieniowania
witornego uiywamy 1 zw, blendy rolacyjnej
(rys. 9).

Blenda sklada sig z szeregu paskow wysokosci
np. 20 mm i grubosci 2—3 mm, zrobionych z ma-
terjatu silnie pochlaniajgcego promienie Réntgena;
jest ona w len sposdd zbudowana, ze promienie
pierwotne moga przez nig przechodzi¢ bez zadnej
przeszkody, podczas gdy promienie wilérne, wy-
chodzace uko$nie z ciata badanego. zatrzymywa-
ne s przez §cianki blendy i nie dochodzg do kli-

82,
Lo JF \‘
R — 8 |
Rys. 9. Blenda rotacyina. ] SR =2

K — cialo przeswietlane; B — blenda;
P — kagetn z Ulisza: F — promienie
renlgenowskie.

zupetnie niewidocznq.
Zaleznie od rodzaiu blendy nadaje sie jej zwy-
kle odpowiedni ruch obrolowy, aby paski blendy
pokrywaly wszyslkie czesci kliszy w ciggu réw-
nych czaséw — wiedy niema na kliszy §ladow tych

Rys. (0 Praykiadodlewu sta-
lowego z dziura, = zewnalrz
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: . nojmniejszege wy- | . Sl ; Gw. iScie — : Zyci ;
Mapiqcie w kY Srkr!lvn\inti%; t?leduv Cuas :ra:\:l?llama E:E:];lan?:zgrl;:;z prey wayen blendy ceas
W celu usunigcia promieniowania wtérnege olo-
gg g-g ;1133 czgnia 1 promieniowania wtasnego blendy rotacyj-
100 ‘ 0.7 50 nej, stosuje si¢ tez na kliszy, edpowiedniej grubo-
:gg | (l)g ?g sei filtry melalowe [oiowmme, a[uumn]cwe] filtr

taki pochlania réwniez mwks\ze promlemowame

lampy — otrzymuje si¢ wiec promieniowanie bar-
dzie] jednorodne.

b =
g
b
£

|
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Rys. 1t. Preyklad rozrzedzenia malerjalu w odlewie

- stalewym.

Bardza waing role w uzyskaniu gstrych fotogra-
fij gra réwnmiei wielko$é ogniska na antikatodzie,
oraz odleglosé kliszy od lego ogniska.

Obraz rentgenowski badanego przedmiotu posia-
da ma kliszy rézne zaciemnienia, spowodowane
islnieniem w przedmiocie prze$wietlanym czesci
o rozmaitej absorbeji. Kondury miedzy miejsca-
mi na kliszy o rozmaitych zaczernieniach s3 tem
bardziej rozmyte i tem trudniejsze do obser-
wacjl, im ognisko lampy jest mniej ostre. Dwa
obszary o malych roznicach zaczernienia iem 1la-
twiejsze sa do odroinienia, im predzej zachodzi
przejscie od jednego do drugiego zaczernienia,

Wpiyw wielkosci ofniska antikalodyna
wykrywalno$é bitedv w Al grubogci 4 cm
Napigcie 80 kV, odleglosé od ogniska 50 em.

Odnisko Najmnigjszy wykrywalny biad
: ‘ 1.0 mm
Eliptyczne Coe e {0,8 ,
- 0.5
Linjowe . . . . . . . {0,6

Do wykazywania malych dziur, rys i t. p. —
szczegdlnie w odkuciach — bardzo pozyteczne sa
lampy o ostrem ognisku na antikatodzie, gdyz wy-
{warzaja one intensywniejsza wiazke promieni
rentgenowskich (antikatoda chiodzona woda).
Ognisko zwyklej lampy, © roziarzonej podczas
dziatan’a antkatodzie, jest znacznie mmiej ostre.

Duze ognisko tem wyrazniej dziala jako pun-
ktowe, im bardziej jest oddalane od kliszy i ciala
przeswietlanego. Oczywidcie, im wicksza jest
odleglosé kliszy od ogniska, tem dluiej trzeba
nadwietlaé przedmiot badany. Dlatego tez nie
stosuje sie zwykle wigkszych odleglosei mie-
dzy klisza a ogniskiem lampy, niz 50 em. Waz-
na sprawg jest réwniez dtugo$é naswiellania
kliszy; ma to przedewszystkiem znaczenie w
zwigzku z czutoscia oka ma rozrdinienie zaczer-
nienia. Ogélnic mozna powiedzieé, ze w granicach
zaczernien, kidre sie zwykle stosuje (§=0,7—0.9].
oko, przy jednakowej réinicy zaczernien, odréz-
nia tem lepiej réznice zaczernied, im zaczernienia
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Przy  odpowiedniem naswietlaniu
rozpoznaé réinice zaczernien do

sg silniejsze.
MoZna czasem
1% %.

Rys. 12. Lacznik molocyllowy; dziury, ujawnionc na
kliszy, z zewnairz zupetnie niewidoczne.

Przy badaniu metoda absorbeyjng uzywa sig za-
zwyczaj . ekrandéw wazmacniajgcych. Duzy wplyw
majg odpowiednie chemikalja, uzywane przy wy-
wolywaniu 1 wbrwalaniu lklisz.

Jesli chodzi o wyznaczenie glebokosci polozenia
jakie]§ dziury w przedmiocie badanym, to najlepiej
jest to zrobi¢ w nastepujacy sposéb: wykonywa sig
na tej samej kliszy, nie poruszajac przedmiotu prze-
$wietlanego, 2 Iotografje; przy drugiej fotograf)i

lnt. 5T. RACZYNSK! i inz. Z. BUDREWICZ

O potrzebie produkowania
w Polsce
ie bedziemy uzasadniali koniecznodci zmo-

toryzowania Polski w jak najkrétszym cza-
sie, gdyz z tem wszyscy si¢ dzisiaj zgadza-

ja. Zwiekszenie moloryzacji kraju do norm ist- .

niejacych w panstwach kulturalnych rozumie sie
jako zwiekszemie ilosci pracujacych silnikow,
wzglednie koni mechanicznych, prrzyrpadaw,cych
na jednego obywatela.

W Polsce sprawe motoryzacji omawia si¢ tylko
z tego punkiu widzenia, nie zwracajac wiekszej
uwagl, czy materjaléw pednych wiedy wystarczy.

W r. ub, wyprodukowano w Polsce 510 000 tonn
ropy. z ktérej otrzymano ok. 70000 tonn benzy-
ny (wlaczajac w to benzyne krakowa) i 50000
tonn gazowych olejéw pednych; we Francji w r.
1934 spozyio 2300 000 tonn benzyay do napedu

przesuwa sie lampe w dowolnym kierunku o dowol-
ny odcinek a. Na kliszy fotograficzne], klérej od-
leglosé od ogniska ma antikatodzie wynosi A, po-
wstaja dwa obrazy, kiore sa oddalone od siebie
o odcinek b Moima wiec znaleZé szukamg odle-
gtosé X od kliszy z zaleinosci

arh = (h—X):X.

Dla przedmiotéw o nieregularnym ksztalcie lub
takich, w klorych grubo$é malerjatu w rédzaych
punktach jest niejednakowa, bardzo niedogodna
rzecza jest nierdwnomierno$é naswietlenia; mia-

‘nowicie, gdy czgsci wigksze) grubodci sa jeszcze

niedostatecznie naswiellone, czefci muiejszej gru-
bosci sa juz dos¢ dlugo naswietlane. Najlepiej
zanurzyé przedmiot badany w cieczy o absorbeji
mniejwiece] takiej samej, jak absorbeja ciata ba-
danego. Otrzymuje si¢ wtedy cialo regulame o je-
dnakowej gestosei. '

Wyniki badan metoda absorbeyjng mozna ze-
stawié w kilku punktach:

1. Dla kaidego materjaiu 1 kazdej grubosct mos-
na podaé okreslone najlepsze napiecie, klére
nalezy stosowaé w lampie renigenowskiej, aby
moc wykryé nawet mafe uszkodzenia w ma-
terjale.

2. Mozno$¢ wykazania ma}ych bledéw odle-
wow 1 odkué ]esl znacznie zwiekszona przex
usuniecie promiéniowania wlérnego ciala prze-
$wietlanego zapomoca.i. 2w. blendy rotacyjnej.

3. Nalezy uzywaé lamp z mozliwie ostrem ogni-
skiem na antikatodzie; dla ogniska niepunkto-
wego odleglosé kliszy od ogniska winna wyno-
si¢ conajmmiej 30 cm.

4. Istnieje najlepsze zaczernienie kliszy (S —
0,7 — 09), dla ktérego bardzo male nawet
roznice zaczernien moga by¢ majlatwiej obser-
wowane.

sztucznej benzyny

1 900 000 samochodéw, t. ], spozyto 30 razy wig-
¢ej benzyny od ilosci wyprodukowanej w r. 1935
w Polsce.

Widzimy juz z tego, ze braki cieklych materja-
Iéw pednych beda u nas olbrzymie i palezy im
juz teraz zapohiec.

Istnieje wiele sposcrbow dla uzupelnienia tych
brakéw.

Zmekszeu‘ue wiercen na Podkarpaciu jest drogs
diuga i miepewna, ktéra ]edma{k ze wzgledu na
wazny produkt — rope, nie powinna byé zanied-
hana.

Eksploatacja i przerédb podkarpac]{ich fup-

kéw bitumiczaych narazie nie moga byé wziete

pod swage, pgdyz techmicznie ta Sprawa nie jest
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rozwiazana, ze wzgledu na stosunkowo niewielkie
ilosci olejéw ropnych, zawartych w tych hipkach.

Stosowanie gazu weglowego, ziemnego i drze-
wiego nie da sig¢ na wielka skale szybko i prak-
tycznie przeprowadzié.

Wytwarzanie mieszanek spirytusowych nie roz-
wigZze tej sprawy, tembardziej, ze spirytus pod-
czas wojny znajdzie zastosowanie do wyrobu ma-
terjaléw wybuchowych.

Pozostaje droga syntetycznej benzyny, droga,
ktora zoslala przyjeta przez Niemcy, Anglje,
Francje, t. j. panstwa, ktére posiadaja zloza we-
gla kamiennego lub brunatnego.

Pionierami na polu fabrykacji sztucznej benzy-
ny byli chemicy niemieccy, z dr. Bergiusem na
czele.

Niemcy wyprodukowali w 1935 r. 350 000 tonn
ropnych materjalow pednych, a w 1936 r. ilosé ta
ma byé zdwojona.

Studja nad olrzymywaniem sztucznej benzyny
w Anglji zostaly zapoczatkowane w 1923 r. przez
Alfreda Monda, a w roku 1935 Ramsay Mac Donald
dokonal uroczystego otwarcia zaktadéw ,uplyn-
nienta wegla” w Billingham dla przerobu 1 350 000
tonn wegla rocznie; we Francji wybudowano in-
stalacje do fabrykacji sztucznej benzyny na ko-
palni Béthune, pod kierunkiem inz. Vallette'a.

Poniewaz otrzymywanie sztucznej benzyny od-
grywa olbrzymig role w Zyciu panstw spélczesnych
i zazebia sie niemal z wszystkiemi dziedzinami
zycia, nic dziwnego, ze szczegdly procesu produko-
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wania tego paliwa sa trzymane w tajemnicy.

W najogélniejszych zarysach proces ten odby-
wa sie w sposob nastepujacy:

Wegiel kamienny lub brunatny, dobrze wysor-
towany i wymyty, taduje si¢ do aparatéw, wypel-
nionych katalizatorem i ogrzewanych do tempe-
ratury 450° C, w ktérych utrzymuje sie ci$nienie
250 at. Przez aparaty te przepuszcza sie wodér.

W aparatach tych wegiel podlega hydrogeniza-
cji i jako produkt otrzymuje si¢ plynne weglowo-
dory szeregu benzynowego.

Produkt rozdystylowuje si¢ mastgpnie na po-
szczegblne frakcje i rafinuje. Wydatek materja-
léw pednych — 75%, liczac na wage wegla, wzie-
tego do reake;ji.

Powszechny jest poglad, ze benzyma, otrzyma-
na droga syntetyczng, jest droga.

Trzeba jednak do tej opinji odnosié sie z rezer-
wa, gdyz proces otrzymywania sztucznej benzy-
ny jest typowy w chemji technicznej i, jako taki,
wyprébowany w wielu dzialach techmiki dat b,
piekne rezullaty ekonomiczne,

Sprawa olrzymywania sztucznej benzyny w Pol-
sce juz dojrzala; nalezaloby natychmiast sie nig
zajaé, tembardziej, ze studja laboratoryjne i pol-
fabryczne beds wymagaly doé¢ diugiego czasu, a
dopiero po otrzymaniu dobrych wynikoéw doswiad-
czer mozna bedzie przystapié do wybudowania in-
stalacji w skali przemystowe].

Zasady wykonywania rysunkéw przy masowej produkcji

Zakres prac biura studjéw i technicznego.

ykonanie rysunkéw technicznych wiaze
W sie scisle z organizacja biura techniczne-
go. Dawniej do biura technicznego nale-
sato wykonywanie rysunkow zasadniczych bez to-
lerancyj 1 projektowanie urzadzeri fabrycznych,
Pozostate roboty, dotyczace produkeji, wykony-
waly biura warsztatowe. Obecnie biuro techniczne
objeto wszystkie czynnosci, zwigzane z projekto-
waniem mnowych produkcyj oraz biezaca obsluga
warsztatow.

Zaleznie od réznorodnosci, zakresu i wielkosci
produkcji, powyzsze czynnosci sa podzielone w wie-
iu fabrykach pomiedzy dwa biura: Biuro Studjow,
wzglednie Konstrukcyjne i Biuro Techniczne,

Do zadan Biura Studjéw nalezy:

1) Wykonywanie zasadniczych rysunkéw przed-
miotow produkeciji.

2) Ustalanie tolerancyj i dopuszczalnych luzéw

wraz z badaniami analitycznemi i wykre$§lnemi ze-
spoléw i1 mechanizmow.

*} Referat wygloszony na zebraniu odczytowo-dyskusyj-
nem S, T. O. S. K., w Skarzysku.

3) Specylikacja materjatéw oraz ustalenie obréb-
ki termiczne;j. .

4) Sprawdzenie rysunkéw zasadniczych przez
wykonanie wzorcowego probnego przedmiotu.

5) Proby dzialania wykonanego przedmiotu, usu-
niecie niedokladnosci rysunku, ostateczne ustalenie
malerjatéw i obrobki termicznej, oraz

' 6) Opracowanie warunkéw, jakim ma zado§¢
czyni¢ sam produkt.

Do zadan Biura Technicznego nalezy:

1) Opracowanie przebiegéw operacyj przedmio-
low produkcji.

2) Zaprojektowanie sprawdzianéw, uchwytéw,
narzedzi, oprawek do narzedzi, krzywek i przyrza-
dow.

3) Zaprojektowanie i wyznaczenie potrzebnych
maszyn i urzadzen.

4) Préby uruchomienia kazdego z powyiszych
dzialéw: maszyn, urzadzen, uchwytow i t, p.

Zakres pracy obu biur jest rozny, jednak spot-
praca pomiedzy niemi powinna by¢ jaknajdalej po-
sunieta, np.: prawidfowe wymiarowanie rysunkéw
konstrukcyjnych mozliwe jest dopiero po ustaleniu
procesu obrobkowego i baz, a zatem konstruktor
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btura studpow, ustalajyc wymiary i tolerancje, mu-
st uzgadnié je z konstruktorem deialu epernovi biu-
ra lechnicznegs,

W zaleznodor od powyiszego podziahy, bedziemy
mieli 1o#ne rodzaje rysunkow, |ak konstrukeyine,
preebiegaw operacyf, uchwyttw, narzedzi § L 4

Oidine zasady wymiarowania i wykonywanis
rysunledw,

Na|watnigjsrem sagadnieniem pray opracowy-
waniu rysunkdw do produkeji masowej, tak kon-
slrukeyinyeh, jak | innych, s8 luzy czyli odleglosci
Fﬂmiﬁ‘;‘:ﬂ-'f' glylajacemi sie lub spolpracujgeemi cxg-
suiami mechanizmbw. Minimum lej odleglofel ceyll
luz minimalny powinien bye laki, aby wnoliwie
skiadanie poszezegalnych cegdel i ich wiadciwe spdl-
tzialanie w normalnych warunkach pracy, Luz mak-
symalny powinien byc tak duty, jak tylko na to
imoge porwolid wladeiwe drialsnie mechanjzmu,

Rodnica pomiedzy luzani maksymalnym i mini-
malnym decydoje o wielhodci tolerancjr. Im wigh-
sze hedy iolerancje, ustalone przez te rysunki, tem
wighksza bgdzie rentownast produkefi | lem wigkszy
bedzie stoplen csimdniele] wymiennodci i latwodd
mantaiu *.

Wykonywanie rysunkdw operacyj, sprawdziandw,
naregdzi, uchwytdiw i L p.

Spossh powstawania | wyglad rymmbe kazdego
dzialn Biurn Technicznego prredstawia sie naste-
Ui,

£ chwily otrzymania przez Biuro Techniczne po-
iecenia opracowania prodike preedmioly wudi‘ng
doslarczomyeh rysunkow konstrukeoyjnych i warun-
icdw odbiorceycel, konstrulktorey od powledwmeh dzia-
léw preysigpuig do wykonenia rysunkdw wehodzg-
eych w zakres ich dzialiw.

Ronstruliter dzialn operacy] opracownje szcze-
dgolowy preebieg obrobki, jakie] bedzie podlegat ma-
lorjal prey wykonywanis pozrczegilnych coedcl me-
chanizombw

MWe kuddym arkuszn operacyinym, o tle moznosci
podaje s1g ryvammek abrabiane] ceedfei, dokladaie
olcredlsjacy na ezem polegs odpowiednia operacia.
fAyeunek ten zawiera wymiary, uwzgledninjgee jed-
ng lylko operscie wykonania. Niekldre z tych wy-
miardw 54 lakie sume, jak na ogoloych rysunkach
iconslrukeyinych, podezas gdy drugie 83 odmienne
i wymngaig specjalnych ohliczen. Wymiary te sq
ntezhgdne w loky wylkonania przedmiotu. Nie mogs
une byé omieszezane na rysunkach egdinyeh, gdye
p?ﬂiﬂ.ﬁﬂﬂﬂl::jr to za sobg ich zagmaiwanie ¢ liczne
(IEpOrozumienia.

*l Byaunki preedmictow  wylionywanych masowo po-
vimny bhye [ak swyminrownne, ohy preedmicty, wrehisie
widling mich nawel w cofnych [obrylesch, megly ol powin
dad masadzie campennab:

Suczegblowo el vl sie omewiemy | oodsylamy 23
liferedawinyeh dd procy ink W, Meswhskivger.  Fassdy
Pagowa’! orag Zasady Mowowej Produbicfi Wymiennyceh
Cogdei™ K, Buckinpghor's w Unmacenin nd 8 Proybylous
skipga.

Poszeregaloe arkusze operacyine decyduia o wi-
torze honglrulcjl, wrglednie typu sprzelu warszta-
lowego,

Weir arkusza eperacyvinegs do obrobli czedd
podaje rys. 1, a do montagn czesci skladowych
rya. 2

Sposoby wykonywama rysunkow operacy] dia
chrobkl przedmiotu podaja preyklady wedlug ry-
sunkdw 3,4, 5, 6, Ti 8

MWa srhuszy speraeyjnym  podaje konstrukios
aprdcz rysunky operacji, nazwe przedmioiu, jegs
gymbal, nazwg i mumer holeiny operacii, oraz nata
la [w porozumienm z oddaziatem produdeey mym)
maszyny, oi lildrych bedzie obrabial deny przed-
ot | wpisule boh rodzal, byp, frme, Nr. kavtobe-
ki do przehiegiw operacil

Aby zapewnid prodube)i moghiwie nawighszs wy-
dajnoét naledy dokonad wlasciwegdo wyborn pomig-
dey vhrabiarkami typu normalnego 1 specialnego.
Normalne obrabinrki =g bardzo potadane; jednak
do masowe| produkcyi obrabladki specjalnie rhuds-
wane do wykonywania lyllo pewnyeh operacyj g
bardziej ekonomiczne,

Przy wyborze nowep abrablarki powinny byc bra-
ne pod uwage knszty operacyj | loszl utrzymania
maszyny preedewszystkiem, a deplero potem losz!
samej obrabiarki Prezy wszelkich innyeh réwnych
danych naledy wybrad laks obrabiarke, ktéma po-
sinda najwigksza zdolnoic przystosowania sie do
ioznyeh operacyy.

Rysunki przebiegbw operacy) Janej produkcii
przesyla Biuro Techuiczne do wzgodnienia | zaak-
ceplowrnia warsztatowl prodekeyjnemi

o zatwierdzeniu rysunkew operacy] koostrukior
deialu sprawdziandw prayelepuje do apracowania
iysunkow sprawdziandw | ich przeciwdw. Jedoo-
cxeire lomstroktorey dzinly uchwyldw, narzegdd;
cprawek | krzywek opracownjg rysunki wehodzace
w zakres swoich dzialow | wpisujas Nr, rysunkéw
i eweniualnio cechy gaprojeldowanyeh preedmioiaw
du ariusry operacyj.

Arhusze preebisgow operacy] powinny hyd utrey-
mywane atafe w postaci aktualnej, co ma niezmier-
nie waine rorczeme dla kaizdej produkeii.

Chnaczenis na rysunkkch operncy| picceginis:

T — hiigyg pzyll powlerzchnig oparowa;
-_— Ei-wmf:clmla eachikany wiglgdnie dociskang obea-
lapego preedmiob;

— lirjg plomowenia;

« (hnjn, goaby) — powlersehnid dbenhiang)

¥

N — wyiiise preedinioly  dleeyneny @ wymiooy ooregdsii

L — wymiar preodmiciy olrgymany 1 ochwyka lut pr:}rrudu:

r.— peomied;

S0—wymler sprawdenny sprawdelunem odbiorezym i mbe-
ce¥m, mogreym pereldd na gprawdrian ndbiororys

BH — wymikr tprawdzany wylnoznio sprawdzsnem rebooeym

— ipodliredlenis) = wymiar prradmbolu ptrzymany = ueka-
wlenla nacegdite lub prredmiohc

= (podwdine podiredlanie] — wymisr priedmiolu afry-
inkey. & uelewhenhs nacegdsis  lub preyrzadu mogaey
sig wahad w granicach telerancll, [edrokie otrzymeny
w poblizg el exvmei granlcy (Jolnel luh garnej w na-
stepuineych po woble operacjach. dolycesoych bege
wymiaru;

N — oinscn. 3¢ pricdmiol wyhopiny prdlug tegod cyrinka
wehuiek poprawli oiyvwed nslety docalkowitego -
fvcia
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B—1 Kodlub Ofr"”' Operacia
N __PRZEDTEM _| | Stuty do
I Oper.  |[Nr.rys.
Wvsungqé malerje! do
I zderzako OBECNIE
;_—__— ) Oper, Nr. rys.
N I__ 70.7 na 1sxtuk i
|“ - By Obrabiarka lub przyrzad 14 | )
: & Rodzai | 13 |
, ] Ty [ (12 )
d 44— Firma I £ _‘_JF I
X Nr. kartoteki 10
N UCHWYTY 9 L
OBRABIARKA __OPRAWKA Nr.uchwytu | 8 L1
Rodzaj Aufomal Nr. oprawlki | NHO 35 Lrysuko | |7 I S
_Tﬂ:_v 2DWZ Nr. rysunku |, - = uéhwylu | . 6 ]
Firma Stow, Mechonik, __NARZEDZIA -.._;Ys_una_| E.F - - [
Nr. kartoteki| 520 _ _|Nr-narzedzia OPRAWKI | 4| — o
;rs_rsunk_u { T Nr. oprawki 3 - _- o
_Charakterystyka obrébki | » narzedziel | [oyewhw | 2 ] T
SZ?‘b.SkE&_{_\:&] .. rysunkuy - . oprawki ' 1] _
[logé obrol. | nir_zqdzia &I Ft - iysunku . ptirr‘l Nazwa ,’\:,’; Ce'cha llltféi;?
Poséw = o rysunku | F216 NARZEDZIA CZESCI SKLADOWE
Gleb. skraw. v _parzedzia| Nr.narzedzia Czns. na 100 szt. l
_Czas operaciji na 100 szt. | .. rysunku .. rysunku Uwagi:
Przyg.obsb. SPRAWDZIANY . natzedsal |
Maszyaony. _Nesprawde. | || .. rysunky
Recany | rysunku | SPRAWDZIANY
Calk.-godz. . sprawdaz. Nr, sprawdz.
UCHWYT ~ Tysunku | .. rysunku
Nr. uchwytu ;NEH o _Sprawdz., | - . sprawdz.
Nr. rysunku o o rysunku .. rysunku
Opracowal | Kierowniik B. T. Da. | A 3112 Opracowal: | Kier. B, T. Do

Rys. 1. Arkusz operacyjny do obrobki czesci.

. 0 Isedun
i r——?az——"f
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Y 1

X
Rys. 3.

Wercic atwdr B10.6

Rys. 2. Arkusz operacyiny do montazu czgsei.
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Rys. 8.
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Przykonstruowaniu spra-
wdziandw jedng z wat-
niejszych rzéczy jest od-
powiednie rozmieszczenie
p6l tolerancy; wykonania
sprawdziandw i przeciwdw.
Stopied dokladnosci wyko-
nania sprawdziandéw zalezy
od tolerancji sprawdzanego
- wymiaru. Dla sprawdzia-
néw przechodnich przy to-
lerowania ich musi  by¢
wazigty, oprbcz tolerancji
wykonania  sprawdzianu
czy przeciwu, pewien zapas
makerjalu na zuzycie.
QOgélnie moina powie-
dzie¢, ie tolerancja wyko-
nania sprawdzianu, jak
réwniez zapas materjalu
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na zuiycie wynoszg okole 10% tolerancii
sprawdzanego wymiaru, przyczem dla wiekszych
tolerancji  wymiaréw  wykonywanych  przed-
mioléw, tolerancja wykonania sprawdzianu, — jak
i zapas materjafu na zuzycie, maleja.

Odpowiednie tolerancje wykonania sprawdzia-
unow i przeciwdw, zapas materjatu na zuzycie, oraz
szczegolowe dane dotyczace konstrukeji, wymiaro-
wania i podzialu sprawdzianéw i przeciwéw poda-
ja dla przedmiotéw uzbrojenia Polskie Normy Woj-
skowe,

Przy wykonywaniu rysunkéw sprawdzianéw na-
lezy sporzqdzlc komplel rysunkow typowych spraw-
dzianoéw 1 przeciwéw w zaleinodci od wielkosci
sprawdzanych wymiaréw, dajac kazdemu rysunko-
wi odpowiedni znak czy Nr. Dla przykladu niech
bedzie sprawdzian szczekowy podwéiny do spraw-

dzenia wymiardw w granicach 5<CD<C10 (rys. 9).

Oznaczmy rysunek jego przez S13. Przy konstruo-
waniu sprawdziandw danej produkcji, zamiast po-
dawa¢ mna kazdym rysunku wszystkie wymiary
sprawdzianu, lepiej jest podaé przy rysunku Nr.
okreglajacy kszialt 1 wielko$§é sprawdzianu, oraz
dopisa¢ wymiary, w granicach ktérvch mamy
sprawdzaé dany przedmiot (rys. 10).

23
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T
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! y 009
~o g@% 409
Rys. 9. Rys. 10,

Przy konstruowaniu narzedzi nalezy wziaé pod
uwage przedewszyslkiem wplyw zniszczenia kra-
wedzi tnacych narzedzi w czasie pracy i niedo-
kiadnosci obrabiarek. W wigkszoéci wypadkoéw zni-
szczenie krawedzi tnacych narzedzi powoduje od-
chylenie w wymiarach obrabianych przedmiotéw
w kierunku odwrotnym do odchyled wywolywanych
niedoktadnogciami obrabiarek. W celu ustalenia
wladciwych wymiaréw pracujacych powierzchnina-
rz¢dzi, naleéy starannie analizowaé kazdy wypa-
dek i poslepowaé zgodnie z ofrzymanemi wynika-
mi.

Jezell 2z jednej strony, w celu zmniejszenja kosz-
tow narzedzi, nalezy dazyé do tego, aby toleran-
cje ich byly mozliwie szerckie, to z drugiej strony,
w celu mozliwie dluiszego uzywania narzedzi do
produkciji 1 zmniejszenia ogblnej ich ilosci, nalezy
dazy¢, aby wymiary ich byly mozliwie bliskie tych
granic obrabianych czesci, ktére okreslaja minimum
materjalu. Odpowiednie wypoérodkowanie tych
dwéch sprzecznych wymagati na podstawie prakty-
ki warsztatowei poawoli ustalié dla kazdego wy-
padku najbardziej sluszne lolerancie.

Przy konstruowaniu uchwytéw, oprawek i t. p.
przedmiotéw, ktorych wykonywa si¢ matle ilosci,
tam gdzie nie jest przewidziana wymienno$é czesei
skladowych, wystarczy zamiast folerancji podanie

uwag w redzaju: pasewanie obrofowe z.."
sowarie sawliwe” i t. p.

Przy projeklowaniu uchwytéw nalezy przestrze-
gac, aby powierzchnie oporowe uchwytéw, przezna-
czonych do aperacyj oslatecznych, odpowiadaty sci-
sle tym powierzchniom, od ktérych zostaly wysta-
wione wymiary na rysunkach czesci. Jest takze rze-
czg pozadana, aby powierzchnie oporowe zardwno
uchwytéw do operacyj ostatecznych, jak i uchwy-
téw do operacyj wstepnych, byly najzupetniej jed-
nekowe.

Tam, gdzie moina, nalezy stosowaé czeéei znor-
malizowane, powolujgc sie na norme zamiast ry-
sowa¢ przedmiol [np. sruby, nakretki, podktadki,
uchwyly, zaciski i t. d.], positkujac sie przedewszy-
stkiem Polskiemi Normami, opracowanemi przez
Komisje Normalizacyjna przy Ministersiwie Prze-
mystu i Handla, Polskiemi Normami Wojskowemi,
opracowanemi przez Komisj¢ Normalizacyjng De-
partamentu Uzbrojenia Min, Spraw Wojskowych,
oraz normami, sporzadzonemi przez sama wytwor-
nie.

1 wpPa-

Symbolizacja przedmioiéw produlkeiji,

Na rysunkach konstrukcyjnych operacyj, spraw-
dzianéw i innych zamiast nazw przedmiotéw pro-
dukejl daje sie ich symbole.

Przy produkecji masowej bardzo dobrze jest daé
odpowiedni symbol kazdemu przedmiotowi produk
cyjnemu, co oprécz ufatwien buchaltery]nych 1 ma-
gazynowYCh daje oszczednod$é przy wypisywaniu
uazw przedmiotdw na rysunkach, ulatwia nadanie
cech uzbrojeniu maszyn i pozwala na latwa kon-
trole samych nazw przedmioldw.

W celu latwiejszego ustalemia symboléw najle-
piej jest podzielié przedmicly produkeji na trzy
grupy.

Do pierwszej grupy beda nalezaly produkty kon-
cowe, 1, j. takie, ktére w ostatecznej formie opu-
szczaja fabryke. Symbol ich np.: IR — pierwszy
rower. ‘

Do drugiej grupy — elementy bedace w stanie
surowym, t. j, wymagajace przydotowania przed
montowaniem, jak gelbrynowanie, lakierowanie
i . p. Symbol ich np.: RI — pierwsza cze$é ro-
werowa.

Do trzeciej grupy — pétprodukty stanowiace cze-
fcl grupy plerwsze], plus dodatkowe operacje, lub
skladajace sie z kilkw czescl, nie tworzacych goto-
wego produkin i mogace byé w tej formie przedmio-
tem dostawy. Symbol ich np,: RpI — pierwszy pol-
produkt rowerowy.

Cechowanie sprawdziandéw, narzedzi, uchwytéw,
oprawek i hrzywek.

Cechami, zaznaczanemi na rysunkach sprawdzia-
now 1 uzbrojenia maszyn, znakuje si¢ sprawdzja-
ny, uchwyty 1 narzedzia,

Znakowanie.jest podslawa do:

1) Przeprowadzenia racjonalnej klasyfikacji in-
wentarea sprawdzianéw narzedzi, oprawek do na-
rzedzi, krzywek, uchwytéw i przyrzadéw,
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2) Prowadzenia ewidencji magazynowej spraw-
dzianéw i uzbrojenia maszyn zapomoca symbolow.

Inwentarz sprawdzianéw i uzbrojenia maszyn
dzieli sig na dzialy, do ktérych zalicza sie przedmio-
ty, zblizone pod wzgledem przeznaczenia i zastoso-
wania, np.: sprawdziany, uchwyty, narzedzia i t. d.
znakujac je duza litera, najlepiej poczatkowa na-
zwy dzialu, np.: przez S, U, N.

Przedmioty o jednolitym charakterze przeznacze-
na laczy sie w grupy, nalezace do danego dzialu,
np.: wiertla, rozwiertaki, znakujac je duzemi lite-
rami, analogicznie jak typy, lub cyframi np.: wier-
tte przez W lub 1, a zatem calkowita cecha bedzie

dla wiertet NW lub N1,

Przedmioty, réznigce sie jedynie w szczegolach
konstrukcyjnych i zastosowania, tworza typy nale-
zace do pewnej grupy np.: frezy walcowe. Znakuje
sie je analogicznie jak typy duza litera. Oznaczajac
typ walcowy przez W bedziemy mieli catkowita ce-
che freza walcowego w postaci NFW lub np. N2W.

Przedmioty geometrycznie podobne, a rézniace
sig jedynie wielkoscia stanowia rodzaj pewnego ty-
pu. Np. rodzajem noza strugarskiego moze by¢
zdzierak prawy. Rodzaj znakuje si¢ litera mala.

W zaleznosci od wymagan i wielkosci wytwérni
cechy beda sktadaly sie z 1, 2, 3, 4 lub wiecej zna-
kéw, przyczem koricowe znaki beda oznaczaly albo
charakterystyczny wymiar danego rodzaju lub
wprost Nr, kolejny przedmiotu danego typu lub ro-
dzaju. '

Cecha powinna byé przejrzysta i latwa do zapa-
mictania. Bardzo dobry jest dziesietny system po-
dzialu inwentarza, gdzie kazdy znak literowy lub
cyfrowy dochodzi najwyzej do 10-ciu,

Cechy narzedzi, oprawek i uchwytéw normalnych
beda tworzone wedlug grup, typéw, rodzajow, lub
tez mozna je wprost oznaczaé przy niewielkiej ilo-
sci tylko dziatem ze znakiem N i kolejnym numerem

np.: NUS.

Podzial rysunkéw i ich numeracja,

Rysunek po sprawdzeniu przez konstruktora od-
powiedniego dzialu i zaakceptowaniu przez kiero-
wnika biura otrzymuje sw6j numer archiwalny dzia-
tu, do ktérego zostal zaliczony.

Osoba sprawdzajaca rysunek nie powinna byé¢ ta,
ktéra go wykonywa, gdyz trudniej jest zauwazyé
swoje bledy, niz cudze. Zazwyczaj sprawdza rysun-
ki starszy konstruktor danego dziatu, wzglednie oso-
ha specjalnie w tym kierunku uzdolniona. Ponosza
oni callkkowita odpowiedzialno$é¢ za wszelkie nie zau-
wazone przez nich bledy konstrukcyjne i wymiaro-
we, oraz za brak wzajemnego uzgodnienia rysun-
kéw, jak np. narzedzi, oprawek i uchwytéw do da-
nej operacji.

Jako wzér podziatu rysunkéw moze stuzyé nast.
schemat:

Kazdy rysunek otrzymuje swoj dzial, ewentual-
nie i grupe oraz kolejny numer, wedlug ktérego
przechowuje sie w archiwum, np.: H27 bedzie to ry-
sunek oprawki do frezéw, siédmy z kolei, gdzie H
oznacza dzial oprawek, 2 grupg oprawek do frezéw,
a 7 kolejry numer oprawki.

Podzial rysunkéw Biura Technicznego.

lg Przebiegi operacyij

C Cz¢sci maszyn

D

E

F Krzywki i obliczenie krzywek

G Gwinty

HO Oprawki ogélne

H1 " do wiertel i rozwierfakéw
H?2 " w frezéw

H3 " » narzynek i gwintow
-H4 " » ROZY

NS5 '

Hé6

57 Oprawki do narzedzi tloczacych

8

H9 Oprawki zlozone

J Instrukcje

If Rysunki konstrukcyjne przedmiot. prod.
M
NO Narzedzia ogélne

N1 Wiertta i rozwiertaki
N2 Frezy i pily
N3 Narzynki i gwintowniki

N4 Noze

N5 Tarcze szlifierskie

N6 Przeciggacze
x7 Wykroiniki i narzedzia tloczace

8

N9 Réine

09 Ogélne (meble, sprzety)

P Przyrzady

R

So Wykazy sprawdzianéw

S1 Normalne ksztalty sprawdzianéw
S2 Sprawdziany szczekowe

S3 " pier§cieniowe

S4 wewngtrzne $rednic
S5 plytkowe
Sé6 mieszane

S7 " wskaznikowe

S8 . . ksztaltowe

S9 gwintowe

T

U Uchwyty

w

if(' Opakowanie (skrzynie i t. p.)

Z Zaciski

Przeprowadzanie zmian w rysunkach.

Jezeli zainteresowany warsztat produkcyjny chece
wprowadzié¢ zmiany w konstrukeji lub w wymiarach
danego przedmiotu, np. narzedzi, to przesyta pro-
jekt zmiany wedlug wzoru podanego na rys. 11
do Biura Technicznego, ktére po zatwierdzeniu
zmiany wprowadza ja do istniejacych rysunkéw, za-
znaczajac jednoczesnie stan przed zmiana i po zmia-
nie w odpowiedniej rubryce rysunku, jak podano
na rys. 12, 13, 14 oraz wypelnia karte zmian we-
dtug wzoru przedstawionego ma rysunku 15 i prze-
syla ja do zainteresowanych dzialéw produkcyj-
nych i wydzialéw wraz z poprawionemi rysunkami.

Ten sposob przeprowadzania zmian w rysunkach
ma te dobra stroneg, Ze zaréwno rys,, jak i same na-
rzedzia, oprawki i t. p., znajdujace sig na dziatach
produkcyjnych nie moga sie roini¢ od rysunkow
biura technicznego.

Kazda proponowana zmiana konstrukcji narzedzi,
uchwytéw i t. p. jest analizowana przez Biuro Tech-
niczne i dopiero po uzgodnieniu pogladéw z zainte-
resowanym warsztatem, przyjmuje realna forme,
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Projekt 2ominme

w Bpsunkach margedzl Mo 0

Emiang capropennewel Dpinl 5
Katls aluthows o da, O8] 34+

podpis Sral

PFrzed zmiang

7

arnm

Ho zmismee

i

Wakutek zmlaoy naledy praer.

1 N 124 4 — =
M S | s
3 I &

Lutwierdz. v wprowsdz,

smlany w rye B Techn.

Drla 4'4 74 Padpis Wyrspk |

Uwagu; kiria powyzesa shuly

Wyalanle smlany: Korte nilen » ryso dorg. Mi 1&
Diata 6100 T4

div zabatw, [edoei tylko zmiany

lub jest wprowadzane warsnhowo tylolem préby
lyiko na gdanie oddzislu produksyinego. Nieprre-
sireeganie lych pasad wprowalza zamieszanie
w produlc|i, fworzenie pokatnych biur teehnicznyeh
wrilednie rysunkew i podraza koszty produkeii,

Lamiast zrohié odeazu wedlug l-.'sunhu narzedzie
takie, jekie powinno byf, wykoficza sie | na wirsz-
tacle produkeyjnym, czesto na oke, zmieniajac np.
kyly odsadzenin, lub natarcia, oraz docierajac w
tych miejseach, w ktérych rysunek przewidywal
tytho szlifowanie

Poprawki w tych wypadkach nie dochodzy do
wiadimodei Binia Technicznedn, 4 czesto nawet nie
wie o nich kierownik drzialu produkeyjnego, gdyi
rzemieslnil pod pozorem ostrzenia moie wprowa-
drac to zmiany.

Przez to rowniez czas wykonanie norzedzi wzre-
sla | mode sig praverynit do ohnitenia wydajnosci
prodioleeji

W owypadku calkowilego annlowania rysunku je-
go numer pozostaje piewyhorzystany, a nowy ry-
sumel ofrzymuje inny numer, aby nie zachodzil
wypadli zamiany rysunkdw dobryeh — zbemi, 1§
innlowaneml.

Podzial pracy w Biurze Technicznem.

Podzint pracy w Biurze Technicznem wedlug
dziatéw, do ktdeych paleda kongtrukcje praedmio.
téw zblizonych pod wegledam przeznaczenin | za-
slosowania, jak np deialy: sprawdziandw, vchwy-
tow, instalacyj i L p., jest daleko lepszy, niz po-
duial pracy wedlmg deialdéw produleyinyeh, gdzie

Bws 11, . Probokt esiany w. rvqemhsch konglruktur donego  deialy  muosi opracowywad
_'ﬁ;_ J Padei Priediem (ihecoie Dhaka Kb popr. | Shals) Jo1f Padpiay [Fata | Klero 11, T.
K | &2 i3 P R Bug AT Konstruowal XL 34
= — - —
Rys 12 Wear poproweh w rysankach sprewdelsnéw i przedmiobdw mnormalivowsnyeh,
[Rl’. ez Nrorys "H'“-g:.::ﬂﬁlniuﬂli-[ Caeha II I'::fl it WEZ}'EIL&{I el AN AR TS ad DPETRCY ) Priﬂdmh}tﬁw
=TT produkcii, a hodczar na wehwytach | przerobkach
i — =t maszyn, polrzehrych dia denego wamztatn
== o0 | Przy plerwaze| .urﬂaniza.v:lii moEe pracowat ie".l-
:.:, ML el Bl A noczesnie nad dang produkeig eale bivre, wzglednie
poe | Podal | Proedtam | Obecnie | Data |P':":| POt | Lifku fconstruktordw pozzozegilnych dzialaw biura
Praediem rabej fabryki, a nie lylko jednego dzintu produlk-
Dbesids cyjnego: Ten sposdb podziatd pracy w h-lur:!: tech-
Eonstruowal | g L nicznem przyczyma glg do szybsredo opracowania
Spraadant | | tadanej produkcji, wisksze| specializacii konstruk-
| tarbw § zmnieiszenin ich liczhby
Kier. Biura | K, THE : ; . . 4l
Yo 7Y Wt pireweh % b e Rzadko sig zdarza, aby jakas regula nie miala
uchwyltw | L p. wyiatlow. Creslo wrgledy lokalne, np. duza odle-
| I
3 =y - o C Aoe | |
1 K n :s“ Ban 20766 | Bl U315 8 Adsed |
Hr. oo M. M. Data Fodpis
s Podal. Preediems | Obwenie aperucil | ANk | |
Deracewal | Klerownil B, T i A s
n

Fys 14,

Wedr poprawel w rysdnkach operasy,
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Rys. 15. Karta zmian w rysunkach narzedzi, uchwyldw it p.

glos¢ pomigdzy poszezegdlnemi dziatami produk-
¢ji, same narzucajg, aby biuro techniczne miescilo
si¢ w kazdym dziale i wykonywalo tylko roboty
wchodzace w jego zakres. W fym wypadku wszyst-
kie oddzialy biura lechnicznego powinny mieé jed-
no kierownictwo.

Przy masowe| produkcji Biuro Techniczne opra-
cowujgc przebiegi operat,y), rysunki sprawdzmnow.
uzbrojenia maszyn i instalacji ponosi tem samem
catkowita odpowiedzialnosé za celowe przygotowa-
»ie produkeji do normalnej pracy.

Jest 1o stuszne tylko wéwezas, gdy rysunki kon-
strukcyjne przedmiotéw produkeyjpvch, przygoto-
wane przez biuro studjéw czy konstrukcyjne, sa
nalézycie przemyslane, opracowane i poparle
wszechslronnemi probami dobrego funkcjonowania
mechanizméw, na co sklada sie: celowogé konstruk-
i, dobér odpowiednich materjaléw, rodzaj obrob-
ki termicznej i mechanicznej i odpowiednie tolero-
wanie przedmiotéw.

Nie méwiac juz o lem, ze konstrukcje, nie popar-
le wszechsironnemi probami ick funkcjonowania,

Dr. Z. PERKOWSKI

moga da¢ olbrzymde straty przy ich masowej pro-
dukeii, nawet przy opanowanej, normalnej produk-
¢ji, zbyt pochopne zmiany baz dla uproszczenia
pewnej trudnej operacji nie lylko rujnuja nam
plan operacyi, cale wymiarowanie, zwezajg tole-
ranicje wykonania, uniemozliwiajgc czesto wykona-
nie przedmiotow welug iadanych wymiaréw, ale
jednoczesnie powodujg zabrakowanie wykonanych
juz sprawdzianéw, uchwylow, oprawek i narzedzi
dla danej bazy.

Zagadnienia te rowinny byé dokladnie przemy-
§lane przed rozpoczeciem masowej produkcii, a jest
to tylko wowczas mozliwe, gdy isinieje nalezyia
spolpraca pomigdzy biurem studjéw, lechnicznem
i warsztatami produkcyjnemi.

Na zakericzenie nalezy podkresli¢, ze w artykule
niniejszym, zostaty ujgle tylko rzeczy najwainiej-
sze, ze wzgledu na ramy artykolu, nie pozwalaja-
ce na wyczerpujgce omowienie wszystkich zagad-
nien.

Murarskie zaprawy wapienne i ich badanie chemiczne

Z aprawe wapienna przygolowuje sie z wapna i piasku.
Materjatem wyjsciowym dla wapna jest weglan wa-
pnia, kiéry w poslaci kamieni wapiennych wypala sig
w temp. 1000—1100° w piecach pierécieniowych lub szyho-
wych. Weglan wapnia rozklada si¢ przytem na tlenck wa-
pnia CaO lub wapno palone i dwutlenek wegla, Wskotek
wydziclania sie dwuolienku wegla, w kamieniu wapiennym
lworzg si¢ pory, ktére ulatwiaja dostep wody przy ga-
szeniu wapna; dialego lemperatura w piecach nie mnoie
byé zbyt wysoks, ydyi wowczas kamienie staja sie wigce|
zwarte, pory zanikajg 1 wapno frudnie] daje sie gasié. O
ile wapienie posiadaja pewna domieszke g¢liny, w piecach

powslaja zwiazki wapnia z krzemionka i ilenkiem glinu,
tworza si¢ krzemiany i gliniany wapnia. Zjawiske to jest
niepozadane, gdyi czesto w golowych i stwardmiatych juz
zaprawach zachodzi hydratacja tych zwiazkow, pociaga-
jaca za soby pecznienie zapraw i pekanie muréw, Wapno
palone winno zawieraé conajmniej 90% tlenku wapnia. Przy
15—30% zanieczyszczed w postaci tlenku Zelaza, tlenku
alinu i magnezu wapno palone przy gaszeniu daje wapno .
lasowane o konsyslencji gruboziarnistej, fle nadajace sig
do zaprawy. Przed uiyciem do zaprawy wapno palone mu-
si byé gaszome; w tym celu zalewa sig je w dofach woda;
o ile wody wziglo nieduio, palone kamienie wapienneroz-
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padajan si¢ mna proszek: powslaje wodorotlenek wapnia
CaQ + H.0—=Ca (0OH):. Zwykle do gaszenia bierze sig
4—5 razy wigcej wody na wage, niz wapna. Jakkolwiek re-
akcja Iaczenia sig tlenkue wapna z wods odbywa sie o tyle
energicznie, fe z wydzielaniem sie ciepla, temperatura ca-
tej masy wraz z wodga znacznie sic podnosi, to jednak czesé
llenku wapnia jaki§ czas pozostaje nienaruszona; dlatego
musimy ,@gnoié” kilka iygodni wapno w dolach. Wapno
przedwczeénie viyfe do robdl murarskich powoduje pecz-
nienie zaprawy i jej pekanie, bowiem proces gaszenia odby-
wa sig w dalszym ciagu w golowych zaprawach. Dla otrzy-
mapia zaprawy miesza sie z lasowanym wapnem piasek,
ktory odgr}'.wa wazng role w procesie twardnienia, polegaja-
cym na laczeniu si¢ wodorotlenkit wapnia z dwutlenkiem
wegla, zawartym w powielrzu; ftworzy sie wtedy spowro-
lem wegglan wapnia; aby ten proces mégl zachodzié, zapra-
wa winna byé porowata, wodorotlenek wapnia winien posia-
daé motzliwie najwieksza powierzchnia styku z powietrzem,
co osigfa sie przez dodanie piasku. Zaprawa przygotowa-
na wylacznie z wapna lasowanege bez piasku nie bylaby
dostepna dzialamiv dwullenku wegla.

Rozrotniamy zaprawy tluste, kiére na 1 czeéé objeto-
$ciows wapna posiada 3 czeéci piasku, i chude, zawierajgce
6 i wigcej czefci plasku. Doniedawna ulrzymywano, iz w
zaprawach wapiennych précz weglanow powstajg tez krze-
miany wapnia, jest lo jednak twierdzenie biedne, gdys che-
micznie plasek nie bierze udzialu w procesie twardnienia
zapraw wapiennych; wapno zdolne jest dziala¢ chemicznie
na piasek kwarcowy tylko w temperaturze powyze) 100%
Piasek stuiacy do zaprawy winien byé mozliwie czysty, o
ostrych kantach, nie powinien zawieraé duzo pyfu i gliny.
Zaprawa wapienna najprzéd tezeje, lub jak nieprawidlowo
méwig ,wigie” (analogja do
tezenie jesl zjawiskiem czyslo lizycznem, zaprawa

zapraw cementowych);
traci
wowczas troche wody i czeéciowo wysycha, nastgpnie za-
chodzi twardnienie, ktére, jak wyte] wspomnieliémy, jest
procesem chemicznym. Woda w zaprawie odgrywa duzs
role, gdyz laczenie sie wodorotlenku wapnia z dwutlenkiem
wegla zachodzi tylko w obecnosci wody: suchy wodoro-
tlenek wapnia i suchy dwutlenek wapnia wzajemnie nie re-

aguja. Nadmiar wody jesl szkodliwy. Jefeli zaprawa po-

siada zaduzo wody, to na powierzchni jej lworzy sie po-
wloka weglanu wapnia, kiéra przeszkadza dalszemu swo-
bednemu przenikaniu dwutlenku wegla, Fm powolniej wy-
sycha zaprawa, fem staje sie lwardsza i mocuiejsza.

Przy badaniu zapraw wapiennych laboraterja ogranicza-
ja sie zwykle do sprawdzania ilodci wapna, przeliczonego
na tlenek wapnia i stosunku tak znalezionej ilogci llenku
wapnia do piasku. Dane te nie wystarczajg kontroli, gdy:z
nie o tlenek wapnia chodzi, lecz ilo§é lasowanego wapna,
pobranego na pewnsa ilo§¢ piasku.

W artykule niniejszym uzasadnimy iwierdzenie, Ze prze-
prowadzenie takiej koniroli droga chemiczng jest prawie
zawsze mozliwe. Analityczne oznaczenie ilosci wapna doko-
nywa sie przez okreslenie ilodei tlenku wapnia. Oznacze-
oie lo uzaleznione jest od rodzaju piasku, uzytego do zapra-
wy wapiennej. O ile piasek jest rzeczoy, to moina z calg
slanowezoscig powiedzied, e jest on bez wapieni, lub, Ze po-
siada je w bardzo malej ilosci. O piasku kopanym nie da
sig tego powiedzie¢, Ilogé wapieni w piaskach kopanych
przekracza nieraz znacznie 10%. Przy piasku nie zawie-
rajacym wapieni naleiy ograniczy¢ sie do analizy samej
zaprawy, przy plasku zawierajacym wapienie nalezy opréez
analizy zaprawy wykonaé¢ analize piaskw, utytego do zapra-

wy. Im starsza jest zaprawa wapienna, tem wigece] posizda
ona weglanéw i mniej wodorotlenku wapnia, Poniewat cig-
sar czasteczkowy weglanu wapnia jest wiekszy od wodoro-
tlenku, to jeden 1 ten sam kawalek zaprawy przy tej samej
zawartogci wody z biegiem czasu bedzie coraz cigiszy i je-
tell wszystkie zwiazki wapnia bedziemy przeliczali na tle-
nek wapnia, to procenlowa ilo§¢ lak przeliczanego tlenku
wapnia bedzie coraz mniejsza, dopdki cafa ilosé wodorotien-
ku wapnia nie zamieni sig na weglan, Przy analizach procen-
tows ilos¢ tlenku wapnia nalety przeliczaé w stosunku do
takiego stanu zaprawy, przy kiérym ta ilogé bedzie stata
i niezaleina od czasu dzialania dwutlenku wapnia na zapra-
we, Mozpa to osiggnaé przez wyZarzanie; wéwczas wodoro-
tlenki i weglany wapnia przechodzg w tlenek wapnia, ktérego
1lo$¢é odnoénie do wyzZarzonej zaprawy bedzie zawsze nie-
zalezna od czasu i intensywnodci dziatania COun W ten
sposGb mozemy zawsze dokladnie znaleié ilosé wapna,
przeliczonego na llenek wapnia w odniesieniu do wyzarzo-
nej zaprawy. Jeteli mamy do czynienia z zaprawa wapienng,
ktérej piasek nie zawiera wapieni, to moZemy latwo zna-
lezé ilosé piasku przez traktowanie zaprawy kwasem solnym.
Wiedzac jaki procenl stanowi slrata wskutek wyzarzania,
mozemy odw.aionq ilo§é zaprawy przerachowaé¢ na odpo-
wiadajgea ilnéé zaprawy wyZarzonej. Po przemyciu i1 wysu-
szeniu wazymy pozostaloéé, otrzymujemy procentows ilosé
piasku, Odejmujac otrzymang liczbe od 100 ofrzymamy pro-
centowg ilo§é tlenku wapnia w wyiarzonej zaprawie. Do
zaprawy jednak uzywa sie nie llenku lecz wodorotlenku
wapnia Ca (OH)a Poniewai cigZar czasleczkowy wodaro-
tlenku wapnia (74,09) jest wiekszy od cigZaru czasteczko-
wego tlenku wapnia (56,07}, lo na jedna i te sama iloge¢
74,09

piasku, wodorotlenku wapnia przypadam- razy wiecej nit

tlenku wapnia.

Wapno lasowane précz wodorotlenku wapnia zawiera
pewna ilosé wody, érednio 55% (por. Wawrziniok ,Handbuch
des Materialpriifungswesen” albo Burchartz  Lultkalke und
Luftmértel). To znaczy obliczona liczhe wodorotlenku wapnia
lrzeba pomnoizyé przez 2.2, aieby olrzymaé odpowiadajaca
jej ilos¢ normalnego wapna lasowanego, czyli znaleziong
ilog¢ proceniows tlenku wapnia w wypratonej prébee zapra-
wy nalety pomno#yé przez 2,8, aby olrzymaé iloé¢ wapna
lasowanego, klora byla pobrana na iles¢ piasku, zawarlego
w wypraznne] zaprawie.

Dokladny przebieg badania zaprawy bedzie nastepujacy.
W wypadku zaprawy z piaskiem nie zawierajacym wapieni
ograniczymy sig, jak wyzej podano, do analizy samej tvlko
zaprawy, w wypadku zaprawy z piaskiem zawierajacym wa-
pienie — musimy przeprowadzié rowniez analiz¢ piasku.

1. Analiza zaprowy.

1, Pobieranie probek

Z 1éinych miejsc badanego objeklu nalezy pobraé co-
najmniej 0,5 kg zaprawy, rozbi¢ w moidzierzu, a: do uzy-
skania mialkoéci ziarn przechodzgeych przez sito o oczkach
1 mm i starannie wymieszaé conajmniej przez 5 min,
Przy pobieraniu prébek nie stwardniatych (z kadzi) nalezy
je, przed wykonaniem podanych czynnoéei, dobrze wy-
suszyé.

cznaczenia.

2. Wykonanie
a) Oznaczenie straty na cigtarze wskutek wyzarzania,
Odwazyé w tyglu plalynowym na wadze analitycznej
3—5 g zaprawy pobranej wg. p. [ 1, przykry¢ pokrywka,
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wslawi¢ w okragly otwoér plytki azbestowej do wysokodci
8/, tygla [ ogrzewac kilka minnt mafym plomieniem palnika
Bunzena, naste¢pnie przez minut 20 prazyé, wstawi¢ do eksi-
katora z wapnem sodowanem i po ostygnigeiu zwazyé. Praze-
nie powtarzaé¢ ai do osiagnigeia siatej wagi,

b) Oznaczenie ilogei piasku w zaprawie.

Odwaiyé na wadze amalilycznej 50—70 ¢ zaprawy, wsy-
paé¢ do zlewki pojemnocsci 600 cm? zalaé 100 cm* wody i
ciagle mieszajac dolaé 40 cm® stezonego kwasu solnego o
¢ wh 1,19. Zlekka ogrzewaé na lazni wodnej, az da ukon-
czenia wydzielania sig¢ dwutlenku wegla; dopelnié po brzegi
woda, pozostawié na przeciag 2—3 godz. do wyklarowania
sig cieczy i opadnigeia piasku; zlaé ciecz, napelnié¢ powtér-
nie zlewke¢ woda i znéw pozoslawié do odstania sig. Czyn-
nodci te powtarzaé az do zaniku kwa$nej reakcji cieczy.
Po ostatniej dekantaeji zlewke z pozostalym piaskiem wy-
suszyé na 'aZni wodnej. Piasek przesypaé, zgarnaé dhugim
pedzelkiem do slarowanego malego naczynia i zwazyé.

1I. Analiza piasky,
1. Pobieranie prébek piasku.

Srednia probke piasku nalesy pobra¢ w iledei okolo 2
kg, dobrze wymieszaé.

2. Wykonanie oznaczenia.
a} Ozpaczenie ¢, obj. piasku.

Starowana 05 litrows kolbe miarowa lekko wslrzasajac,
wypelnié piaskiem do kreski i zwaziyé z dokladnoscia do
0,01 g, poczem wyprdznié ja, wypelnié powtérnie piaskiem
i zwazyé. Czynnodci te powlérzy¢é 3-krotnie.

b) Oznaczenie straty wskutek wyzarzania piasku wyko-
naé tak, jak w p. I, 24

¢) Ozunaczenie ilo§ci tlenku wapnia piashu wykonaé
1ak, jak oznaczenie ilodci piasku w zaprawie [por. p. I 2b).

111, Qbliczanie wynikdéw andlizy,

A Zaprawy z piaskiem nie zawierajagcym
wapieni

1. Strata wskutek wyZarzania.

Oznaczmy przez a odwazona ilo&é subslancii, przez b
cigzar po prazenju, to strate wskutek wyZarzania (%] pro-
cenfowo obliczymy z réwnania a: (a—3&) = 100: k%, skad:
fa —b) 100

a

k= .

2, Procentowa ilo§¢ n piasku w zaprawie
przelicznnej na wytarzona.

Jezeli odwazona ilo§é piasku oznaczymy przez ¢ g, lo
po praZeniu ta ilogé bedzie wazyla

ck

Jeieli iloé piaskn pozostala po trakiowaniu kwasem sol-
nym oznaczymy przez d, to procentowa ilos¢ n piaske w
zaprawie, przeliczonej na wyprazong znajdziemy 2z réwna-

nia:

k
——— H = M ¥ d"
c (1 100) d = 100:n, ska

4 100

nes———°
k

3) Ogodlna procenlowa ilosé (m) tlenku wa-
pnia (Ca0) w zaprawie.

Poniewaz procentowa ilo§é piasku w zaprawie przeli-
czonej na wyzarzona wynosi a, to procentowsa ilocig ilenku
wapnia bedzie

m = 100 — p

4, Iloéé¢ jednostek
n jedrnostek wagowych piasku = 28 m.

wagowych wapna na

5 Procenlowa ilo§é wapna lasowanego (r),
pebranego do zaprawy.
PoniewaZ na n jednostek wagowych piasku pobrano 2,8
m wagowych jednostek wapna lasowanego, to razem be-
dziemy mieli n + 28 m surowej zaprawy.
Procentows ilosé wapna lasowanego w takiej zaprawie
obliczamy z réwnania 2,8 m : (r--28m) = r : 100, skad
_100.28 . m
T ant28.m

6. Stosunek wagowy wapna do piasku w za-

prawie.

Jezeli pobrane r jednostek wagowych wapna lasowane-
go, n jednostek wagowych piasku, bedziemy mieli stosunek
wagowy wapna do plaskn r:n lub

n

1;—.
r

7. Stosunek objetosciowy wapna do pia-
sku.

Cheac okreéli¢ objelo$é plasku 1 wapna ze znanych
ilugei wagowych musimy oslatnie podzielié przez cigtary

objetosciowe. Ciezar objelosciowy plasku rzecznego (L |,

_ nie zawierajacego wapieni) = 1,7 i cigzar objetosciowy nor-

malnego wapna lasowanego = 13, Dzielac w poprzednim
wzorze n i r przez odpowiadajace im ciezary objetoscowe
otrzymamy

n.13

r.1,7

B. Zaprawy » piaskiem zawierajacym wa-

1:

pienie.
1, CigZzar objfeiodciowy piasku

0Od sredniego ciezaru kolby %-litrowej z piaskiem odej-
mujemsy tare kolby. Otrzymana liczbe dzielimy przez 500;
iloraz stanowi ciezar objgtosciowy S giem® plasku.

2. Strata wskutek wyzarzania k piasku

Wyprowadza sie analogicznie, jak w p. LITA1:

k= __(a,—bil{)g :

a, _
gdzie a, —odwazonn ilogé piasku, b, — ciezar piasku po
prazeniu.

3. Procentowa ilogé tlenkun (m)

wapmnia
w piasku :

Jezeli przez ¢, ozmaczymy ilos¢ odwaiona piasku, przez
d, ilos¢ piasku pozostata po iraklowaniu kwasem solnym,
{c strata cigzaru po traktowanin kwasem solnym bedzie
(analegicznie jak w p. UL Al):

c,— d} 100
cf

Poniewaz strata ciezaru wskutek wyZarzania wynosi &, réz-
mica stanowi proceniowa iloéé tlenku wapnia w plasku:
_le,—d)100

€

k.

Il
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4. Proceslows | lade tlenhu wapinin & &
prawie po odlicesnld wopnla sewnrlegge w
plashm

(Fpaime precentowes oss emlcy WARNIA Taprawy m skln-
ili sy 2 g ¥ tleslen wopnia roprawy pochodzacego = wa-
pia dgsownnnge plod 8 Hemkoe whpnin pockediiicge & pla-
shu pobwanego do eoprawy. Pilazhy tégo wamy [0 —pj %
o gwaz pinsali snwoern w1 lenky wapain, 1w e odpbe

il

gianin da eprawy hgdrizmy mizhl | 100 — p) ‘i-fl;'.l % e

kis wapnie. Mairy wilee sdwnanie:

m= r+1|lﬂ-‘—p}ﬁ;.'_.l.

sk

= 199 .Am =)
WO —pm,

5 Proventowa 1labt plaaka
wol e

8w zaprae

o= 100 — p

o llodé jedpostek wogowyeh wapma na g
lednedleh wogawych piashu = 28 p.
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Wieikie) Warszawy i po ewentualnem stwierdzeniu podob-
nych tendecyj wyciagnaé odpowiednie wnioski w sprawie za-
pewnieniu nowemu ofrodkowi przemyslowemu edpowiednich
warunkéw rozwoju,

Dro A, Bardach.

Lot i oplg Polski”,

Zeszyl 5 tego czasopisma z dn. 12 marca r. b, w arf,
wstepnym p. t. ,Wzmoimy sily obronne” podnosi teze Mi-
nistra Spraw Wojsk. z jega ostalniego przemowiznie w Se-
racie odnodnie koniecznoéei znalezienia nowych $rodkow na
cele zwigzane z obrong kraju, podyktowany powszechnym
wyécigiem zbrojeri. W dziale fachowym zwraca uwage ar-
tvkul, zapowiadaiacy budowe nowero sterowea L. Q. P, P,
{dobre, przejrzyste rysunki), oraz nowy lot stratosleryczny
prol. Piccarda, zamierzony w Polsce na balonie polskiej
konstrukeji,

W iresci ogolnej] — wizyla Delegacji m. Zagrzebia
w Zarzadzie Glownym L. Q. P. P, oraz ciekawy art. o sta-
nie wyszlolenia lotniczego w szkolach niemieckich. We-
dréwki po L. O, P, P. «— fak zawsze b. ciekawe.

Uktad g¢raliczny i pigkna, dwubarwna okladka tworza
calo$é uvlrzymana na wysokim poziomie,

KRONIKA PRZEMYSLOWA

pParterowa” Polska,

Mozemy moéwié o Polsce jako o .pavlerowym" kraju,
skoro zaledwie 10%, budyukéw nueszkalayeh w miastach ma
ponad jeduo pielro. Jalk wynika 2z zamieszezone| obolk 1a-
beli 1 (.Maly Rocznik Statystyczny™ 1935] na 618100 bu-

TABELA L

Budynki mieszkalne w miastach wedlug stop-
nia zaopatrzenia w instalacje w Polsce w1931 -

Zoopatrzone w
) N | 5 | [kanalize-
Grapy wojewsdztw Ogstem | kanzli- | wodo- elek- |='30'c;f;§'
Grupy miasl aoly’ | shag (ryez- | fidz |oraz elk-
Majwiehsze miasta | | i‘f 'I l{u\"fzggié
w lysiqcach
| | |

Polska . . . .| 6i81| 786 | 96,7 | 23321461 | 61,3

VWoi. centralne . | 247,0| 20,6 | 2006 | 1135|11.8| 18.2

o wschodnie. | 82.6 i.9 3.0 | 3te6| 04 [

. zachodnie . | 89.9| 337! 450 | 414|277 286
o potudniowe 1986 224 19.1 46,7 73| 130

Miasta liczace

mieszkancow: H

do 20 tys. .| 3683 | 19.9 | 272 | 10131165 133

20=100 ,, .| 1418 224 | 24,1 70,31 87 15.4
powyiej 100, .| 107.9| 363 | 454 | 61,6/209| 326

w lem: .
Warszawa . .| 24B| 11,5 | 154 168 79| 110
Ledz , . . . i7.9 1.2 2.6 12,0 1.9 .0
Wilne . . .| 11.9| 12| 15| 47| 01| 1.0
Poznan . . . 62| 1.2 4.8 39| 35 3.9
Krakéw . . .| 78| a2 51| 46| 23/ 37
Lwéw . . . .| 137 59| 65| 60| 1,7 5.0

dynkéw mieszkalnych w miastach mielidmy {w r. 1931]
462 500 parterowych i 95500 jednopigirowych. W tych wa-
runkach wiasciwie tylko 10% budynkdéw moze mieé wszyst-
kie urzadzenia kulluralne, irudno bowiem inwestowaé wiel-
kie kapitaly w urzadzenia kanalizacyjne, gazowe, wodocia-
gowe dla zaopatrzeuia killkumieszkaniowych budynkéw par-
terowych i jednopicirowych, zamieszkalych {inaczej nii to
jest ma zachodzie] najcze$cie] przez niezamozne warslwy
ludnoéci, § rzeczywiécie. Jak wynika z zamieszezonej obok
tabeli 2 na 610100 budyokéw mieszkaloych w miastach
{w Polsce w r. 1931) tylko 10% posiadalo kapalizacjg i wo-
dociggi oruz gaz lub elekirycznosé.

TABELA IL

Budynlki mieszkalne w miagstach wedfug
liczby pigter w Polsce w 1931 r.

O liczbie pigler

Parle-

Grupy wolewsdztw | Oga- — I
Grupy :niasl letn e N 1 | 2 | k] 4 wisqclei 3:::'{::;‘
Maiwigksze miasta | w lysigeach T
) f |
| Polska . . . . |618,i|462,5 95.5J 31,2 14.8l 62 14 )85
Woi. cenlralne . [247.0 176.8, 43,7 11.9| 7.1, 39| 1.2 | 24
« wschodnie | 826 750 57 10 0200 00 |07
+ zachodnie 89,0 427 274 11,4 54 1.9i 01 | 1.0
poludniowe | 198.6/ 168,0 i8.7| 6.9 2i 04| 0.1 | 2.4
Miasla liczace
mieszkancow: I ‘
do 20 tys. . |3683/311,7; 44.20 7.3 1,0/G1| 0,0 | 4,0
20100 .. . 1419 1019, 26.4'r 88| 2905 0.0 | 1,4
powytej 100, . |107.9| 489 24.9|l 15,1 109) 56| 4 | 11
w lem: |
Warszawa . .| 248 9.2) 50, 26 3,313.1 1,2 |04
Ledz . . . . 179 68 531 24| 2507|0002
Wilno . . . .| 119" 89 19l 08| 0200/ 00 ‘ 01
Poznan. . . . 6.2I| 1'2| 16| 10| 13'1.0| 01 ! 00
Krakew . . .| 78" a1l 17| 18] vy/0.2] 01 | 00
Lwow ., . . .| 137 1,30 26 28 08001/ 00 | 01

Ta zhiezno$é obu wshkainikéw powinna nas przekonaé, ze
niedorozwdj. w zakresie wrzadzerd kulturalnych wiaze sie
u nas organicznie ze siabg konceniracja ludnosci w budyn-
kach mieszkalnych w miastach. Dopoki nie wzmoZe sig ta -
koncentlracja, tudnosé miejska niz bedzie posiadala podsia-
wowych urzgdzen kulturalnych. Zaopalrywanie 2 miljona
budynkow parlerowych w kanalizacje, wadociagi, gaz byloby
inwestowaniem kapitatu w urzadzenia wybitnie delicytowe,

Budowa urzadzzn kullvralnych w miastach jesl zagadnie-
niemn technieznem. Technika polska sloi na odpowiednim pa.
ziowie | moie budowg lych urzadzen wylkonaé, Budowa lych
urzadzen jesl jednak réwnouzesniz zagadnieniern spoteczne-
ekonomicznem. Technika wiaze sig tu, w sposob dla kazdego
oczywisty, z caly socjalng problematyka Yolski spslczesnei.
JJParterowe” miasla sa symbolem tradycyinej ,nedzy pol-
skiej”, ktér1a mozna zlikwidowaé na drodze ,organicznei” po-
lityki gospodarczej (lo znaczy polityki uwzgledniajncej ca-
tod¢ organizine spolecznego), a nie przy pomocy [ragmenta-
rycznych zabiegdw.

Bieda-gorniciwo w Polsce.

Bieda — szyby w gorniciwiz weglowem pojawily sie
pu raz pierwszy jako masowe ziawisko w lalach 1929/50.
Wociagu [at 1930—1935 rozrosiy sie do lakich rozmiaréw,
ie kopalnie zaczely juz odczuwaé wplyw te] nielegalnej
konkurencji. Dokonana niedawno lustracja objetych bieda-
szybami terenéw kopalnianyeh wykazala, iz na Gérnym
Slasku islnieje 427 bieda-szybéw, w Zaglehiv Dabrow-
skiem 469, w Krakowskiem 110. Jezeli przyjmiemy, ze
w pierwszych dwoch zaglebiach dzienne wydobyeie szybik.
wynosi p6l tonny, a w Zaglebiu Krakowskiem {gdzie wegicl
leiy bardzo plytke i jako mickszy daje sic duio lalwiej wy-
dobywaé) po 2 i pol tonny, olrzymamy przy 300 dniach robe-
czych facznie do pél miljona lonn rocenie. ,Liczac loco ko-
palnia — pisze Codzienna Gazeta Handlowa” (5.1. 1936) —
t4 zb. za lonng, olrzymamy 7000000 zi. rocznie jako slrate
przemystu weglowego". Poza slrona tinansowa sa jeszcze inne
momenly. Bieda-szyby podkopuja objekty budowlane na te-
renach kopalnianych, drogi i t. p., w zwiazku z czem niektdre
towarzystwa gérnicze, zwhaszcza w Zaglebiu Dabrowskiem,
ddzie bieda-szybowey zbudowali w oslainich czasach cale ko-
lonje mieszkaniowe w postaci barakow, ziemionek, doléw
mieszkalnych, powierzyly opieke nad swemi nadaniami i gran-
tami prywaloemu ,Towarzysiwu Ochrony Mienia”. Kare-
spondent wymienionego uprzednio pisma opisuje stosunki, ja-
kie sie na temn tle wylworzyly na terenie zagiebi weglowych,
WFPierwszy wystep slrainikéw Tow. Ochrony Mienia, jaki
mial migjsce na lerenach T-wa Franko-Wtoskiego w dn.
9 stycznia r. b. skofczyl sie zupelna poratka, gdy? zostali
oni oloczeni przez kilkuset bieda-szybow:dw 1 przepedzeni
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Jcamieniami, wraz z przydzielona im asysta policyjna”. Pismo
wzywa wladze do zlikwidowania dzikiej. eksploatacji wegla
na cudzycl terenach, na kloérej traci zaréwno przemyst we-
glowy, jak i Skarb Panstwa.

Bieda-gérnictwo nie ogranicza si¢ bynajmniej tylko do
zaglebia weglowego, ale jak okazuje sig, rozwija sie w za-
glebiu naftowem. ,\W zaglebiu nallowem w okolicach Bory-
slawia — Krosna — Gorlic — Jasta, pisze korespondent
wKurjera Warszawskiego™ (6.11 36), obok warczacych moto-
rani, wysokicli, okazalych i ropodajnych szybéw znajdujemy
i bieda-szyby. ,Stara dziura” — zapomniana przez przed-
siebiorce czy [irme, ktéra ja ,wiercila”, zasypana przez lata
cale kamieniami, dzi§ w epoce zasloju przemyslu wielkiego
zostaje odkopana. Przez kogo? Przez biedote, mieszkajaca
wokol, Powstaja nowe bieda-szyby naftowe. Odkopuja ,sta-
rg dziure” na kilka metréw i spod mutu zaczyna sie saczyé
ropa". Korespondent , K. W."”, ktory zwiedzal tylko Gorlice,
stwierdza, ze w okolicach Gorlic jest ich bardzo duzo. Bu-
duje si¢ taki bieda-szyb naftowy w sposob nastepujacy: Trzy
pale ustawione na sztorc sluza za ruszlowanie, na ktérem
umocowane jest zelazne kotko. Na kélku przytwierdzona jest
selazna lina, ktéra stuzy do opuszczania ,granika” czyli ze-
laznego ciezaru dla ,,oczyszczenia dziury”. W szybikach pra-
cuja ludzie od §witu do nocy. Przy pomocy ,lyzki”, duzej
blaszanej szufli, zakoriczonej naksztalt wiadra, pompuje sig
rope, ktéra okoliczna ludnoéé kupuje na litry i pali w lam-
pach. W bieda-szybnictwie naftowem pracujq przewaznie
chlopi, wlaéciciele gruntéw, klérzy odgrzebujg stare otwory
i czeslo otrzymuja beczke ropy dziennie (cena 30 zlotych).

Elektrylikacja Polski.

Stopiern elektryfikacji danego kraju oceniamy na podsla-
wie mocy instalowanej w kW, wylwoérczosei w kWh i spozy-
cia na 1 nieszkanca. Otéz w okresie ostatnich 10 lat {1925—
1934), od chwili stabilizacji waluty, moc instalowana w elek-
trowniach w Polsce wzrosla z 0,8 milj. kW do 1,5 milj, kW,
wylworczesé z 46 milj. kWh do 2,6 milj. kWh, a spozycie
w okresie najlepszej konjunktury (w r. 1929) nie przekroczy-
to 100 k'"¢h na 1 mieszkanca. Tak podane cyiry nie daja
petnego abrazu. Pomiedzy poszczegdlnemi dzielnicami kraju
sa niezwykle wielkie réznice. Gdy np. w r. 1929 przecietne

Stan zelektryfikowania poszczegélnych
wojewddztw *)

Wojewsdztwo fooht el morY | s ogSinei 4y

TOCZBE]
Slaskie . 39.0 41.3
Kieleckie ... 14.7 16,6
Krakowskie . , . . . 9,7 9,8
Lédzkie. 9.1 9,8
Poznanskie 13 4,1
M, st. Warszawa .. 5,0 5.5
Warszawskie., . . . . . 4.5 4,7
Lwowskie . . 37 34
Pomorskie. . . . . 2,4 2.0
Biatostockie . . . 1.1 0,9
Lubelskie . 1.1 0,6

spozycia elekirycznofci na 1 mieszkarica wynosito dla catego
kraju ok, 100 kWh (w ciagu catego roku], spozycie na Gér-
nym Slasku dosiegalo 1500 kWh, w jednem z wojewodztw
wschodnicli nie przekraczalo 1 kWh. Zamieszczona obok ta-
bela pozwala nam zorjentowaé si¢ w rozmieszczeniu elekirow-
ni w poszezegodlnych wojewddztwach. Na ogolng liczbe 17 wo-
jewédztw, statystyka Zwigzku Elektrowni Polskich wymienia
tyllko 11, sze$§é wojewéddztw (stanistawowskie, wolynskie, wi-
leiskie, poleskie, tarnopolskie i nowogrédzkie] wogéle po-
mija, jako ze posiadaja ponizej 1% mocy instalowanej i wy-
twérczoéci. Pomiedzy moca iustalowana a wytwérczoscia
danej dzielnicy zachadzi $cisla réwnoleglosé, co wskazuje
na to, ze elektrownie dostarczaja energje tylko w swoim
okregu. Nowaczesna gospodarka elekiryczna przewiduje roz-
prowadzanie elektrycznodci na dalekie nawet odleglosei,

*) Gospodarka Elektryczna wPolsce War-
szawa 1935.

wigzanie mniejszych -elektrowni w wicksze jednostki droga
sieci zbiorczych, i t. d. Planowos¢ w zyciu gospodarczem
wlasnie na odcinku elektryfikacyjnym najsilniejsze wszedzie
poczynila postepy. Nawel konserwatywna Anglia zrozumia-
fa, ze w tej dziedzinie trzeba i§¢ z duchem czasu.

Bard.
Stulecie angielskich ,,Great Western",

W r. ub. $wiecily stulecie koleje ,,Great Weslern'. Otwar-
cie pierwszej linji dla ruchu osobowegdo i towarowego nastg-
puo coprawda dopiero w 1838 1., ale Tow. zostalo zalozone
w 1834 r., po przyjeciu przez parlament odpowiednich ustaw.
Linje kolejowe tego Tow., ktére poczatkowo laczyly Lon-
dyn (st. Paddinglon) z Bristolem, obecnie obstuguja pola¢
kraju na zachéd od Londynu z miastami: Oxford, Birming-
ham, Chester, Plymoutl, Cardiff, Winchester i innemi.

Wybudowanie kolei dalo impuls do budowy szeregu
linij kolejowych na calym $wiecie, g¢dyz od samego poczat-
ku koleje ,Greal Western” mogly si¢ poszczyci¢ wielkiem
nat¢zeniem ruchu towarowego i osobowego, a co zatem idzie
— znacznemi dochodami.

W owym czasie islnialy juz od 10 lat w Anglji linje ko-
lejowe, laczace poszczegélne zaklady przemystowe. Rozstaw
szyn t, zw. Stephenson'a wynosil 4' 84" i byl powszechnie
stosowany. Do budowy linji Paddington—Bristol zastoso-
wal jednak kierownik tej budowy, I. K. Brunel, vozstaw szyn,
7' t. j. 2134 mm, wychodzac z zalozenia, ze przy tej sze-
rokosci toru, jazda bedzie spokojniesza, umozliwiajac roz-
wijanie wiekszych szybkosci,

Tor szeroki ziscil pokladane w nim nadzieje, gdyz ukla-
danie jego nastreczalo znacznie mniej trudnosci, niz toru,
dzi§ zwanego normalnym; a bieg pociggu byl spokojnieszy,
pozwalajac na rozwiniecie w r. 1845 szybkosci 93 km/godz,
kiora, nawiasem mowiac, slosuje sig¢ dzisiaj na stosunkowo
b. niewiekiej ilosci naszych linij kolejowych.

Naluralnie 6wczesne koleje normalno-torowe nie mogly
sie zgodzi¢, zeby konkurencja rozwijala wieksza szybkosé;
rozpoczela si¢ wtedy slynna t. zw. ,,Walka o szerokosé to-
ru”,
Zakoiiczyla sie ona w Anglji po 50 latach przebudowa
kolei szerokotorowych na normalnotorowe, ale nastapito
lo nie ze wzgledu na wyzszoé¢ eksploatacyjna kolei normal-
notorowych, ale poprostu dlatego, 2z w tym czasie ilos¢ ko-
lei normaluolorowych byla 5 razy wigksza, niz szerokich,
a warunki ruchu wymagaly unilikacji szerokosci toru. Osta- -
tni pociagg osobowo-towarowy odszedl w Angljii 20 ma-
ja 1892 r. ’

Pozatem w historji kolejnictwa odegrali duza role pra-
cujacy dla tych kolei inz. Grooch i Churchward, konstru-
kiorzy lokomotyw. Pierwszy z nich zaprojektowal stosowa-
ny przez dlugie lata przyrzad do rozrzadu pary (Greoch'a’.
ktéry przestano stosowaé dopiero po wprowadzeniu 4 cy-
lindrow; Churchward pierwszy zastosowal osie sprze¢zone
do parowozow osobowych.

Dzisiaj koleje ,,Great Weslern" naleza do najnowoczesniej-

“szych., Stynny ekspres ,.Cheltham Flyer” rozwija szyblkosé

115 km/godz, a ,,Cornish Rivizra Express” (Paddington—
Plymouth} pokrywa 395 km w 4 godz. 10 min. Tow. ktore za-

" trudnia 100 000 pracownikéw, dato w r. ub. 123000 funtéw

zysku i inwestowalo 710 000 [untéw.

Modernizacja kolei angielskich.

Rzad angielski zakonczyl periraktacje z czterema wiel-
kiemi angielskiemi towarzystwami kolejowemi w sprawie 5-cio-
letniego programu przebudowy i modernizacji kolei. Ogélny
koszt przebudowy wyniesie prawie miljard zt. W pierwszym
rzedzie zwrocono uwage na elektryfikacje kolei, budoweg no- -
wych odcinkéw i wymiang starego taboru. Uplynnienie ka-
pitalu, potrzebnego do wykonania tego planu, odbedzie si¢
przy pomocy Rzadu. _

Plan przebudowy bedzie urzeczywistniony przy uzyciu
materjaléw i surowcoéow krajowego pochodzenia; przy robo-
tach maja byé przedewszystkiem zatrudnione odno$ne miej-
scowe firmy, gdyz m. in. celem planu jest walka z bezrobo-
ciem,

J. G
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KRONIKA

Walne Zgromadzenie Z. P. I, L.

Dn. 26 stycznia b. r. w lokalu Zwiazku Polskich lnzvnie-
réw Lotniczych, mieszczacym sie w Instytucie Aerodyna-
micznym przy ul. 6 Sierpnia 50, odbyto si¢ Zwyczajue Wal-
ne Zgromadzenie Zwiazku,

Nowe Wtiadze Zwiazku zostaly wybrane w skladzie na-
slepujgcym:

Zarzad: Prezes inz, Al. Sernkowski. Czlonkowie: ini.
inz, W. Challier, L. Dulgba, K. Jagoszewski, M. Kaczanowski,
L. Labué, W. Zaremba. Zastepcy: inz, inz, Z. Lubinski, Z. Eu-
czyrishi,

Komisja Rewizyjna: inz inz Z Arnd, Al Grec-
dzielski, Fr. Miszlal,

Komisja Weryfikacyjna:
czycki, R. Suryn, J. Tuszynski,

Sad Kolezenski: inz inz Sf. Krzyczhkowski,
M. Kurman. W. Makowski, J. Pawlikowski, Al. Pirowski.

inz, inz, J. Rze-

ZYCIE STOWARZYSZENIA
TECHNIKOW POLSKICH w WARSZAWIE

Z SALI ODCZYTOWE].
Dn. 14 lutego r. b. dr. inz. H, Unucka wyglosil odczyt p. L.

Energja wodna §wiata i sposoby jej wyzyskania".

Energja wodna najwczeéniej zoslala wyzyskana do wyko-
nania pracy. Juz w dawnych czasach Chinczycy, Egipcjanie,
Asyryjczycy i Babiloficzycy wyzyskiwali sily wodne zapemo-
ca kot wodnych. Rozwéj elektrotechniki i metalurg)i oraz pro-
dukcja rur turbinowych przyczynily si¢ do coraz wigksze-
go wyzyskiwania sit wodnych, a w szczegdlnosei wysokich
spadéw. Moc sit wodnych, latwych do wyzyskania, ocenia
si¢ na 450 milj. KM. Najwiecej sil wodnych posiada Adry-
~ka (ok. 180 milj, KM), jednak tylko znikoma czg§é jest
tam dotychczas wyzyskana, Same wodospady Victorji sta-
nowia moc 35 milj. KM. W Europie jest do rozporzadzenia
ok. 53 milj. KM, z kiérych przeszlo V4 jest juz wyzyskana.
Z innych kontynentéw Ameryka Poélnocna wyzyskala juz
duzy procent swych sil wodnych, podczas gdy Ameryka
Potudniowa, Azja i Australja znacznie sa w tym rozwoju
opéZnione.

Rozrézniamy zasadniczn trzy typy silowni wodnych: w
pierwszym z nich odprowadza si¢ wody z koryta rzeki i do-
prowadza je spowrotem, po wyzyskaniu spadu, Sitownie
drugiego typu spiglrzaja wode zapomoca jazdw na rzece.
Do 3-go typu naleza silownie wyzyskujace wysokie spady
gérskie zapomoca rurociggéw turbinowych,

Do wyzyskania sil wodnych stuza 4 typy maszyn: kota
wodne, turbiny Francisa, turbiny Pelfona i turbiny Kaplana;
te ostalnie rozwingly si¢ dopiero po wojnie i dzigki swym
zaletom wyparly w dziedzinie niskich spadéw, prawie zu-
pelnie, furbiny Francisa. Rurociagi turbinowe budowane sy
jako konstrukcje indywidualne, dostosowane do warunkow
terenowych, ilosci wody, spadu, a wigec — cisnienia, oraz
do warunkéw gospodarczych. Sily dynamiczne i ciezar fun-
damentu daja wypadkowa, ktérej kierunzk i wielko§é wska-
zuje rozlozenie nacisku fundamentu na ziemie.

Zamkniecie morza $rodziemnego lama w cie$minack Gi-
braltaru i Dardaneli spowodowaloby obniZenie poziomu mo-
rza, Uzyskany spad 200 m pozwolitby na wyzyskanie sily
wodnej mocy 150 milj. KM, Réwniez warunki geograficznc
w Syrji (morze Martwe i jezioro Tyberjackie] moga by¢
wyzyskane do celéw energetycznych., Sita, powodujaca
przyplywy i odplywy morza oceniona jest na 9 tryljondw
* KM, jednakze tylko znikoma jej cze$€ moze by¢ wykorzy-
stana i lo tylko na wybrzezach, tam gdzie sa dogodne za-
toki, Kilka sitowni morskich juZz istnieje, a Argentyna za-
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mierza wyzyskaé¢ na wielka skale nadajaca sie do tego celu
zatoke St. Jose.

Na rozbudowe sit wodmych wplywaja molywy natury
gospodarczej, spolecznej i polilycznej, w szczegélnoSci w
tych panslwach, w ktérych niema pokladow wegla.

Zwazywszy, ze rocznej pracy jednego KM odpowiada
rozchod 4 lonn wegla, mozna latwo wyliczyé, ile setek ty-
sigcy Jub miljonéw lonn wegla moina zaoszczedzi¢ przez
uruchomjenie wigkszej cenlrali hydroelektrycznej.

Liczne [ologralje, rysunki i schematy, wyswietlane na
ekranie, ilustrowaly odczyl, omawiajacy calokszlalt aklu-
alnego dzi§ wyzyskania si! wodnych, F.P

Dn. 6 marca r. b. odby! sig odczyt dyskusyjny na temat:

»Sprawa budowy portu na Wisle w Warszawie na Saskiej
Kepie”.

P. inz, Konopka, przylaczajac glosy prasy codziennej,
kléra od polowy stycznia b. r. wykazyje duze zaintereso-
wanie problemiem budowy portu w W-wle na Wisle, omowil
ustosunkowanie sie¢ w tej sprawie Ligi morskiej i kolon-
jalnej 1 Zwiazku Stow. Przyjaciol Wielkiej Warszawy, za-
znaczajac jak b. korzystne dla rozwoju miast sa Iaczace
je linje rzeczne. We Francji i w Niemczech porty sa wila-
sno$ciag miast, w poznariskiem porly rzeczne stanowia wila-
sno§é izb liandlowych. Méwca okreslit warunki zeglugi na
Wisle i jej rozwéj; w 1935 r. Warszawa otrzymala droga
rzeczna ok. 200000 tonn towarow, przywiezionych przewaz-
nie na parkach; nie jest lo dow6z tranzytowy, lecz prze-
znaczony dla stolicy, Budowe porfu na Saskiej Kepie zapro-
jektowano w 1919 r. Warszawie jest potrzebny porl w cen-
truni miasta, Stan dotychczasowy portu na Saskiej Kepie jest
jednak b. prymitywny. Méwca jest zdania, ze $rodki na budo-
we¢ portu winny byé dostarczane przez samorzad, a nie
przez Panstwo, a budowa dla Warszawy jednego portu na
Saskie] Kgpie nie wyslarczy,

Nastgpnie p. inz. K. Rodowicz zaznaczyl, ze nale?y na-
szg Zegluge jaknajpredzej wyprowadzié¢ z warunkéw za-
niedbania, przekazanych nam przez zaborcow; méwca oi-
wietlif zarzuty natury gospodarczej i urbanistycznej i za-
znajomil szczegélowo stuchaczy z warunkami i celami re-
gulacji Wisty, przewidzianej w opracowanych planach. Gdy-
by rocznie przeznaczano na regulacje Wisty po 10 milj. zt,
plan ten zostalby catkowicie ukoficzony w ciggu 20 lat. Re-
gulacja Wisly wymaga bardzo duzej ilosci rak roboczych nie-
fachowych. Inwestycja ta bedzie sie jednak kalkulowala.
Warszawa—Modlin to pierwszy odcinek regulacji Wisty.
Przed 10 laty hydrolodzy wypowiedzieli swa opinjg, uzna-
jac studja i plany regulacji Wisly za bardzo dobre. Prze-
chodzac do omoéwienia sprawy budowy portu na Saskiej
Kepie prelegent zwraca uwage na niskie potozenie przezna-
czonych do tego celu terenéw; zalewne trzesawijska, naj-
lepiej si¢ madaja na baseny portowe, a wykopywana z
basenéw ziemis z lalwoscia tanio mozna pozoslale lereny
portowe podwyzszy¢, Prelegent pokazal na ekranie projelt
4-0 basenowego portu na Saskiej Kepie, jak réowniez wy-
kresy i schematy obrazujace ruch towaréw na Wisle, z kto-
rych 78,5% przewozi sig na barkach i 21,5% na statkach.
Biorac pod uwage przyrost ludnosci, port na Saskiej Kepie
bedzie mégl w ciggu 20 lat obstugiwaé calkowicie zapo-
trzebowanie Warszawy. Port ten bedzie mial dogodne po-
taczenie z linjami kolejowemi. Do calkowitego wyladowa-
nia towaréw z portu polrzeba bedzie dzienmnie ok. 40 wago-
now towaiowych, co zdaniem prelegenta nie moze zatamo-
waé ruchu miejskiego. Prelegent podkresla, ze projekt bu-
dowy portu na Saskiej Kepie zostal delinitywnie przez wla-
dze zatwicrdzony i budowa zostala rozpoczgta w 1933 1.
dotychczasowe koszta budowy juz wyniosty 434 milj. zl, a
dokoniczenie robét wymaga takiej samej sumy.

Nastepnie zabra! glos p. prezydent Starzyhski wyjasnioa-
jac, 2e Zarzad miasta nie mial zamiaru dazyé do zniesie-
nia istniejacych 2-ch basenéw portowych na Saskiej Kepie,
lecz tereny, na kiérych powstaé by mialy nowe baseny, Za-
rzad miasla ma zamiar przeznaczyé na slaly park wysta-
wowy, co jest zgodne z zastrzeieniem hipotecznem, doko-
nanem przez b, zarzad miejski. P. prezydent powoluje sig
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na opinje fachoweéw, kiorzy uznali, iZ2 omawiane tereny mo-
ga byé uzyte na cel, przewidywany przez Zarzad miasta.
Stwierdzajac konieczno$é budowy portu dla Warszawy nie-
lylko importowego lecz réwniez i lranzylowego, p. prezy-
dent widzi moznosé urzadzenia nie jednego, lecz kilku por-
tow w Warszawie. Ze wzgledéw urbanislycznych i reprezen-
tacvinych, jak rowniez lkonecznosci stworzenia zbiornjka po-
wielrza dla cenirum miasta, — cenlralny handlowy port
na Saskiej Kepie nie jest pozadany. Handlowa dzielnica nie
moZe by¢ miejscem reprezentacyjnem, Z punktu widzenia
gospodarczego Warszawa musi mie¢ staly teren wystawowy.
Dalej prelegent informowal o planie budowy autostrady
nadbrzefnej, budowy muzeum przemysiowo-technicznego i
przyrodniczego.

P. prol. Rybczynski stwierdzit, ze hasto ,Ironlem do
Wisly"” — nie jest tylko zagadnieniem estetyki, lecz wazne
jest praktyczne zuzytkowanie porlu. Znalezienie terendw
odpowiednich na urzadzenie wystawy jest znacznie lalwiej-
sze, niz wyszukanie odpowiednich terenow dla budowy
poriu, — wskazane jest przeto uzgodnienie polrzeb miasta
i portu. Urzadzenie portu na Golendzinowie wymagaloby
zbyt wielkiego nakiadu kapilalow.

P. inz. Klarner oznajmil, Zze zdaniem Izby Przemyslowo-
Handlowej teren na Saskiej Kepie nie jest odpowiedni na
purt dla Warszawy. Motywami tego orzeczenia sa: 1) sta-
nowisko rozwojowe Polski i 2) brak perspektywy.

Nastepny modéwca, p. arch. Nagérski, okreslil architekturs
jako wykladnik zagadnien kulluralno-cywilizacyjnyclh i roz-
palrzyl z punkiu widzenia urbanislyki zagaduienie budowy
portu na Saskiej Kepie. Budowa tego portu zdeklasowalaby
Warszawg do rzedu miast handlowych.

P. inz. Rhon wnioskuje, ze port w cenlrum miasta mial-
by jeszcze i te ujemna strong, Ze wzmozonemi transporta-
mi tamowalby komunikacj¢ miejska, nalezy wiec przesunaé
port na kraiice miasta.

P. inz. Bomolewski proponuje budowe dzielnicowych por-
téw dla Warszawy, twierdzac, e 4-o basenowy port na Sa-
sxiej Kegie niezadtugo okazalby sie niedostateczny. Port
Czerniakowski moglby byé rozbudowany i powickszony o
jeden basen i stluzylby jako port dzielnicowy.

P. inz. Tillinger wskazuje Zeran, jako teren odpowiedn:
do budowy portu, ma on bowiem te dogodne warunki, z=
jesl na slalym poziomie. co wpiyna¢ moze na 6-ciokrotne
zmuiejszenie kosztow budowy, przylem mialby dogodne wa-
runki wyladowania towardw.

F P

POLSKIE TOW. FIZYCZNE
Z SAL] ODCZYTOWE].

Dn. 29 lutego r. b. rozpoczat si¢ doroczny cykl odczytéw
naukowo wvopularnych na ,Najaktualniejsze tematy fizylki
wspoélczesnej”, urzadzanych przez Polskie Tow. flizyczne,

Pierwszy z nich na temat ,Charakterysiyczne réznize
migdzy nowa a dawna lizyka" wyglosil dr. Jan Weyssen-
hoff, prof. uniw. Jagiellonskiego.

Przelom w lizyce rozpoczal sig 36 Jal temu, kiedy to
M. Planck wprowadzil pojecie kwantéw promieniowania.

Na czem polega ta koncepcja i skad powstata?

Znany byl doswiadczalnie rozkltad nat¢zen promienio-
wania ciala doskonale czarnego, czyli ciata calkowicie absor-
bujacego padajace nah promieniowanie. Znane byly krzywe
tego rozkladu, odpowiadajace poszezegolnym temperaturom,
wiadomo byto, Ze krzywe te posiadaja dla danej tempera-
tury pewne maksima natezen dla okreslonej diugosci fali. Na
pcedstawie jednak dotychczas znanych praw fizyki klasycznej

nie mozna bylo nietylko uzasadni¢ krzywych rozktadu, lecz
prawa te nie pozwalaly nawet przewidzie¢ istnienia owych
tak wybitnych maksiméw, na podstawie ktérych mozna bylo
okreslaé temperature ciata promieniujacego.

Planck w 1900 r., interpretujac prawo rozkiadu, zalozyl, ze
promieniowanie nie odbywa si¢ w sposéb ciagly, lec:
cialo promieniujace wysyla oddzielne jakby porcje energji,
kiore nazwal ,kwantami'., T¢ nieciaglosé¢ odnidost poczatko-
wo tylko do emisji, pozostawiajac ciaglosé¢ absorbeji. W parg
latl poznie] Einstein, interpretujac zjawiska fotoelektryczne,
skwantowal réowniez i absorbeje promieniowania.

Nadano wigc tem samem $wiattu charakter korpuskular-
ny, jako to kiedys wprowadzit Newlon w swojej leorji Swiatla,

Najréznorodniejsze jednalk zalozenia dodalkowe, jak np.
co do rozeigglodel przestrzennej kwantow $wietlnych, nie po-

zwolilty na korpuskularne ujecie zjawisk ugiecia i interfe-
rencji, tak $cisle odtwarzane przez teorje falowa. Przypisano
wiec promieniowaniu dwojaki charakter — zar6wno falowy,

jek i korpuskularny. Jednoczesnie jednak przyjeto, Ze nie
mozna jednoznacznie przyporzadkowaé kazdemu ,fotonowi"
[obecna nazwa kwanlu $wietlnego) jakiegos okreslonego ciagu
{al.

Wprowadzona przez teorje kwantéw dwoistosé nie ogra-
niczyla si¢ jednak tylko do promieniowania. Dwoisty charak-
ter przepisywano réwniez materji. W tym wypadku jednak
tcorja wyprzedzita dos$wiadczenie. W 1924 r. L. dé¢ Broglie
w swoich rozwazaniach teoretycznych obdarzyl dwoistyn,
lcorpuskularno-falowym charakterem czasteczki materji. Za-
tozenie de Broglie'a znalazto potwierdzenie dofwiadczal-
ne w parg lat pozZniej. Stiwierdzono mianowicie, ze
gdy na drodze strumienia elektronéw ustawié siatke dy-
irakcyjna, dziatanie jej bedzie podobne do dzialania siatki
dylrakcyjnej na promienie $wietlne, Zaréwno promienie
$wietlne, jak i strumieri elektronéw ulegna ugieciu i po przej-
$ciu przez siatke dadza prazki interlerencyjne, czyli poja-
wia sie tylko w okreslonych punktach ekranu.

A wigc i eleklrony, te najmniejsze cegietki malerji maja
rowniez dwoisty charakter.

Przewrét w lizyce siegnal jeszcze dalej i glebiej, Dotknal
on mianowicie leorji poznania. Wszystkie nasze doswiadcze-
nia i pomiary dotycza zjawisk w Swiecie zewnelrznym, to
jest tym, kiory unosi pewne cechy wspolne dla wszystkich
obserwatoréow, podczas gdy $wiat wewnetrzny jest catkowi-
cie niedostepny wszelkim obserwacjom. Ten podzial na §wiat
wewngtrzny i zewnelrzny da sig¢ przeprowadzié bezspornie
w makrokosmosie, lecz nie mozna zgory przesadzaé mozli-
woici przypisania cech zewngtrznego §wiata mikrokosmoso-
wi, jakim jest §wiat wnetrz atomowych. Oléz Heisenberg
i Bohr neguja mozliwoéé rozgraniczenia tych dwoch gwiatow,
czyli wplywu na przebieg obserwacji w §wiecie mikrokosmi-
cznym. Wyplywa stad konieczno$é stworzenia odrebnej te-
orji pomiaréw, czyli obserwacyj ilosciowych. Heisenberg
twierdzi, ze patrzenie w mikrokosmosie ma charakter ,,zjadli-
wy", czyli wplywa na przebieg obserwowanego zjawiska; wy-
sylanie $wiatfa, czyli kwantéw Swiellnych, musi oddzialywal
na wnelrze swiata atomowego.

Oparta na zasadzie ,niepewno$ci” Heisenberga teorja
Heisenbergu-Bohra pozwala nam na wyllumaczenie wielu zja-
wisk, Obejmuje ona mechanike, calta spektroskopje, i caly
szereg cech aloméw i drobin, wielu jednak uja¢ nie potrafi.
I tak nie tlumaczy nam ona zjawisk jadrowych, nie potrafi
uzasadnié nieciagloéci w budowie materji, wystepowania
identycznych miedzy soba elektronéw i protondéw, ani tez
powstawanja ciezkich jader. '

Zapoczatkowany przewr6t nie jest jeszcze ukoriczony
i nie wiadomo, dokad nas zaprowadzi, jasnem i pewnem
jest tylko, ze zasadnicze réznice, kidre powstaly mogda sie
tylko poglebié, a nie wyréwnac.

J. W.

Wydawea: Spélka z ogr. odp. ..Przeglad Techniczny".

Redakter odp, Inz. M. Thuguit

Administracja czynna od godz. 9 do 16

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake, - Warszawa, ul- Czackiego 3/5 Telefony: 614-67 277-98



	pt1936 - 0172
	pt1936 - 0173
	pt1936 - 0174
	pt1936 - 0175
	pt1936 - 0176
	pt1936 - 0177
	pt1936 - 0178
	pt1936 - 0179
	pt1936 - 0180
	pt1936 - 0181
	pt1936 - 0182
	pt1936 - 0183
	pt1936 - 0184
	pt1936 - 0185
	pt1936 - 0186
	pt1936 - 0187
	pt1936 - 0188
	pt1936 - 0189
	pt1936 - 0190
	pt1936 - 0191
	pt1936 - 0192
	pt1936 - 0193
	pt1936 - 0194
	pt1936 - 0195
	pt1936 - 0196
	pt1936 - 0197
	pt1936 - 0198
	pt1936 - 0199
	pt1936 - 0200
	pt1936 - 0201
	pt1936 - 0202
	pt1936 - 0203

