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Przyczotki i filary kamienne.
Napisal
inz. dr. Maksymiljan Thullie,

profesor politechniki, Liwdéw.

Przyeczolki. Okreslenie. Przyczélek jest to budowla, ktéra sluzy do
podparcia dzwigardw gléwnych mostu i do ograniczenia nasypu.

Sily dzialajace na przyczélek. Na przyezélek dzialaja: ciezar
wlasny, ciSnienie dZwigaréw gléwnych (ewentualnie naleZy uwzglednié
skladowa pozioma ciezaru d4wigaréw przy mostach w spadzie), parcie ziemi,
ewentualnie parcie do géry.

Przekrdj prazyczélka. Przy niskich prayezélkach przyjmujemy
przekrdj prostokatny, przy wyzszych zazwyczaj pochylamy 4ciane wewnetrzna
1:10 do 1:5. Przy jeszcze 5
wyzZszych przyczélkach i
gdy dzwigary wywieraja
parcie ukoSne na przy-
czélek, od przyczélka sto-
suje sie do linji ciSnienia.
Zwykle wtedy podeinamy
tylna plaszezyzne przy- .
czélka, dajac stoczystolic
1:10 lub wiecej (fig. 148).

Skrzydla. Z obu bo-
kéw koncezymy przyczélek

Fig. 148. Fig. 149. Fig. 150.

skrzydlami, ograniczajacemi stok nasypu. Mogg one byé réwnolegle do osi
mostu (most na Peltwi; fig. 149), przyczem nasyp zakonczony jest stozkami,
ukoéne (fig. 150), prostopadle (fiz. 161) do osi mostu, wreszcie (rzadko
uzywane) wklesle (fig. 152) lub wypukle. Stozki przy skrzydiach réwno-
leglych maja stoczysto$é 1: 1, niekiedy dla skrécenia skrzydel stromsze 2: 1,
nawet 8 :1; wtedy musza byé brukowane albo calkowicie kamienne. Jezeli
skrzydla wypadaja za dlugie, rozdzielamy przyczélek na kilka czeei, po-
1aczonych sklepieniami (fig. 153).

Przy skrzydlach ukoénych wysokoéé ich zmniejsza sie ku stopie nasypu
wiec tez zmniejsza sie ich grabosé do 70 ¢m dla mostéw kolejowych, zas do
50 em dla mostéw drogowyeh.

Wybdr rodzaju skrzydel. Wprowadzenie drogi lub wody pod most
jest najmniej dobre przy skrzydlach prostopadlych, korzystne przy ukofnych,
najlepsze przy wypuklych. Wstrzadnienia dzialaja szezegdlnie niekorzystnie
na skrzydla réwnolegle, zwlaszcza niskie i cienkie. Dla malych mostéw
kolejowych nalezy ich unikaé. Najgorzej wygladaja skrzydla prostopadle,
ladniej ukofne, najladniej wypukle i réwnolegle. Skrzydla prostopadle wy-
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magaja najmuiej materjalu, ukosne wiecej, najwiecej réwnolegle i wypukle,
Wedle tych wskazéwek nalezy wybra¢ rodzaj skrzydel.

Pokrycie i zakonczenie skrzydel. Najkosztowniejsze pokrycie
skrzydel stanowia ciosy, obecnie bardzo malo uzywane; bardzo dobrze po-

krywamy skrzydla plytami grubemi okolo 15 cm
a gzerokiemi 40—50 ¢m. Aby sie nie zsuwaly,
dajemy w odstepach 8—4 m ciogy oporowe, Ce-
glane skrzydla kryjemy czasem warstwa cegiel
rebem na cemencie. Najtansze, cho¢ najgorsze
jest pokrycie warstwa wybieranych kamieni lama-
nych na cemencie,

Zazwyczaj ucina sie skrzydla plaszezyzna piono-
wa przed zetknieciem sie pokrycia z ziemia, kofezac
nasyp malym stozkiem (fig. 164). Czesto wzmacnia
sig to zakoriczenie rozkiem prostopadlym do skrzy-
dla (fig. 151 i 152) lub stupkiem (fig. 155).

W gérnej czeci przyczélka umieszeza sie
Iuwe lub Yozyska, pod ktéremi daje sie ciosy pod-

N\

Fig, 161. Fig. 152,

o
My,

Fig. 164.

Fig. 155.

porowe o wysokosci 40—70 ¢ kamienne, w ostatnich czasach takze betonowe
i zelbetowe, ktére zachodza w glab przyczétka 26—30 cm dalej, niz lozyska.
Nasyp ponad poziomem lozysk ograniczamy murem Zwirowym. Jedli przy-
cz0Yki sa betonowe, to pod loZzyskami umieszcza sie nieraz w betonie dwie

Bry!a, Podrecznik inZzyniorski, V. hd
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warstwy starych szyn, druga warstwe w kierunkn prostopadlym do pierwszej
w celu rozdzielenia lepszego ciénienia. Co do obliczenia por. str. 836 i fig. 166.

Portale. Przy wiekszych mostach ze wzgledéw estetycznych ustawia
sie na przyezélku portale kamienne wiezowe, skladajace sie z dwu wiez

i bramowe, w ktérych- obie wieZe laczymy rozpora pozioma lub sklepieniem,
np. przy moscie na Wisle pod Tezewem.
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Filary.

Prayezétki Zelbetowe moga byé trojakie: «) prayczétki

spoezywaja dzwigary gléwne, b) stale polaczone z dZzwigarami,

wiace czeS¢ ramy i ¢) przyczélki z otworami.

833

, na ktérych

wiec stano-

Dla podparcia dzwigaréw przy moécie w Samborze (fig. 156) zrobiono pod
nimi shupy Zelbetowe, laczac je Scianka Zelbetowa, wzmoeniona Zebrami.
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Fig. 158. Fig. 1569.

Przy przyczolkach Zelbetowyeh robi sie tez skrzydla Zelbetowe i to naj-
czedciej réwnolegle, polaczone Zebrami, ktére wraz z przyczélkiem tworza

skrzynke z prostokatnymi otworami, jak przy podjezdzie pod
koleja w Zabrzu (fig. 167). Skrzydla Zelbetowe albo spoczywaja
na fundamentach, albo tez moga byé tylko zawieszone na
prayczélku nawet betonowym (fig. 158, mosty malopolskie).
Skrzydla sluza do ograniczenia nasypu, a wiec sa to mury
oporowe. Dla malych wysokoci do 4 m mozemy uZyé prze-
kroju L ; przy wiekszych wzmacnia sie przekréj zebrami (fig. 169).
Przy jeszcze wiekszej wysokoei daje sie dwie plyty, jedna
u dolu, druga w polowie wysokoSci.

Filary. Filary stuza tylko do podparcia déwigaréw glé-
waych. Moga by¢ one rzeczne lub ladowe.

Filary rzeczne. Fila-
rom rzecznym daje sie w rzu-
ci€ poziomym inny ksztalt ni%

- ladowym ze wzgledu na lepszy
przeplyw wody, koiiezac je
i dwiema glowicami, przednia
I i tylna (fic. 160). Glowice
moga mie¢ ksztalt pélkola,
Fig. 160. elipsy,  ostroluku, tréjkata
(fig. 161). Glowica tylna nie
jest koniecznie potrzebna, to teZ w nowszych czasach albo ja
albo zupelnie opuszczamy. Jezeli na rzece jest wielka kra,

e 51—l 760 —-mmek

AQL

Fig. 161,

splaszezamy
to glowice

przednia robimy zwykle pétkolista lub eliptyczna, a unikamy ostrych krawedzi.
Seciany boezne filara pochyla si¢ okolo 49/, niskie filary robi sie takze
ze feianami pionowemi, czasem buduje sie filary ze Scianami bocznemi za-
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834 Przyez61ki i filary kamienne.

krzywionemi. Cokolu albo nie daje sie weale, albo malo wystajacy do 20 ¢,

a to okolo 40 ¢m ponad mala woda. Glowice siegaja 0,6—1 s ponad
wielka woda. Nakrywamy je czesto ciosowemi stozkowatemi czapkami.

Filary ladowe. Przekrdj po-

\ ziomy przyjmuje 'sie zwykle prosto-

\ katny. Przy wysokich filarach urzadza

mostach robi sie czesto filary wydra-

/=Y zone dla oszczednodei i zmniejszenia

(R cifnienia na fundament. Boki filaru

\ ¥ nachyla sie zwykle, jak przy filarach

rzecznych,

\ \ \ Uklad kamieni. Filary rzeczne

buduje sie albo z cioséw albo robi

Fig. 162. sie tylko zewnetrzng powierzchnie

z ciosu, wewnatu u%y“ a sie kamienia

lamanego. Czasem tylko glowica jest z ciosu, reszta z kamienia lamanego
WysokoS¢ warstw ciosowych wynosi 30—60 cme.

\ sie czasem przypory. Przy wielkich

I'ig. 168,

Iilary mostéw ukodényeh i w luku lezacyleh. Jezeli mosi
puecma rzeke ukoénie, to filary buduje sie réwnolegle do kierunku rzek
(fig. 162; most nad lemfttem) JeZeli most jest
w luku, I)uduje gie filary w kierunku promienia, __“%
otrzymujac wtedy ksztalt trapezowy (fig. 163, most o
na Ravennie), co jednak mozliwe jest tylko na ladzie.

" ; Z
Filary rzeczne nawet mostéw w luku muszg byé s
réwnolegle do pradu. - !

Filary Zzelbetowe uzywane sa, gdy przy mo- S I
stach rozporowych i lukowyeh lub przy belkach | U
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Fig. 164. Fig. 165.

c-mglych, polaczonych z ﬁlamml, powst.n_]a w filarach ciagnienia, lub gdy
szeroko$¢ ich cheemy znacznie zmniejszyé. Wskazane jest wtedy pod kazdym
dzwigarem urzadzié stupy (fig. 164 ; most w Chatelleranlt). Czesto filary takie
podobne sa do jarzm drewnianych (ﬁg. 165; wiadukt Brasso).
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Mosty zelbetowe. 835

Wymiary filaréw. Podajemy tu kilka wzoréw dofwiadezalnych.
Gruboéé filaréw kamiennych u géry przyjmuje dla mostéw kolejowych
Melan : 9=10-40037 ... ...... Q@

Kolej panstwowa austrjacka przyjmuje

dla 2= 10 do 15 m g=1,0- 0,05 !
o Le=db! . Bl | gw=1,6-1001B7 % 1 100G
y >31m g=1,04 0,03 1

Szerokosé filaru bez glowic b zaleZna jest od odstepu dzwigaréw glé-

wnych skrajnych b,. W przyblizenia moZna prayjac:

b=b+16m . ... ... ....(@3)
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Mosty Zelbetowe.

Napisal
inz. dr. Maksymiljan Thullie,
profesor politechniki, Lwdw,

Ogoélne uwagi. Zalety i wady. W poréwnaniu do mostéw kamiennych
dopuszezamy w mostach Zelbetowyeh wieksze napreZenia, stad przekroje sa
mniejsze. Beton chroni Zelazo od rdzy, stad mniejszy koszt utrzymania, niz
mostéw Zelaznych, Dalszemi zaletami sa ogniotrwalo§é i dluzsze trwanie,
zwykle mniejszy koszt niz zelaznych ; krétszy czas budowy niz mostéw kamien-
nych i Zelaznych; Iatwoié budowania mostéw ukoinyech. Wada ich jest
potrzeba Acistego nadzoru przy budowie, wielka trudno§é¢ wzmocenienia mostu,
wzglad na mrozy podezas wykonania i potrzeba deskowania dla betonowaniz.

Naprezenia dopuszczalne. Dla mostéw drogowyeh polskie przepisy
M.R.P. z r. 1926 podaja w § 77.:

1. Naprezenia dopuszczalne naleZy w obliczeniach statyeznych prayjmowad
réwne wytrzymalo§ei betonu po 28 dniach tezenin, pomnoZone przez na-
stepujace spélezynniki zmaiejszajace wedle tablicy |I.:

Tablica 1.

|| Spotcs, ] ]
Rodzaj naprezei || zmniej- Najw. granica nnprgieil
o “ szajacy dopuszez, w kgfem?
Sciskanie przy zginaniu . . . ., ., 10,92 (82 4 0,5 L), najw, 45
T osiowe . . . . . . . . . 0,16 30
Seinanie . . . . . .. . 0oL L | 0,022 4.5
Przyezepnoéé¢ . . . . . . .. . . [ 0,022 45
Rozciaganie przy mimosrodkowem
Sciskaniu i zginaniu . v 10,025 )
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