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Mosty drewniane.

, (1000 )2
! (60 . 60 P2
Ciest 9,81 p T 127p
gdzie v = szybko&é pociagu w km/godz.; p = promien krzywizny w metrach ;
F = cifnienie na oé w tonnach. Punkt zaczepienia sily odSrodkowej przyj-
muje sie w frodku ciezkofei taboru, na wysokosei 2,0 m nad géma kra-
wedzia szyny.
7. Tarcie. Rozporzadzenie Ministerstwa Kolei poleca przyjmowaé na-
Stepujace spdlezyuniki tarcia w loZyskach metalowych: pray Slizganiu (fo-
y8ka przesuwowe) 0,2; przy toczeniu sie (fozyska walkowe) 0,08.
B. Wplyw zmian cieploty. Zmiany temperatury przyjmowaé nalezy
dla mostéw %elaznych od — 36° C do |-45° C, spélezynnik rozszerzalnoSei
0,000012 na 1° C,
dla mostéw kamiennyeh I > 20 m od — 10° C do -+ 10° C, spélezynnik roz-
azerzalnosei 0,000007 na 1°C,
dla mostéw betonowych i zelbetowych od — 156° C do -+ 15° C, spélezynnik
rozszerzalnosei 0,00001 na 1°C,
waglednie — 10° C do - 10°C, o ile kazdy wymiar przekroju jest wiekszy
od 70 em, albo jezeli konstrukeja chroniona jest dostatecznie przez inne
materjaly,
. Innych wplywdéw przepisy nie przewiduja. O ileby nalezalo wprowadzié
J& W obliczenie, nalezy to zrobié wedle ogélnie przyjetych norm.
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776 Mosty drewniane.

nych na dluZszy czas nalezy w miare moznoSci zastosowaé stale (kamienne,
betonowe) filary i praycezblki, zalozone tak, by mogly potem posluzyé dla
mostu stalego; najlatwiej bowiem te czeSci drewniane mostu ulegaja znisz-
czenin. O ile pmd)udowl mostu drewnianego nie jest przewidywana po 8 —12
latach, nalezy stosowaé do jarzm debine.

Materjal. Najlepszy dab, ale drogi, dlatego zw. drzewo miekkie: sosna,
Swierk, jodla, oleha (na ])'llL) M. R.P. poleca uzywanie drzewa ml«'kkugo
w J.n‘/,mach 1 przyezolkach tylko przy mostach tymezasowych. Na dyling nzy-
wana debina, buezyna. Drzewo powinno by¢ suche, zdrowe, proste bez sekéw
i nie popok.mc Dla pr'/ysplcwund wyschnieein nn]lvple Seinacé je w zimie;
drzewo Sciete w porze innej nalezy po Odpl\\\'lu pierwszych sokéw roslinny ch
odrzeé z kory 1 pozostawic w miejscu przewiewnem i zakrytem.

Uzywane sa: a) okraglaki, b) belki oflisowe, ¢) krawedziaki, Okraglalki
sa tansze 1 wytraymalsze, natomiast trudniej znalezé w nich wade, trudniejsze
odprowadzenie ody, nudmvlwu [)OLICI,Lul.l gorsze impregnowanie; dzi§
jednak uzywa sie ich najezefeiej, Sciosujac je tylko tam, gdzie to potrzebne.
Najwieksze dlugobudu 18— 20 m, pray :ﬂLdll!cy w ciefszym koneu 25— 30 ein.

Do polaczen uiywane sa: Sruby, w podrzednych czeSeiach gwozdzie,
dalej klamry, opaski, rzadziej inne Yaczniki. Pod érubami umieszeza sie pod-
Kladki o gr. 4—8mm i wiecej dla zmniejszenia naprezen. Dlugie trzpienie
maja na ‘obu koticach gwint i nadrubek. Gwozdzie kute 1—12 —30 em,
zw. = 2 —2 5-krotnej grabosei ezesei laczonych, gr. 0,057; do cienkich desek
uzywane tez gwozdzie druciane /= 6—12 cm. Klamry (fig. 22) I = 20—35 can,
I, = 6— 10 ¢, g = 10—15 mm.

=

Fig. 22, Fig. 23.

Trwalo$¢ mostéw drewnianych: 2z drzewa miekkiego 15—20 lat,
z debiny 80—50 lat i wiecej. Cyfry wyZsze przy zastosowaniu zdrowego
dobrego drzewa, ochronie od wilgoci, napawanin &rodkami przeciwgnilnymi,
dobrem wykonaniu polaczent, niezbyt wielkich naprezeniach. CzeSci nzyte
stale pod woda frwaja dlugo, czeSci nZzywane naprzemian pod woda i na
powietrzu najkrécej; najlepiej utrzymuje sie w tyeh waronkach debina.
Trwalo8¢ dyliny 1—5 lat, w miastach najw. 3 lata.

Zabezpieczenie drzewa przed gniciem. 1, Nasycenie Srodkami
prz('(‘iwguiluymi (impregnowanie), jak chlorek cynku, kreozot, siarkan miedzi.

2. Powleezenie powierzchni drzewa karbolineam, smola ziemna. 3. Zweglenie
po“u,wchm (np. pale). 4. Pokryecie czeSci specjalnie narazonych blachl
Zelazna cynkowana, papa asfaltowa (najez. na belkach gléwnyeh most6w
leZzajowych), daszkiem (belki gléwne mostéw lezajowych (fig. 23), pasy mostéw
kratowych lub nawet cate mosty). Szezegdlnie pamietad nalezy o zabezpieczenia
konedéw belek. 5. Ulatwienie przewiewun powietrza.

Dla zabezpicezenia od pozaru: dobry nadzér, beczki z woda, lepiej zbior-
niki, zabezpieezone od zamarznieeia, hydranty. Czasem poklad mostéw kole-
jowych pokryty miedzy szynami 5 e¢m warstwa Zwira. Przewody gazowe
ulkladaé nalezy w piasku, elektryezne w rorach. Miejsce, gdzie grozié¢ moga
iskry (np. z komindw lokomotyw lub parowedw), oslonié blacha.

\':l])l'(:h‘ni.‘l (lt)pll'-"/("l'lhlo dla drewnianych mostéw drogowy ch wedle
przepiséw M. R.P. o budowie i utrzymaniu mostéw drogowych z dnia 9 listo-
pada 1925 w ky/em*® podaje tablica 1.
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Materjat, — Trwalosé. — Zasady konsirukeji, 777

Tablica 1.

[

Dla konstr.
naprzem'an

‘!Dla mostdw H
pod wody i na

Dla most6w
tymezaso-

|| kratowych!) |

Dlamostéw
stalych

vych A
L A vk | powietrzu
Naprezenia na il L |
| drzewo ‘ drzewo | drzewo | drzewo
‘miek-|twar- 1nn'qk- l\\'m-% mick- t\\'m--‘lmi«:k-l twar-
| kie de kie de || kia de || kie | de

S

rozeiaganie .. ...c o000 110 | 120((182 | 144|121 |132|f 82,5| 90
AR T R oo o oL 100110120 (132110 |121|| 756 82,5
Sciskanie || do wldkien. . . 65| 80| 78 96| 71,6 88| 48,6| 60
.. ... | 18| 40|l 18 | 48| 16,5] 44 11,2| 30
= s . 12| 20| 14,4 24| 13,2] 22| 9 15
e 30| 40( 36 481 33 44 22,5| 30
Clbl]l(}nlb na scnanko otworu
[ do wiékien ........ ||120]|130{ 144 |156|132 |143| 90 97,5

Naprezenia na éciskanie pod katem ukoénym do widkien przy ]nm\\.u
nalezy wedle prawa elipsy, ]\towJ osiami gléwnemi sa naprezenia
dopuszezalne || i | do wibkien.

. n A
SCinanie ||

=
) % uwzglednieniem wplywu sil poziomych (winfru).
—

\'lpmauuq w czeSciach LL)JII])’C]J, JJL dla mostéw Zelaznych.

Dla mostéw kolejowych przyjmowaé moZna powyZsze napreZenia zmniej-
SZOne o 10—20%,.

Zasady konstrukeji. 1. Ustréj mozliwie prosty. 2. Polaczenia nieskompli-
owane, 3. Belki moZliwie chroni¢ od wody (zwlaszeza konice belek), wode
Odplu\\'nd/,u(- mozliwie pmlkn unikaé zbiornikéw wody (mn,_lse, W Ltérych
Zbiera sie woda). 4. Ulatwié dostep powietrza. 5. Umozliwi i¢ wymiane uszko-
d/un) ch czedei bez przerwy ruchu; dlatego przy mostach lezajowych /J)ll/‘l.my
zwykle obie belld érodkowe.

Pomost. 1. Mosty drogowe. Najezeseiej dylina lub Zwiréwka (malka-
ds am), rzadko bruk.

Dylina: zw. debowa, dla silnego rnchu tez bukowa (Sliska w zimie

1 podezas des /f-;/.u)7 gorsza, SoSnowa, N\\’lt‘llx()“.l Gruboéé¢ dyliny pojedyn-
Czej g oblicza sie, thlLlJ.’l(’ 2 em na zuzeie, zw. 10 — 15 em, szerokoSé b —
= 1.)‘5() enm, Le pl(‘_) dylina po dw OJn a: "'uru a u.IJll‘pwl z drzewa tw lrdefro
J=4—7¢m, b=20—25 cm, szczelna, poprzeczna lub (rzadziej) podlumm,
wzgl, u]\usua i dolna z drzewa. mwl\klego g z obliczenia, b = 20— 25 cm
w odstep%h okolo 2—3 cm; przy obliezeniu przyjmujemy, Ze ciezar sl\upmny
Przenosi sie ma 2 dyle dolne przy dylinie dolnej plostolmdlc_) do gdrnej,
ha 1Y/, dqu pray 1'6“'11010"10_]

Dyline umieszeza sie strona rdzenna do -mly Gérna do dolnej przybija
sie “'wu/dn.um, na brzegach przytrzy muje sie kraw O/,ulkmm Dyline uklada
me ¢zesto poziomo ; lepiej w spadku poprz. 1——‘2"/0, co u/yskuw sie przez rézne
“)’ﬂ()k()b(‘l helek (rzadko), siodelek, ukladanie klockéw na belkach, zaciecia;
Wtedy w frodku styk dyliny 1)1‘7,)1\1'\ ty plaskownikiem Inb belka. O ile do
Pomostu dylowanego przytyka droga bita (Zwirowana), dobrze ]cst 8—10m
Przy moscie wybrukowad

. Ziwirdwla, uzywana jezeli chodzi o jednostajna nawierzehnie, jest jednak
Ciezka i zatrzymuje wmh_‘. Najmn. grubo§é u brzegbw 8 —12 em (stad kra-
weznik i — 10—14, b == 18—25 c¢m). Pray ubliueum przyjmujemy, ze
cifinienie Lol.n, przenosi sie na szerokodé i dlugosé (2 g - &), gdzie g jest gru-
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778 Mosty drewniane.

‘ boécig zZwiréwki, £ dyliny. Zwiréwka lezy na impregnowanych dylach o gr.
do 12 ¢m umieszczonych w odstepach 3—4 c¢m, teZ na okraglakach (mosty
rogyjskie).

Dylina lezy bezpofrednio na belkach, gdy ich odstep jest niewielki,
do 1,20 m, lub na poprzecznicach (wtedy dolna dylina jest prostopadia do
gérnej). Poprzecznice robi sie dla mostéw lezajowych, wzmocnionych i roz-
porowych zw. z pojedynczych belek, lefacych jako ciagle na gléwnych.
Rozkladaja one wtedy cisnienie pojazdéw na kilka belek. Oplacaja sie one
zwlaszeza dla mostéw I, i I kl. Poprzecznice mostdw kratowyeh (i wiesza-
rowych) wykonywa sie zw. jako belki wzmocnione, rozpornice, czasem jako
wieszary.

CieZzar wlasny pomostu przyjmowacé mozun:

przy dylinie z drzewa miekkiego o gr. g e . . 9 y kg/m*®

w » n twardego , , gem . . 10g k{]/m':'_
pomoéeie Zwirowanym . . . . . . . . . 380 kg/m®
bruku kamienuym . . . . . . . . . . . 700 kg/m®

n

2. Mosty kolejowe. Podklady (mostownice) zw. /g, dl. 2,70 i 5,00,
kladzie sie na belkach gléwnych w odstepach mniejszych niZz na szlaku
(&r. 68—68 ¢m, na stykach 50—563 cm, dla kolei podrzednych 68—72 cm,
wzgl. 50—55 cm), i laczy na Sruby & 7/y''i zaciecia 2—3 cm; na nich szyny,
odbojnice z belek &r. 1824 ¢m lub szyn, katownikéw itd., wewnetrzne lub
zewnetrzne, utwierdzone do kazdego podkladu (na &rube i zaciecie 2—8 cm)
w odstepie 16 —19 ¢m od szyny (por. dzial: ,Koleje*), oraz dylind podluzna
h = 5—T cm, w od- stepach 2—4 em. Co drugi lub trzeci podklad dluZszy
(¢ = 5,00 ) dla podparcia dyliny i slupkdéw poreczowych.

Ciezar pokladu i powmostu przyjmowaé mozna w kg/m b. toru dla kolei
gléwnych 620 kg/m b., dla kolei drugorzednych normalnotorowych 500 kg/m b.,
dla kolei o szerokosei toru 1,00 m — 320 kg/mb.

Chodniki: najes. dylina podluzna, lub poprzeczna. Chodnik oddzielony
od jezdni czasem tylko kraweZnikiem (gdy maly ruch pieszych), réwniez
rzadko utworzony przez opuszezenie dyliny gdérnej; najezeSciej podniesiony
10—25 ¢m nad jezdnie na belkach podluznych lub poprzecznych, opartych na
belkach gléwnych, poprzecznicach, lub dylinie. Przy dylinie poprzecznej
spad 1,5%, na wewnatrz. Miedzy jezdnia a chodnikiem é&ciek, lepiej szpara
dla splywu wody deszczowej. NaleZyte odwodnienie chodnika waZne ze
wzgledu na konstrukcje mieszczaca sig pod nim. Ciezar chodnikéw wraz
z podparciem i usztywnieniem moZzna przyjmowaé 120—150 kg/m?.

Na dlugich mostach miejscami wystepy na beezki z woda i dla zatrzy-
mywania sie przechodniéw.

Porecze zw. drewniane, rzadko Zelazne, h = 1,10 cm. Slupki: w od-
stepach 1,56—25 m, &r. 2,0 m, mniejsze odstepy w duzych miastach;
gr. 14 —18 ¢, zw. 16 em. Przytwierdza sie je
do belek (z boku, na éruby), dyliny (na czopy)
lub poprzecznic i usztywnia zastrzalami
(*¢/,5 do /y4, &rednio %/,,), polaczonymina czop
lub miecz z zaciosem i Sruby.. Pochwyt %,
géra dciety dla splywu wody (fig. 24). Wy-
pelnienie jedna, lepiej dwiema poziomemi
belkami, gr. 8—12 ¢m, ér.10 ¢, rzadko krata.

Mosty lezajowe. Dla mostow drogowych
najw. rozpietodei 83— 6 m, zaleznie od klasy
mostu, przy zastosowaniu siodelek z zastrzalami 5—-8sm. Odstep belek glo-
waych 0,8—1,2 m, najw. 1,56 m, zw. okolo 1,00 m. Przy odstepach ponid 1,2 m
dylina leZy na poprzecznicach, poniZej 1,2 m wprost na belkach gléwnych,
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Pomost. — Chodniki. — Porecze. — Mosty lezajowe. 779

Dla mostéw kolejowych najw. rozpietoSei do 2—3m dla 2 belek glé-
wnych, 3—4.5m dla 4 belek; przy zastosowaniu siodelek z zastrzalami do
5 m dla 2 belek gléwnyeh, do 7 m dla 4 belek. Gra-

nice zalezne od obciazen. Pod kazdym torem 2,3,

! : & — 4, 6 belek (fig. 25), wyjatkowo wiccej.
%] 5] Zw. uZ. okraglakéw, najw. d—45 cm (moment

wytrz. W=0,095 d?);rzadko krawedziakdw (24 X 24
do 32 X 32 wzgl. 28 X 36 em.)
s = : Na filarach i przyczélkach murowanych (beto-
B B U nowyeh) podparte sa belki na lawie debowej
h = 16— 20 cm, b= 16— 26 cm, opartej na murze
najlepiej tylko pod belkami, by daé odplyw wo-

i A dzie (fig. 26). Konce belek zabezpiecza sie deskami.
%] ]
W
A A :
Fig. 25. Fig. 26. Fig. 27.

Na jarzmach i przyczélkach drewnianych belki zaciete 2—3 em, oparte
4 na oczepie zazwyczaj debowym. Pray oczepie pojedynezym belki najlepiej
Umieszcyzy, sie na siodelkach (sposéb najlepszy ; fig. 27, por. nizej), fcina ukoénie
(fig. 29) lub przestawia sie (sposéb najgorszy, gdyz nieréwnomierne pod-
V400

S

=

N
0044 600 <4370 -
e 15

Fig. 28. Fig. 29, Fig. 30.

Parcie; fir, 31), Na jarzmach podwéjnych podparcie na oczepie podluZnym
(Por. fig, 30), lepiej tez na siodelku (fig. 28 i32).
Korice belek na przyczéiku drewnianym wy-
S0wa gie poza oczep 0 30—45 cm i chroni od
ghiciy, przez umieszczenie w Zwirze, przybicie
egki smolowanej do czola, czasem tez polozenie
%8k pod koniec belki. Oczep (fawa) na palach
(fig. 32) lub progach (mosty tymezasowe; fig. 33).
Siodelka. UZywane na podporach belek
Wolng podpartych dla lepszego podparcia i zmniej-
i"e“iﬂ' rozpietoéei lub — rzadko — na podporach
*tlele eiaglych dla przejecia momentu ujemnego.
®laczenie z helkami gléwnymi na ruby d —
== (0,06—0,07) A lub na kliny, wzgl. zeby i druhy.
.“ysokoéé siodelka h, — (0,86—1) 4, gdzie A
Jest wygokobeia belek. Dlugoéé siodelka I, =
. (0,2-0,25) 7, najwyzej 1,70 m. Wtedy rozpietosé teoretycznal, = (0,8—0,95)7,
Srednio 0,97, ILepiej stosowaé (o ile profil pozwala) siodelks z zastrzalami
(fig. 32134), wtedy I, = (0,3—0,4) /, zaé moment zgiecia M — 0,8 M, gdzie
M, jest momentem belki wolno podpartej o dlugoéeil' =1—1, gdyz po-
Wstaje (niezupelne) utwierdzenie. Na przyczélku nie daje sie zwykle zastrzalu,
Przeto dingodé przesta gkrajnego = 0,71 (fig. 82).

Fig. 31,
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780 Mosty drewniane.

Pochylenie zastrzaléw 35— 60°, najchetniej 45° Dajemy je prawie zawsze
pod kazda belka, wyjatkowo co druga belka; pozostale leza wtedy na pod-
ciagu, Oparcie zastrzaléw na siodelku na zacios, rzadziej zacios z czopem,
takZe oparcie i wpuszezenie w belke poprzeczna (fig. 32). Podparcie dolem
na zacios, podpérke lub belke poprzeczna. Wymiary zastrzaldéw wystarezy
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Fig. 52,
L ;244 ; i g .
obliczyé ze wzoru: [, e , (gdzie . jest oddzialywaniem belki
G (73

wolno podpartej o dhlgr)scl/. k naprezeniem dopuszezalnem, « katem pochy-
lenin zastrzalu) z uwzglednieniem wplywu wyboezenia. Wymiary siodelka
réwne lub nieco mniejsze (b, == b, h, = 0,8—1 1) od wymiaréw belek. Pola-
czenie nalezy sprawdzi¢ na Scinanie i ciSnienie,

Ciezar wlasny belek gléwnych moZna przyjmowaé w przybliZenin

@) dla mostéw drogowych:
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Mosty lezajowe. — Belki wzmocnione, 781

mosty Tkl pomost Zwirow. (25 - 1,8%) kglm*®, dylowany (221 1,77%) kg/m*
I

i n o (2004-1,60%) kg/m®, » (181~ 1,512 keg/m*
LIS S x ( 82+41,41%) kg/m*, . ( 81+ 1,08%) kg/m*

b) dla mostéw kolejowyeh:
koleje gléwne . . c e e e e e e w . (BBL-201%) kglm . torn

»  podrzedne normalnotorowe . . . . . . . (487 151%) kg/m b.

n 0 szerokoSci 1,0 m . . . . . . . . . . (281148 kg/mb.

Belki wzmocnione. 1. Belki podwdéjne, polaczone tylko &rubami,
daja pewng oszczednoéé na jarzmach; natomiast ich moment wytzymaloéei
Jest tylko suma momentéw wytrzymalo§ei poszezegdlnych belek, nadto wy-
Sokos¢ konstrukeyjna jest wigksza; nZywane rzadko, na mosty tymeczasowe.
Réwniez rzadko (na mosty bardzo krétkotrwale) uzywa, sie belek, zwiazanych
klamrami o réznyeh dlugoSciach, utwierdzonemi w dwu prostopadlych do
siebie kierunkach (por. fig. 34), lepiej klamrami i érubami, czasem opaskami
Zelaznemi.

”

.
=7 .;7/;:4
4

2822

Fig. 85. Fig. 36.

2, Belki zlozone skladaja sie z 2 lub 3 (wyjatkowo wiecej) belek
P‘ﬂ:}czouy(-h ze soba zebami, klinami lab klockami.

@) Belki zazebione wogéle nie oplacaja sie wobee malych wartoéei

’ - Py Tty 2 A o .
SD0tezynnika 1, (por. tabl. 2) i strat na wysokoSci. Za niemi przemawia pro-

V. . . . . .

Sfﬂfﬂ._ konstrukeji. Przy skladaniu wygina sie je w gére (na 5}1(-110 Inb po-
“Wajac goraca woda, przez co uzyskuje sig wieksza szczelnoéé w zebach);

1
Strzally powinna wynosi¢ przytem okolo WI' Dobre skladanie zabezpiecza

Najlepie; oq pekania zebéw. Wymiary iz = ok. 0,1 & (8—6 em), h = (0,8—1) &
fig. 35). Dia szezelnotei i aby zapobiec wzeraniu siec wlékien, wstawia sie
P“migﬂy,y zgby blaszki cynkowe 8 mm, lepiej kliny z twardego drzewa.

D) Belki klinowane (zaporkowe). Kliny sa proste (poprzeczne) lub
ukoéne (podtuzne); robi sie je z drzewa twardego.

Kliny poprzeczne (wldkna w Ilderunku poprzecznym; fig. 87), skla-
'_lﬂne sn z 1 lub 2 Kklindw, zabijanyeh w odpowiednio wyeiete otwory
! ewentualnie przytrzymanych gwozdziami. Pochyloéé klingw podwéinyeh
od 1:20 do 1:40, pojedynczyeh 1 :200. Odstep belek zwykle okolo
0,1 A, czasem belli bezpofrednio na sobie. Sruby pomiedzy klinami na
Podkladkach. Wymiary: glebokoéé weiecia 2= (0,1—0,13) A, czasem na
oncach helek, o ile potrzeba, wiecej (0,18—0,16)h, gdzie h == wysokobé
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782 Mosty drewniane.

belki pojedyneczej, ' = (56—6)z. Odstep od &rodka do Srodka m najwyzej
16 z, wzglednie 1,560 m; najmniejszy odstep oblicza sie na sile poprzeczna;
jezeli z obliczenia wypada (na podporze) odstep zbyt maly, dajemy tam
kliny ukoéne, ewentualnie zwiekszamy szeroko$é belek.

'
v
'
i
'
'

L3

Pig. 37.

Fig. 38.

Kliny podluzne (wldkna w kierunkn podluznym; fig. 38). Sruby
przechodza pomiedzy klinami; belki leza bezpoSrednio na sobie. Wymiary:
2 =(0,12—0,13) b > 4 em, A = (0,6—0,7) h, m = najmniej 8 2, najwyzej 20 2.

Przy trzech belkach kliny przestawia sie, by nie
oslabiaé przekroju.

¢) Belki klockowe sa wogéle korzystne, daja
najwieksza wysokoS¢ i sa najtansze, natomiast wy-
magaja bardzo dokladnej roboty. Obecnie naj-

Fig. 40.

czebciej z okraglakéw (gorsze). Klocki sa podluzne. Zwykle k= 0,8 4,
z2=0,1d (fig. 39).
Obliczenie belek zloZonych. Oblicza sie je jako belki jednolite,

mnozac jednak moment wytrzymaloSei przez spélezynnik zmniejszajacy .,
ktéry wynosi wedle przepiséw M. R.P.:

Tablica 2.
Diwigar Diwigar Diwigar
UL LT mzc;bi%my klinowany klookg\vy
2 709, 809/, 70,
3 609/, 709, 60,

Dla belek zloZonych z okraglakéw (najczeSciej klockowe) otrzymujemy,
przyjmujac 8= (0,3—0,5) d (fig. 40), gdzie d = frednica okraglaka:
W=ch,d?
gdzie b, = 0,5 (h,-} d) = 0,933 d. Dla spélezymnikéw p j. w. otrzymujemy
¢ réwne
dla 2 belek klockowyeh ¢ = 0,55, klinowanych ¢ = 0,37, zazebionych &= 0,25,
n3 = n e=11, n e=20,7b, n e=0,5,
A n =1,7 (przyjeto p = 50%).
Zeby, kliny i klocki oblicza sie na sile poprzeczng na fciecie i na
cifnienie na é&cianke. Pozioma sila Scinajgca wynosi na 1mb. dtugofici
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7

belki g=m—, gdzie m ($rednio) dla 2 belek wynosi 1,5, dla 3 belek
2

1,35. Obliczenie szczegélowe por. dzial: ,Budownictwo drewniane®.

Przy belkach zlozonych daje sie zwykle odstep belek 1,5—2,0 %, na
belkach poprzecznice. Miedzy belkami stezenia, por. nizej. Styki na pod-
porach. Srednica $rub laczacych (0,1—0,18) A, zwykle %, do 1!/,”. Pod-
Ikladka 8—12 mm, szer. 3—4 . Wymiary siodelek zwykle réwne wymiarom
Poszezegilnych belek.

UZywane dla rozpietosei: dla mostéw drogowych L klasy do 8 m (11 m),
II. klasy do 11 (14 m); dla kolejowych tymezasowych do 5m (7 m),
Przy zastosowaniu 4 belek pod 1 tor, dla waskotorowych s= 1,0m do
Tom (11 m), s=0,75m do 9m (12,5 m), pray zastosowaniu 2 belek pod
1 tor. Cyfry w nawiasach oduosza sie do diwigaréw tréjbelkowych.

Przy krétkim czasie trwania najlepsze sa belki klockowe, przy diuzszym
lepsze sa klinowe, wzglednie zazebione,

Ciezar belek zXozZonych (bez pomostu):

dla drég YL klasy . . . . . g==81- 100 kg/m*
rn n ILKklasy . . . . . g=T71-+ 90 kg/m*
w 5 MHLklasy . . . . . g=5l-+ 60kgm*
dla kolei gléwnyech . e e e e .. 1814800 kg/m b, toru
w n M-rzednych s=1435m . . . . . . 651+ 250 kyg/mb,

» n waskotorowyech s =1,00m . . . . . 507 180 kg/mb.
Belki rozporowe. Pozwalaja na doéé znaczne rozpietobei (do 30 m),
Ofaz na dobre stezenie poprzeczne, nadto sa trwale, gdyz belli gléwne
52 przykryte, natomiast wy- 5
Wieraja znaczne parcie poziome {=800-1200 ——»
I Wymagaja duzej wysokoSei -
kﬁl}struk(:yjnej, za8  dolne
Onee  zastrzaléw  ulegaja
82ybko butwieniu.

1. Rozpornica poje-
(1.):11(:zu tréjkatna, rospie- y
tosei 7 — 4 -8 m, najkorzy- Fig. 41. Fig. 42.
Stniejsze o — 450 (fig. 521 41),

Wymagaja bardzo duzej wysokoSei konstrukeyjnej. Ustréj sztywny, uZywany
12 mosty kolejowe (rusztowaniowe).

2. Rozpornica tréjkatna podwdjna, I—=8—12m (fig. 42).

8. Rozpornica trapezowa, [ =8—12-—15m (fig. 43); ustréj uzy-
Wany hardzo czesto. Stosunek a:b:a wynosi Srednio=4:5:4. Rygiel »

n

I/

o

K/ = 4 00-800 —

~a b —ga-

%! §/] /) B
g A
|
Lo i
{ =8,00-1500 ——— .
“v—— { = 1200-23,00— q
Fig. 43. Fig. 44,

Ir)noilu.e'l-(my z belka na $ruby i kliny lub kloeki. CzeSeiej belki poprzeczne
m‘.‘-_dzy belka a ryglem, Inb ryglem a zastrzalem. Kat ¢ zwykle 459 conaj-
Ulej 300, = ;

l§41.c)1{0gp01‘uicu trapezowa Wi(fl()kl:nlll.:l (fig. 44), uzywana dla

Porg =—28 ;.  Punkty p()llpf.l.l"clﬂ belki poziomej co 2—d4 m. Zwykle roz-

. Jedna miedzy zastrzalami Srodkowemi, dalsze pary zastrzaléw natomiast
PUszezone w belke pozioma, ewentualnie skrajne zastrzaly oparte o siodelka,

Bryla, podrecanik infymierski, V, 61 33



784 Mosty drewniane.

W mostach rozporowych drogowych odstep belek gléwnych wynosi
dla Srednich rozpietoei 2—2.5 m, pray kolejowyeh 1,5—2 m (pod kazdym
torem 2 belki). Na belkach giéwnych umieszcza sie poprzecznice, czasem
przy lekkich mostach drogowych umieszeza sie pomiedzy belkami gléwnemi
na podeiagach belki podluzne drugorzedue,

Zastrzaly steza sie kleszezami ukofnemi (fig. 45) lub poziomemi (& na
fig. 28) i ewentualnie poziomemi belkami poprzecznemi, ktére wraz z dyling

Widok : |

Przekrg) A-5
U ———-

U
e 560 — ]

oo G v e e G T e e v

Fig. 46.

stanowia dla mniejszych mostéw drogowych wystarczajace steZenie po-
przeczne i poziome. Zreszta daje sie z reguly w plaszezyZnie rozpér i za-
strzaléw teznik poziomy (fig. 45).

Szczegdély konstrukeyjne. Gérny szczegdl podparcia zastrzaléw :
najlepiej na klocek z drzewa twardego lub podeiag (fig. 46); gorszy jest
styk bezpoSredni na czop i klamre; — mozZna tez styk chwyeié¢ ldeszezami.

Szezegdél dolny : @) na debowej lawie ; ) na lozysku Zeliwnem z Zebrami
(fig. 47 a), pozwalajacemi jednak na odplyw wody, lepiej na lozysku z trzpie-
niem Zelaznym (fig. 47 b); c) oparcie w gniefdzie w murze (zle, drzewo
latwo gnije); d) na jarzmach drewnianych oprzeé¢ mozZua zastrzal na zacios,
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Belki wieszarowe. 78H

lepiej na klocku podluznym, lub na poprzecznej belce. Podparcie stopy za-
Strzalu jest zawsze czebeia konstrukeji, najpredzej ulegajaca gniciu.

Fig. 46. Fig. 47 a. Fig. 47 b. Fig. 47 c.

Belki wieszarowe. Uzywane, gdy mala wysokosé¢ konstrukeyjna. Od-
dzialywunia pionowe. Natomiast mala sztywnoéé, trudne polaczenie, belki
bardzo narazone na wplywy atmosferyczne. Korzystne zatem dla lekkich
mostéw drogowych i kladek. Zaleznie od ilofci slupéw wiszacych, mamy:

1. Wieszar pojedyneczy. I =05—7 m, min a= 25° (fig. 48).

. 2. Wieszarpodwdjny (trapezowy). I = 6—12 m, max b —1,6—2 m,
Jezeli géra stezen niema; jezeli most zamkniety, h znacznie wyZsze; dla
wiekszych obeiaZen nalezy daé przekatnie w polu Srodkowem (fig. 48 a).

3. Wieszar potréjny (fig. 49).

Zwykle 2 belki, miedzy niemi poprzecznice z belek zloZonych. Gdy
Szeroko$¢ mostu wieksza niz 6 m, umieszeza sie trzecia belke w §rodku.
Chodniki moZna umiefcié nazewnatrz belek.

Szczegély konstrukeyjne (nalezy pamietaé o osiowodci polaczen).
Dolne podparcie zastrzalu: @) na zacios (fig. 61 a i b), b) na trzewik Ze-
lazny, ¢) na katownik i érube (najlepiej; fig. 50).

A

7

de—— ledomico ?—

A o
1.—~——/-da.>q,ea S

Fig. 48 i 48a. Fig. 49. Tig. 50.

i 5

Polgczenie zastrzalu ze Sciegnem (slupem wiszacym) wykonywa sie:
@) na zacios, b) na zacios i1 opaski; najlepiej c) chwycié zastrzaly podwdj-
Bym slupem ; réwniez uzywamy d) trzewik Zeliwny, jeZeli Sciegno jest Zelazne,
SﬁEl 51). Przy rozpornicach podwdjnyeh najezefciej polaczenie na zaeios

amry.

Polq};zcnie ficiegna pionowego z belka pozioma: «) na opaski; lepiej dac

) slup podwéjny i chwyeié nim belke (fig. 47 ¢); jezeli 4ciegno jest Zelazne,
UZywa sig podciagu poprzecznego, opartego o podwdjna mutre i Zelazna
Podldadke; prayczem Sciegno przechodzi przez podeiag i belke, a ta laczy
Sl z podeiagiem na weiecie.

Inne szezegély polaczen por. dzial: ,Budownictwo drewniane®.

Obliczenie belek rozporowyeh i wieszarowych odbywa sie na tej
samej zasndzie.

. 1. Belka rozporowa pojedyncza (fig. 52). Belke pozioma oblicza
8¢ zwykle jako belke wolno podparta na podporach i w érodku, lepiej jako

B1* 35



786 Mosty drewniane.

ciagla. Zastrzaly obliczamy na sile osiowa: jezeli najwieksze cifnienie na
podporze srodkowej wynosi C, to sila w zastrzale:
C
= e S e (L
3 2 cos M
2. Belka rozporowa podwdjna (trapezowa). Moment zgiecia
w dowolnym punkecie C wynosi:
M= Ryt L i AT ()
.

Flg. 6la i b,

Fig. 61, Fig. 52.

gdzie }/ oznacza moment belki wolno podpartej o rozpietosei L =1 (2 +- o),
za§ I parcie poziome, wynoszace:
83— 1389 g :
H= 21—“‘—(‘)—4_3—(?) Ptl, gdy ¢t <1, (ciezar w polach skrajnych),
24 8ge—8(—1) ( w) ioinr S (3)
- -~ - Pl gdy 1 14-= ciezar (U
2k (243 9) b s e T o
w polu &rodkowem). . Znaczenie ¢ i ¢ por. fig. 53; A jest pionowym
rzutem zastrzalu,
Zazwycza] mozna przyjac p= 1.
Linje wplywowa momentu zgiecia w punkeie (! znajdujemy zatem wedle
fiz. 53, odejmujac od rzednych linji wplywowej M, rzedne Hy.
Dla calkowitego obciaZenia jednostajnego:
0?64+ 1095
et o Lo o IO
4ph” 2439
za$ moment ujemny na podporze D (bezwzglednie najwiekszy):
My L e 10— G106+ 4)
0 ap” 2+ 3 :
Dla polskich ruchomych obeciazen drogowych wystepuje najw. (- M)
w przeéle skrajnem, przyezem dla I << 16 m na mofcie miefei sie tylko jeden
ciezar skupiony (cieZsza o§ walea). Wtedy mozna dla (4 M) nie kreéli¢ linij
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Mosty drewniane krafowe. | 787

wplywowych, ale obliczaé najw. (- M) ze wzoru: najw. (- M)= -4--q_ P.
WartoSei na polozenie niebezpiecznego przekroju, oraz na - .. podaje
tablica :
], 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8
,-”[’_ — 0,677 0,687 0,696 0,605 0,614 0,623 0,631 0,639 0,646
-qmnx

i 0,277 0,282 0,287 0,292 0,296 0,300 0,304 0,308 0,312
Dla ¢ > 1,8 najw. moment wystepuje w Srodku belki.

Najw. (— M) wystepuje w punk-
cie D; czesto posiada on bezwzgled-
p nie najwicksza warto§é. Dla pol-
skich obeiaZen drogowych nie po-
trzeba go obliczad, jezeli v << 1,25.

Linje wplywowe sil poprzecz-
nych w przesle skrajnem wypro-

)
|

Fig. 54.

wadza sie z linji wplywowej oddzialywania skrajnego A, ktéra otrzymuje sie,
odejmujac od rzednych linji wplywowej oddzialywania belki wolno pod-
partej o rozpietofei L =1I(2-}-¢) rzedne linji wplywowej H, pomnoZone
przez ITL (fig. 54). Linje wplywowe sil poprzecznych w polu Srodkowem przed-
stawiaja sie, jak dla belki wolno podpartej o rozpietoSei L =1 (2 - 2).

Mosty drewniane kratowe. Dawniej uZywane belki Towne'a, oraz
nasze Ibjanskiego i Pintowskiego wyszly z uZyeia. Dzi8 spotyka sie naj-
zeSciej belki Howe’a, u nas Rychtera ') (te ostatnie coraz rzadziej); wehodza
te% w ugycie belki Rechniewskiego i Grocha, w Rosji Patona®), w Niemczech
Puchgcherera, Kiiblera?) i in. (por. dzial: ,Budownictwo drewniane“). Belki
Prawie wylacznie réwnolegle. Przy budowie nalezy zastosowaé wygiceie
W gore,

Mosty Howe'a (fig. 55 a). Krata zloZona drewniana ze Sciegnami zelaznemi,
Przez naciggniecie ktérych wywoluje sie sztuezne napreZenie.

Mosty Howe'a sa uZywane do rozpietoSei  — 50 m dla mostéw drogowych,
1 1 1 1
o~ @b wvrkle —= — 5 | Nachylenic
przekatni o = 46—60°% Dla b <<8,5 m, tj. dla I < 25—30m, krata zlo-
zona pojedyncza; dla A > 3,50 m krata zloZona podwdjna.

{ == 35 m dla kolejowych. k==

Przy obliezenin przyjmuje sie zazwyczaj, Ze sila V w Sciggnie wskutek
naciagniecia jest tak wielka, Ze przekatnie naraZone sa tylko na &ciskanie.
——

') Por, Thullie: ,Mosty drewniane“,
*) Por. Paton: ,Dierewiannyje mosty“.
*) Gesteschi: ,Halzerne Dachlkonstruktionen®,



788 Mosty drewniane.

Naprezenie faktyczne jest przeciez bardzo trudne do skontrolowania. Sre-
dnice érub przyjmowaé mozna: d = 0,86 l/—k— -+ 0,14 em, przyczem V
"

jest najw. sita, przypadajaca na 2 dciegna, za§ k, — naprezeniem dopuszczal-
nem Zelaza na rozciaganie.

Fig. 66.

Pas gérny zwykle staly na calej dtugoéci, wiee obliczamy go na max J,
uwzgledniajac praytem oslabienia Srubami itd. (do 25Y%,).

Pas dolny obliczamy na max M, wzglednie w miejscu najblizszego
styku; przyczem z belki zetknietej uwzgledniamy najwyzej 20%,. Nalezy
awzglednié ewentualny mimoSréd zastrzaléw i momenty zginajace od po-
przeeznic, ulozonych nie w wezlach.

Pasy najezeSciej z 3 belek w odstepach 8 ¢m, rzadziej 2 lub 2 X 8 = 6,
gr. 25—30 cm, d#i§ czesto okraglaki lub belki oflisowe, dI. zwykle okolo
10 m, czasem do 12 i 18 m.

Styki przestawione, mozliwie rozsunicte i daleko od Srodka; z 2 pray-
kladkami w pasie rozeiaganym, z jedna w sciskanym (fig. 55 b). Belki laczone
zaporkami co 1,5—2 .

Przekatnie kwadratowe (lub okragle) opieraja sie na pasach, na czopy
lub trzpienie prsy pomocy klockéw 2z drzewa twardego (debowego),
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Mosty drewniane kratowe. — Tezniki poprzeczne. 789

wpuszezonych w pas na 4 cm. Przy konstmkcja.ch prostszych, prowizo-
rycznych, zastrzaly opieraja sie na pasach na zaciosy (bez klocké_w)_ Za-
strzaly (wznoszace sie do érpd.ka) sa podwdjne, odstrzaly (Spadagqce_) po-
jedyncze. Tezniki por. nizej. Sciegna sa to zwykle prety okragle z gwintem
na koficach i nafrubkami; opieraja sie na podkladkach Zelaznyeh i pod-
ciagach, rzadko na poprzecznicach.

Mosty Rychtera (fig. 56). Krata pojedyneza prostokatna. Pas gérny,
dolny, zastrzaly i stupy z drzewa lnzawqfdzloxyego n.nqkkxego_- Styk{ pasé'w
Przy pomocy kilkakrotnego zaz(;.b_iem'a J.edueg .belkl pasowej z dwiema ja
obejmujacemi, i rub. Zastrzaly opieraja sig na pietkach, Qol:}czonych z pasem
zapomoca zebéw 1 érub. Polaczenia sIu[.)ow z pasami zapomoca klinéw
dehowycfx. “Nalezy zwrécié uwage na Sciste przyleganie stupéw do belel
pasowych. Poprzecznice w wozlach. Wymiana latwa. Robocizna droga.

Mosty Rechniewskiego (fig. 57). Krata pojedynecza réwnoramienna.
Pas gérny i zastrzaly » okraglakéw, pas dolny i stupy z pélokraglakéw,

Widok Przekrdj A-F

——i2gp

Sciegema % okraglakéw przecietych w kierunku podiuznym na 3 czebel.
olaczenin w pasie dolnym na klocki betonowe zazgbione z wkladkami
Zelaznemi i &ruby wehodzace miedzy pélokraglaki pasu; zastrzaly opieraja
Sie na wystajacej czefci klocka betonowego na czop, ciegna utwierdzone
83 na kotwy Zelazne z blach i katownikéw. Podobnie polaczone sa tezniki.
losty mozna oddaé do uzytku dopiero po stwardnieniu betonu. Poprzecznice
W wezlach, Wymiana trudna. Roboeizna tanisza niz w mostach Rychtera.

Mosty Grocha (fig. 58). Krata pojedyncza. CzeSei Sciskane z drzewa
rawedziowego mielddego, czeSei mostu rozeiagane z Zelaza. Slupy z Zelaza
okraglego, zakofiezone z obu stron podwdjnym nasrubkiem. Pas dolny
% ceownikéw Zelaznych, Polaczenia zastrzaléw 7z pasem gérnym przy
mostach o mniejszej rozpietoSci przy pomocy zetownikéw, przy wiekszych
rozpietodeiach przy pomocy pigtek debowych; w pasie dolnym zastrzaly
opieraja sie na katownikach, nanitowanych na pas. Poprzecznice w wezlach.
Wymiana Tatwa. Robocizna tania.

Z powodu nieznacznej iloSei objektéw tych typéw trudno podaé narazie
dane dotyczace eciezaru wlasnego tych mostéw.

Tezniki (wiatrownice) poprzeczne. Mosty leZajowe: wystarcay
dylina, wzglednie poprzecznice, czasem podeiagi (fig. 82).
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790 Mosty drewniane.

Mosty wzmocnione i rozporowe: zastosowaé mozna: krzyz ukoény,
stezenie prostokatne z dyli lub okraglakéw, czasem podeiagi lub belki
poprzeczne. Przy malym odstepie belek — belka pionowa. Utwierdzenie

Schemal /ma@

r

/‘l'.’e/rr(_)'/' c-0

o

Wezel 1

Wedox Widok od sfrony pasa
od czola od strony jezdn (bes krzyzulea)

Wezet 3

Widole

Przekro) A-B-C-D

grubami.. Zwykle dla mostéw kolejowyeh tezniki miedsy wszystkiemi belkami,
dla mostéw drogowych miedzy kazda para belek.

Mosty kratowe o pomo$cie géra: najlepiej krzyz ukoény z belek, pray-
twierdzony do ramy (fig. 55).
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Tezniki pionowe, — Jarzma (filary) drewniane. 791

Mosty Lkratowe i wieszary o pomodeie dolem, géra zamkniete: tezniki
skladaja sie z belki poziomej, rozpory, praytwierdzonej do paséw wprost,
usztywnionej misczami z wyzyskaniem ksztaktéw skrajni.

Mosty kratowe i wieszary o pomofcie dolem, géra otwarte: nalezy
staraé¢ sie o mala wysokos¢ belek gléwnyeh ponad poprzecznicami.
Usztywnienie narozy przy pomoey zastrzaléw wewnetrznych i zewnetrznych
(fig. 56).

Tezniki poziome. Zwykle dopiero przy mostach rozporowych, wie-
szarowych, kratowych, jako krata podwdjna zlozona miedzy poprzeeznicami
do rozpietosei 12—15m z dyli 6—10cm na krays, przytwierdzonyeh do
dZwigardw (przy mostach rozporowych do zastrzaléw i rozpdr; fig. 45), lub
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Fig. 58.

" podeiagach, pray mostach kratowyeh z helek, Mosty kolejowe otrzymuja
teZmilg poziome ju% dla { = 4—5 m. b
Jarzma (filary) drewniane. Pale zazwyczaj pod kazda belka, rzadko
€0 druga belka (mosty bardzo lekkie), najezesciej pionowe, skrajne, albo
OSnie 8:1 do 15:1 (fig. 60 i 60 @), albo tez pionowo (Tatwiejsze whijanie),
Ucicte nisko (nad m. w.) i od nich zastrzal ukoény (2:1, 3:1) do pali
gléwnyeh (fig. 59). ‘

. Obliczenie pali: na ciezar pionowy i sily poziome (hamowanie,
Watr pray wysokich mostach, ewent. woda, kra, belki niesione przez wode)
U4 feiskanie i wyboczenie (pale dolem utwierdzone, géra przytrzymane‘).
“Aprezenie dopuszezalne najwyzej 30—35 kglem® przekroju pala, Srednice
W Srodku diugosci czesto przyjmuje sie wedle wzoru d — 15 421 (dw e,
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792 Mosty drewniane.

{ = calkowita dlugoéé pala w m); najw. d = 30—35 ¢m. O ile pal nie do-
siega gruntu wytrzymalego, to udzwig liczymy na tarcie: U = ¢ d = l', gdzie
w = spélezynnik tarcia = 0,1—0,16 kg/em?, I' = dlugo&é whicia). Zazwyczaj
daje sie ze wzgledéw konstrukeyjnych wiecej pali niz wypada z obliczenia.

[ ¥ lay R R Ty
: oo Letes L 2B
Fig. 59. Fig. 69 a.

Dlugoéé pali 12—15 i, rzadko wiecej. Dlugoké whicia wedle pali pré-
buych, zwykle 0,83—0,5 7, w Zwirze conajmnuiej 1,5—2 m, w piasku 4—5 m.
Dolem pale sa uzbrojone w trzewik (por. dzial: ,Fundamenty“).
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Fig. 60. Kig. 60a i b

Przeciw wymycio pali stosowany pakunek z kamienia, faszyn, rzadko
Scianka szezelna.,

Géra pale laczy sie oczepem 30 X 30 do 30 X 86 em, leZacym conaj-
mniej 30 ¢m nad w. w. na ezop (dL 8 cm), czop rozwidlony (przez caly
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Jarzma (filary) drewniane,
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794 Mosty drewniane,

oczep), tez na klamry. Czasem oczep podwdjny z 2 belek 24 X 20. W wy-
sokosci m. w., za§ dla h > 5 m tez drugi raz wyzej, najczeSciej w wysokoSei
w. w., pale sa polaczone kleszczami 2 (12 X 24) do 2 (20 )X 30). Miedzy
oczepem a kleszezami, wzglednie miedzy dwiema parami kleszezy, za-
strzaly, gr. do 20 em (fig. 60), dla o << 30
w 2 rzedy, dla k> 5 m w dwa pietra (fig. 61).
Weiecia robi sie w zastrzalach i kleszezach,
nie w palach. Zastrzaly opuszcza sie, o ile
jest opierzenie (dylowanie), jakie daje sie
od m. w. do 20 ¢ nad w. w. z dyli gr. 5—8 em
w odstepach 3—10 em, lub z belek 8 XX 12
do 14 X 20 w odstepach 10—15 em (gdy
wieksza kra). Pal przedni (stréZ) obity czesto
blacha lub uzbrojony katownikiem.

Jarzma podwdéjne maja 2 rzedy pali,
zwykle pionowych, polaczonych ryglami,
kleszezami, zastrzalami, gdéra oczepem po-
jedynezym lub podwdjnym. Z przodu i z tylu
najlepiej jeden pal. Pale naleiy rozstawié
tem szerzej, im wieksza wysokof¢é jarzma i im
wieksze parcie poziome.

Dla mostéw rozporowych chetnie uZywane sa jarzma potréjne, przyezem
pale zewnetrzne, ukoSne, doprowadza sie tylko do spodu zastrzalow.

Jarzma nasadzone stosuje sie, gdy wysokoS¢ h>7m, lub czebc
gérna, latwiej gnijaca, zostanie usunieta, Na pale uciete w wysokodci

N T50 e 0.2—0,4 m ponizej m. w. lub 0,2—0,5 m

r nad ziemia, o ile wody niema, nasadza sig

oczep, usztywniajac styk silnie poprzecz-
kami, lab pale géme ustawia na dolnych
przy pomocy kleszezy i klamr (fig. 59 a),
rygli i poprzeczek na czop, lepiej na trzpien,
i pierScien zelazny o szerokoSci 8—10 cm
lub trzewik (fig. 62). Tez wstawi¢ mozna pale

Fig, 62,

skata

Fig. 64,

gérne miedzy dolne, laczac je ma kliny, zeby, podkladki. Dla A > 12 m
buduje sie jarzma pietrowe z picter o wysokosei 7—10m .(ﬁg. 63).

Jarzma mostéw stalych na gruncie skalistym umieszcza sie na cokolach
murowanych, na podwalinie zakotwionej érubami. Mozna teZ wstawic¢ pale
w gniazda w skale i wypelni¢ betonem (fig. 64). Jarzma mostéw tymezaso-
wych por. dzial: ,Mosty tymeczasowe".

Mosty rusztowaniowe (fig. 60 b) skladaja sie z belek prostych lub roz-
porowych tréjkatnyeh o niewielkich rozpietoéciach, pedpartych na jarzmach
pojedynezych, polaczonych ze soba poziomymi kleszezami, zastrzalami, krzy-
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Przycezotki drewniane. — Izbice 795

Zami podtuzmemi. Jarzma oparte zwykle na progach, rzadziej na palach
whitych lub cokolach.

Przyczolki drewniane wstawia sie mozliwie gleboko w mnasyp, by
uniknaé parcia ziemi. Za palami w odstepach okolo 1. o duzych 4rednicach
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Kig. 65.

(}atwu gnija), polaczonymi oczepem, umieszcza sie bale poziome (fig. 32).
Ekrzydla. zwykle ukoSne z oczepem w plaszezyZnie stoku. Czasem osobno

Pale ze feinnks drewniana, podtrzymujace parcie ziemi, osobno — tu
Obok — jarzmo przyczétka. Gdzie grunt nie pozwala na pale, daje sie

Podwaliny (leznie) (fig. 33).
Dla h > 8 m nalezy pale zakotwié, najezelciej na drewniane kleszeze.
Przyezolki dreswniane latwo niszezeja, wiee uzywane niechetnie. Dla
Mostéw, ktére maja potrwaé dluzej, lepiej zbudowaé przyezélki murowane,
Izbice (fig. 65 i 66) buduje sie .
4 ochrony jarzm przed kra w od-
Stepie 1—38'm prsed jarzmami. Musza
¢ silne, stale, dobrze przecinaé 16d.
1adajg sie z pali bityeh w odstepach
8—16m, w 1,2, 3 rzedy, zaleznie
94 szerokodei jarzma, usztywnionych
ardzo moeno kleszezami, ryglami, -
Polaczonyech géra silnym oczepem
18 czopy i opaski, ostonietych dy-
0a. Oczep, nachylony 1:2 do1:3,
Slega 20—B50 em ponizej m. w. i o
0—100 ¢ ponad wysoka kre, z
Przodn chwyecony czesto miedzy 2 pale;  uzbrojony jest Lkatownikiem,
toownildem, szyna, ewentualnie obity blacha. Sciany izbie moga by¢ pionowe,
zakohiczone u géry mozem (fig. 65), lub — gorzej — unkoSne. Izbice nasa-
Zone gy mniej silne, tem samem gorsze. Narzut kamienny bardzo pozadany.
Utrzymanie mostéw drewnianych. Kontrola powinna sie odbywacd
eorocznie, przy starych mostach 2 razy rocznie. Nalezy baezy¢, by nie
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796 Mosty tymczasowe.

robil sie przy wjezdzie prog (podsypywac), usuwacé mech, zatykac otwory
i szpary, badaé stan gwozdzi, Srub. Powloke odnawia sie dopiero po wy-
konaniu tych czynnoSei.

Specjalna, uwage nalezy zwréci¢ na miejsca konstrukeji, najbardziej
narazone na zawilgocenie, zwlaszeza tam, gdzie doplyw powietrza jest
maly, wiec gléwnie od doln, nastepnie na wszystkie wezly i styki, oraz
czeSei, na ktére dziala naprzemian woda i powietrze. Ten ostatni wzglad
jest u nas tem wazniejszy, Ze przewaZna czeS¢ naszych mostéw drewnianych,
zbudowanych w ostatnich czasach, posiada jarzma (filary) z drzewa miekkiego.

Koszta atrzymania mostéw drewnianych wynosza 2— 3%, kosztéw budowy.
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Mosty tymczasowe.

Napisal

inZ. dr. Stefan Bryla,
profesor politechnikl, Lwéw.

Mosty tymeczasowe (prowizoryczne) buduje sig:

a) dla celdéw budowlanych (rusztowania; por. dzial: ,Rusztowanie mo-
stowe“), dla robotnikéw lub dla transportu materjaléw, b) w razie przebudowy
mostu stalego, lub, o ile brak funduszéw nie pozwala chwilowo na budowe
mostu stalego, ¢) w razie zniszezenia tegoZ; tu naleZa wreszcie d) mosty
wojskowe. Te dziela sie na: polowe, pojazdowe, plywajace (pontonowe),
skladane.

Czas trwania od kilku czy kilkunastu dni de kilku lat. Na kolejach
normalnotorowych i na drogach I. klasy uwaza sie w zasadzie wszystkie

1—_};50‘.} g50 _,.l. 150 _,i _ﬁ~ 1“4?0 »+ -320 +'J,20 41 —ﬂ/l~'/0;q~_
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Fig. 67. Fig. 68.

mosty drewniane za tymezasowe, ktére w miare moznofici zostana przebudo-
wane na stale. Naprezenia dopuszezalne por. str. 777.

Obeiazenia polowych mostéw wojskowych:

1. Zwykle mosty polowe: Szereg samochodéw 3 ¢ (fig. 67), w od-
stepach 3,6 m, za soba; obok tlum ludzi 260 kg/m® 2. Ciezkie mosty
polowe: Samochéd 7,2 ¢ z prayprzeZonym wozem 4,8 £ (fig. 68), obok tlum
ludzi 400 kg/m® 3. Kladki dla pieszych: Mozna prayjaé obciazenie
260 kg/m*. 4. Kladkidla jezdnyech: 400 kg/m?. Szerokosé jezdni mostéw
polowych 8,00 ; kladek dla pieszyeh 0,6 —1,00 m ; kladek dla jezdnych 2,00 m.

Mosty tymezasowe wykonane byé moga: a) z drzewa obrobionego ns
miejscu, b) czebciowo z Zelaza (zw. dZwigary dwuteowe, szyny), ¢) z czebeio-
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