Przy rozindywidualizowanym polskim  tempera-
mencie, oraz rozbleznoscl stanowisk naszych wladz,
jest to moze troche trudne, jednakowoz realne
korzysci plynace z takiego uproszezemia sy zbyt

duze, aby na t¢ ,traodna® droge nie wejsé.

USTAWA

g

tosunkowo predko, bo juz w 4 lata po odzy-

skanin niepodleglosci, zdolalisimy stworzyé
ogblno-panstwows nstawe wodua (z 19 wrzednia
1922 Dz. U. Nr. 102/1922). Uchwalenie jej poprze-
dzily dhnzsze przygotowania i debaty, tak w obrebie
Ministerstwa Robot publicznych, jak i na tere-
nie  sejmowym, wraz ze wspoludzialem szeregu
ankiet.

Istnienie jednolite] nstawy wodnej dla calego
Panstwa (nieobowiazujace] tylko czasowo w obre-

bie wojewddztwa Slaskiego) uznac nalezyv, z uwagi’

na dounloslosé gospodarstwa wodnego, jako wielki
krok naprzéd, na drodze konsolidacji 1 wyrdéwna-
nia roznic administracyjuych w obrebie trzech za-
bordw.

Okres prawomocnoscl 1 stosowania posbano-
wien tej ustawy, jest jeszeze zbyt krotki, aby
mozna ja byfo poddaé wyczerpnjace] krytyce, nie-
muiej jednak juz dzis mozna skonstatowaé pewne
jej zalety i usterki, wobec ustaw dawniej obowia-
zujacyels.

Jako zalet¢ nalezy uznaé dostosowanie po-
stanowien wustawy do mnowoczesnych stosunkdw
gospodarstwa wodnego: dawna ustawa obowiazu-
[ b3
jaca w (Galicji, nchwalona przez Sejm krajowy
: 7 o g ) .
jeszeze wor. 187D, majaca zatem juz pol wieku,
byla przestarzala, nie mogla zatem uwszglednié
w dostateczne); mierze galezi gospodarstwa wod-
nego, ktore sie doplero w nowszych czasach roz-
winedy, np. wyzyskania sil wodnych, a zabdr ro-
syjski nie mial wogdle Zadnej ustawy wodnej. Do
zalet zaliczyé nalezy rowniez to, Ze postanowienia
jej sa wiece] szczegolowe jak ustawy z 14 marca
1875, co usuwa w wieln wypadkach dowolnosé

7 .
interpretacji. Ta szczegdlowosé przechodzi jednak
niejednokrotnie konieczne grauice, wytwarzajac
rozwleklodd 1 utrudniajac orjentacje. laczba para-
erafow (266) jest bardzo znaczna w pordwnaniu
z dawng ustaws wodna galicyjska (100).

ie moze byé celemm niniejszego krétkiego

artykulu zajecie sie szezegolowe wszystkiemi po-

stanowieniami tej duzej 1 obszerne] ustawy, nie-

mniej jednak pragniemy tun zwrécié uwage na
pewne jej braki. Niewatpliwie, wczesuie] czy po-
sniej, zajdzie potrzeba gruntownego zbadania, jak
wyglada stosowanie te] unstawy w praktyce, czy
mteres

chroni ona w dostateczne] mierze

publi-

Przepisy polskie, dotyczace koustrukeyj inzy-
nierskich, wymagaja zatem: nzupelnienia, prze-
dewszystkiem jednak ujednostajnienia przez
wszystkie Ministerstwa, majace do czynienia z kon-
strukejami — 1 to w calej mozliwej rozcigglosei.

Stefan Dryla.
WODNA.

czny 1 interesy prywatue, czy nie stanowil zapory
w rozwoju pewnych galezi gospodarstwa wodnego,
a whedy moze te luzne uwagi sie praydadza.

Przedewszystkiem zanwazyd trzeba, Ze ustawa
ta naklada w wielu punktach ciezary materjalne
na Panstwo, nawet tam, gdzie z racjl slusznosei nie
jest ono do ponoszenia ich zobowigzane. Sa to rézne
odszkodowania, ktore Panstwo mialoby placié n. p.
z racji pewnego zuzytkowania cudzej wlasnosc
przez zegluge (Art. 28), lub tez coiniecia zezwo-
lenia wodno-prawnego (Art. 63), przebudowy za-
Kladu nakazanej z nrzeda (Art. 69), ntrzymauia
brzegéw wody plynacej (Arvt. 86 i 87) 1 t. p.

Postanowlenia be, szafujace funduszem pan-
stwowym zbyt pochopnie, sa o tyle do wytluma-
czenia, ze rodzily sie w okresie, kiedy skarb pan-
stwowy uwazano za niewyczerpang kopalnie zlota,
a ustawy, jako potrzebne do jobrony stron inte-
resowanych przed ,Panstwem®. Te przepisy po-
winny ulec rewizji gruntownej.

Tak samo nalezaloby poddaé rewizji kwestje,
czy jezeli zaklad woduy, wybudowany wedlug pra-
womocnego konsensu i zgodnie z tym konsensem,
okaze sie w prakbyce szkodliwym dla dobra pu-
blicznego, lub z nwagi na prawa prywatne — nie
powinien wlasciciel odpowiadad za szkody, wzgle-
dnie lub
prawy urzadzenia? Okolicznosé, Ze wiladza wodna
uznala dopuszezalno$é zakladu, nie moze by¢ tutaj
jako jedynie decydujaca uznana. Jednem slowem,
czy uie unalezaloby w ustawie zastosowad furtki,
mnozliwiajacej przeciez utrzymanie odpowiedzial-
nogcei i obowiazku poprawy na koszt wlasciciela
zakladu?

Jako sprawe réwniez bardzo doniosly uwaza

byé zobowlazanym do zmiany, po-

sie jeszeze sprecyzowanie w ustawie, Inb choéhy
w jakiem$ rozporzadzenin wykonawezem: co fo
jest prawo wodne? jaka jest jego istota? w jakich
wypadkach wygasa? czy W razie zaniechania lub
zniszezenia zakladu prawo wodne jeszeze przystu-
guje i jak dlugo? gdzie jest granica uprawnien
wladzy administracyjnej, a gdzie sie zaczyna ju-
rysdykeja wiladzy sadowe] ? Te rzeczy nie sa jasno
przedstawione; malo kto, nawet z tachowcdw, orjen-
tuje sie dobrze w tych kwestjach i stad pochodza
rozmaite dowolne zarzadzenia wladz, przewlekanie
sporow wodnych, 1 t. p.
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Prazy rewizji ustawy nalezaloby rowuniez zba-
dac, cay pewne jej zarzacdzenia nie sa w naszych

OAY
w o mysl ustawy  wojewodzkie  Kollegja

warnnkach przedwezesnemi, np. ubworzone
wodne,
Rady wodne, oraz Komisje rewizyjne wodne, spel-
niaja swe zadanie, czy nie opazniajn boku spraw,
czy wreszele w naszych warunkach sklad ich jest
odpowiedni?

Nalezaloby sie rowniez zastanowid, czy tok
instanc)i przy udzielanin zezwolefl jest nalezyty
i celowy. Pod tym wzgledem naprzyklad, o ile
chodzi o wyzyskanie sil wodnych, przepisy nowej
ustawy  wodnej utrudniaja  powstawanie malych
zakladow wodnych, a to skatkiem tego, ze wladza
udzielajaca zezwolenia nawet dla najmniejszych
zakladéw jest 1l instancia (wojewddztwo), zala-
twienie zadan o udzielenie zezwolenia trwa uile-
zmiernie dlugo, edyz wymaga szeregu aktow, do-
chodzen, oplnji 1 zalatwien, wymagajacych bardzo

dlugiego czasu, decyzjl wielu instytucyj i niepro-

porojonalnych nieraz do wartosei koncesji Kosztow.
Jakkolwiek nowoczesne, racjonalue 1 na wielks
skale pomyslane wyzyskanie sit woduyeh wyklu-
cza 1 utrndnia powstawanie zakladdéw malyeh, to
jednak w naszych warunkach, gdzie wiekszyel za-
kladow dotychezas prawie niemal w najblizsze) pray-
szlodel powstanie ich nie jest przewidziane! ), naleza-
loby uprosaié procedure przy uzyskiwaniu zezwole-
nia na male zalklady o sile wodnej, a przedewszyst-
kiem zastrzee udzielanie zezwolenia dla malych za-
kladow n. p. pouizej 100 I, P. pierwszoe) instancji®).,

Rewizji wymagaja nareszcie postanowienia
karne tczesé 1N, oddajace orzecznietwo o czynach
karygodnych w zupelnoscl sadom. Przestepstwa
1 wykroczenia powinny bydé podzielone na kate-
gorje: miedzy invemi n. p. uszkodzewa budowli
wodnych powinny by¢, wzorem zagrauicy, kavane
w drodze administracyjnej, a nawet doraznie, przez
organa policji wodnej.

Maksymiljan Matakicwicz.

USTAWY | ROZPORZADZENIA MELJORACY]NE.

M : 5 oy : ,
| celu popierania i rozwoju rohdt na  polu

meljoracyj rolnych nuchwalil Sejm dotych-

)
izas nastepujace ustawy:

1. Ustawa z dnia 26 pazdziernika 1921 o po-
pieraniu  publicznych  przedsiebiorstw meljoracyj-
nych (Dz. U, R. P. Nr. 91 poz. 671).

Ustawa ta ma na celn zapewnienie srodkdw
na  wykonanie takzwanych publiczuych przed-
sighiorstw  meljoracyjnych, jak regnlacja mmiej-
szych rzek 1 potokdw, zabudowanie potokéow gor-
skich, obwalowanie mizin nadrzecznych, osuszenie
lub nawodnienie gruutéw, ktdryelh wykounanie lezy
w interesie publicznym, podejmowanych  przez
wojewddztwa, powiaty, gminy, wsie1spolki wodne.
Cel ten ma byé osiaguniety przez ntworzenie z ro-
cznych dotacji panstwowego funduszu meljoracyj-
nego, ktérym ma administrowaé Ministerstwo Ro-
bot publicznych. Z tego panstwowego funduszn
meljoracyjnego  majy byé przyznawane  zasilki
w stosunku 309, do TO% sumy kosztorysowe]
zamierzonego przedsiebiorstwa,

pod  warankiem,

jezeli Samorzad Wojewodzki  przyczyni sie  do
kosztow datkiem w tej same] wysokoscl, a resate
kosztow pokryja interesowani.

Wedlug art. 13 tej nstawy, dotacje roczne

bvé corocznie wstawiane do

teco funduszu maja
budzetu wydatkdw Ministerstwa Robdt publicznyeh,
poczawszy od tego roku, w ktérym panstwowy
budzet wydatkoéw i dochodéw zwyezajnyel dopro-
wadzony zostanie do réwnowagl. Ustawa ta nie
przewiduje, ani wysokodei panstwowego funduszu

neljoracyjnego, ani tez wysokosci roczne) dotac)

na ubworzeuie tego funduszu. Dotychezas ez Za-
dna kwota na ten cel nie zostala w budZecie pan-
stwowym preliminowana, ani uchwalona. Tem sa-
mem  ustawa ta dotychezas nie weszla w zycie.

2. Nowela do tej ustawy z duia 23 czerwoer
1925 v,
czonej ustawy, ogloszona w dziennikun U. R. P.
Nr. 5 z v. 1925 poz. H24

zimieniajaca nicktore postanowienia rze-

Nowela ta wprowadza te zasadnicza zmiang
W poprzednio omowionej ustawie z duia 26 pa-
1921 1.,

Samorzadow  Wojewodzkich, sprawy zastrzezone

Zziermka ze do czasu powolania do Zycia
w rzeczone] ustawie wojewddzkiemun ustawodaw-
stwu, maja by¢ uregulowaune na obszarze woje-
wodztw  poznanskiego 1 pomorskiego statutami
Sejmikow  wojewodzkich, na obszarze Malopolski
rozporzadzeniami T. Wydzialu Samorzadowego we
Lwowie, na obszarze dawnego Krolestwa i Ziemi
Wilenskie] rozporzadzeniami Wojewody, zas na
obszarze miasta Warszawy rozporzadzeniami Ko-
misarza Rzadn. Statuty 1 rozporzadzenia wyzej
wspomniane podlegaé maja zatwierdzenin  Mini-
Skarbu,
wuetrznych, oraz Roluictwa 1 Dobr panstwowych,

strow : Robot  publicznyeh, Spraw  we-

Oprocz tyeh dwn ustaw, majacyeh ogdlne
znaczenie, nenwalil Sejm  ustawodawezy ustawe

N Jedyny budujacy sig i w polowie wykonany, wie-
kszy zaklad wodny w Myezkoweach na Sanie jest w kon-
kursie.

A W krajuch o wysokim rozwoju wyzyskania sl
wodbyeh (np, Szweeji) shonstatowano, ze male zaklady
nupowrot odzyskuja swoje znaczenice.
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z dnla 29 kwietnia L1919 r. o obwalowaniu lewego
hrzegu Wisly od ujscia potoku Koscieleckiego do
Zawichostu, ktora zapewnia sSrodki na wykonanie
rzeczonych rohot, przyczem do odnodnego funduszu
robot wplacaé ma Panstwo 50, clala samorzy-
dowe IT instancji (w przvszlodel) B0%, a intere-
sowane powiaty 207, v

Pozatem uchwalone przez galicyjski Sejm
krajowy ustawy, zapewnlajyce wykonanie szeregu
pmblicznyeh przedsiebiorstw meljoracyjnych w Ma-
lopolsce, rozpoczetych przed wojna, untrzymane
zostaly w mocy ustawa wodna z dnia 19 wrzednia
1922 Ny, 102 Dz, U. R. P. poz. 936, jak réwniez
ustawy i rozporzadzenla obowlgzujace w  Woje-
wadztwie Poznanskiem i Pomorskiem.

Wazystkie wyvze] wyszezegdluione ustawy
majy na celn popicranie wylacznie takich prazed-
sichiorstw meljoracyinyeh, ktore charakter
publiczny. Natomiast dla popierania i rozbudowy
meljoracyj szezegolowyveh, majacych na celu osu-

maja

szenie lub nawodnienie mmniejszych obszaréw, kul-
ture torfowisk, korekeje malych strumient, wogdle
robot, ktore maja lokalne znaczenie, nechwalil Sejm
jedne tylko ustawe z dnia 22 lipca 1925 r. o pun-
stwowym fanduszu kredyvta na meljoracje rolne
R. P. Nr. 88 poz. 6OY).

Na podstawie te] ustawy ubworzony zostal

(Dz. U
Tundusz  kredytu na meljoracje, administrowany
przez. Panstwowy Bank rolny. Fundusz fen ma
by¢ ntworzony z corocznych dotacy] Skarbu Pan-
stwa, ze sum powstadych ze zwrotu pozyeczek,
wreszele z odsetek od pozyezek 1 kar za zwloke
wooplacie rat administracyjnych. Wysokodé do-
tacyi Skarbu Panstwa okreslié ma corocznie ustawa

(W o,

wzgeleduie wynosi, D.OOOLOO0

skarhowa. 1926 1 1927 dotacja ta wynosila,
zlotych). 7 Tunduszu
maja byvé udzielane

w ten  sposob  ubworzonego

pozyezki 1. na drenowanie, 2. osuszanie I nawo-
dnianie grmntdow 1 3. meljoracje torfowisk. Pierw-
szenstwo maja w uzyskaniu pozyvezki przedewszyst-
kiem Spalki wodne, tudziez gminy i wsie, na sza-
rvin zas koneu osoby fizyezne 1 prawne.
Pozyezki maja byé udzielane na porstawie
szezegolowego, nalezycie opracowanego projekin
i kosztorysu, sporzadzonego przez osoby lub insty-
tucje ukwalifikowane do wykonywania meljoracy]
rolnych, w wysokosci do 1007, sumny kosztoryvsowe;j,
na okres czasuw od 6 do 12 lat; z tem, Ze termin
platnoser pierwsze] raty anuitetowe] zapada do-
piero po nplywie trzech lat od dnia otrzymania
Stopa

tyel pozyezek ma wynosi¢ Y, roczuie. Otrzymu-

pierwszej raty pozyczkowej. procentowa

Jacy pozyezke ma obowiazek nzycia pozyezki wy-
faczuie na cel, na ktéry zostala mu udzielona,

przeprowadzenia  robdt  meljoracyjnyeh  zgodnie

z zatwierdzonym projektem, poruczenia kierowni-

ctwa robot osobom Tub instytucjom ukwalifikowa-

nyimn, wreszcie utrzymywaé wykonane urzadzenia
meljoracyjne w nalezytym stanie. przynajmniej do
czasu ostateczne] splaty pozyvezki. )

Rozporzadzenie wykonawcze do tej ustawy,
ujete w forme obwieszczenia Ministra Rolnictwa
1 Dobr Panstwowvch
(Monitor Polski N,
1925 poz. 4B6) niektére postanowienia

z dnia 1 pazdziernika 1925 r,
232 z dnia T pazdziernika
POWYZSze]
ustawy zaostrzylo, a nawet zmienilo. W szczegdl-
nosci rozporzadzenie to okresla, ze pozyezki bedy
przyznawane na drenowanie gruntéw w wysokosci
T0%,
tylko w wysokodel DO%, na nawodnienie w wyso-
kosel 60%, na meljoracje torfowisk w wysokosei
T0Y,. musziy
gajacy sie o pozyezke z wilasnych funduszéw.

snmy kosztorysowe], na osuszenie rowami

Reszte  kosztow pokrywaé  ubie-

Dalej vozporzadzenie to ogranicza okres czasu
o - o
dla splaty

pozyezki na drenowanie gruntéw maja byé spla-
od 6 do 9 lat, na

pozyczkl, a mianowicie nornuge, Ze

cane w okresie osnszenie
rowaml w okresie 6 lat, na nawodnienie w okresie
od 6 do 10 lat, na meljoracje torfowisk w okresie
9 lat. PrzediuZenie okresu wmmorzenia pozyczki do
terminu 12 lat, przewidzianego w ustawie, rozpo-
rzaczenie to dozwala jedynie dla pozyvezek, udzie-
lanych uczestnikom zcalania, lub osadnikom, nowo-
nabyweom parcelowanych gruntéw. Nakoniee, roz-
porzadzenie powyzsze ustala termin zaplaty pierw-
sze] raty anuitetowe) pozyczki odmienne od posta
nowien ustawy, a mianowicie: przy pozyczkach
udzielanych na 6 do 7 lat po uplywie 3 lat, pray
pozyezkach udzielanych na 8 do Y lat po uplywie
5 lat, przy pozyczkach udzielanych na okres 10
do 11 lat po uplywie 6 lat, wreszeie pray po-
zyczkach ndzielanych na 12 lat po uplywie 7 lat,
zawsze liczac od dnia 2 styceznia nastepnego rokun
po wyplaceniu pierwszej raty pozyczki. Inne po-
stanowienia tego rozporzadzenia, wzgleduie obwie-
szezenia, dotveza przepisdéw jak odnodne podania
maja by¢ instrnowane, jak ma byé wykonywana
kontrola robot meljoracyjnych 1 konserwacja
bychze 1 t. p.

W zwiazku z ntworzeniem funduszu na meljo-
racje rolne, wydal p. Minister Rolnictwa i Débr Pan-
stwowych jeszeze dwa rozporzadzenia, a manowicie :

n) Rozporzadzenie z dnia 17T wrzednia 1925,
wydane w porozumieniu z Ministrem Robdt  pu-
blicznych, w sprawie kwalifikacji osob 1 instytueyj,
wykonujacych meljoracje rolne z pomoca pozyezek
z panstwowego funduszn kredytn na meljoracje
rolne (Dz. . R. P. Nr. 98 z dnia 28 wrzednia
(925 poz. 694), oraz b)) Rozporzadzenie Ministra
Rolictwa i Dobr Panstwowych z dnia 26 wrzednia
1920 r. o sporzadzaniu projektow  technicznych
1 ich kosztorysow (Monitor Polski Ny. 2927 z dnia
1 pazdziernika 1925 r. poz. 932),

Aleksander Wierzbicki.
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POLSKIE USTAWODAWSTWO KOLEJOWE.

olskie ustawodawstwo kolejowe, odunognie do
nalezy do Sejmu

1 Senatu dla calego obszaru Rzeczypospolite], na-

koleji pierwszorzednych,

tomiast ustawodawstwo odnodnie dla koleji drugo-
1 trzeciorzednych dla wojewddztwa  Slaskiego zo-
stalo
Sejnowi Slaskiemu.

statutem  tegoz wojewddztwa  zastrzezone

Wobee tego jednak, ze koleje Slaskie podle-
gaji, tak jak imne koleje polskie, Ministerstwn Ko-
munikacji, ze wice Inigjatywa ustawodawuza znaj-
duje sig w tych samych rekach, praypuszezad na-
lezy, #Ze ustawodawstwo kolejowe takze w odnie-
sieniu do koleji drugo- i trzeciorzednyceh na calym
obszarze Pafstwa bedzie jednolite, co zwlaszeza

dla koleji drugorzeduych jest pozadane.

Narazie jednak nie wszystkie sprawy kole-
Jowe unormowane sa jednakowo dla calego Pan-
stwa 1 caly szereg spraw musi hyé regulowany
na  podstawie ustawodawstw panstw zaborezych,

roznych oczywiscie dla kazdej dzielnicy.

Zi wazniejszych ustaw 1 przepiséw kolejowych
polskich wymienié nalezy przedewszystkiom ustawe
koneesyjng z voku 1921, ktéra normuje sprawe
budowy koleji prywatnych jednolicie dla calego
obszaru. Ustawa rozréznia koleje prywatne dla
uzytku publicznego i dla uzytku prywatnego. Te
ostatnie, budowane na wlasnym gruncie, lub na
obeym za zgoda wladciciela, nie wymagaja kon-
cesji, & zezwolenia na budowe takich koleji, po-
ruszanveh stly mechanicezna, udziela Ministerstwo
Komunikacji. Na budowe natomiast i eksploatacje
koleji prywatnych dla uzytku publicznego, potrzeba
zezwolenia na studja przedwstepne, ktérego ndziela
Ministerstwo Komunikacyji w porozumieniu z Mi-
nisterstwem Spraw Wojskowyeh, a nadto koncesji,
ktora nadaje Prezydent Rzeczypospolite]. Pomoe
ekonomiczna ze skarbu panstwowego moze byé
takim kolejom udziclana tylko w drodze ustawo-
dawezed.

Ustawa odnosi sig zardwno do koleji pierwszo-
1 drugorzednyeh, jak 1 do koleji podrzednych,
a wice wazkotorowyeh, a normje zasadnicze Prawa
1 obowiazki Lkoncesjonarjusza. Srezegdlowe  wa-
runki techniczne, warunki finansowania. zarzadu
majatkien j

hkwidacy ustala

Miister Komunikacji w dokomenecie koncesyjnym

przcdsiehiorstwa,

dla kazdej linji z osobna.

Sprawa  wywlaszezenia gruntow,  ktdra nie
dotyezy wprawdzie koleji wylueznie, ale laczy sie
seisle z budowa nowyeh koleji. nie jest dotal
nregulowana jednolicie, Dekret o wywlaszezenin
gruntow z roku 1919 obowiazuje tylko w grani-

cach bylego zaboru rosyjskiego, w dwu innych

dzielnicach obowlazuja w tym wzgledzie dolad
dawne ustawy. austrjacka, wzgleduie pruska.
Sprawy  przewozow  kolejami, oraz sprawy
taryt, reguluje dekret z roku 141%, ktdry upowa-
Znia Ministra Komunikacji do wydawania prazepi-
sOW 0 przewozie osob, bagazu i towarow, oraz do
ustalania Ministrami

taryf  w  porozumienin  z

Skarbu, oraz Handln 1 Przemysta. Na podstawie
tego dekretu wprowadzono, od polowy roku 1420
'il-‘il]l()“[l' dla

POCZAWSZY

preepisy  przewozowe
wszystkich koleji polskich.

Przepisy te, ulegajace zreszta jak 1 tarvly
czestszym  zmianom, dostosowano do Konwenejt
bernenskiej, do ktérej Polska praystapila w r. 1922

Stosanek koleji do immych wladz i wrzeddw
normijn  czesciowo: ustawa  koncesyjna, statuby

organizacyjne Ministerstw, oraz  rozporzadzenia
uzgodnione z odnofnemi Ministerstwami, a wre-
szeie niektore ustawy specjalue. Stosunek koleji
np. do Zarzadu poczt, telegrafu i telefondw, re-
egnluje szezegblowo ustawa pocztowa z roku 1924,

Zadania koleji 1 stosunek wladz kolejowyeh
do wojskowych, na wypadek zagrozenia Pafstwa,
normuaje nstawa o kolejach w czasie wojuy z roku
1920 1 wydane na tej podstawie rozporzagdzenia.

Sprawy odnoszace sie do kolejnictwa miedzy-
narodowego normuja: konwencja bernenska, o ktorej

Uz wyzej

] WSpomNiano, WNowy o wzajenmmnein
zuzytkowanin wagondw w komunikacji miedzyna-
rodowej, postanowienia miedzynarodowego zwiazku
kolejowego, do ktdrego Polska réwuiez przystapila,
statut europejskie] konferencji rozkladdow  jazdy,
oraz konwencje 1 nmowy sasicedzkie.

7 przepisow majuacych znaczenie ogdlne, a wy-
Ministra

na podstawie przyslugujacego mu zwierzehniego

danyeh  vozporzadzeniem Komunikaeji,
nadzorn nad wszystkiemi kolejami, nalezy wymie-
ni¢: przepisy techniczne projektowania i hudowy
koleji uzytecznosei publiczuej znaczenia ogolnego,
odnoszace si¢ do linij pierwszo- i drugorzednych.

Do Tinij podrzeduyceh stosuja sie  .przepisy
techuiczne o budowie i eksploatacji silnikowych
koleji normalnotorowych 1. yzedu i wazkotoro-
wyeh wzythu publicznego®, ktore, jak tyvtul wska-
zuje. normnja nietylko sprawy odnoszace sie do
budowy koleji, ale takze sprawy taboru i prowa-
dzenia ruchu. Jako dopelnienie do podanych trzeba
wymieni¢: normny obeinZenia przy obliczanin mo-
stow kolejowyceh, vozporzadzenic o wyznaczaniu
atWOrow mostéw i przepustow na malyeh rzeczkach
i suchodolach, przepisy o okredlenin przelotnosci
linij kolejowych znaczenia ogdlnego, o projekto-
waniu stacyj wodocingdw, o krzyzowanin z drogami

i o wykonaniu projektéw dla budowli kolejowych.



Odnosnie do  prowadzenia ruchu, wydano

przepisy ruchu, obejmujace zasadnicze postano-

wienia  co do skladu pociagéw, ich wyprawia-

nia, jazdy 1 przyjmowania, do przetaczania,
predkosel 1 ruchu wozkow roboczych 1 dresyn 1 do
wypadkéw mnadzwyczajnych — przepisy sygnali-

zacjl, wprowadzajace jednostajna sygnalizacje dla
wszystkich koleji.
najwaznie]sze

Powyzej wymieniono tylko

nwzepisy, ponadto wydano caly szereg przeplsow
o 3 . o

1 instrukeyy sluzbowych, majacych ujednostajnié
sprawy kolejowe we wszystkich dzielnicach.
Oczywiscie, ze dotad nie nastapilo jeszoze
zupelne ujednostajnienie spraw wszystkich, zwla-
szeza odnosnie do kwesty), ktore zalatwione musza
byé w drodze ustawodawezej: pozostalo jeszeze
wiele spraw dotad nienwzglednionych przez ustawo-
dawstwo polskie, do ktérych zatem odnosza sie
ustawy bylych panstw zaborczych.
Kazimierz Zipser.

O USTAWACH PRZEMYSLOWYCH I GORNICZYCH.

‘ [stawa przemyslowal)., Polska
I ciwszy przez rozbiory swoj byl politycezny,
nie mogla 1 na polu gospodavezem Zyé zZyciem
wlasnem 1 organizowad go  wedle potrzeb naro-
dowych calego danego obszaru, przeciwnie, kazda
2 joj
woli do obcego organizmu, musiala sie poddawaé

trzech dzielnic, przykuta lancuchem nie-

woli zaborey, ktéry organizowal to Zycie gospo-
darcze po myshi potrzeb kraju zaborezego, a nie
po mysh zabranego. W zaborze rosyjsking, w kto-
rvm najjaskrawiej sie objawial ucisk polityczny,
wplyw panstwa na organizowanie zycia gospodar-
czego byl najstabszy ; miado to swoje dobre strony,
ktore pozwalaly na bujniejszy rozwd) przemysiowy
na ziemiach polskich, ale mialo 1 zle, kidre sie

uwydatnily  po uzyskaniu niepodleglosci, gdyz
przemys! przyzwyczaiwszy sie do innych metod
pracy, nie wmial sie dostosowaé do warunkow
w jakich sie znalazlo Panstwo Polskie, a ktore
musialy byé podobne do  zachodnio-europejskich.
W o dwadch inuych zaborach ngruuntowaly sie wpraw-
dzie zasady prawne odnoszace sie do zagadnien
przemysiowyceh, ale z powodu wyraznej protekeji
na korzysé starych prowincyj danego panstwa,
zycie przemysiowe tylko w bardzo wolnem tempie
moglo sie rozwijad¢: wniosly jednak te dwa osta-
tnie zabory do zjednoczoue] wolnej Ojczyzny
pewne podstawy organizacyjne na tem polu, ktore
oparte na wyprébowanych wzorach, polski sposob

Ji

myslenia, odnoszacy sie do pracy gospodarcze]
wprowacza w pewne ramy, uchylajac w znaczne]
mierze graniczacy z dowolnoscia sposéb myslenia
i dzialania.

Zycie gospodarcze, rolnictwo, przemyslt 1 han-
del wybijaja sie w obeenych czasach na czolo
zagadnien patistwowych — su one Scifle zwia-
zane z Zyciem politycznem. Zadowolenie spole-
czenstwa, pod wzgledem zaspokojenia jego potrzeb
materjalnych, jest konieczne, azeby mieé w oby-

wateln chetny czynuik do ofiar na rzecz ogolu,

 Uwagi opracowane przed  ogloszeniem  nowej

stawy,

nira-.

a wiec na rzecz Pansbtwa, a w chwilach dla Pan-
stwa groznych, czynnik, kitdéry w obronie bytu
tegoz gotow bedzie do najdalej idace] obrony.

W zrozummienin tego, panstwa o poteznej
i roznmne] mysh panstwowej, jak Anglja i Niemcy,
dbaly bardzo o ekonomiczny rozwéj — podazaly
za niemi 1 inne, chociaz nie w tym stopnin. Po
wielkie] wojnie to dazenie wyhilo sie na czolo
zagaduien spolecznych. Ziycie ekonomiczne, po-
dobnie jak polityezne, musi byé organizowane.
Czem taka organizacja potezniejsza, tem wieksza
mozliwos¢ rozwojn — braki objawiajace sie spo-
rami i kryzysami, daja pole do pasozytowania bads
to wlasnych obywateli, badz obeych, a rychlo nie
usnniete, prowadza do upadku.

W zrozumiemn waznosci stworzenia podstaw
organizacyjnych, Ministerstwo Przemyslu i Handlu,
juz z chwily ukoncezenia wojny bolszewickiej przy-
stapilo do opracowania projektu ustawy przemy-

slowej 1 niezaprzeczenie bodzcem do tego, oprécs

powyze] zaznaczonych wzgledéw, bylo dazeuie
do unifikacji ustawodawstwa, gdyz roéznoro-
dno$é  odbijala  sie niekorzystnie na rozwoju

stosunkow gospodarczych, w szezegénosci stosun-
kéw w przemnysle, handlu i gérnictwie.

Pierwszym rezultatem  pracy Ministerstwa
Przemystu i Handlu byl projekt ustawy przemy-
slowe) z roku 1921.

Zasady przewodnia projektu byla t. zw.  wol-
nosé przemyslowa®, t. j. zasada, ze kazdemu wolno
wykonywad przemysl. Jest rzecza naturalna, ze
mysl w te] zasadzie zawarta, nie moze staé sie
doktryna, gdyz jak w kazde] dziedzinie, dok-
tryna jest wrogiem wlasciwego postepu i bardzo
czesto szkodzi, zamiast shuzyd sprawie z ktorej
sie zrodzila; w zZycin politycznem widzimy to
niestety zbyt czesto, a madry ten nardd, ktéry
rychlo sie oswobadza z pod panowania doktryny.
Ograniezenia kazdej wolnosct winny mied¢ miejsce
ze wzgledu na interes Pailstwa, bezpieczelistwo
publiczue, moralnosé ludnoscl, bezpieczenstwo pra-

cownikow i potrzebe podniesienia kultury i go-
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dnodel. Pogodzenie harmonijne tvch kwestyj. od-
nosnie do przemyslu, z wolnodein przemystowa,
jest miernikiem dobre] ustawy przemyslowej.
Pierwszy ten projekt nie zadowolnil nikogo
z zainteresowanych. Wplywowe czynuila zaboru
rosyjskiego pragnely mieé¢ ustawe rozbudowany
na zasadach bezwzgledne] wolnodel — w innych
przyzwyczajonych do pewne] organi-
zacjl i trybu postepowania, ograniczenia swobody

zaborach ,

przemyslowe] w projekeie nie widziano 1 raczej

objawily si¢ tendencje powiekszenia ingerencji
Panstwa. Najwickszg walke wolala jednak sprawa
kwalifikacji rzemiesinika.

Projekt wprowadzal zupelna wolnosé. Kazdy,
czy znal sie, czy nie, na danem rzemiosle, magl
byl wedle projektn zalozyé warsztat 1 go

22U

pProwa-
duié; wolna konkurencja miala byd¢ i gwarancja
rozwoju rzemiosla i ochrona klijenta przed wyzy-
skiem. Ozwaly sie glosy energicznego protestu ze
strony  reprezentantow rzemiosla bylych zabordw
austrjackiego 1 pruskiego: glosy te pociagly za
soba rzemioslo bylego zabhoru rosyjskiego, ktdre
zdezorjentowane wplywami reprezentantow wiel-
kiego przemysin., w pierwszej chwili nie odezu-
walo grozy polozenia. Do gloséw rzemiosla przy-
lnceyly sie glosy sfer inteligencji i sfer techni-
cznyel, jak Polskiego Towarzystwa Politechni-
cznego 1 Towarzystwa Technicznego w Krakowie,
ktore opréez podkreslenia niebezpieczenstwa npa-
dkn rzemiosla, zwracaly takze uwage na strone
spoleczna i narodows tego problemu. rozumujac,
e W siedliskiem

Polsce, jak w kazdym kraju,

mysli panstwowej musza bydé miasta, a elementem
ktory moze polskosé miast utrzymad i rozwijad,
jest dobrze zorganizowany. pilny 1 pracowity stan
rzemiedlniczy.

Ostatecznie nastapilo  porozumienie miedzy
reprezentacjami rzemiosla wszystkich trzech za-
boréw. kiorego wyrazem bylo Zadanie wyodre-
buienia  przemysin rzemiedlniczego z pod ustawy

przemyslowej 1 objecia go osobna ustaws rzemiedl-

nicza,  ktorej projekt opracowany zostal przez
czynuiki zainteresowane w r. 1924 | przedifozony
pod  koniec tego roka Ministerstwn  Przemysin

1 Handlnu.
Projekt ustawy rzemiedlniczej opieral sie na

zasadzie zawodowe] kwalifikacji i

przewidywal
scislejsza organizacje danego rzemiosta w postac
cechow, ktore rozumiane byly jako fakultatywne
1 ogolna organizacje rzemiosla, znajdnjaca swdj
wyraz W Izbach rekodzielniczych. Rownocezesnie
prayznawal  wladzom przemyslowym prawo. za
zgoda wiekszodei interesowanych, tworzenia cechéw
praymusowych. Postanowienia o cechach 1 izbach
rekodzielniczyeh  wzorowane byly na  przepisach

nstawy przemyslowe] mniemieckiej w  brzmienin
A E ) )

z roku 1910, Pod naciskiem wyrazonyeh w pro-

Jekeie ustawy rzemiedlnicze] postulatéw, Minister-
19256
nowy projekt ustawy przemyslowej. w ktdrej zy-

stwo Przemystu i Handlu opracowalo w 1.

ezenia rzemiosla zostaly uwzglednione, tak, Ze 1e-
prezentacje tegoz od Zadania osobnej ustawy
rzemiedinicze] odstapily.

Nowy ten projekt byl podstawa do dyvskusji.
ktéra sie toczyla na zwolanych ankietach i w prze-
waznej czescl zyskal zgode wszystkich zaintere-
sowanych, a zatem przemystu, handlu i rekodzieta.
W oostatnich obradach, w tym celu zwolanyeh
z koncem rokn 1926, obhjawily sie tendencje, ktore
maja swoje zrodlo w zbyt ciasnym, partykularnyvin
pogladzie, azeby nsnnac postanowienia o moznoge
tworzenia cechéw przyvmusowych. Gdyby to zdanie
znalazlo wyraz w ustawie, to piszicy te slowa
nwazalby to za blad, ktdryby wmozliwiat walki
konkurencyine w lonie jednego i tego  samego
rzemiosla i to walki o podldadzie WYZNaniowviin,
b narvodowym 1 doprowadzi¢ mogl nastepnie do
dezorganizacji, a nawet zupelnego npadkn danego
Struktnra

ze taka obawa nie jest plonma. Panstwo, Jako ema-

rzemiosta, nasze]  Indnosei wskazuje,

nacja woli  wigkszosei myslace]  czesei narodu,
winuo posiadad instroment, ktory nietylko nie o=
zwoli na dezorganizacje w pewnej galesi GUSpo-
darvezej, lecz przeciwnie, moze w znakomitym sto-
pnin przyvezyni¢ sie do zgodnej i celowej z inte-
resami Paistwa organizacji tejze. Projekt, o kto-
rym jest mowa, unie jest wolny jeszeze od ten-
deneji zupelnej wolnofel jednostki, whrew intere-
som ogdln 1 Panstwa, nie ogranicza n. p. haudlu
okrezmego drukami 1 rycinami, co w szezegolnodei
dla wschodnich polact kraju moze grozi¢ niebeyz-
pieczenstwem anarchji w mysli, a w konsekwencji
1w czynach, ale naogdl jest projektem  dobrym,
MOZACEYIN  prayczyiic sie  w znacznej mierze do
pobudzenia zmyslun organizacyjunego w przemysle
i handn z przemyslem zwiazanymn,

Izby handlowo-przemyslowe., Wzwiaz-
kn z przemyslem  pozostaje sprawa ogdlnej orga-
nizacji dla przemyshn i handln, Takiemi organiza-
cjami sa Izby handlowo-przemyslowe, ktove funk-
cjonuja na terenie bylych zaboréow austrjackiego
i pruskiego. Mysl ntworzenia takich organizacyj
w calem Panstwie spotvkala sie z silna opozyeja,
ktorn wychodzila z lona poteznych organizacyj
dobrowolnych  bylego Krdlestwa polskiego, osta-
tecznie 'i("lhlﬂ,l\' ()_[)()ZI\'(-li;l ta \\'l\'(lillil dobre awoee,
Po wieln dysknsjach za 1 przeciw organizacjom
[zb handlowo-przemyslowyceh |n'x.\'11)1150\\'_\'(-]1. nit-
stapilo porozumicnie migdzy reprezentantami pze-
mysin 1 handln w kiernnkn utworzenia w cadyim
kraju Izb handlowo-przemyslowych, prayezem wy-
bory do mich mialyby sie odbywad w znaczne]
czesel posrednio, przez desygnowanie delegatow

z zainteresowanych organizacyj odnofnych galezi
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gospodarstwa. Nie potrzeba tego podkreslaé, ze
tvlko w ten sposéb moga wejsé w sklad Izb
handlowo - przemystowych ludzie najwiecej sie do
tego nadajacy.

Ustawa gdérnicza. Sposdb nabycia upra-
wnien gorniczych 1 przepisy odnoszace sig do po-
szukiwan i exploatac)i mineraldw normuja: ustawa
@6rnicza 1 ustowa naftowa, ktére bezsprzecznie
sa czesely ustaw przemyslowych. W zjednoczone]

naszej Ojezyznie sa obowinzujace jeszeze cingle
cztery ustawodawstwa, odnoszace sie do problemu
a mianowicie: ustawa

exploatacyi mineraldw stalyeh,
ahricza austrjacka, ustawa  gdérnicza niemiecka,
ustawa goérmeza rosyjska, z postanowieniami spe-
cjalnemi, odnoszacemi sie do Krdlestwa Polskiego
1 ogdlna nstawa  gdrnicza vosyjska, obowiigzujaca
na ziemianch tego zaborn poza Krolestwem Polskiem,
oprocz tego  osobna nstawa naftowa, nornujaca
exploatacje mineratéw  bitumicznych, ktorvej po-
Swiccone sa uwagl osobne ponizej; tuta] chee
omowic sprawe nstaw gorniczyeh.

Ustawy  ghmicze  anstrjackie, miemieckie
i osobne przepisy dla Krélestwa Polskiego, oparte
gormicze] ,
Krdlestwie Polskiem odnoszace sie tylko do caterech

sa na fakzwane] swobodzie w  Dbyvlem
mineraldw: zelaza, cynkn, olowin i wegla. Ogdlna
ustawa  rosyjska  pozostawia prawo rvozporzudzal-
nosei plodami gdrniczymi przy wlascicieln grunbu.
Przepisy czestokrod

szezegolowe, podstawowe,

w trzech ustawach opartych na swobodzie gdmi-

czej, rozuiy sie bardzo znacznie od siebie. Ustawy
austrjackie i niemieckie nie przyznaja wlascicie-
lowi gruntu bezposrednich korzysci z wydobytego
mineradu, natomiast ustawa gornicza obowiaznjaca
w bylem Krdlestwie Polskiem nwzglednia wlasei-
ciela gruntn, ktéry ma bezpodredni ndzial w wy-
dobytvm minerale, nazwany ,Korcowem=. Ale i po-
miedzy ustaws austrjacks 1 niemiecka sa znaczne
rozmice. Ustawa gdrnicza niemiecka nie zna fazy
przejsciowe] miedzy poszukiwanmiem a nadaniem

wlasnodet gornieze), tylko wprost po zgloszenin

H

odkrycia (Mutung)

g), o ile ono zostalo stwierdzone,

Natomiast

austrjacka rozréznia ogdélue poszukiwania 1 po-

oOTNICZY ustawa

udziela  wlasuodé "

szukiwania wylaezne, na  ktéreby, wedle ducha
ustawy, powinno sie dawacd pozwolenie w wypadkn
przynajmniej fladéw  odkrycia, natomiast wedle
praktyki utarte] wdziela sie pozwolenia na skutek
prostego zgloszenia, co ma raczej zle strony za
soba, jak dobre; dopiero na wypadek odkrycia na
takiem zastrzezonem polu 1 po stwierdzenin przez
wladze, moze nastapid nadanie wlasnosei gérnicze].

Wazne sa takze

roznice postanowien co do

odszkodowania za szkody powstale we wlasnodel

granftowe], w budynkach i zalkdadach, na skntek
ruchn

kopalni; w ustawie austrjackie] 1 rvosyj-

skie] sa odnodne postanowienia niewystarczajace.

Jisno

W konen naturalnie zaznaczyé trzeba, Ze muszy
zachodzié znaczne rozbieznosdci co do sposobu za-
Jatwiania spraw.

Caly splot réznic spowodowal Ministerstwo
Przemyslu 1 Handln do podjecia préby opraco-
wauia jednolitej, w calemn Panstwie obowluznjace],

gornicze).  Projekt

o

ustawy ten  wjrzal  Swiatfo
dzienme w roku 19206,

Projekt stanal na stanowisku ,swobody goér-
niezej®, ale obok tego wprowadza termin z nstawy
gbrnieze] austrjackiej o mineralach zastrzezonyveh,
ktére maja byé zastrzezone tylko dla Panstwa,
co jednakze nie jest konselewentnie. a praynajmnie]
] przedstawione, odrznea faze  przejsciows,
istniejacy z mocy nstawy anstrjackiej, t. j. wy-
lacznodd gdhrnicza 1, za wzorem niemieckie] nstawy,
przewiduje na podstawie odkryein nadanie wla-
snodei gdrnicze].

W projekcie sa widoczne dazenia centrali-
styezne, czestokro¢ drastyezne, n. p. moznoscé na-
kazn przez Ministerstwo  Przemysin 1 Handlu
uzycia pewnej osoby, jako funkejonarjnsza kopaloi,
do wykonywania pomiardow, pozatem jest w nim
dnzo niejasnosci.

Widoczna jest tendencja unikniecia drazhi-
wych kwesty]. przez opuszezenie n. p. rvozdzialu
o stosunkach robotnikdow 1 nrzednikéw i innyeh,
co ze wzgledu na pewne tradycje w przenysle
gorniczym, jako najstarszym, powinno bylo mied
miejsce, pozostawia sig jednak te postanowienia,
obok mnych, jako obowinzujace z mocy dawnych
ustaw, na kazdym obszarze, na ktérvim te nstawy
dzisia] obowinzuja. nie unifikuje sie zatem, tylko
petryfikuje odnogue postanowienia w pojedynezyeh
dzielnicach, przez co cel wprowadzenia jeduolite]
nstawy ghmicze) zostaje chybiony.

Razi¢ musi takze przepis, niezadajacy  juko
kwalifikacji na kierownika ruchn i na przysieglego
mierniczego gorniczego, studjow akademickich gdor-
niczyeh; widoczne uchylenie glowy przed gloszo-
kierunkiem

) kultn dla niulmmpu-

tencji. Stylizacja projektu czestokrod barvdzo wie-

pewnego
jasna.

Ustawa naftowa. Ustawa naftowa jest
nustawn  odunoszgea sie do pewnego dzialn gorni-
ctwa, ktére co do ropy i gazéw vozni sie pod
wzgledem techniki exploatacji, a jest co do wosku
ziemnego najzupelniej takie same, jak co do innyeh
plodow kopalnianych, do ktoryeh ma zastosowanie
ustawa gornicza.

Przenysl naftowy przechodzi clezki kryzys:
produkeja opadla prawie do [, produkeji przed-
nowych terendw  jest ze

wojennej. Odkryeie

wzgledu na tradnosel w nabywanin  uprawnien
naftowych kosztowne 1 wymagajace duzo staran
i zablegdw,

b

adyvz takzwane mineraly zZywiczne,

nafta, gazy, i wosk ziemny. sa przynalezno-
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fela gruntown. Kto zna rozdrobnienie wlasnosel
gruntowej w Malopolsce, ten latwo zroznmie, ile
trudu 1 kosztdw wylozyé potrzeba, azeby uzyskad
od  pojedynczych wlascicieli prawo poszukiwai
i exploatacji na  wiekszym obszarze, a ustawa
naftowa zupelnie sie ta sprawag nie zajmuje.
Przyezyny upadku przemyslu naftowego sa
rozliczne — co do wielu z nich nawet najlepsza
ustawa  nattowa

niewieleby poméc mogla, ale

pozostaje, jak to powyzej powiedziano, sprawa
nowych odkryé, gdyz stare zaglebia sa na wyczer-
panin. Azeby te nowe odkrycia mogly byé prae-
prowadzone, staje sie piekaca koniecznoscin zmie-

niente zasad nabycia nprawnient nattowych. prze-

kresli¢ akceesje, tylko oprzed nabycie na za-
sadach wolnosel gémiczej.  Wobee spadkn pro-

dukeji jest to sprawa niecierpiaca zwloki 1 wy-

bija sie na pilerwszy plan nawet przed wprowa-
' & ] A | ]

dzeniem ustawy gdrniczej. Ministerstwo Przemysln
i Handlu 1 nawet glosy kol fachowych. staly na

stanowisku, ze przedewszystkiem nalezy zunmfi-

kowad obowinzujuce ustawy gornieze, poczem do-
piero moznaby ustalié zasady ustawodawstwa na-
ftowego, tembardzie], Ze 1 zasada akeesjl znajdnje

swoich obroneéw.  Ciezkie poloZzenie  przemyslu

nattowego  powinno  wplvuad ua zapatrywanie

Ministerstwa 1 juz obecenie sa znaki, ze sfery rza-
dzace, zaniepokojone spadkiem produkeji, wysung
1 to zagadnienie na plerwszy plan. Czewm predze)

nastapi rozwiazanie tej sprawy. tem lepie].

Najwicksza tmduodd w rozwinzaniu ;e| kewe-
stji stanowia nabyte prawa nafrowe, ktore winny
by¢é uszanowane, szezegdlnie gidzie na podstawie
tych  mabytveh  praw  odbywa  sie  exploatacja.
Jestem zdania, Ze te tmdnodé przezwyciezy si¢
najlepiej, jezeli vewiry, na ktdrych odbywa  sie
obecnie exploatacja, oznaczy sie scidle granicami.
z tem, ze dla kopali w tych vewirach polozonych
ustall sie czas praejsciowy, nie dluzszy jak 20 lat.
w clagu ktdrego bedy one zmuszone dostosowad
sie do postanowien nowej

astawy.  Poza iyl

dcisle  oznaczonymi  rewirami. obowinzywalaby
swoboda edruicza.
Polskie

interesowalo sie i inferesuje sprawa ustawoda wstwa

Towarzystwo Politechniczne  Zywo
przemyslowego. tak ze wzgledu na przemyst, jak
I naturalnie z nwagi na sprawy techuiczne] natury
z przemyslem zwiazane, icjowalo  konferencje
dyskusyjne ze wspdludzialem kol fachowyeh i pra-
waiczyeh, a jednym z dowoddw tego zaintereso-
wania jest. niniejszy arbykul w pamictnika juhbi-

lenszowyvm, Ini. K. Gusiorowski.

SZKOLNICTWO TECHNICZNE W ODRODZONE] POLSCE.

i ,
telka wada spoleczefnstwa demokratyczne)

AN, Polski sy arystokratyczne jego narowy, —
z ktoryeh jako mnajszkodliwszy wymieni¢ nalezy
pogarde dla pracy r¢eznej. Marzeniem i dazeniem
kazdego prawie Polaka jest pracowad ,przy binr-
ku¥: rodzice nigdy uie zawahaja sie w wyborze

zawodu dla swych dzieci miedzy stanowiskiem

zamoznego, zdrowepo 1 dzielnego rzemieslnika,
a zbiedzonego, zzartego gruzlica glodomora pisar-
czyka — 1 wybiora to ostatuie. ,Oddanie do rze-
miosla® traktowane jest jako kara za Kkrnabirnosé
1 lenistwo, szkoly przemyslowe — jako przytulek
dla najniezdolniejszych.

Nie miejsce tu zastanawiac sie nad przyezy-
nami tego smutnego zjawiska: stwierdzié jednak
nalezy, 1z bladzi nietylko mlodziez, nieznajaca
zycia, nietylko rodzice, ktérzy przez nierozumny
sentyment cheg dla swych dzieci  lekka® prace
wynaleZé, Wielka czedé winy spada na kierowni-
kdw naszego zycia spolecznego — na prase, na
przedstawicielsiwo narodowe, na rzad wreszcie.
Tlez to razy slyszymy i widzimy, zZe przemysl
i rzemioslo identyfikowane sa z wyzyskiem, ze
piorinuje sig na rzekomych .eksploatatoréow potu®
i nawet Jkrwi ludzkiejs — przeciwstawiajac in
potnlne owieczki, nikomu nie szkodzace, przeciw-

nie, chodzace w nimbie poswic¢cenia i ofiary — stan
urzedniczy. Czyz moze si¢ potem dziwnem wy-
dawaé, ze nasza. sklonna do egzaltacji i poswie-
cen mlodziez, woli w wickszodel wypadkow byd
owieczku-nrzednikiem, niz wielkim rzemieslnikiem,
albo przemystowcem? To, Ze jednak tylko ci re-
kodzielnicy, przemyslowey, roluicy i t. P neks-
ploatatorzy*. zwickszaja smme dobr spoleczenstwa,
budnjac jego potege ekonomiczua. a zatem i po-
lityczna, podezas Kiedy stan nrzedniczy jedyuie
je przejada — nie dochodzi do fwiadomosei warstw
najszerszych. Zunany mi jest wypadek, gdzie pe-

wua rodzina z prawdziwa rozpacza, zad matka na-

wet rzewnym  placzem, przyjela  wiadomosé, iz
syn — chluba 1 pociecha rodziny — przeniosl sie

na wydzial mechaniczuy, celem zostania inzynie-
rem, z wydzialu filozoficznego, po ukonczenin kto-
rego czekala  go “chlubna karjera urzedniczyny.
Dzialo si¢ to, co prawda, przed wojna — ale czyz
dnzo zmienilo sie uw nas pod tym wzglédem ?
Gdy zad przejdziemy juz do dziedziny tech-
niki i przemysln — to tn zndéw arystokratycez-
nosé naszego spoleczenstwa przejawia sie w ,ku-
rze) . Ze ja tak nazwe, zasadzie, siede wyzejs -
chocby i o wiele lepicj mialo "byé¢ na graadee

nizszej. Tak wiee wychowaney szkdl vekodzielni-
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czych mie chea  pozostad rekodzielnikami, lecz
pehaja sie na stanowiska kierownikow — do kto-
rych dorosli:  wychowancy
szlkol przemystowych, majacych na celu ksztalce-
nie majstrow, nadzorcdw technicznych,

wyksztalceniemn nie
kalkula-

tordw, instruktordw 1t p. konieczme chen
by¢ inZynieraml, wyZsze zad nasze uczelnie, za-
miast starad sie dostarczyé spoleczenstwn dziel-
nyveh, praktyeznych kierownikéw  przemysin, rol-
nictwa, handln 1 t. p., usiluja zrobié ze swych
wyechowankow odrazu ,uezonveh®, gotowyeh do
objecia katedr profesorskich. Mlodziez wszelkich
kategory) uczeszeza  do  szkOol bynajmniej mnie
w tym celn, by zdobyé pewna sume wiadomosel,
przydatnycl w zvein  praktyceznem: chodzi jej
Jedynie o tytnl 1 uprawmnienie”; przez szkole zad
stara sie przeshizgnaé droga 1 sposobami, wyma-
gajacym jak najmuiejszego nakladu pracy oso-
bistej. Ci, co stykali sie ze szkolnictwem, wiedza,
jaka tosé¢ energji, ile inwencji wydobywa ze sie-
bie mlodziez, by wykpié sie z jakiejs pracy, by

oszukad

uezacych., I, niestety, nie dotyczy to je-
dynie nezniow kilkunastoletnich: duza hezba doj-
rzatych sluchaczéw wyzszych uczelni stosnje te
same metody ogdl zas, chodé wie o tem, mil-
ey, przez zmpelie gluipio pojete kolezenstwo®.
Jak najmnie] pracowad, jak najmnicj sie wysilaé

zas zasiadc jak najwyze) bez wzgledu, jaki
sie pozytek przyuiesie — oto ogdlna dewiza.

Nic dziwnego, ze na takiem, jak wyzej opi-
sane, podlozn, osiggane przez szkolnictwo tech-
niczne w odrodzone] Polsce wyniki nmie ida w pa-
rze z wysilkami instytney) i osob, szkolnictwem
fem kiernjacych. Niektore inme przeszkody, jakie
szkolnmictwo techmiczne na swej drodze spotyka,
beda jeszeze omdéwione ponizej. Tymezasem za-

znajomimy sie z jego poszezegolnymi dziafami.

Ksztalcenie szeregowcedw arwmji pracy tech-

niczue) 1 przemystowe] — rekodzielnikow  wszel-

kiego rodzaju — odbywa sie dwiema drogami.

Jedna, to . zw. _termin® u majstra, dmga,

nezeszezanie do szkot rzemieslniczych. Ci, ktorym
nieobey jest nadzwycezaj niski poziom inteligenci
i wiadomosei fachowych, posiadanych przez na-
szych to zw. ,mistrzow®, zwlaszeza  praktykuja-
cych po wsiach odrazn

i malych miasteczkach,

musza  postawid sobie pytanie, czy mezenie sie

rzemiosla droga  Lterminn®  wogdle jakakolwiek
korzysé przyniesé moze. Zastandéwmy sie tylko
nad przebiegiem takiego .terminu®, w postaci,
wjakiej dzi$ on sie odbywa. Najezescie] ojciec,
wiesniak malo- Inb bezroluy, przeznacza syna do
takiego, czy mmmego rzemiosla, wedlng swego wi-
dzimisig, nie wiedzace nawet, wobee swego stanu
umyslowego, ze mozma wmie¢ uzdohienie wicksze,

lab mniejsze, do takiego, czy innego fachn. Ladoje

na wéz troche ziemniakéw, troche Ioup. ete. i od-

wozl syna do miasta, do majstra. Wickszodd
nezul woterminie, to przybysze ze wsi, gdyz mdo-
dziez micjska juz rzemioslem gardzi, dazac do

pracy biurowej. Wobec niedostatecznego rozwoju
szkoluictwa powszechnego, kandydat do terminu.
Jakkolwiek musi mied ukonezonych lat 15 (ustawa).
oraz szkole powszechna poza soba. najezedcie]
ledwie odréznia litery. pisa¢ nie wuie dobize,
rzadko bez omylki policzy do 100. Majster, przyj-
mujacy neznia do terminn, zyskuje. poza darami
w naturze, prawie bezplatna sile robocza, kiory
NWe bardzo malo dbajac

obraca na I)Ul.‘]‘cul)'y}

o jej szkolenie. Przeszkadza mu tylko obowiazek
posylania ucznia, np. 3 razy na tydzen, w porze
wieczornej, tez

do szkoly doksztaleajuce]®, to

wszelkimi sposobami stara sie ten obowinzek omi-

nac, co mu praychodzi tem latwiej, ze, jak np,
w Malopolsce, szkola nie ma zadnej egzekutywy
przeciwko niesumiennym  majstrom. Co  zas ko-
rzysta taki nievozgarniety analfabeta, opuszezajae
co druga, trzecin lekcje, latwo zrozumiec: lecy
i tu szkola jest bezsilna, gdyz do nuzyskania swia-
dectwa czeladnika nie potrzeba wykazauia sie ze
zdobyein pewnej sumy wiadomosdei, lecz jedynie
uezeszezania do szkoly w ocingu Iat trzech! Sily
wylkladajace w  takie] szkole

zebrane sa  pray-

godnie: najezedceie] rekrufuja sie z nauczycieli
szkol powszechnych. W wigkszych miastach tra-
fiajn si¢ i inzynierowie, lecz ci znow, jako wy-
chowankowie szkdol ksztaleacych na  juczonych®,
naszpikowani wszelkiemi matematykami i teorjami,
nie znaju przewaznie przedmiotéw praktycznych.
ktoryeh maja nezydé. Jezeli praypadkowo wszyst-
kie wymienione braki nlemaja miejscea, jezeli,
jakimé  endem, do  terminu trafi chlopiec inteli-
gentniejszy (zdarzaja sie wyjatki nawet z parona
klasami gimnazjalnemi) i dostanie sig do szkoly
doksztaleajacej, w ktore] neza fachowey, prak-
tycznie zuajacy swoj dzial, zjawia si¢ nowa tim-
duosé: chlopiee w tych warnukach bardzo szybko
zdobywa wiadomosci, o ktéryeh pojecia nie ma
jego ,mistrz¥, ten ostatni wiec zn0W  wszelkimi
sposobami przeszkadza swemu terminatorowi w re-
gnlarnem wezeszezanin do szkoly. Jezeli jeszeze
dodamy, iz wykonanie t. zw. psztuki*, a wice
1 sam fakt zalezy od wickszego, albo

lab

Swyzwolin®,

muiejszego  oplacenia  sig, »Indy“  panom

Jistrzom®  — nie mozZna sie dziwié, iz Swiezo
kreowany .czeladnik® jest znpelnym najezescie]

ignorantem, ciemnyn, nmerozgarnictym, nienmie-

jacym zadunej pracy nalezycie wykonac. Zdarzaja

sie oczywiseie wyjatki od te] smutnej reguly, ale

to sa tylko wyjatki. Na ogdl jest bardzo #le!
]u—‘])sx_\wh wynikow nalezy sie spodziewad =
szl

trzyklasowych rzemiesiniczych, zwlaszoza

przy odpowiedniem ich uposazenin. Istnieje w Pol-
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sce z gora 40 takich szkél, jest to jednak zupel-
nie niewystavczajace. To tez wielki nacisk klada
wladze na rozbudowanie tego szkolnictwa. By
terminatorzy przez te szkoly
przeszli, jest nmiemozhwe. Wedlug statystyki

nezen w

jednak wszyscy

jeden szkole rzemieslhiicze] kosztuje
Panstwo okolo 1000 zl. rocznie, Polska zad po-
siada do 2H0.000 terminatorow. Na 250 miljondw
ztotych, na

nie moze

samo mizsze szkolnictwo zawodowe,
sobie zadne panstwo pozwolié.

Jednak przynajmuiej] w  wiekszych ofrod-
kach przemyslowych powinny takie szkoly powstad.
Wyposazone powinuy byéw odpowiednie warsztaty,
kierowane przez fachowcow, o racjonalnym progra-
mie, kladacym gléwny mnacisk na prace reczna
(conajmniej %, czasn szkolnego winno sie po-
Swieca¢ na warsztat, najwyzej !/, na teorje). bez
dozami
matematylk, fizyk 1 réZnych przedmiotéw ,ogdélnie

przewracania  w  glowach nadmiernemi

csztalcacyeh®, Szkoly takie winny po 3-ch latach
nauki wypnuszezaé dzielnych rekodzielnikow, . wy-
zwolonyeh czeladnikdéw®, mogacych z powodze-
niem pracowacé zarowno w drobnem rzemiosle, jak
i w wielkim  przemys$le. Po  paroletniej pracy
praktycznej, wysluchanin  odpowiednich kurséw
i zdaniu egzaminéw ,majsterskich®, moglvby wy-
bitniejsze jednostki zajmowadé stanowiska ,mi-
strzow.

Szkoly nastepnego wyzszego stopnia, t. zw.
przemyslowe, techniczne,

mistrzowskie, istnieja

w Polsce w liczbie kilknnastn najrozmaitszych
typow. Naogol sa bardzo bogato uposazone (w kaz-
dym razie o cale niebo lepiej od Politechnik).
Jakkolwiek szkoly tego

typu majg za zadanie

J)J‘Z:\'}_’;OtO\\'y\\"avll]’G technikéw  Sredniego  stopnia,
a wiec majstrow (mistrzéw), technikéw dozoruja-
eych, pomoenikéw inzynieréw, iustruktoréw, kal-
kulatoréw i t. p., prawie wszystkie waleza o ty-
tuly i ,uprawnienia“ inZynieréw 1 to zaréwno
ze strony uczmiow, jak 1 ciala nanczajacego. Za-
biegi w tym kiernnku sa tak energiczne, iz doszlo
do tego, ze jeden z Ministrow W. R. i O. P. na-
destal do Politechnik wlasnorgezue rozporzadze-
nie, w ktorem zaleca — whbrew obowiaznjacej
ustawie o szkolach akademickich — przyjmowa-
nie na Wydzialy mechaniczne wychowancéw nie-
ktorych z tych szkél i to ze znacznemi ulgami.
Oczywiscie, rozporzadzenie to zostalo zlekcewa-
zone, jako niezgodnie =z nstawa, a zatem bez-
prawne; rzeczy jest jednak clekawa, iz Miuister-
stwo zupelnie slusznie kladzie wielki nacisk na
tworzenie dobrych szkél przemyslowych, celem
wytworzema, %e ich tak nazwe, dzielnych ,pod-
oficerdw® armji przemyslowej, Minister za$ staral
sie ulatwi¢ neleczke z tych stanowisk, tem sa-
mem  przekreslajac usitowania

swego  Minister-

stwa.

Wada naszych szkoél przemyslowych typu
sredniego jest bralk nalezytego personelu wykla-
dajacego. Ucza w nich coprawda dyplomowani
inZynierowie, lecz wspomnianego typu ,uczonych¥,
. j. teoretykoéw, posiadajacych i cenigeych jedy-
nie wiedze ksinzkowa, zawile wzory, szumne na-

zwy 1 nazwiska, pogardzajacych jednak wiedza
spraktyczna®  Czyz moga oni natchnaé zamifo-

waniem do praktyki swoich wychowancow ? Trzeba
przyznad, iz materjal przychodzacy do tych szkol
nie jest réwniez najlepszy: w duzym procencie
sa to albo mnezniowie, ktérzy z powodu tepoty
Inb lenistwa nie mogli ostaé sie w gimnazjum,
lub tez dzieci rodzicdw ubogich, ktérych nie stad
na zapewnienie swym dzieciom nalezyte] pomocy
przez dhigi okres studjow  ogdlnoksztaleacych
i wyzszych. Pierwsi nwazaja szkole za instytucje
karna, drudzy czuja sie uposledzeni, iz los odmd-
wil im mozZnodei poswigeenia si¢ pracy ,binrko-
wej“ 1 odrabiajn swe zadania z niechecia, przy-
czem tak jedno, jak 1 drugie, nie moze przyczy-
ni¢  si¢  do  osiagnigein  nalezytych  wynikow.,
Wszystko to sprawia, iz ta kategorja, najpotrzeb-
niejszych i najwazniejszych dla rozwojn przemy-
sht pracownikow, jest u mas i iloSciowo 1 jako-
serowo niedostateczna.

Co sle tyvezy wreszeie maszych wyzszych
nezelni technicznych, to cierpia one, podobnie jak
Politechnik  enropejskich, z powodu

swego pochodzenia: cigzy na nich ,grzech pier-

wiekszosd

worodny*, msel sie powstanie ich z nniwersyte-
tow. Plerwszy zaraz artykul justawy o szkolach
akademickich®, na ktérej nczelnie nasze byt swoj
opieraja, zdradza niekonsekwencje jego autordw,
stawiajac na plerwszem miejsen obowiazek prac
badawezych, na dragiem dopiero nauezanie. Daje
to typ szkdél, w ktérych uczenie jest rzecza pod-
rzedna., O ilez rozsadnie] rozwiazali te sprawe
Amerykanie, tworzac in;\'ttytu‘r‘.\f badaweze, ktérveh
zadaniem jest praca nankowa, bez obeiazania ich
obowiazkiem nanczania tluméw  studenckich, ro-
winolegle zas

winny

nczelnie wyzsze, ktorve przedewszyst-
kiem nauczac, majac dopiero na drugim
planie, a zatem w miare frodkéw 1 moznosci, obo-
wigzek prowadzenia prac nankowo - badawezych.
Zastanowlwszy

y sie, trzeba przyznadé stanowceza
przewage systemowi amevykanskiemu, juz choéby
z tego powodu, 1z wprost wyjatkowo moze zna-
lez¢ sig wezony, ktéryby, bedac stosownie do
swych zdolnosci badaczem, byl jednocze$nie do-
brym popularyzatorem, wybitnym
nieposledmim mdéwea, ... Praktyka

wiasciwosel te nie chodza

pedagogiem,
wykaznje, iz
ZAZWYCZA] W parze !
przeciwnie, najezescie] wprost wykluezaja sie.

Tradycja uniwersytecka pokutuje nastepnie
w dazenin do zbytniego rozrastania sie przedmio-

tow teoretycznyceh, ze szkoda nauk praktycznych.
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Wieln profesordw, zwlaszeza wychowankéw wy-
dzialow filozoficunych, cheialoby, o ile mozna, roz-
szerzy¢  przedmioty  ogdélnoksztaleace, zapomina-
jae, 12 przyszli inZynierowie nie maja by¢ teore-
tykami, lecz przedewszystkiem dzielnymi  kiero-
wnikami zycia gospodarczego, odpowieduio przy-
gotowanymi do swych zajedé czysto praktycznych.
Wyglada to tak, zZe chodzi im nie o ksztalcenie
inzynieréw, lecz o produkowanie ,nezonych®, kto-
rzyby, jak si¢ to dzieje na uniwersytetach, wy-
rastali ,w cienin katedr® 1 kolejno doktoryzujac

sig, habilitujae, lecz mnie wychodzac poza prég
laboratorjow, czy bibljotek, dochodzili do stano-
wisk protfesorskich. Zasada g sztnka dla  sztuki®
wzglednie nezenie, by wytworzydé ,uczonych®, jest

moze  dobra na wydzialach filozoficznych w za-

kresie matematyki, historji, przyrody, lingwi-
styli. Politechniki  winny  ksztalei¢  nie  ,uczo-

nych®, lecz dzielnych
spodarczem.

pracownikéw mna poln go-

Dzisia] lody inzynier wstepuje
w zyeie z glowa nabita wzorami;, datami, nazwi-
skami, ale staje zupelnie bezradny wobec naj-
prostszych zadan, do rozwiazania ktérych jest
wlasnie przeznaczony.

Darwin, o ile mnie pami¢é nie zawodzi, po-
dzielil wszystkich ludzi na dwie kategorje: sa-
pod

zdobvwaja wiadomosel wla-

monkéw i nieukdw, roznmiejac plerwsza

-mazwa tych, ktérzy
bt‘Z \\YNZ("”\'iU]l

sSnyin ]Jl,L)ZO]("]]]7 PoInoey

kandydatom na

natezy-
cieli. Nalezy przeto przysziych
wezonyceh 1 profesorow pozwolié ksztalcié sie sa-
mym, w Politechnikach zad produkowad dzialaczy
praktyczuych. Zwolennicy przeladowania progra-
mow  politechnicznych balastem czystej teorji, wy-
taczajun zazwyeza] w

dyskusji  ,eruby  Berte®,

mniemajae, %8 zapomocy niej zmiazdza  przeci-

wnikow @ twierdza  mianowicie, 12z ograniczenie
zakresu czyste] teovji pzamieni Politechniki w prze-
mystowki“, Nalezy sprawe postawié jasno: by-
najmuie] nie chodzi o zupelne usnuigeie przed-
miotow ksztalcacych ogdélnie prayszlego inzyniera,
stanowineych jakby ¢wiczenia ghmnastyczne dla
jego nmystn, bedacych dla niego jakby narze-
dziami do latwiejszego rozwiagzywania rdznych
zagadnien praktycznych. ... Idzie o to, by uczyd
go w tym dziale tylko tego, co mu w Zycin prak-
tycznem przydac  sig moze, by nie uprawiad
yaztuki dla sztuki®, by nmysl jego wygimnasty-
kowad, ale nie do poziomu akrobatyki, gdyz to
zabiera zbyt wiele cennego czasn, ktéry winien
byd uzyty na zdobyeie wiadomosei potrzebuych
w zycin praktycznem.  Jednem  slowem, powta-
rzaw, Politechniki winny mie¢ za zadanie ksztal-
cenie dzielnych praktykow, lecz uie produkowanie
nezonych,

Wykazawszy wady naszego szkolnictwa tech-

nicznego  od  najnizszego do najwysszego, posta-

ram sie jak najzwiezlej przedstawicé, jakie mi sie
nasuwaja srodki zaradeze.

Co do ksztaleenia rzemieslnikow, poniewaz
tylko drobna ich czeié moze przejsé przez szkoly
zawodowe, nalezy jak najrychlej zmieni¢ ustawo-
dawstwo przemyslowe w kierunku nastepujacym:
Przyjmowad do szkél zawodowych 1 pozwalad na
wstepowanie do terminu  tylko takim kandyda-
tom, ktérzy, poddani badanmiom w poradniach za-
wodowych, wykaza dostateczny rozwdj nmystowy,
oraz. uzdolnienie do obieranego fachn. Prawo
uezenia praktycznego, t. j. prawo przyjimowania
ueznidw  do ,terminu®, z moZnoscia podZniejszego
ich ,wyzwalania® dawac¢ tylko takim majstrom,
ktorzy wykazali odpowiednie kwalifikacje, ktérzy
zYozyli odpowiednie egzaminy majsterskie 1 do-

Wszelkie

prawa egzaminowania, czy to czeladnikéw, czy

wiedli swego nzdolnienia  fachowego.
tez majstrow, odebra¢ cechom, ktérych ezionko-
wie stoja, jak wskazuje zZycie, ua nader niskim
poziomie 1 powierzy¢ je szkolnictwu zawodowemn.
przymus  szkolny dla terminatoréw,

dotkliwie karaé majstréw, a gdy trzeba 1 neznidw,

Wprowadzié

za opuszezanie lekeyj, wyzwalaé i tylko tych
terminatorow, ktorzy przyswoja sobie calkowity
kurs szkot doksztaleajaeych i wykazy to na egza-
Szkoly doksztadca-

minie koncowym. zawodowe

jace winny by¢ zreformowane pod wzgledem pro-

graméw, gléwnie za$ co do personeln wylklada-

jacych, ktérzy sami posiadaja zbyt malo wiado-

moscei  praktycznych 1 powinni byé  grmutowuie

przed dopnszezeniem  do  nezenia

zawodowych.

przeszkoleni
w szkolach Winny Dbyé¢ przedsie-

wzicte energiczne kroki celem  stworzenia odpo-
wiedniej literatury technicznej, dostosowanej do
poziomu rzemieglnikow. Jako dalsze dezyderaty
wymienie: tworzenie po wigkszych miastach pra-
cowni wzorowych, oraz zbiordow technologicznych,
do uzytkn szkol dokszbalcajacych zawodowych.
Co sie tyczy szkolnictwa zawodowego sre-
dniego, to przedewszystkiem winny byé zrefor-
tveh  szkdl w ich

njednostajnienia i zrednkowania do poziomn szkol

Lowane  programy kiernnkn
Srednich, tak, by wychowaney mogh je ukonezyd
normalnie okolo 18 rokn zZycia, w kazdym zas
razie przed powolaniem do shuzby wojskowej.
Odpowiedni mnacisk powinien by¢ polozony na
praktyczna naunke rzemiosla. Abitnrjenci drednich
szkol zawodowych powinni korzystad z tych sa-
mych nlg w sluzbie wojskowej, co wychowaney
szl ol n;_);('»lnoksztnlc:y'yv]l, oraz by¢ J)]‘Z)?(l%ivlzl]]i

do formacyj technicznych: réwniez winni by

zrownani w prawach co do shuzby panstwowey.
Cialo nauczycielskie winno byé¢ dobierane z po-
srod inzynierdw, ktorzy conajmniej pieé lat pra-
cowali  praktyczuie w

przemysle,  wykonywujac

zawOd, ktorego maja nanczacé., Szkoly powinny
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posiadad dostatnio wyposazone warsztaty, w kté-
rvehby nezono rzemiosla pod kiernukiem fachow-
cow-mstruktorow. I tn nalezy pomysled o stwo-
rzenin odpowiednie] literatury technicznej.
Wreszcle co do wyzszego szkolnictwa tech-
nicznego, to przedewszystkiem winna by¢ wydana
ustawa akademickich
mne interesy niz uni-

specjalna, tyczaca szlot

technicznych, majacych
wersytety. Zadaniem tych szkél winno byé prze-
dewszystkiem nanczanie przyszlych inzynierdw,
a po spelnienin tego praca naunkowo-hadawecza.
Na profesorow wyzszych szkél technicznych po-
wolywani byé powinni wylacznie inZynierowie,
mogacy poza imnemi kwalifikacjami, wykazad sie
conajmniej piecioletnia dzialalhoscin praktyczna.
Dotyczy to zaréwno profesoréw, wykladajacych
przedmioty t. zw. fachowe®, jak 1 teoretyczue.
Od kandydatéw na profesoréw winna byé wyma-
gana przedewszystkiem tworeza dzialalnosé tech-
nicgna, zas w drogim dopiero szeregn literacko-
naukowa. Natomiast obowiazkiemn profesoréw po-
winno byd¢ przysparzanie literaturze techniczne]
dziel badz oryginalnych, badz
pularyzatorskim. 1,

o charakterze po-
jakkolwiek zbyt radykalnym

moze by¢ podniesiony gduies projekt, by profe-

sorowie — dotyezy (o jednakowo profesordw
wszelkich szkél akademickich — byli mianowani
tylko ma pigeiolecia, pocezem hylyby oglaszane

konkursy, celem przekonania sie, czy przez ten
czas nie wyrost inny kandydat, ktéry zdolal sie
dla kraju i nauki lepiej zasluzyé¢, niz dotycheza-
sowy profesor — to jednak moze na miejscu by-
foby uzaleZnianie podwyzek co trienninm® nie
od faktu wygniatania przez ten czas fotela pro-
fesorskiego, lecz od przysporzenia nance, wzgle-
duie literaturze, nowych wartosct.

Dalszym krokiem ku podniesienin poziomun
naszych nezelni wyzszyeh bylaby naleZyta rozbu-
dowa 1 wyposazenie laboratorjow. Dzis juz nie
trzeba chyba dowodzié, jak mala wartosé posiada
— mowig tu o przedmiotach wykladanych w unezel-
niach technicznych — samm wyklad, t. zw. _zywe
sfowo™, w pordwnaniu z wiedza zdobyta wlasnem
doswiadezeniem

w laboratorjach. By korzystaé

z wykladu, trzeba by¢ obdarzonym rzadko spo-

tykanym typem pamieci ,sluchowej“, posiadad
wyjatkown systematyeznosé, by ustepy niezrozu-

miane  uznpelniad natychmiast  z  podrecznika,

sfowem, dobra ksiazka, wraz z réwnoleglem za-
znajamianiem sig z literatura perjodyezna, w wiek-
szosel wypadkow da lepsze wyniki, niz wysiady-
wanie na wykladach, podezas kioryeh najmniej-
sze odwrocenie, lub oslabienie nwagi, rwie watek
i uniemozliwia zrozumienie dalszych ustepow. Na-
tomiast ni¢ nie moze zastapi¢  bezposredniego
obeowania  studenta z profesorem  podezas  dwi-
czen  wszelkiego Ny

rodzaju ; to wige powinien

o

bvé poloZony szezegdluny nacisk., By jednak moc

prowadzi¢  éwiczenia, trzeba mieé¢ odpowiednio

nposazone zaklady: pod tym zad wzgledem sto-
sanki panuja fatalne. O Politechniki polskie wnie
dba ani rzad, ani przemys!: pracownie pierwsze]
lepsze] szkoly przemystowej sa wielokrotnie bo-
gatsze niz najwyzszych uezelni technicznych. Tu
noéw pokutwje oddzwiek
teckich:

wyzsze] szkole,

wydzialdow  nniwersy-

bibljotela, to wszystko, co potrzebne

Nastepuie — by profesor mdigl odpowiednio
by

pisaniny, jaka mu dzis

duzo czasu podwiecié studentom mnst
cale]
conajmnie] polowe czasu zabiera. Wystarczy moze
Jeden przyklad, iz kazdy profesor w latach ubie-
glych musial  przynajmnie]

przedkladad

zwolniony od  tej

cztery razy do rokn
jak

najszezegolowie)  opracowane
preliminarze budzetowe, z umotywowaniem swych
zadan, przepisywaé 1 podpisywad to wszystko,
wraz z zalucznikami, conajmnie] w trzech egzemn-
plarzach, poczem wszystko to, najprawdopodobnie]
nieczytane, idzie do kosza, wladze zad centralne
prayznaja jakies

drobune ulamki

wedlng swego widzimisig. A te cyrkularze 1 okdl-

sum  zadanych

niki bez konea, ktorych zbyt wiele, zeby wogdle
cos pamietad, zwlaszeza dla ludzi, ktérzy powinni
mie¢ umysly zajete czem inunem, niz czezg forma-
listyka.

Wspomuialem, iz dobry podreeznik  moze
z powodzeuiem zastapi¢ wyklad : uniestety litera-
tura techniczna nasza jest nadzwyczaj nboga,

7 czego czesto czynia zarzut profesorom nawet
wladze przelozone, lub osoby przez nie inspiro-
wane. Powody male] wydajnosei naszej na polu
hteratury

siy nastepujace: wspommniane zbytunie

zaabsorbowanie profesoréw 1 ich pomocenikéw

czynnosciami  biurokratyceznemi, zbyt niskie npo-
sazenie profesorow, a tembardziej sil pomoceni-
czych, zmuszajace pierwszych do szukania zarob-
kowania ubocznego, odstraszajace za§ zdolniejsze
i dzielniejsze jednostki do zajmowania stanowisk
drugich; nedza w pracowniach, w ktorych brak
najprostszych prayrzadow 1 wszelkich Srodkow,
badawcza. Jezeli zas jalkas

uniemozliwia prace

praca zostanie napisana, antor najczescie] nile
moze znalezé nakladey i lezy ona latami na polee,
az zestarzeje sie 1 stanie nieaktualna, zwazywszy
tempo postepu W dzialach technicznych. Niema
zadnego tunduszn, ktérvby rzeczywiscie unlatwil
wydanie pracy 1 c¢hoé w drobnej mierze wyna-
grodzil antora za poniesiony trud i czas stracony.
Wazysey woly pomawiad¢  wykladajacyceh 1 sily
pomocnicze uczelni o brak pracowitoscl, o nlat-

wieniu nn pracy nikt unie mysli.

Krotki niniejszy przeglad polskiego szkol-

nictwa technicznego nie mogl oczywiscie wyczer-



pujaco  zaanalizowa¢  wszystkich  jego  hrakow
zaradezych.  Jestemn jednak
przekonany, ze zreformowanie tego szkoluictwa
w mys$l wymienionych postulatéw, ogromnie przy-

czymloby sie do podniesienia nuaszego zycia go-

1 wskazaé srodkdw

spodarczego, dzieki eczemu szkolnictwo fo spel-
niloby o wiele lepiej swe zadanie, niz produkujac,
jak to dzis ma miejsce, wszelkiego rodzaju pre-
tensjonalnych miedouczkow, lub nawet ,pseudo-

Prof. E. T. Geisler.

uczonycht.

STAN KOMUNIKAC]JI DROGOWE] W POLSCE.

mz w krétkim stosunkowo czasie po odzyska-

do

/ nin nieporlegloded,
administracyjnego przegrunpowania istniejacych na

przystapila Polska
je) terenie drég, przy zastosowaniu podzialu, okre-
Slonego w wydane] w r. 1920 ustawie drogowej.
Powodem koniecznosci ustalenia nowej kategory-
zacjl byly w pierwszym rzedzie zmienione warunki
polityezne, ktore domagaly sie z natury rzeczy
stosownego nwzglednienia w odpowiednim rozkla-
dzie sieci drogowej, w drugim zas dostosowania
sig do czeSciowo zmienionych warunkow  gospo-
darczych.

Rzuciwszy okiem mna karte rozkladu sieci
drogowej panstwowej, ktéra z natury rzeczy sta-
nowié¢ winna poistawe nalezyte] gospodarki dro-

rowym odpowiedniej komunikacji drogowe], otrzy-
maly wprawdzie dostatecznie gesty na dzisiejsze
stosunki siatke drdg pafstwowych, niestety jednak
tylko na papierze, odyiz w rzeczywistosel nie zna-

02

Lazly si¢ do dzisiaj Srvodki finansowe, mmozliwiajace
wyposazenie tych drég w stosowne dla mowocze-
snej komunikacji nawierzelmie drogowe.

Dod¢ wspommnied, zZe np. w Wojewddztwie
Wilenskiem, ktére Km
drog panstwowych, typ drogl gruntowej reprezen-
towany jest z dlugoscia 1122 Km, a Wilno, mozna
powiedzie¢, Jest niedostepne prawie dla ruchu sa-

postada  ustawowo 1351

mochodowego.
Podobuie, a moze jeszeze gorzej, przedsta-

wiaja sie stosunki odnosnie do drég samorzado-

B R, 0 G d
1 _ B
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"N | L Il = sl — il B B
—‘: I| o tw. naw, | grunt, razem !: o tw. naw. grunt. | razem o tw. naw. | grunt, razem
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I |
gowe], widzimy tendencje réwnomiernego uposa- wych, a powyze] umieszezone zestawieniel) ilu-

zenia wszystkich ziem Rzeczypospolite] w te pierw-
szorzedne ciggi komunikacyjne, pomiedzy ktorymi
miesci¢ ste beda drogi samorzadowe rozmaitych
typow. O ile nie natrafiono na zbytnie trudunode
pod tym wzgledem na zachodzie, oraz w centralnie
polozonych czesciach Panstwa, to niestety zupelnie
odmiennie przedstawiaja sie stosunki na wschodzie.
7 pojeciem drogi panstwowej musi si¢ laczyé pe-
wien dostatecznie dobrze wyksztalcony typ techn-
czny, edyz w przeciwnym razie droga ta me be-
dzie odpowiadata zadanin.

SWenmn Tymezasem

ziemie wschodnie, pozbawione w okresie porozbio-

strunje nam mnalezycie olbrzymie zaniedbanie komu-
nikacji drogowej, jakie musi byé w majblizszym
czasie opanowane.

Zaniedbanie to tem jaskrvawiej wystapi, jesl
sie zwazy, 1z pod kategorje jezdui o twardych
nawierzchniach podciagnigto wszystkie te drogi,
ktére taka nawierzchnig¢ kiedykolwiek posiadaly,
a ktore wojna, okres inflancyjny, oraz pozniejsze
niedomagania finansowe, tak silnie zrujnowady, Ze

Y Zestawienie podano wedle pracy inz. M. Nestoro-
wicza ,Problem drogowy w Polsce i mozliwosdé jego roz-
wiazania®™,

— 116 —



obecnie czesto niczem sig nie rdéZnia od drogi
gruntowej.

W podanem zestawieniu opuszcezono drogi
gminue, albowiem brak dotychezas dokladnych
dat pod tym wzgledem. Brak ten zawazy jednak
minimalnie na szali dalszych rozwazan, albowiem
drogi te sa przewasmie ziemne, malo sposobne dla
przyjecia badZz to cigzkiego, badz tez szybkiego
ruchu drogowego.

Ustosunkowanie sig drég o twardej nawierz-
chni, ktorych cytfra w Polsce wynosi 44.119 K, do
powierzehni kraju, jest bardzo rdznolite, w za-
leZznosct od polozenia geograficznego i waha po-
migdzy O-7 Km a 30 Km na 100 Km?2 Dla ilustracji
nadmienia sie, Ze te same cyfry poréwnawceze wy-
nosza dla Francji 105 Km, dla Anglji 82 Km, dla
Belgji 78 K'm, dla Niemiec w granicach przedwo-
Jennych 49 Km. Jesli zatem Polska wykazad sig
moze przecietny cyira zaledwie 114 Km na 100 K2
powierzehni, to naturalnie stanu tego nie mozna
uwaza¢ za zadowalniajacy.

Jalk juz powyzej wspomniano, prayvezyny za-
niedbania naszego w tej sprawie byly réznorodne
1 wszystkie dadza sie sprowadzié do jednego czyn-
nika, a tym jest male zrozumienie w spoleczen-
stwie waznosci problemu drogowego i wynikaja-
cego stad braku Srodkéw materjaluych dla opano-
wania nasze] nedzy drogowej. Przecigtne wydatlki
drogowe na drogach wszelkich typéw, od pai-
Pl)]SCG
w okresie poinflacyjuym kwote nie o wiele prze-

stwowyeh, az do gminuych, wynosza w
wyzszajgen wartoséd 2zl na rok i gtowe ludnoser,
podezas gdy n. p. w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Pélnocne] wynosily w r. 1926 kwote 110 zl.,
wydala w rokn budzetowym 1922/23

zas Angljal)
na utrzymanie, oraz budowe nowych drég, kwote
45.800.000 funt. szt., co ezyni na glowe ludnosci
LA szt. 1 oszyl. B3 pen., czyli okolo 50 zl. Jakkol-
wiek nie mozemy mie¢ w tym wzgledzie tych
samych aspiracyj co wymienione powyzej patstwa,
to jednak roznica podaua jest zbyt wybitna, by
ja pominadé mozna milezeniem.

Stosunkowo  najwicksze  koszta ponosi  na
ufrzymanie swych drog Panstwo. Pomijajac okres
inflacyjny, w ktorym  whklady drogowe niestety
byly minimalne, nie wmiano bowiem u nas Wyzy-
ska¢ tego okresn dla inwestycyj, W przeciwienstwie
n. p. do Niemiee, roezne dotacje drogowe w prze-
rachowanin na I Kz sy bardziej niz skromne, jak-
kolwiek nie da sie zapraeczyd, e istnieje tendencja
do wzrostn tyeh wydatkow.

Kiedy n. p. w b, zaborze austrjackim koszt

utrzymania  drog  panstwowych wynosil  okolo

Y Referat C. Herberta Bressey, wygloszony na me-

djolaiiskim Kongresie drogowym w . 1926,

1200 kor., krajowvch od S00—£00 kor., to w r. 1926
wydano na drogi paistwowe polskie okolo 1200 z1.,
za$ w obecnym okresie budzetowym 1927/28 od
1300 zl. do 1800 zl. na 1 Km., w zaleznosci od
wojewddztwa, Najlepiej pod tym wzgledem do-
towane jest wojewddziwo warszawskie, co  jest
do pewnego stopnia wytlumaczone sasiedztwem
stolicy Panstwa.

Poréwnujac daty przedwojenne z obecnemi,
oraz uwzgledniajac z jedne] strony wartosé dw-
czesnej korony w przerachowaniu na zloto, ktéra
byla okolo dwa rvazy wyzsza nizli obecna zlotego,
zas 7 drugiej clagla zwyzkows tendencje materja-
16w potrzebnych do Lkonserwacji drég, dojéé sie
musi do wniosku, iz na ntrzymanie drdg przezna-
czamy zaledwie 1/, istotne] wartosci nabywezej,
nizli to mialo miejsce poprzednio. Jest to tem tra-
giezniejsze, Ze otrzymalismy drogi w silnym stanie
zniszezenia, ze zniszezonym niejako kapitalem za-
kladowym tych drég, a nastepnie, poniewasz wymogi
stawiane dzisia] komunikacji drogowej su znacznie
wyzsze nizli poprzednio, wobee niezmiernie silnie
postepujace] motoryzacji ruchu drogowego,

Sadze, Ze nie zaszkodzi tutaj pare dat z naj-
blizszego naszego susiedztwa. Wedle publikacji
bawarskiego Ministerswa spraw wewnetrznych , Die
Bayerischen Staatstrassen®, koszta utrzymania drog
panstwowych w Niemezech w r. 1925 przed=tawialy
sig w stosunku do roku 1913 nastepujaco:

w prze- |
rachowa-
niu na zl.
i zaokr.

L1925

m. zl. R. M.

f
| Saksonja . . . . . . L [ 4500 0450 |
‘I Westfalja . « . . . | 1370 9170 |
Nadrenjn . . . . . 3720 7810
| Schleswig-Tolsztyn 320 7180 |
{{ Badenja . 2520 DO =
Hannower . 2615 R490[ £
| Turyngja . . . . 2500 RUR0_l”
| Wehoduie Prusy 2020 1240
[ Brandenburgja 1710 & 359 1
Wiirtembergja . 1285 2700
Brunszwik - 0 970 2040, "
Meklemburg Sehwerin 955 2000 L s
l‘ Bawarja | 0 - IS0

7 zestawienia powyzszego widoczne, 1% naj-
kot
przecigtnych w Polsce, przyezem nadmienié ualezy,

gorze] usytuowana  Bawarja dochodzi do
12 rozpoezeto tam juz olbrzymi program inwesty-
cyjny, ktéry zmieni zupelnie obecny stan.-

Mala, kadlubowa Austrja, przezmaczyla na
rok budzetowy 192728 na ntrzymanic swych drog
panstwowyech, w ilodei okolo 000 Kom, kwote 12 mily.
szyllingéw, co w  przerachowanin na 1 Awm daje
B3.000 szyl. = 3750 zl. Budzet drogowy francuski
na  rok biezycy przewiduje  wydatki w kwocie
AT milj. fr, pomimo tego, % Francja potrafila
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sie juz zupelnie uporaé ze zniszczeniem wojennem
objetych wojng. Ruzad
wloski dla uporzadkowania swych drég zazadal
kredytu w kwocie 4 miljardow lirdw. Czechoslowacja

na drogach w obszarach

opracowuje program znacznych mwestyey] drogo-
wych, pomimo, 1% drogl tamtejsze nie byly do-
tknigte zupelnie wojna. Jednem slowem, widzimy
wszedzie realna daznosé do poprawy obecnych
stosunkéw, wynikajaca ze zrozumienia nowocze-
snego rozwoju i znaczenia drog. Winno to by¢
dla nas przykladem 1 przestroga, 1% sprawy dro-
gowe] nadal lekcewazyé nie mozua.

Jezeli Zle sig u nas dzieje pod wzgledem kon-
serwowania drog, to jeszeze gorze] przedstawia

sie sprawa z budowa tych drog panstwowych,

ktore na te nazwe zashiguja tylko in partibus
infidelium. Do Lkonca r. 1926 wybudowano zale-
dwie 133 Km drég nowych; jeden rzut oka na

poprzednio  podane zestawilenie wystarcezy, aby
zrozumied, ze do ukonczenia pracy tylko w te)
kategorji, przy tego rodzaju tempie, potrzeba be-
dzie okresu dwich generacyj. Czy Polska tak dlugo
moze na poprawe oczekiwad, pozwalam  sobie
watpic.

Z prawdziwem uznamenm podiesé jednak na-
lezy, 1z istnieje jeden dzial, w ktérym zrobiono
olbrzymi krok naprzod 1 opanowano zniszczenie
wojenne, Dzialem tym jest budowa wielkich mo-
stow, ktorych przewazna czesé¢ dzialaniami wojen-
nemi zupednie zniszezona, zostata juz odbudowana
i rokrocznie daje sie odezuwad silny postep.

Sprawa drég samorzadowych, przy uwzgle-
dnienin  ich rozcigglosel, przewyzszajace] trzy-
krotnie drogi panstwowe, juz po wyeliminowanin
z rozwazan drog gminnych, przedstawia sie réwnies
bardzo niepomyslnie. Wprawdzie drogi te, nie sta-
nowigee plerwszorzeduych ciggéw  komunikacyj-
nych, wymagaja bezsprzecznie mniejszych kosztow
jednostkowych na ich utrzymanie, niZzli drogi pan-
stwowe, to jednak wynalezienie odpowiednich $rod-
kow  finansowych przedstawia 1 tutaj ogromne
trudnosei. Jedny z najwickszych jest brak taniego
kredytu 1 ograniczona moznosé zaclagniecia  sto-
sownych pozyczek, ktoreby rozlozyé mogly ciezary
drogowe na znaczniejsza liczbe lat. Szcezegdluie
dotkliwie przedstawia sig¢ ta sprawa tam, gdzie
niema jeszceze istotnego samorzaydu, lub gdzie
istnieju komisarjaty antonomiczne, jak to ma miej-
sce w przewazne] ilosci wypadkéw w b. zaborze
austrjackim.

Jakkolwiek nstawa drogowa przaychodzi tutaj
samorzadom z pomocy, przewidujac utworzenie
stosownego funduszn pozyczkowego, to jednakze

widzimy niestety tylko pomoc teoretyezna, albo-

wiem roczne dotowanie tego funduszu

50.000 (1) z1. na cale Panstwo, jak to ma miejsce

kwota

w biezacym okresie budzetowym, praktycznie tego
zadania rozwiazaé nie moze.

Pragne zwrécic¢ jeszeze nwage na jeden szeze-
got, ktory dotychezas nie byl brany w rachube,
a ktory rowniez w wybitny sposob odréznia nas
od zagranicy. Szozegdlem tym jest zwigzek po-
miedzy droga bita a koleja zZelazna. Droga spelnia
zadanie dowozowe do koleji 1 sied jej winna stad
w pewnym zdrowym stosnnkn do dingosct sieci
kolejowej. Otéz w panstwach, ktore muiej wiecej
obszarem swoim zblizaja sie do Polski, a tylko
tego rodzaju jednostki moga byé wzajemnie pord
tvin wzgledem poréwnywane, stosunek dlugosge
koleji do dingosei drég waha pomiedzy 1/ a 1/11,
I tak Szwecja ma ten stosunek 1/, Niemcy 142,
Wilochy 1/47. Anglja 177, Francja 111, podezas gdy
w Polsce mamy 1/27. Nie wynika z tego natural-
nie, by$my mieli za duzo koleji, lecz przeciwnie,
w stosonku do dingosei sieci kolejowej mamy za
malo drég bitych. Nie potizeba udowadniad, jak
ten stan ujemnie oddzialywad musi z jednej strony
na dochody koleji, z drugiej zad mna drozyzne
tveh $rodkow, ktore bezdrozami do koleji musza
byé¢ doprowadzone. Nie od rzeczy bedzie réwniez
uwaga, iz brak naleZycie rozwinietej sieci drogo-
wej w wysokie] mierze utrudnia wspolprace drogi
z koleju, a w szczegdlnodei odcigzenie jej od nie-
ekonomicznego dla niej i dla gospodarstwa naro-
dowego rnchu na male odleglosei, ktéryby w spo-
s0b znacznie wydatniejszy rozwiazany bydé mogl
zapomoea linij autobusowych, tak do transportu
towarowego, jak tez 1 osobowego.

Czy istnieje moznos¢ poprawy naszkicowa-
nych poprzednio stosunkow? Niewatpliwie tak:
spoleczenstwo poznawszy straty materjalne, jakie
wskntek braku nalezycie rozwiniete] sieci drogo-
we] pouosi, przyjsé wreszeie musi do wnioskn
pozytywnego. Caly szereg wskazan w tym kie-
runku znaleZé moZna w ])]‘Z}'t()(%()]l&j przezemnie
Nestorowicza

w dopisku pracy inz.

drogowy w Polsce¥. Ze swej strony dodam, iz

»Problem

nalezaloby sie powaznie zastanowié¢ nad ewentual-
noscia zalozenia ,Polskiego Bankn drogowego¥, kto-
ryby pray zastrzezeniu z jedne] strony interesdéw go-
spodarki spolecznej, z drangiej za$ pewnej docho-
dowosei kapitalu w bank zloZonego, potrafil njad
znaczng czesé inicjatywy w rozbudowie drogowej
w swoje rece 1 postawil ja na gruncie nieco real-
niejszyw, nizli to ma wiejsce niestety dotychezas.
Jest to materja jednak nieco obszerniejsza, ktore]
rozwiniecie pozostawlam przyszlogei.

Inz. Fmil Brailro.
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POTRZEBY POLSKIEGO MOSTOWNICTWA.

tan mostownictwa na ziemiach polskich roz-

P wijal sie przed wojng zupelnie nieréwnomier-

nie, odpowiednio do stanu I rozwoja komunikac):

poszezegolnych  zabordw. Najwyze] postawiony
b. zabdér pruski, ze stosunkowo gesta siecia drog
kolowych 1 kolejowyeh, wyprzedzal dzielnice inne;
przewazna czesé mostéw na  drogach gléwnych
nalezala tu do typow mostow stalych. Na dimgiem
miejscn stala Malopolska, ktorej sie¢ kolejowa,
oraz vwlaszeza robita

drogowal, samorzadowa,

woostatnich latach przed wojng bardzo szybkie
postepy.  Mostownictwo stalo w nie] na poziomie
wysokim 1 prowadzone bylo bardzo postepowo;

n. p. budowa mostow zZelbetowych wyprzedzila tu

wiele panstw enropejskich. Niemuiej — przeceniane
zreszty — bogactwo ledne, wywolalo budowe zna-

cznej iloscl mostow drewnianych. Natomiast Kon-
gresowka, ktdéra beduc w plerwszej pofowie XIN w.
pod zarzadem wladz  polskich, swojemi drogami
i mostami budzila podziw Rosjan, popadia za ru-
syfikatorskich czaséow w  zaniedbanie takzZe i pod

tyin wzgleden. Brakowalo naleZyte] sieci dvogo-

wej, a ta ktora byla, byla zaniedbana ; mosty zas,
przewaznie drewniane, znajdowrly sie w stanie
falalnym. (Nestorowicz: Stan drég kolowych w Kro-
lestwie Polskiem). Ledwie gdzieniegdzie znajdo-
waly sie stale mosty drogowe: na calej dingosei
Wisly byly tylko dwa takie mosty w Warszawie.
Jeszeze gorze] zas przedstawial sie ten stan na
ziemiach wschodnich. Sieé¢ kolejowa nie byla tez
nalezycie rozbudowana, aczkolwiek mosty na niej
byly wogéle dobre, nawet zbyt silne.

Wojna przetoczyla sig przez wieksza czeddé
ziem polskich kilkakrotnie, niszezac za kazdym
razem linje komunikacyjne, a szezegdlnie mosty,
tak drogowe, jak tez i kolejowe. Z mostéw stalych
pozostawaly zazwyeza] pewune czedci zdolne do
uzytkn: prayezélki i filary w caloscl, czy czedciowo,
niekiedy tez poszezegdlne przesla. Mosty drewniane
ulegly  przewaznie zniszezenin  znpelnemu. Na
miejsen jednych 1 drugich powstawaly zrazu pro-
wizorja drewniane.

W takim stanie, przy braku $rodkéw finan-
sowych, bylo wskazane racze] odbudowad jak uaj-
wigksza  czedé mostéw nieco gorzej, wiee jako
mosty (11‘ewni:nn—‘, anizeli starad sie o zupelnie ra-
¢jonalne odbudowanie, ale tylko jakiej$ ich czedei.
Dotyczylo to przedewszystkiem mostow drogowych.

W o, 199

eznym® (N1. 11 2) w artyknle ,Konstrukeje ingzy-

pisalem w , Przegladzie Techni-

nierskie w chwili obecnej“: Na wladciwe wvko-
nanie wszystkich zadan, potrzebnyeh na bieanea
chwile, Pafistwu polskiemu brak srodkow, a jednak

zadania te w jakis sposéb wykonad sie musi. Jest

ono — powiedzmy obrazowo — w poloZzeniu zwy-
klego infeligenta podezas wojny. Must on sie ubrad,
ale nie moze ubrad¢ si¢ porzaduie. Gdyby kupil
porzadne ubranie, zabrakloby mu na trzewiki;
musi wiee kupi¢ ubranie lichsze, ktédre mu sie
predzej zedrze 1 Lchsze trzewiki, gdyz 1 jedno
1 drugie jest mu nieodzowne, Tak tez | nasze Paii-
stwo. Gdzie budowad musi, tam stoi przed konie-
cznoseln stosowania  ustrojéw  budowlanyeh gor-
szych, obliczonyeh na czas krdtszy. N. p. musi
budowad¢ nmostwo mostow, tak ze wzelodéw go-
spodarczych, jakotez strategiczuych i ]mwimml)l\'
je pobudowad jako stale z calego szerepu powo-
1 m b.

kosztuge 180.000 mk., zelaznego nawet 250,000 mlk.,

dow. Jednak, jezeli mostu  zelbetowego
drewnianego zas (o malyeh przestach, dopuszezal-
nych wmoscie prowizorveznym) 25.000 mk., (cyfry
wziete z konkretnego przypadkw), to lepiej dzis
wzniese dziesicd mostow  drewnianych, niz jeden
zelazny, lub siedm drewnianych, zamiast jednego
zelbetowego, liczac na to, ze praystapt sie do hu-
dowy mostow stalych wowezas, gdy podniesie sie

Jednakowoz  sa

waluta 1 unormuja  stosunki?),
miejscowoscl 1 rzeki, gdzie budowa mostu stalego
jest z szeregu przyczyn nicodzowna, n. p. most
na. Wisle pod Sandomierzem®.

Pomimo tendencji wielu wladz i wieln inzy-
nieréw, mierzacych sily na zamiary, Zycie poszlo
tvin wladnie torem. Projekty mostéw drogowych
stalych,

Polski, pozostaly przewaznie projektami. Whrew

wykonane w pierwszych latach wolnej

])u\\'yy',ej In'z_\'t'm-x()llvnlll x('lnnin, nawet most dro-
Widle w

filarach drewnianych 1 dopiero zwolna, po zaspo-

COWY  Ma Sandomierzu  wzniesiono na
kojenin najwazniejszych potrzeb, czasem byle czem,
mozna bylo przystapic do budowli stalych, ktove
od kilku lat zaezynaja coraz bardziej zastepowud
mosty drewniane.

W lepsze] nieco svtuacji byvlo Ministerstwo
Koleji, gdzie prowizorja z natury rzeczy musialy
byé moceniejsze, — W wieln  wypadkach  Zelazne
(wojskowe mosty skladane), zalozone za czaséw
wojny i w niejednem micjsen do dzig dnia stoja
nawet w pierwszorzednyveh punktach (np. Dniestr
pod Jezupolem, Wisla pod Deblinem).  Odbudowa
mostéw  kolejowyeh w drzewie nie jest w fym
stopnin dopuszezalna, co pray mostach drogowych,
odyz przerwa rnchn kolejowego jest  dotkliwsza
i trudniejsza do powetowania. WszakZe na drodze

1 Do dnin dzisiejszego ulegly te stosunki zmianie
na lepsze, z dwn powaddw, dla-

rzeczywisceie

0 czem nizej. — Raz

tego, ze mostéw  drewnianyeh  wzniesiono
duzo, powtire ze wrgledu na zminne wzajomnego stosunku
cen poszezegdinyeh materjuldw konstrukeyjnyeh i mostéw
z nich wzniesionyeh.
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Tatwiej jest zbudowaé prowizorjum, urzydzié objazd,
a wreszcie mozna nawet nieraz przebyé rzeke whréd.

Do potrzeb mostownictwa istniejgcych dzi-
sia] drog komnnikacyjnyeh, dodaé nalezy potrzeby
tegoz na linjach, ktérych rozbudowa jest konie-
czna 1 to tak drogowych, jako tez 1 kolejowych.
Rozbudowa sieci komunikacyjnych postepuje u nas
bardzo wolno, z powodu trundnosci finansowych
Panstwa. Niemmiej jednak tak ze wzgledéw strate-
gicznych, jak tez i ze wzgleddéw gospodarczych,
bedzie musiala przyjsé. W konsekwencji staje
przed nami zagadnienie, w jaldej ilosci 1 w jakim
porzadku konieczna jest przebudowa, wzglednie
oraz budowa mostéw

budowa mostéow stalych,

drewnianych.

Nestorowicz (Sprawa drogowa w  Polsce)
oblicza, Ze nalezaloby w Polsce przebudowaé na

mosty state na drogach panstwowych 160 Km bie-
zgeyeh mostéw wiekszych (ponad 20 m dlugosci),
za$ do 200 Km mostéw mniejszych 1 przepustow,
za$ na drogach wojewddzkich i powiatowych 400,
wzglednie 480 Km. Koszt przebudowy wynieséhy
musial okolo 1.650 miljonéw
jest cyira raczej mniska, iz

zlotych w zlocie, co

wysoka., Stan 1 po-

trzeby przebudowy na stale mostéw kolejowych

podaje zalwczona tablica (dane z 28 lutego 1927):

‘I O rozpigtoscei R
s s o al== -0 azem
| ILOSC MOSTOW ponad 20 m | ponizej 20 m
:_ sztuk | Kmb .4ztnk.| l\'mb- szl!l_k_: Kmb
_ . |
| Zmniszezonych na sta- !
| rych linjach, lub ‘
wybudowanych pro-
wizoryeznie podezas |
| wojny na mnowych |
linjach . . . . . . || 879 | 276 2082 | 10-8] 2461 | 384
Z tego odbudowanych ) ;
na stale - o 170 107 950 | 46) 1120 | 153
Pozostaje do odbu- |
|| dowy ... . .. 209 | 169 | 1132 | 62| 1841 | 231
|

W jakim kierunku
mostow ?

powinna 1§¢ rozbudowa

Poszezegilne dzielnice Polski stojy na réz-
nych poziomach, tak pod wzgledemn gospodarczym,
jak tez 1 kulturaluym. Tam gdzie ten poziom jest
wyzszy, tam gdzie potrzeby sa wieksze, musi by¢
tez 1 sie¢ drég gestsza 1 drogi lepsze, a ma nich
lepsze, silniejsze 1 bardzie] dingotrwale mosty.
Dotyczy to przedewszystkiem zachodnich, polu-
dniowych i centralnych dzielnic. Powtore, wzgledy
gospodarcze, jakotez strategiczne, wymagaja w pe-
wnych miejscach, na pewnych wiekszych rzekach,
zabezpieczenia przekroczen stalych, ktérymby nie
grozila kazda wieksza woda, lub mocniejsza kra.
Komunikacja bowiem uszkodzona, lub zniszezona
na dluzszym moseie, niefatwo da sie praywréocié!).

Na wiosne 1922 rok wodz zniosta 756 wiekszveh
1) Na wiosne 1922 roku powéd osd ekszy

mostéw drogowych.

Na tych zas rzekach, przeplywajacych przez naj-
wazniejsze pod kazdym wzgledem czescl Panstwa —
dotyczy to przedewszystkiem Wisly

specjalnie
wazne jest zagwarantowanie nieprzerwanej komu-
nikacji pomiedzy jednym a drugim brzegiem i tem
samem miedzy jednw a druga czesciag Panstwa.
Wezmy pod uwage te wilasnie, najwazniejsza z rzek
naszych, Wiste, Komunikacja przez niy zuajduje
sie w bardzo smutnym stanie. Sa ua niej miano-
wicle mosty nastepnjace (od Oswiecimia do gra-
nicy W. M. Gdanska):

Mosty stale Mosty prowizor.
dro- |
| gowe |

H MIEJSCO-
WOSC

kole-

jowe ||

dro-
| gowe

kole- drog.-
lowe kolej.

| |
‘ Ofwigeim . ||
| Jobrek '
Krakow .
Szezuein ||
Sandomierz ||
| Dwikozy .
Aunopol .
Pulawy
Deblin
Warszawa . 3
Modlin
Wyszogrod
Plock . . .
Wloclawel
Torun .
Fordon
Grudziadz . |
Kwidzyn
Tezew . . .

Razem .

Ziatem

ska jest na

od Krakowa do granicy W. M. Gdan-
Wisle 13 mostéw stalych i to skupio-
nych w Krakowie, Warszawie i w b. zaborze pru-
skim, a 11 mostéow tymezasowych, gdy n. p. na
Sekwanie w samym Paryzu (w obrebie murow)
jest 27 mostow, nie liezac przekroczen tunelami.
Nie w lepsze] sytuacjl znajdujg sig prawie wszyst-
kie doplywy Wisly, oraz niemal wszystkie rzeki
w b. zaborze rosyjskim.

Stan i potrzeby jednego i drugiego dzialu
mostownictwa nie ze wszystkiem sa identyczne
i nie ze wszystkiem dadzy si¢ poréwnaé. Z powo-
déw omdwionych wyzej, wszystkie mosty na glo-

wnych linjach kolejowych powinny byé wykonane
w calodei jako mosty stade, tak pod wzgledem

przyezolkdw i filarow, jak tez 1 konstrukeji gérnej.
To samo — w niewiele mniejszym stopnin — da
sie powiedzie¢ o kolejach drugorzeduych. Stad tez
prowizorja kolejowe drewniane muszy byé krétko-
trwale i mozliwie szybkie zastapienie ich kon-
strukejami stalemi jest konieczne; tylko na pod-

1) Konstrukeja zelazna skladana na filarach muro-
wanych.

?) Istnieja tylko nickompletne filary i przyczélki.

3 Narazie nieuzywany.

Cyfry w nawiasach oznaczaja mosty w budowie.



rzednyeh kolejkach sa one dopuszezalue w nieco
wiekszym zakresic. To samo dotyczy konstrukeji
mostowych kolejowych 1 na ziemiach wschodnich,
gdzie — przy rzadkie] sieci kolejowej — wazgledy
strategiczme odgrywajy tem wazniejszay role!).
Nieco macze] przedstawila sie sprawa mostow
drogowych. Mosty drewniane mozna tu w wieln wy-
padkach wwazaé nie jako prowizorja, ale jako kon-
strukcje stafe, ktére doskonale mo

en zastapié mo-

sty zelazne, czy zZelbetowe, o ile sie je zbudnje

nalezycie, z dobrze impregnowanego materjalu
i oprge na przyezotkach i filarach stalych. W wy-
zej cytowanym artykule pisalem w r. 1921 ..., przy
mostach (oczywiscie drogowych), najwladciwszym
i lat —
najekonomiczniejszym typem sa dzi§ mosty dre-
wniane na palach, Iub filarach betonowych, czy
kamiennych®. Od tego c¢zasu nie sie pod tym wzgle-

1 — uwzgledniajae pare dziesiatkow

dem mnie zmienilo. Pod wzgledem wytrzymalosel
zdato drzewo podezas wojny egzamin lepie] niz
przy puszezano poprzednio. Na drogach za$ pod-
rzednych, do ktérveh narazie, ze wzgledu na ich
nawierzchnie, mozna takze zaliczydé niejeden odci-
nek traktow nawet panstwowych?), prawie wszystkie
konstrukeje mostowe moga byé smialo wylkonane
jako drewniane, w niejednem miejscu nawet na-
razie na drewnianych jarzmach. Dotvezy to prze-
dewszystkiem rzek naszych na Wschodzie, gdzie
wobec leniwego ich pradu mosty drewniane sgy
tem bardziej dzisiaj dopuszcezalne. Wysoka stopa
procentowa sklania odraczania

nas raczej do

N Tez same wzgledy strategiczne nakazuja z drugiej
strony, w wielu migjscach, n. p. na Widle, nie stosowad
zhvt wielkich rozpietosci poszezegolnyceh przesel.

2y We wschodnich wojewddztwach sa to niejedno-
krotnie drogi gruntowe.

fyeh  inwestyeyy, jak wogdle wsazystkich  nie-

najniezbedniejszych potrzeb. .Jezeli mp. roczne
oprocentowanie snry potrzebuej na budowe mostu
statego wynost 300.000 z1,, zas konserwagja istnie-
jacego mostu  drewnianego do 8S0.000 zl. (biorac
wypadek konkretny), to wskazane jest raczej mo-
zliwie diungo utrzymad most drewniany, o ile
wzgledy innej natury, choéby n. p. strategiczne,
nie wplywaja na odmienna decyzje. Moment ten
jednakowoz posiada znaczenie przejiciowe.

Reasumujac powyzsze, stredei¢ mozma ogdlny
program odbudowy 1 rozbudowy mostownictwa
naszego w nastepujacy sposob:

a) Mostownictwo drogowe: W wyze] ekono-
micznie 1 kulturalnie stojacych dzielnicach Panstwa
wprowadzaé  nalezy ma  drogach panstwowyeh,
W miare mozZnosci, mosty o stalej konstrukeji, czy
to w drodze przebudowy istniejacych prowizorjow.
cry tez w drodze budowy, tam, gdzie dotyvchezas
wogdle ich niema. Za mosty stale nwazad nalezy
wopierwszym rzedzie mosty zelazno 1 Zelbetowe
na filarach 1 przvezélkach kamiennych, Inh heto-
nowyeh, w drogim zad rzedzie mosty drewniane
na takichze filarach i praycezélkach. Dzielnice po-
zostale nalezy przedewszystkiem zaopatrzyé wo-
gole w mosty i to drewniane, w miare mozZnodci
na filarach i przycezélkach stalych.

b) Mostownictwo kolejowe wymagad bedzie
budowy mostéw stalych wszedzie tam, gdzie do-
tychezas sg prowizorja zelazne, czyv drewniane,
poczynajac od linij pierwszorzednych, Za mosty
stale wwazadé tu mozna wylacznie mosty zelazue,
zelbetowe, lub kamienne. Mosty drewniane 1 to
niewielkie, mozna dopuscié tylko na linjach pod-
rzednycel. Przy budowie nowyeh linij nalezy sto-

sowad te sama zasade. Stefan Bryla.

GOSPODARSTWO WODNE W POLSCE.

ospodarstwo wodne podzielichy nalezalo, sto-
- sownie do charaktern i celn, na nastepujace
dzialy: @) rolnicze (regulacja rzek, ochrona przed
powodziy i meljoracje gruntow), b) przemyslowe
(wyzyskanie sif wodnych, zaopatrzenie w wode
zakladow przemyslowych), ¢) komunikacyjne (drogi
wodne) 1 d) zdrowotne (zaopatrzenie w wode miast
i miejseowosel, kanalizacja miast, utrzymanie wéd
w czystosel). Dzialy te, wzglednie ich poddzialy,
facza si¢ niejednokrotnie Scisle ze soba, a pewne
roboty z dzialn budownictwa wodnego sluza
w wielu wypadkach kilku celom rdownoczednie.

Z inmego pnnktn widzenia moznaby podzielié
gospodarstwo  wodne na ochronne i produkeyjne;
pierwsze ma za zadanie ochrone przed niszezacemi
silami wody, drngie produkowanie pewnych war-
tosei, lub podniesienie produktywnoseci.

W ')il‘l’l‘\'tv\\’il‘(’];l, ktdre daza do ulrzymania

swego bytu, do podniesienia warunkow egzystencji
mieszkancow, obydwa te dzialy musza by¢ kulty-
wowane: panstwo ubtrzymujace swe gospodarstwo
wodne w stanie pierwotnym, nie jest dzig do po-
myslenia. Wobee konkurencji panistw idacych z po-
stepem czasu, wkladajacych swe oszezednosei w ro-
boty inwestycyjue, tak ochronne, jak i produkeyjne,
egrystencja takiego panstwa, oraz jego obywateli,
bylaby bardzo mizerna. Zrozumialy to -doskonale
panstwa zachodnie, regulujuc od lat przeszlo stu
swoje rzeki, budujac sieci sztuncznych drig wo-
dnych, wykomijac obwalowania vzek i starajac sie
przez zmeljorowanie gruntéw poduiesé ich wy-
datnos¢ do maximnm. Nowszym dzialem jest inten-
sywne wyzyskanie sil wodnych, na ktérem to polu

dokonano tak wiele, pomimo  stosunkowo jeszcze
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