Mmechanicznych jest mniej wiecej taka sama, jaka widzimy na
tablicy I1I str. 64 i rys. 24; ruch pojazdéw mechanicznych pod
tym wzgledem nie stawia wiekszyeh wymagan, niz ruch po-
Jazdéw konnych.

TABLICA XVI.

redukcji w tukach spadkéw dopuszczalnyech.

- s, = (¢ + ) cos « — o, przy v = 0,03
mien o A ") N ——
luku [tgo=r| dla | dla | dla | dla dla dla
W m, 5=0,04 | s=0,05 | s=0,06

s=0,07 | s=0,08|s=0,10

|
6 0,63 |32930" | 0,029 | 0,037 | 0,045 | 0,054 | 0,063 | 0,080

10 | 050 |27° 0,032 | 0,041 | 0,050 & 0,059 | 0,068 | 0,086
15 | 0,33 |18030" | 0,036 | 0046 | 0,055 | 0,065 | 0,074 | 0,093
20 | 0,25 |14930" | 0,038 | 0,047 | 0,057 | 0,069 | 0,077 | 0,095
30 | o416 | 9930" | 0,039 | 0,049 | 0,05 | 0,069 | 0,079 | 0,098
40 | 0,12 | 700" | 0,040 | 0,049 | 0,059 | 0069 | 0,079 | 0,099
50 | 010 | 60 | 0,040 | 0050 | 0,060 @ 0,070 | 0,079 | 0,099

60 | 0,08 | 50 0,040 | 0,050 | 0,060 | 0,070 | 0,080 | 0,010
80 | 006 | 3930" | 0,040 | 0,050 | 0,060 | 0,070 | 0.080 | 0,010
100 | 0,05 | 3 0,040 | 0,050 | 0,060 | 0,070 | 0,080 | 0,010

|
150 | " ons [ 24 0,040 | 0,050 | 0,060 @ 0,70 | 0,080 | 0,010

5. Wplyw pojazdéw konnych i mechanicznych na budowe
I utrzymanie drog.

Na zasadzie podanej wyzej charakterystyki pojazdéw kon-
D¥ch i mechanicznych przy trasowaniu i projektowaniu drég
Musimy przystosowaé drogi do potrzeb ruchu, a mianowicie:

1. Ograniczaé wielko§é wzniesien i spadkéw — ze wzgledu
ha techniezne mozliwo§ei ruchu pojazdéw konnych i mecha-
Nleznych.,

2. Ustala¢ wielko§é najmniejszego dopuszezalnego promie-
Nia lyku na drogach ze wzgledu na swobodne przechodzenie
W tuku pojazdéw konnych i mechanicznych.
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3. Poszerza¢ odpowiednio do potrzeby szerokosé jezdni
w odcinkach, znajdujacych sie w lukach w celu umozliwienia
swobodnego ruchu pojazdéw; poszerzenia sa konieczne przy
mniejszych promieniach lukéw.

4. Ze wzgledu na site odsrodkowa przy szybkim ruchu po-
Jazdéw mechanicznych w lukach o mniejszym promieniu nale-
zy nadawaé jezdni spadek jednostronny, skierowany ku $rod-
kowi tuku.

5. W zwiazku z poszerzeniem szeroko$ci jezdni na lukach
1 stosowaniem jednostronnego spadku poprzecznego nalezy
w cdpowiedni sposéb ksztaltowaé odeinki przejsciowe lub tez
stosowaé specjalne krzywe — paraboliczne lub lemniskaty —
dla tagodnego przejscia od odecinka prostego do luku.

6. W odcinkach znajdujacych sie w lukach nalezy reduko-
waé w odpowiednim stopniu najwieksze dopuszczalne wzniesie-
nia, aby sila pociagowa zaréwno zwierzat pociagowych, jak sil-
nikéw pojazdéw mechanicznych pracowala w warunkach iden-
tycznych zaréwno na odeinkach prostych, jak w tuku.

7. Ze wzgledu na szybki ruch pojazdéw wmechanicznych
zmiana spadkéw i wzniesien t. j. t. zw. zalamania niwelaty
podiuzne winny byé tagodne, aby przy tej zmianie pojazdy nie
odczuwaly wstrzaséw, dotkliwie odbijajacych sie na resorach
pojazdow.

8. Ze wzgledu na bezpieczenistwo szybkiego ruchu pojaz-
déw mechanicznych nalezy zwréci¢c uwage na dostateczna wi-
dzialno$¢ (przejrzysto$é) drogi zaréwno w przekroju podiuz-
nym (widzialnosé pionO\'va) jak w planie (widzialno$é bocz-
na), wystarczajaca do odpowiedniego wyminiecia pojazddéw
szybko jadacych lub ich zahamowania w celu unikniecia zde-
rzenia.

9. Wreszcie ze wzgledu na obciazenie nawierzchni statycz-
ne 1 dynamiczne od két jadacych pojazdéw nalezy dawaé na-
wierzehni drég wymiary, zalezne od rodzaju nawierzchni, a wy-
slarezajace, aby nawierzchnia byla dostatecznie trwata.

Do powyzszych rozwazan powrécimy w dalszym ciagu —
przy rozpatrywaniu szczegélow zasad trasowania i projektowa-
nia drég — i podamy liczbowe dane, jakich w praktyce nalezy
sie trzymad.
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