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} Czasy staretz y t n e, Poczatek budowy
lrég ginie w pomroce wiekdw,

! Nelezy przypuszczed, %e pierwszs dregi zjawily sie
':Ludy, kiady czlowiek zmuszony byt do przenoszenia sie
i miejsca na miéjscu w celu uﬁrzymywania stosunkow ze
swoiri gsgsiadani, czy to dla wymiany towardw, czy po-
srzeb duchowych,; wreszcie walki pomigdzy rdznemi naro-
lari zmuszaly je do przenoszenia sie z miejsca na

nisjsce i wywolywaly potrzebe drog, .

Poczylkowo byly te drogi zaledwie Scisikami, cdpo-
riedniemi dla ruchu pieszego lub konnego; dsopiero gdy
zjawity sie wozy, wymagajace drogi szerszej, gladsze]j
I twardszej, wtedy dciezki i drozki, wystarczajace do-
.ychezas dla ruchu pieszegoilub konnego, dla ruchu wo-

20w byty juz nioswystarcszajgace i nieodpowiednie,

BUDOWA DROG I KOBOTY ZIEMNE ’ Arkusz l-sazy,



Wozy zjawily cie bardzo dawno; najwpierw zjawily
3ig one, naturalnie wsrdd luddw najwigcej kulturalnych
na owe czasy, |

Meriy wskazdwki historyczne, Ze wozy znane i uzy-
wane by’y; przez ludy indogermariskie_na dwe tysiace lat
przed Narodzeniem Chrystusa,

Egipcjanie uiywali wozdéw, jako drodka przewozowe-
go od najdewniejszych czaséw: swiadczg o tem liczne
plaskorzeziy, ktdére ocalaly z czasdw pierwszych dyna-
styj egipskich, _ |

Gdy wigc zjawily sig wozy i zaczeto uzywvaé je do
réznych veidw, jakc drodka transportowego do celéw wo-
jennych lub handlowyeh, dotychczasowe drogi, wyétarcza-
jace dla ruchu rieszego lub konnego, musialy byéd ulep-
Bzone i dostosowane 'do nowego rodzaju ruchu - do ru-
chu kolowego,

Weeay juiz zaczgto stosowaé do ulepszania drog ré-
Zne spcsoby.

Nawicrzchnia drég ze awyklego gruntu, zuajdowans-
€0 na mi6jscu niezawsze byta odpowiednia 4la ruchu ko-
rowegt, zechedzils petrzeba urzgdzenia twardej nawierz-
chni z driewe lub 2z kemienia,

Niewzadowo dokiadiis, kiedy zacrzelt sbssowsd ua

drogach iwardq nawierzchnig



- 3 -

Juz jednak historyk Herodot wspomina ¢ wielkiej
drodze, wybudowane] przez egipcjan za czaséw kréla Che-
opsa; przy budowio tej drogi pracowalo 100,000 ludzi
przez 10 lat,

Higtoryk Strabon pisze, %e miasto Babilon bylo wy-
brukéwane na 2000 lat przed Nar Chrystusa i ze od tego
miaste przeprowadzone byly wspaniale drogi do Suz, Ek-
bateny i Sard,

Jeszcze wczesniej wybrukowana byta droga od Babi-
lonu do Memfisu, przechodzgca przez miasta Ninewje,
 Palmirg, Damaszek, Tyr, Antiochjeg i t.d,

2 tych przykladéw widzimy, ie w bardzo gtgbokioej
starozytnoséci znano doktadnie potrzebe drdég i narody
 kulturalne nie szczedzily.pracy i wydatkéw na budowg
drég;

Mdwiq, ze ilodé i stan drdg jest w stosunku pr6~
stym do stopnie kulturalnosci danego narodu, Twierdze-
" nie to jest sprawiadliwe nietylko dla naseych czasdw,
ale i dla czasdw najdawnie jszych,

Gdy w czasach zamierzchlych najwigkszg troskg o
drogi odznacgali sig asyryjeczycy i egipcjanis, jake
najkulturalniejasze narody dwczesne, w czasach péznisj-
azych zaczeli pod tym wzgledem przodowaé grecy i rzy-

mianie: i jodnl 1 drudzy poswigcali sprawom drogowym
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duzo czasu, sit i drodkéw, Nalezy tu zwrdcic¢ uwage na
olbrzymig dzialalno#é rzymian w dziedzinie budowy drég
w epoce najwigkszego rozkwitu i poteggi panstiwa rzym-
skiego,

Pierwsza rzymska droge & twardy nawierzcbni@ byta
wybudowana w 314 r  przed Narodzeniem Chrystusw, przy
cenzorze Apiusie Klaudjuszu, Droga ta nazwana *Via Ap-
pia® przez starodytnych rzymian nazywany byla krélowg
drég, Prowadzila ona od Rzymu do Kapuy /Capus/, prze-
cinajgc slynne pontyjskie blota, Po wybudowaniu tej
drogi panstwo rzymskie zaczelo na wielks skalg budoweé
drogi we wszystkich kierunkach, |

Pray koncu epok1 cezaryzmu w Rzymle dtugosé drig.
wybndowanyuh4przedewssystkiem w celach strategicznych
‘wynosila 8000 - 10000 mil geograficznych, orréca drég
pedrzedniejszych o znaczeniu miejscowenm, 2aznaczyé na-
legy, e do Rzymu zbiegaly sig dregi ze wazystkich
stron Pahstwa, é'bylo-ich az szesnasdcio,

Wymienimy tu najwainiejsze kierunki: od Rzyru bis-
gly drogi przez Galje /obecng Francje/ do Hiszpanji,
przez Galje ku Anglji; nawet w Anglji byily wybudcTane
drogi praez Rzymian; dalej przez kraje zaludnione ple-
mionami germenskiemi, przes Wegry do ujscia Dunaju i

nawet do Kopstantynopola; wreszcie wspomnieé nalezy,
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%0 nawet w Azji budowali rszymianie drogi, stanowiece
przedluzenie arter ji europejskich,

Dla budowy i utrzymania drég pafistwo rzymskie ﬁo-
siadalo specjalny urzgd; zwierzchnik tego urzedu "cu-
relor viarum" posiadal duzg wladze i szeroki zakres |
dzialania, st | : ‘

Slady drég, zbudowanych przez rzymiasn znajdujemy
newui obscnie w bardzo wielu misjscach, Z tych pozosta-
o321 widal, jak starannie budcweli oni drogi.

Przy budowie drég rzymianie doétosowywali sie do
miejucowych warunkéw i uzywali takich materjaléw, ja-
kie byly pod reks. '

Gdy w okolicach Rzymu budowali oni drogi wyacaz-
nie z materjaldw kamiennych, poniewaz mieli je pod re-
ks w dostatecznej {lodci, w pdéinocnych Niemczech sto-
sowali drzewe /faszyne i dvle/ bo tylko te materjaiy
byty ne miejscu,

Badania przeprowadzone w Oldenburgu dowicdly, ze
rzymiarie w tamtych okolicech stosowali jﬁi te sposoby
womeenienia nawierzcehni drég, ktére przetrwaly do cza-
3éw dzigiejszych i z wielkiem powodzeniem stosowane by-
'y na drogach, potrzebnych dla armji, kidre walczyly
ns froncic wschodnim i w czasie minionej winlkiej woj-

ny europejskiej, Mamy tu przedewszystkiem na mysli dro-
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g¢, wzmacniang dylami /rys,l/, ézyli't;zw, gaé z dyli,
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Wspominalismy wyiej o "krélowej drdog" rzymskich -
- o "via Appia” .- i

Uwazamy ze konieczne poswigeié kilka sidw ﬁstrojc-
wi tej drogi, aby pokazaé jak starannipyrz;mianie bu-
dowali swe drogi i jak nie zaowali na nie nekladu i
pracy. ' '

Przekrdj poprzecuzny "Via Appla" przedstaw1a sie

na szkicu /rys 2/
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1 Wymiory w ftopach wgmﬁick.

Sklada sie on z dwuch warstw piyt kamiennych, u-
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ktadanych na zaprawie wapiennej, rastepne dwie warstwy
obramowane piytemi kamiennemi, utworzone byly z betonu
nae zaprawie wapiennej, wreszcie jezdnia zbudowana byia
z dugych plyt kamiennych grubosci okoXo 15 cm, éciéle
dopasowanych jedne do drugiej,

Droga tak starannie zbudowana przetrwale dlugie
wieki, czesciowo w swoim pierwotnym stanie zachowala
8ie ag do naszych czasdw,

Vieki grednie Rozkwit budownictwa

drogowego konczy sipg z upadkiem olbrzymiego panstwa
rzymskiego, '

Wieki érednie cechuje zastdj w rozwoju i udosko-
naleniu komunikacji ladowych, -

Sieé drdég nie powigksza sie, a pobudowane przes
rzymian drogi, nie bedac utrzymywane stopniowo niszcze-
ja.

bwczesnym Judziom wystarczaja zwykle drogi grunto-
we, znajdujgce sie w stanie pierwotnym,

Komunikacja odbywa sig przewainie konno lub pieszo,
Konno w wiekach érednich jezdzili wszyscy miodzi i
starzy, mozni i biedni, kobisty i megzczyini, Rzadko
podréze odbywajg si¢ przy pomocy wozdw lub powozdw.

Jedynie towary woiono na wozach,
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Czasy nowoiytne, Rozwijajgcy sig co-
raz bardziej w kolicu epoki wiekdw Srednich ruch handlo-
wy zmusil panslwa europejskis do zwrdcenia uwagi na ko-
munikacje lgdowe i na potrzebg ulepszenia drdg lgdo-
wych,

I znéw dzialalnodé w tym kierunku roszpoczeia sie
v najwigcej kulturalnych ranstwach Europy, & mianowi-
cie we Francji i Anglji, przedewszystkiem jednak we
Francji,;

Utworzenie komunikacji pocztowej, orazlrozwija-
jgcy sig przemysl i handel zmusily rzqd francuski do
zwrbcenia uwaéi na potrzebg ulepszenia stanu drég:

Kulturalny rz2gd francuski zrozumial, ge do budowy
drég i mostéw przedewszystkiem trzeba fachowedw, t.j.
ludzi, ktoérzyby byli obeznani z zasadami sztuki inky-
nierskiej,

Z tej zasady wychodzgc jui w r 1747 ctworzyl w
Paryiu szkoie budowy drég i moetéw ze znanym ingynie~
rem Porronet na czele, ktiéra staa sie rozsadnikiem
wiodzy ingynierskiej we Francji i érdédiem postepu w
technice drogowej, promieniejqcej nietylko na Europe
ale i na éwiat caly._

Wkrdotce potem w 1794 r, otworzono drugs nzkolg
fachowg: "Ecole centrale des traveux publics® - pds-
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niejszg "Ecoic politechnique®, Skutki tych zarzadzetn
nie kazaly diuge na sicbic czekad,

| Szkody te wypugecily szeregi doskonalych fachowceow
dobrze przygotowanych do swege zawodu, ktérzy pilnie
zaczeli pracowaé okolo poprawy -taru komunikacji lado-
wej .,

Rezultaty prac techniczuych wychowancdéw tych dwuch
a3zkdél juz wkrdétce byly bardzo doniosie, |

W 1778 r, zaczgto budowaé dregi bite, t,j. drogi
z kamienia rozbijanego na drobne kewslki, przyczem na-
wierzchnia usypena z takiege tiucznia /s2abru, sgutru/
ubija sig /walcuje/ i twerzy moeng i giadkg powloke,

Pierwsze drogi bite wybudowane byly we Francji
przez inzyniers Trén&guet w 1776 »,

W Anglji drogi takie zaczeto budowac znacznie
p0Zniej; propagatcerem takich drég W ‘ngl ji byl Mac A-
dam, cd ktérego imienia powstala razw=: 2rég bitych:
"drogi makadamizcwans",

' Wracajgc do rczwoju budowy drdég titych we Francji
stwiefdzamy, zc roziwit budowniciwa drugowego we Fran-
¢ji rczpoczyna sig na dobre za czagéw ajcleona T i cd
tego czasu na polu rczwoju drdg bilych Francja zacay-
na przcdowéé i przeduje az do czaséw dil.isjszych ce-

iemu swiatu,
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Réwniez na poczgtku 1G wieku inne kraje zaczynajg
vétepowqé w §lady Francji i rOzpoczynajé budowe drig
bitych na wigksza lub mniejszg skaleg,

Poczgtek budowy stynnych drég alpejskich, jak Sym- -
plofiskiej, Mont - Ceni'skiej,‘- sigga czasdéw Napoleo-
na I. ‘

~ Na poczatku XIX-go wieku drogi bite stanowily je-
dyng lgdowg komunikacje i przeto przédewszystkiem bu-
dowaé¢ zaczeto trakty wielkie, tgczgce poszczegdlne pan-
stwé, atolice'paﬁstw 2 wigkszemi miastami i wigksze
‘miastq pomiedzy sobg, _

© Drogi te stanowily gléwne arterje komunikecy jne

lgdowe panstw i posiadaly wybitne paﬁétwowe znaczenie:
z tego waglgdu budowano i utrzymywano je na koszt pari-
stwa,

Po tych traktach odbywal eié ruch nietylko miej- -
scowy , ale i tranzytowy - na dalekie przestrzenirc,
byt to zardwno ruch handlowy, jek osobowy, zardéwno kra-
jbwy jak miedzynérodowy,,
| Wszedzie na wigkszych traktach zorganizowana by-
ta komunikec ja osobowa, w postagi omnibusdw, dylizan-
séw i karetek pocztowych, utrzymywanych przez pafstwo
lub koncesjonarjuszdéw, znajdujacych Sie ped opiekg i

kontrols pafistwa,
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Dla ulatwienia komunikac ji wdiuz traktdéw byly u-
trzymywene pocztowe domy zajezdne ze stajniami, roko-
Jami goscinmemi, oberzemi i t.d.

Ped wzglgdem strategicznym te wielkie trakty bite
miaty dla panstw pierwszorzedne znaczenie,

Gdy w pctowie XIX w, z szalong szybkodcig zaczela
8ig rozwijaé¢ sieé¢ kolei zelaznych, rola drég bitych
zmienilta si¢ zasadniczo, przytem jednak drogi bite by-
najmniej nie stracilty na znaczeniu dla paristwa,

W okresie tym drogi bite stracily znaczenie arte-
ryj gtéwnych komunikacyjnych: tego znaczenia nabraly
linje kolei zelaznych, drogi zad bite przewainis na-
braly charakteru drdg dojazdowych do kolei zelaznych,

Odbilo sig to zaraz na charakterze budowanych w
owym czasie drég bitych: przewainie zaczeto budowaé
wtedy nie wielkie trakty, przecinajgce parstwo lub 2g-
czgce jakies oddalons miasta w celu urzgdzenia komuni-
kacji kotowej, a wzglednie krdtkie linje, idgce w kie-
runkach nie wzdXuz linji kolejowych, a w kierunkach
mniej wigcej prostopadiych do linij kolejowych, Takie
linje drdg bitych majg nadzwyczaj waine gospodarcze
znaczenie dla zycia ekonomicznego kraju; sg to niejako
te nacsynia krwionogne, ktdre zasilajq gléwne arterje

organizmu panstwowego - koleje jelazne;
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Dobry ich stan i odpowiednia dla potrzeb kraju i-
loéé warunkuje sprawno dzialanie aparatu gospodarozego
kraju,

To tes panstwa kulturalne, dobrze rczumieja te
zaloznodé, staraly sig, aby rozwéj drég bitych szedl
réwnolegle z rozwojem drdég kolejowych; czynity to Fran-
cja, Anglja, Niemcy i inne panistwa, nie czynita tego
Rosja, ktéra wylgczng uwage poswiecila rozwojowi kolei
selaznych, a sprawe rozwoju drég bitych zaniedbala,

Przed wojng mozna byio spotkéé w Rosji zjawisko,
go niektdére koleje izelazne nie mogly fupkejonowaé nor-
malnie, poniewai nie posiadaly dobrych drég dojazdo-
wych kotowych, ktdreby pozwalaly réwnomiernie w ciggu
catego roku dowozié i rozwozié towary i produkty, Zwy-
kle dowéz po drogach kolowych uskuteczniaé moina byio
zimowg porg, kiedy drogi byly zamarznigte, twarde, a
wigc najodpowiedniejsze do masowego przewozu towardw,
7 tego powodu w czasie zimowym stacje bywaly zawalone
towarami, ktére leialy z powodu braku odpowiednich bu-
dynkéw na ctwartem powietrzu i psuly sig, w lecie zad
koleje nie mialy co robié, |

Blad popeiniony przez Rosje zrobily réwniez Sta-
ny Zjednoczone Ameryki Péinocnej; spostrzegly sig¢ jed- .

nak zewezesu i jui od lat dwudziestu pilnie zaczgly
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eie zajmowaé rozwojem drég ulepszonych,

treszczajsc powyzsze wywody, przychodzimy do
wniosku: dobra i sprawne komunikacja ma miejsce wtedy,
kiedy krgj posiada nietylko dobrze rozwinietg sieé ko-
lei delaznych, ale réwniez dostosowang do niej sieé
drobnych drég kolowych,( Tyczy éie to zardéwno najgldéw-
nie jszych kierunkéw, jak i najdrobniejszych arteryj, a
wigc nawet i tych drég polnych i migdzywioskowych, ktéd-
re maja scisle miejscowe znaczenie,

Jak nieslychanie wagny dla ekonomicznego iycia
paristwa jest stan tych drdg miejscowych, przewaznie
gruntowych, przakonaé mcie nastepujace dcéé ostroznie
zrobions obliczenie, |

Przed wejns ae isreanie bylej Kongreséwki.bylo o-
koXo 1 .20C CCC kouni w posiadaniu rolnikéw, Obecrie
Jest ich znacznie mniej, naleiy sig jednak spodziewaé,
Ze wkrétce iics8¢ keni dojdzie do 1,00C 000, Jeieli
przypuscimy, ze kazdy 2z koni begdacych w pesiadaniu
rolnikow, w ciggu roku tylko 75 dni bedzie zajety
przewozeniem ciezardéw po miejscowych drogach grunto-
wych, wtedy wartosc¢ roboly przewozowej, wykonarcj w
ciagu rcku przez wszystkie konie pray cenie przeci§t-
nej ubrzymania jedrego konia wraz z woinica i koszta-

mi utrzymania uprzesy, wozu tylko 400 marek dziennie



yniesie
75 x 400 x 1,000,000 = 30 ,00C,C00 CO0 marek,

Rac jonalrie prazeprowadzons ulepszenic drdg grun-
owych pozwolié moze na 3 - 5-krehnie wieksze obciaze-
ie wozu w poréwnaniu z obcigzeniem wozdéw, mozliwem na
rogach gruntowych, bedgceych w stanie dzikim,

Jezeli przyjmiemy, ze przez ulepszenie drdg grun-
owych bedzie mozra przecigtnie tylke dwa razy powiek-
zyé Yadunck wozéw, wledy cbliczona wyizej praca prze-
ozowa na drogech gruntowych da sig wykonaé dwa razy
red23j i kazdy kon przy pruzewozeniu ciezardéw bedzie
racowal pr2301etn19 1y1ko 37,5 dni w roku,

Da to oszeczednodé na rok na calg Kongresdwky 18
:iljafdéw marek w robociZnie sily pociggowej, ktdra
oze byé uzyta na inne produkcyjne cels,

72 wartogci tej rckocizny n nalezy potracié ko~ 1
.fzyprowadzenia drég gruntowych do porzgdku i Koe 2t
ch utvzymania,

Ogélnej dlugosci drdg grantowych nie mozna podac
awet w przyblizeniu, .

Przypuéémy jednak , e przecigtnie na kilometr
wadralowy powierzchni w Kongreséwee przypada 2 ki,
rég gruntowych, wtedy cgdlna dtugoéé tych drég w Kon-

resgéwce wyniesie okolo 250,000 kilometrdw,
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Przyproﬁadzenie do porzgdku jednego kilocmetra
przecietnie moze wyniesé¢, przyjmujec stosunek obecnych
cen do przedwojennych, ckolc 20,000 marck, wtedy koszt
ogdlnyprzyprowadzenia do porzidlu wsnystkich drig wy-
niésty 5.:000,000 000 mk,

Oszczednoéé na robociznie otrzymans przez doprowa-
dzenie do porzgdku sieci drég gruntowych wynioslaby juz
W pierwszym roku /gdyby deprowadzi¢ do porzgdku wszyst-
kie drogi gruntowe w jodnym roku/ okolo 10 miljardéw
marek ;

Suma ta w nastepnych latach stopniowo zwiekszela-
by sie, bo przyprowadzone do porzgdku drogi gruntowe w
latach nastepnych wymagaiyby mniejszych nakladow.

Obliczenie powyzisze wykazuje nam, jak powainym
czynnikiom w syciu ekonomicznem kraju jest stan drig
aiejscowych wiejskich,

Stan wasniejszych arteryj drég kotowych jest
jjeszczb wazniejszy i daé moze jeszcze powainiojsze O
szczednoéci, gdy odpowiadad bgdzie potrzebom gkonomicz-
jnym panstwa,

v
( OBECNE ZNACZENIE DROG KOLOWYCH,

-, e W G R W e o s A o R AR SN W MM Ry e e ar e P L

Y :
: Ostatnie lata przed wojng i lata wojuy europej-
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skiej znowu zmienily culg drdg .oXowych,

o«

ndoskonalenie lckomncji samochcdowej i zestosown:
nie sily mechsmicznej do przewozu ciejardw na drogach
koZowych wytworzyly nowe warunki ruchu na tych drogeckh,

Samochedy, szozegdiniej w krajach zachodnich i w

Stanach Zjednoczonych przestaly byl prz zedmiotem zbytku

e

i aportu i staily sie przedmiotem codzionnsgd ugytku,

>

daj&c moznesd szytkieme przeneszernia sig¢ n& wielkie od-
1egloéci; :

Rozwéj komunikacji sgmochodowe] wznowid znaczenit
Atugich linij drég bilych, kidre na poczgtku ubieglogo
s@ulecia misly pisrwsgucrzedns znaczenie Romunikacy jue

Poniswag samochody jui ohecnie skubecznie korku:u-
vig 7 kolejami Zclazanemi, & W przyszloéci joszcze 2ku
toczniej konkurowsé beda, przelo na ubrzymanie takich
tranzybowych drdg bityeh i ich rozwij wszyatkie paralue
beds musialy zwrdcis pilne uwege,

Naleiy tu zazraczyd, ze szybke mknace samoct.ody

niszezg bardzo silrie szoay, ke przez szybkie odrywa
nic feidle do powierzchni drogi przylegajgcych Spon
sumomych na koXach, wylwarza sie cbwilowg,"p!‘éii.i cH

kolem, ktéra niejako wysysa miad, IQEagCy oddsis’ K

) myki, tworzgce azal ow: powlohg L praes X jg nisstdyy
”ﬂpo"olcnie ‘akieris izkodliwemu dziatani i < omi-
Bd o _  Avkuezr X
Aty =l | >

) -



c0ulW na s208¥ jU8lL rzeczA powaznag, jest nowem sadea-
nien Tecimiki drogowej, ktore w chwili‘obecnoj 03ba-
tocanege rozwizzania jwbzcze nis znalazio,-

Drugiem zad:niem i‘achniki d*ogowog w chwiii Jhee-
nej jesl przystosowanie drdg do masowego przewozu cie-
Jerow przy pounocy trakcgl wechanicznej,

W ostatnich czasach trakcja mechaniczua znalazle

szerokie zastosowanie przy przewofeniu cigzardw po
drogach kolowycl:
celw .

Stosuje sie do +‘p“v’/le mochaniczng w dwojakiej
peataci: alpo w postaci zwyklych samochoddw cieﬁarowycﬁ
® moborze parcowy: lik spalinowym 2z platforra na Zadu-
nek, iub tez w gostaci lokomsctyw drogowych, ogdlnie
_:cﬂxanych traktoramy v cilniku varowym lub spalinowym
d kidryeh moze byé przyczepiony szoreg wozdw,

Tekie pociggi drogowe w szczegldlnosol weszly w us
sycie w Ameryce i dziegki przystosowaniu traktiordw do
rucliu navot po drugach gruniowych przez uzycie hardzo
suerokish ké% lah prayrzaddw czolgowych, umoiliwiajg

aqowy transport po drogach, .

Przytocze tu przyktad, ze traktor czolgowy o si-
lo G6OHP mo3e ciggnaé pe drodze zwyklej gruntowej 24 ton-
ny na réwni i 16 tonn na wznicsieniu [ %; po drodze

gruntove j ulepszonej 51 tenn aa réwni i € Lonn ng
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wzniesienin & %, po drodze bitej 90 tonn na rdwni 1 25

tonn na 5 % wuzniesieniu,

5
’

rzytovzone licshy dostabecaznie ps ekonyWqu. jak
powazaym czyvnniliieqm (rzewczowym s4§ pociggl drogowe,

Cczywidceie ruch btakich peciagdéw po drogach ~ie
meie mie ocdpywald bezkarnie dl a drég,

Newierzchnia narazona jesi no nadmierne zuzyci. i
mugsi ecyé odpowisdnio przystosowana,

Frzed inzynierami drogowymi staje drugis powazne
zadenie: . przycsbosowanie nawisrzcehni drdg do ruchu po-
ciggdy dropowych,

Jak widzimy technika drogowas w chwili obecnej
przunywc zasatniczy przetom, kidcy w niedalokiej oray-
szlodei- ckrefli kierunek, w jakiy sis hedzie JallJaa
ne te dwa postualaty: przystosowenia drig qo kumuni“adql
ganochodowej i prayslosowania ich do rg:hu_p?clagfw }ﬁh
drogowych, technicy nie dali jeszcze odpowiadzi 3

. < -
W kazuym raziec te nowe czymniki komunikacyjue wy-

a

suwajg sprawe budowy i ulrzymonia drdg, jako jedro

poratniejsaych zagadnien gospodarki spolecziej.
zauwazys sig daje w ostatnich ~zasach poweans za

interosowanic sic tochnikg drogowg. migdzy loacal Za

wizzaio 3ie w r, 19068 ;rigdzynarsaowe 3.0Warzyszo
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drogowe, zgromadzajace nybitnych technikdw i dzialﬁczy
drogowych z calego dwinta; wyglaszans aa referaty z
wielu zagadnien gospodarki drogowej tak pod wzgledem
technicznym jakrgoapcdnrcaym; urzgdzane 8§ przytem wy-
stavy spacjalne i ¢, p, '

Dotychczas odbhyiy sie juz trzy takie kongresy:
1908 r, - w Pavyzu, w 1911 w Brukseli i w 1913 w Lon-
dynie, Po przerwie spowodowahej wojna pierwszy kongrea
ma sig odbyé w 1921 roku w Stanach 7jednoczonych lub
we Wioszech,

Niaﬁotrzeba joet dowodzié jak donioste jest zne-
czenie tych kongresdw: dowodem tego s3 niezliczone
pra-e, wydane przez miedzynarcdowy zwiazek kongresdw
drogowych,

Polaka juz w 1919 r, pr.ystgpila do zwigzku kon-

gresow drogowych,

ZARYS HISTORYCZNY ROZWOJU TECHNIKI DROGOWEJ W POLSCE .

—_ - = —— e e
- a0 m s mm o e  an e s wm o  ew S e e e ket T e e e [od v - — -~

" Zobhaczmy teraz, jak rozwijalo sie # Polsce budo-
wniciwo drogowe i przez jakie przechodzilo koleje,
Dziecje przedrozbiorcwe,

Pierwsze wiadomodci histcryczne o drogach w Polsce

) \t'“ .
WO Y 0 . A o s - gAY wepovsie o ~ . ’ R S TR 4o AR e S ol T
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siegaja XII wieku,
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ziemi Kr uh,NJLLij i Xeliskiej jusz zajmowad sig doo-
gami |
Posiadamy dane, ze kazal ol wymisrzyé droge od

ka.

lgza do Kruszwic

e

na mile, kidre oznaczyl krzyzami
kamienneni, na polowis zad cdleglodci migdzy powyzsze-
mi grodami, ktéra przypedia w miesgcie Koninie, postawit
sdup kamienny do dzid zachoweny /rys, 3/.

Jegt to siup z piaskow-
ca wyciosany, doskonale
zachowany, na ktdrym wy-
ryty jest archaicznemi
literami napis po taci-
nie, gloszgey, ze siup
ten w roku Pariskim 1151

ostawié kazsai Piotr Wo-
P

owy drogi 2z hxuSZWluy dr

Kalisza, wymierzonej z
Rys:3. jego rozkazu, Siup Len
dotychcezas zacnowal sie szezgsliwie, stoi obvecnie na

cmentaczu parafiaslnege koécioza v Koninie,

jewode dla oznsczenia po-
1


http://jR.ys.-3

S i

Ciupy,-srzyze milows, wyciosans réwniss z piaskow-
~, zachowaly sie zaledwin trzy, z tych jeden podajemy .

(3 A
WryE a4

4

Jesy to ostatni siug,
Liry

Goie lat temu staZ na
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starozytnym trakcic we
wsi Lichen, nad jeziorsm
3lezinskiem; vodobno o~
becnie krzyzi tsn uzyty
zostal przez mie JnCO?G-

go prohoszcza na kata

falx w kogcisle,

Zetrzymalismy sig na tych pra - znekach drogowvch
v Polsce dlatego, 46 z samego faktu wymierzania drég
i slawiania na nich krzyzow milowych mozne wnioskcwad,
zc wiadze dwczosne zajmowaly sie drogami. _

Paioj wiemy, ze Kazimierz II wydai pierwsgzy bhodaj
ghatul o drogach, w ktiryen migdzy innemi regulowal
riei handlowy ra drogach,

Lesznk Bialy zusiadas w %ole rycerzy, radzae o
nacradic mostdédw na drogach,

Ts ranowanie Wiadyslaws Jagiedtly kilkakroinie w

czasic jogo wypraw na Krzygakiw pbudowano mosty na Wi-
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10 |

Za Zygmuria I nad gidwniejszgmi traktami mieli
" dozér starostowie, ktérzy do pomocy przyhierali sobie
"dwoch ze szlachty", |

Byt to niejako zaczglck administracji drogowej,

W wieku XVI na drogach publicznych wszedl w zwy-
czaj szarwark, t,j. neturalna powinnodé d:opowa, otra-
biana przez okolicznych.mioszkaﬁcéw bardzo rozmaicic,
stosownie do miejscowych zwyczajow,

Naogbét stara Rzesczpospolita Polska mostami i dro-
gami pochwalié sig nie mdgla: ﬁosty i drogi byiy zie,
e dhalosci i opieki pray ogélnym bezrzgdzie i w tej
. gatezi administracji nie bylo nalezytej,

Dopisro przy korcu istnienia Rzeczypospolitej za-
czeto mysleé & drogach i mostach: opicke nad nimi po-
lecono komisjom dobrego porzgdku, ktére jednak nic go-
dnego uwagi nie zdzialaly, |

dipg, i o Je pOorowNAOXC N Bl A
biorach Polgign;ozwéj techrniki drogowej w kazdym za-
horze przechodzil inne kolejs,

¥V zahorze pruski m,”Najwyzej pod
. wzgledem jakodci i ilodci drég stanela technika drogo-
wa W zaborze pruskim, Zawdzieczaé nalezy lej okoliczno-

gci, ze rzad pruski posiadal najlepszy z posréd trzech



p&-.fl.“: ww zaheorczyveh &’Lp;-‘.‘.-"":.{" adminisser -r,.f_z‘yjno - EOBPOd&I'Bki,

Przed rokism 1875-yu rigd praski cam budowel wisl-
kLie trakty bite, majace zneczonie palstwowe, :

Juz jednak w 1875 r, rprayszedl de przekonania, te
d 7gi bite maja najlepszs warusnki rezweju Wtedy, kie-
d; niemi opiekxujq sie misejacows orgény ssmorzgdu, a
ni> panstwo, bo w wislkich padstwach cala maszyna gos-
oodarki spoecznej wiedy itylke syrewnis dziads, kie-
iy poszczegolne gadgris bvej gospodarki =g uamiejetnie
zdecentralizowane,

Z tej zasady wychodzac regsd pruski przekezel u-
Lrzymanie istnie Jadyoh dvég bitych peifstwowych organcum
saaorwgdu prowincjonalnage i wyanacsyl im g fundusazdw
patatwowych na ten cel odpowiadnie dradk:

0d tege czasu w Prusach nisma drog panstwowych,

’

Lorzymywanych przez pansbtwe 1 cals sprawa drogowa prae-
7o wylgeznie do rek samorsgdyu prowln jonalmegoe, po-

LahoRe ¢ 1 ; 1nneg*, kLUrj Wy

symunien drog ko4rw,ouq
- S P e, SN N ] 1o
4 ziemizch zaboru pruskiege drogl kodowe dzislg
nu WTuy kategerje:

L. drogi prowincjonalnc, ULy gFmywene praez smme-


http://iz.tor.r-'

2. drogi powiatowe, ubrzymywane przez samorigd po-
wiatowy,

3,'dr03i gminne, utraynywene przesz samorz&d gmin-
ny. :

Dzieki spreiystej orranﬂ, ¢ji tych»cial, Wyniki
ich gospoderki drogowej &% ba?dzr’dw%re: byly zabhér

pruski posiada najgestszy sied drdg hitych ze LEPA LIS

kich zshorow i sieé ta w chwili ohbscnsj pod wzgledem

technicznym stol bardzo wysouo,

P

W b, zaborze austr jackim

u

Gorzej sprawa drogowa przedstawia sie w b, zaborze au-

o »

gtrjeckim, Tam réwniez zaczgbo budowat drogi bite ne

oczatku XIX wieku, jednak dzigki =3=zudolnosci admini-

e

L

“stracyjnej i organiz&cyjnej b.rzadu sustrjeckiego nie
osdiggnipto taklch wynikow, jakis oaiggnipto w b, zabo-
rze gruskimc

prowe drogowe stengla moc-

. - b a § = ~ | B o~ st T s Qe -
niey i Zs“:},-;‘-3'\;.-‘.1:3_.!.1'1163 s S4y W [OAA RaIsTall'sit Gal icja pozy-

skata samorzad prowincjonalny 1 gdy powstal tam wydziak
krajowy we ILwowis - organ WylonuwoLy gamerzgdu prowin-

¢ jonalnsgo, khéregoe dmiatalinedci nelegy przypissac ten
wzplaednie znosny gten drog i cucsumkuwa_wieixa icn i-
logd, jake w obecnej chwili gosiada Galicja;

Jedngk gospodarks drogowa nie byis w Galicji zor-
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gerizowara tak jednolicie i dobrze, jak w hylym zabo-
rze priskim,

Do ostetnich czaséw przetrwal podzial edministra-
cji drdg poui¢dzy cotery indiytudjs, a wodzial Irdg az
na 6 kxieporji:

:1, Drogami panstwowemi, ubrzymywanemi na koszt
skerbu panstwa austrjackiego zarzydzaly wiadze rzgdowe
/Naxiestnictwo Lﬁowskie/_

2. Drogami krajowemi i dojazdami kolojowemi, u-
trzymywanemi na koszt miejscowych funduszéw krajowych
przy nieznacznej pomocy ze stroay skarbu austrjackiego
zarzadzal wydzial kcajowy we Lwowie - organ samorzadu
prowinc jonalnego w'Galicjia
| 3. Drogemi powiatowemi i tak zwanemi drogami gmin-
nemi I klasy zarzadzaly wydzialy pewietowe, t.j, orga-
ny wykonawcze samorzgdu powialowego,

4, Wreszcie drogami gminnemi II klasy zarzgdzaly
wiadciwe gminy, jako organ samorzgdu gminnego.

Wyniki gospodarki drogowe]j w bylym zaborza austirja-
ckim sa znacznie gorsze, niz W pruskim, sisé drog jest
mniej geatg, a dropi naogdl znacznie gorzej zhudowane
i w gorszym stenie, niz w b, zaborze pruskim,

W Kongros éwee , Jeszcze gorsze sg wy-

niki gospodarki drogowej h,rzydu rosyjskiego w Kongre-
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Pierwsze szosy zaczeto wprawdzie hudowaé zaraz
po utworzeniu ksiestwa Warszawskiogo, 2 po ubacrzoniu
Kidlestwa Koﬁgresowego praca w ﬁym kierunku poszia
gktadnie,

W okresie 1815 - 1845 r_ wybudowano pierwszorzed-
nej wartcsci pod wzgledem techaicznym i ekoromicznym
gied drég bitych: wtedy to migdzy innemi wyhudowano
takie trakty, jak | "

| Poznanski /Warszawa - Lowicz - Koko - Konin - Siup-
ca g odnoga od Kola do Kalisza,/

Krakowski /Warszawa - Radom - Kielce - Mischdw/,

Lwowski /Warszawa - Lublin - Zewodé - Tomaszéw/,

Brzeski /-Warszawa - Siedlce - Brzeds/.

Kowienski /Warszewa - Pultusk - Lomza - Augustéw
- Suwalki do Kowna/,

i szereg innych,

6wczesny Rzed Krdlestwsa Kongresowcgo, dziatajacy
asz do 1864 r, zurelnie autonomicznie, przez doskonale
wyniki swojej gospodarki nietylko drogewej, als i na
innych polach, dowiddl wysokiej umiejeinodci dobrego
i celowego gospodarowania.

Dopiero po wzigciu Krolestwa przez centralny rzad

roayjski pod bhezpodrednig swojg opieke po 1864 r, roz-
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poczyna sig epoka hamowanie przez len opiskudczy rzgd
naturalnego a zywiolowsego rozwoju sieci drég bhityck,

Poczgtek wojny europejskiej zaslal Krdlestwo z \
siscig drdg, dla normalnych ekonomiczayeh po{rzeh kra-
ju zupeinie niewystarezajaca; w dodathu wigkpuodl bLych
drég bardzo wiele pozogtawiala dé6 Zjczenis pod wagle-
dem ich stanu, |

Bsz przesady mgzna“poWiedz:aé, ze rzady rosyj-
gkie pogostawily nam bardzo male drég bitych, & w wig-
kazodci byly to drogi zie;

wiae

O

Pod wzglgdem podzialu, drogi kolowe w Kongresdw
dzielily sip na dwie zasadnicze kulogorjs,
1

i admidistrowane przez organy paisiwowe,

, Drogi patstwewe, utrzymywshe na koszt panstwa

2, Drogi t,zw, ziemskie kK Ta kategorja drdg dzis-
lita sig ﬁ& trzy klesy: drogi gubsrnialne, trakiy gmin-
ns i drogi pclgiee )

Trakty gminne i drogi polns byly ubrzymywanc przsz
miejscowe guiny i growmady wiejskis -uh poszczegdlnych
wiagcicieli pél, drogi zeé gubernislac - z powodi nie-
istnienia jakichkolwiek ine?ytucji sumor zadowych gu-
hernialpgeh 1 powistowych, byly zarzgdzene przen rig-
dowe organy edminiazbracyjne, |

Rzgdy skupacyjne niemisckie 1 sustrjackis w oxre-
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pie 1914 - 1918 r_ dbaly tylko o te drogi, ktdre byly
im pcbrznhné dla celdw wo jskowych . .

Nalezy zoznaczyé, e w tym okresie siec¢ drdg hi-
tych w Kongreséﬁce powiegkszyla sig z 9000 do 11200 ki-
lometrdéw, Drogi zhudowane przez Niemcdw prrzewaznie znej-
dewaly sig w miejscowosgciach polozonych wzdiluz granicy
pruskiej, | A

N a kresach wsc¢choednich- Jezeli
aprawa drogowa w Kongresdwce przedstawia si¢ rozpaczli-
w{g; to ne kresach wschodnich, ktére ma.jg hy6 przylﬁ—
czane do Polski, na zasadzie traktatu pokojowego w Ry-
dzé, 8 PY aw & iﬁﬂbfzedstawia sieg jeszcgi;gorzej;

Drég hitych panstwowych jest tu zﬁacznie mniej
niz w Kongresdwce, drog zaé 0 miejscowem znaczeniu nie
nudowano prawie, gdyz dzialalnoéé miejscowych organdw
samorzgdowych hyla krepowana celowo przez h.rzad rosyj-
ski, ‘a miejscdwe zywioly polskiec, najhardziej kultural-
ne, byly'oduuniete od dziatalnodci spolecznej,

Wyniki gospodarki pa nstw
zaborcazych, Ay pogladowo przedstawié wyniki
gospodarki gaﬁstw gahorczych w trzech dzielnicach prezed-
stawiamy tablice pordwnawczg rozwoju drég bitych w roéz-
nych panstwach europejskich i w Polsce, przyczem poda-

no 83 dane dla poszczegdlnych dzielnic Polski,

e set e ew e e e 4 CTRE AT m S brmew e . N e e S e

-
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Taxlica Nr 1.

Panstwa Ofszar w kl, Ggst_sirel ar nit
| — Y
Francja : | 536,000 1,114
Selgja 29605 0,800
Anglia 314,600 0.764
Niemcy /‘;,,':';;gl,’,ggvn y 541,000 10,530
Prugy " . 349 .G0Q 0.344
Wiochy 256050 - 0.817
Austrja | | - 3G0 €00 0,400
Suwajcarja 41 GO0 0.341
Fosja europe ] gs’;gf}m/ 5850500 0,006
‘ Pplské . _ -
a/ ﬁ.Kongreséwka 129,000 0.067 ) ;
b/ b.Galicja z prazy- 8
lacz,ozgé,Spiia i Orewy 79,000 0.206 | "
2/ ¥, zahor pruski L:ﬁ
soznanskie i [omorze 43,000 0,207 { 5_
I/ Slask Cieszyhyki 1,000 1.035 |
ey ) | e
Razem 262000 0,155 | =
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Kresy Wschodnie /hez

okregu Wilenskiego
»

w granicach traktatu . I §
ryskjego 132,000 - 0,016 3
F a3

il

Dla caiej Polski ‘ 384,000 0.106 ¢
: . * : 'y

i=

Z tablicy.tej wyciggany ndstegujqce wnioski, K Ge~
stcéévsieci drég ritych w Polsce /%ei kresgw wawhod—
HLCh/ jest 7,2 razy mniejsza niz we Francji, najbogut-
820) W drogi blte z panstw europegaklch i u,4 razy, nis
v Niewmczech /w gran1cach przedwojennych/, a dwe razy
‘nig w Prusaqh /w granicach przedwe jennych/,

Jezeli przyjqé pod uwage kresy wschodnie, majgce
przypasé Rzeczypospolite]j Polskiej, wykladnik stesunku

powWyzZsze2o znacznis sie powiegkszy i bedzie

v glosunki do gestodci drég we Francji 10,5 razy
. " - --?' Nieméiech 5 _
" 8 " ﬁ Prusach D
| /gfan.przadwoj,/

DokZadne dzne w ohecnej chwili jeszcze 83 niewia-
doue . |

A”Y doprowadzic gestosc drég. bxtyﬂh w Polsce przy-

""---‘d"“'-‘ '_? \ E——— WP e - . . S W



najmniej do takiej gestodci drig, jaké.posiadaly Prusy
/% granicach prZedwojennych/s /0, 344km/km" / gdyz o ta-
kiej gestodei drdg hitych, jeka posiada Francja na ra-
zie nis mo zemy marzy¢, musislihyémy na terenie padstwa
Polskiego hez kresdw wschodnich zhudowad okoko 47,000kl
@rég Ritych a na kresach Wﬂc@odnibh okato 22,000 kl a-
hy doprowadzié¢ gestodd drig hitycg przyrajmniej do pos
towy tej"gestoéci,Vjaka +tyta w Prusach przedwojennych,

Nalezaloby wige wybudowaé okoko 70,000 k1, drég hitych|

ZADANIA GOSPODARKI DROGOWEJ W POLSCE,

- -y e e A b w # o o e - S n e e e O = A Mt e 08 e e

Poprawa stosunkéw w komunikaéji kotowej nedzie
jednem z powasniejszych zadsn odrodzonej Polski,

Ahy wprowadzié gruntowng sanacje w panujgce pod
tym wzglodem stogsunki naleiy
_ 1, Prayprowadeic do porzgdku Eétniejaca éieé droég
hitych i przystosowaé jg do potrzeb ruchu samochodowe-
go; ktéry juz obecnie zaczyna sig rozwijaé, Pod ruchem
samochodowym rozumiaé naleiy, nietylko ruch oxo%owy,
ale i towarowy, szczegdlnie zas ruch pociggdw drogo-
wych,

% * . Naturalnie takie przystosowanie musi postepowad

-
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stopniowe w miare tego, jak sip pngda znajdowaé érodki
pivnigzne dla urzeczywistnlen;a tego zamierzenia.

2. Rozszerzyé sieé drég éitych stosownie do po-
trze% kr&ju A%y‘gestoéé sieci drég bitych w Polsce:
rna kreséw wschodnich wyla taka: jak w Prusach, trze%a
wynudowaé 47,000 Allometrow drdg bitych, na kresach
‘zaé wschodnich trzehaby wybudowaéd okoio 22 000 kilome-
tréw drdég bitych, aby gestos¢ sieci doprowadzié prazy-
najmnisj do polowy tej gestoéci, jaka jest w Prusach,

Razem tedy dla Polski z kresami konieczne jest wy-
budewanie okoto 70,000 kilometréw drég, nie liczgc po-
trzeby zwiskszania gastos$ci sieci w tych dzielnicach
kraju, w ktérych rozwdj iycia gospodarczego bedzie te-
g0 wymagal, . oy

Jezeli przyjmiemy przetigtny koszt budowy jednegc
kilometra drogi bitej podtug cen cbecnych 500 000 mk
koszt wybwdowania 70.000 kilometréw wyniesie okoZo
50 miljarddéw marek,

Wydatek ten trzeba bedzie roziozyé na diugi sze
reg, lat moze na 30 - 40 lat, a moZe 1 na wigcej
freszty na intensywniejéze'budownictwo drogowe nie po-
zw0li dajgcy sip jus dbecnie odczuwaé brak Fachowedw
piokbdryeh ckolieaesh i brak odpowiednich materjaléw do

tudowy drdg w n,izx'tévgck oo Ll el
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3. Poniewaz budowa po! ~zebnych drdg bityczh bedzie
roziozona na diuzszy okres czasu, trzeba doprowsazié do
po ‘zgdku istniejgce drogi gruntowe przez ulepszenie
ich sposobami praktykowanemi w Imeryce w ostatuich cra-
sach, Da to krajowi olbrzymie oszczeanosci, wynoszace
kitka miljardéw marek rocznie.

4. Wreaegzcie musi byé wprowadzony postep w budowie
i utrzywaniu ulic i placow miejskich, szczegéiniej w
msiych miastach duzo pozostawiajgcych do zycze ia pod
‘vm wzgledem,

Te-cztery zadania 2z dziedziny techniki drocoweoj
stoja przed Panstwem Polskiem,

Sg to olbrzymie zadania. wymagajace olbrzymich
$rodkéw mabsrjelnych, a rdwniez i wielkiego rakiadu
pracy iachowej, ~ i)

Jest to praca na dziesiatki lat 1 nie dajica cfe

Ltownych. widzialnych—odrazu rezultatow,

e - . e L]
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