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§1. ' Pojecia watepne,

Dziela sztuki insynierskiej - budowle, ktére siuza‘do
‘przeprowadeenia nad dang przeszkoda drogi lub kanslu, nazy-
wamy mostami. Przeszkodg tg moze by¢ reeka, krzyzujaCa gie
droga lub wawée. Jezeli most stuzy do prezeprowadzenia pe

nim drogi zwyczajne] nazywamy go mosiem drogowym, o ile zas$

Ao l;.a‘;m'xﬁ.;.ﬁ.ar:mﬁn?n T
Rys. 1 Aniczkow mogt w Petersburgu,

Nazywamy-natomiast most kolejowym, jezeli po nim przepro-

wadzamy kolej/ rys.2 /

Rys.2



Jezeli zaf meost siuzy tylko dla przej$cia piessych,to
nazywamy go mostem dla pieszych.
4

Most zbudowany nad krzyzujgoa sie drogg lub wawozen:

nagywany tach wiaduktem / rys.3 /
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Rys.3 Wiaduki drogowy nad 2 torami kolejowymi.
Jezell zaé sam most jest przeznacmony do przeprowadzenia
po nim nad prgeszkodg kanaléw zwyczajnych lub * zeglownych
nazywamy go-- akweduktem. Charakterystyczna cecha wiadu-

ktow jest orak czefci podwodnych,

Mate wosty, przeznaczore do przepusszcsania strumieni lub.

waskich dfég, stanowig tak zwane przepusty.Przepusty mogg'
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byé tak otwarte, jak tez
i zakryte zgéry.W pierw-
saym wypadkn mozona je na

sywaé maleni mos tkami

otwartemi,/rys.4/ w dru-

gim za$ stanowig tak zw,

rury. Do jakiej rozpie-
YoSci mate mostki nalezy

zaliczaé do preepustoiw, Hya. 4
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prsekracea 10 - 12 nmtr,Je-

den z takich prrepuatow

jest pokagany na rysunku 9

W kazdym mos$cie hedzie

my rozrézniaé dwie zasadni

cze czesci:budowe spodnig

i budowe wierschnis,

Do budowy spodnie] za-

liozamy podpory mostowe.
Skrajne podpoty mpstowe,
‘Rys.5 ktére, précz podtrzymywania
belek mostowych, stuza jednoczeénie i do podtrzymywania na-
sypu ziemi oraz zakariczaja most na jago kohcach, namywamy

prayondtkami,
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Podpory poérednie,ktéré dziela most na poszczegblue
preesia, nazywamy filargmi, Filary mogs byé rzeczpe lub tesz
przybrazesne. Te ostatnie czesto stanowia czed¢ praycadlhkéw
i nmoga mied ksztalt mieco odmienny od filarow rzecznych,

W podporach pdrézniaé bedziemy dwie gzasadnicze czes-
ci: fundament ﬁodpory i ciazo podpory. Ciaiem podpory zazwy-
czaj nazywamy czQséc wierzdhnia podpory od. géry do pierwsze]
odsadski, znajdunjacej sie zwykle pod woda i majgoej liodwkg
pravidlowg. Dolng ozes$é od tej odsadski do posady podpory
nazywamy fundamentem podpory.

Do budowy wierzohniej szaliczaé bedziemy : déwigary ,
tozysko déwigaréw oraz czeé$é przejazdowg.
c%g€¢ bezposrednic przyjmujacg ruchome cia;;;;:—qraz zehrs,
pomostowe czyli podklad, przedstawiajacy zespol belek

podiuznych /b/ i poprzecznych P
i g — o s G s s L emememm e o - o c

| Déwigarami /d/nazywamy czesSé kon-
l T strukeji, ktéra jest preeznaczona
a ] I 4 do przyjecia obciazenia jeszdni i

oddania go preez lozyska na pod-
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Jezeli most ma tylko pray._
oz6iki,wtedy posiada tylko jedno
Rys 6 przesio i nazywamy .go mostem jed-

noprzesiowyn , odrézniajac od mostow wieloprzesiowyeh ,
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posiadajacych podpory posrednie czyli filary. Odleglosé
pomigdzy prazycezblkami most 6w jednoprzgstowych oraz suma
odlegto$ci pomiedzy podporami mostow wieloprzesiowych w
Swietle zagwycza] na pozioﬁie wody normalnej , nasywamy
otworem mostu. | _

0dlegloé¢é pomiqdzy sgeiedniemi podporami w Swietlelo
na tej ze szokoéci naznywaé bedziemy rozpiqtoscia danego

przesta w dwiet-

777777 . "\ ~T Rz le, odro6zniajac
7 -// ‘ \’9 te rospietods od
i LA/ A\ RN
7| / / / XL;é tqoretyozne] 1
;\, | PR /rys.7 /. Ta o8-
Vi {, ' (77777, '
2 g tatnia bedzie to
. odlegtosé pomieg-
Rys.7 dzy punktami pod-

parcia dfwigaréw, cegyli osiami loZysk jednego i tego sa-
mego dZwigara.
§ 2. KXlasytikacja mostow,

.KlaSyfikacja most6w mcze byé prieprowadzona ped réz-

nymi wggledami: . |
~ a/Klasyfikacja mostéwkpod wsgledem przeznacgenia.

Pod wzgledem przegnaczenia mostu i rodzaju ruchu jaki ma
sig odbywaé na tym moéoie., rogrézniamy mosty kolejowe,
drogowe ,dla pieszych , do przeprowadszania kanalow - akwe-
dukty.
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b/ Klasyfikacja mostOw ze wagledu na materjal budowl,
Zg wrgledu na materjal z jakiego most jest budowany, be-
dziemy rozrézniac
a/ Mosty drewniane , b/ wosty Zelasne, o/ mosty kamienne,
do ktérych mozna zaliczys mosty betonows i d/ mosty zela-
2o betonowe .,

A, Drzewo jako materjal budowlany,

Drzewo ma wielkie ;alety: g2ay % je;; tanie, bardzo rozpow-
szechnione, tatwe w obrébce, nie wymaga skomplikowanych
nargedei i w poréwnapiu #z innymi materjalami, pozwala naj-
gzybcie] zbudowac mbst lub go odnowi¢, Nie wymaga skom-
plikowanego 1 zmudnego opracowania projektu. Niestety po-
siada toz duze wady, ktdére ceynig go materjalem nie zawsse
dobrym do zastosowsnia w mostownictiwie;Mala wytreymalodcd,
tatwopalnoéé i poddawanie sig gnicimn czyni mosty drewnia-
ne stabemi i krétkotrwatemi i nie nadajacemi sie do dusyoch
roapigtodci, szczegblnie pray duzych obcigzeniach .
Czas trwania mostu drewnianego meze byé przyjety naste-
pujacy : | |

a/ c2Q5C1 gLOWNG........c.eeveen...o1B = 20 lat

b/ belki pPodIuZne ....,ceeeevevennsssd = .7 lat

0f- pomaBEULEL LTy . L. EITUSL U ORELFIHL SR, B34t

d/ nawierzchnia zaf w zalesznosci od ihtensywnoéci

ruchu moze siuiyé czasem tylko przez kilka mie-

sigoy.



B Zelazo.

Zelazgngggzmigterjalem drozsegym od drzewa , trudniejszym
w obrébce i montowanin , lecz sato dusa wytrazymatosc je
go pogwala na budowg mostéw,znacznej roszpietodci. Trwa-
t0éé zelagnych mostow jesecee nie jest doéwiadcgalnie u
gtalona, bo znane wypadki tylko 30 - 40 lstniegec okresu
ich sluzby‘nalezy tiunascgyé bigdami koanstrukeji lub nie-
przywidgianym szwigkszeniem oboigienia .

Jednak#e materjail ten pozwala budowa¢ mosty bardzo. |
duzej rozpietodoi, Tak np. most przez rzeke Hudson w Ame-
ryce Pélnocnej byl projektowany przez inz, Lindenthals o
rozpiqtodel 944.5 mtr. Xomisja, ktéra opracomywala pro jekt
tego mostu, przysszla do wniesku, Zs najwiqksazg rozpigtoss
mostu wiszgcego dla szesciu torow kolejowych, ktéry jed-
nak mégiby byé uskuteczhionj.wynoéic moze 1320 mtr. i wa-
ga takiego moslu réwnalaby sie 93.23 t. na netr biezgcy.
| ¢ zeliwo jako materjal. | )
z@11wS-BESE£IS'§ESQESZ’SIE'; mostach tylko w niektérych
czedciach o zunaczeniu drugorzednym DawnleJ stosowano Ze-.
']iwo 1 do ozascl gléwnych Jako ~to dzw1gary o mostach lu-'
kowych Jednakze pie wielka wytrzymaloéé tevo mater;alu
‘na rozcisganie i ograniczonodé, wskutek tego rozpwetoéct
mostow z zeliwa, zmusxly insynieréw do sanischania budo-~

WylmostOW g zeliwa, aczRolwi ek pod we glqdom konserwac;i
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mosty z zeliwa wibne byé postawione wyZej od mostéw® zelaz-
- nych.
D Stal w mostach,

Stal gwykle stosuje sie w tozyskaoh, o wysokie; Wy~

trzymatosci pa romcigganie do ladcuchéy lub kabli w mos-
tach wisgzacych, w mostach duzych respietoéci, w ktérych
waga wladna mostu ma dominujace znaczenie, zag obeigienie
ruchome odegrywa role drugsorzedns. Dla mostéw malych roz-
: piétoécistal_wyéoko:jakoéoiowa nie daje wygéd;.gdyz zZwig=
kszenie dopuszcgalnych napresesd, przy gznacznym wplywie ob-
ciazenia ruchomego i przy niewielkiej wadue wilaspnej mostu,
da;e duze ugigeia diwxgaréw.
E Kamiex.

Kﬁmieﬁ»ﬁest mhterjaiem najtrwalszym, Lo tez i mosty
kamienne sg dlngotrwale. Znane é@ przykiady istnieja- 
cyoh jesscze kamiennych mosté¥,ktére powstanie owe datuja
w epoce jeszcze przedohrystuscwej. ’

| Jednakze zaznaczyé trzeba » %o mosty kamlenne naogot
‘s drozsze,niz mosty zelazne, i dlatego tez dotychczas wy-
buddwano moﬁtj'kamienne co do rozpigtoSoi swej nie prze-
kraczajg 100 metrow i to jedynie prses wsglad =
na ‘ich koﬁzta, aczkolwiek g innyoh wzgledéﬁ rogpigtose ta
mdze-Byc Zhacinie zwiekézoga. Prgesz wyzoj wspomniang rze-
ké'Hﬁdébn bfl ziﬁrojektowdny most kaﬁienny o rozpietodot
214 mtr,
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Klasyfikujac nmosty pod wzgledem mater jatu, & jakiego
sa zrobiote,; mﬁsimy dodac, 2ze tylko mosty drewniane i ka-
mienne moga byé zbudowane z ‘jednego -materjalu, -zaf mosty
selazne buduje sig wiadciwie 2 kamienia i zelama, mianowi-
cie: budowa wierzchnia jest zelazna, za$ budowa spodnia -
podpory mostowe - robig sie & kamienia. Tylko w wiaduktach
zéiaznych spotykamy i podpory Zelazne. pdstawione na funda-
mentach kamiennych.W mostach drewn. réwnies budowa*spodﬁia
moke byé % kamienia; zas budowa wierzchnia drewniana. Nie
mdwxmy tutaj o mostach czasowych, o mostach zburzonych pod
‘czas wojny, kiedy dla predkiej naprawy mostu stosewano pod
pory 'drewniane i ‘na nich.ustawiano. déwigary %elasne,

S Wybér naterjain do budowy mostu zalezy nd wielu oko-
1icznoé01, kt6ére nie dadzg sie ujacé w Sc1sle przepisy.

Czasem absolutny brak pewnego haterjalu 1lub trudnosc.

w otrzymywaniu go zg6éry wyklucsza jego .tiycie;

Miejscowe warunki'még&_zmuézdﬁ!do'bud0wania‘dlugich
przeset, / na WoldzeinaprZyklad VA wzglqdu na zegluge ,
bylo rozporzadzenie zabraniajace budowad przaests o rozplq
toéci'mniejSZQj;niz 155 mtr./ co zgoéry -wyklucza uzycie pe-
wny ch materjaléw. Dofychczasowa osiegalna"gfaﬁica“dlé dre~
wnlanych mostéw jes t kilkadziesiat metréw, najwieksze zna-
ne rozpiqtoso1 mogt ow kamlennych nie przekraczaja 100 ‘mtr.
Aczkolwiek osiagniete granice nie nalesy ﬁwaiab za nieprze

kraczalne, jednak s one miarodajne pray wyborze materjatu
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Warunki zeglugi i nizkie brzegi rzeki moga siwarzag
warunki, w ktorych dysporowana wysokoS¢ konstrﬁkcyjna nis
pozwoli na usycie materjstéw o nizkiej wytrsymalodei .

Feniewasz budowla winda najmniej kosaztowac, winne
byé wzigte w rachunek nietylko koszta budowy, lecs i
utrzymania . Prezy wyhorze matsrjalu nalezy uwzglednié;ze
przecigtne roczne kosgta utrzymania wynoszg w mostach
drewnianych koto 2 1/2% , w zelaznyoh za$ 0.2 - 0.3% ka-
pitalu, uzytego na budowe . Dobrze zbudowane mosty kamien
ne nie pocisgaja prawie zadnych kosztéw na ich utrzymanie

Odnawianie drewnianych mostéw wynosl rocznie okoio
4% ich kosztu /w zaloZeniun 25 lat trwania/. Dla kamien -
nych 8 one blizkie zsra gdyz czas ich trwania jest pra-
wié'nieograniczony. '

. Fiemniejsza role przy wyborze materjalu odegrywsja
Srodki finansowe,ktére mogq-byé przeznaczone na dany most
Dlatego tez czesto pomimo, 2e koszta budowy orss skapita-
lizowane wydatki rocZne na utrzymanie mostu na ceas je-
g0 egzystencji pray zastosowaniu danego materjalu , moga
byé w sumie mniejssge, niz z innego materjalu, leos, jezeli
11 sane koszta budowy z tego drugiego materjatu sa mniej-
sze, to jednak,rozporzadzajac ograniczong sumg,budujemy

most z matrjatu , koszta pierwotne ktOregn sa mniejsge.

C/ Klasyfikacje mostow pod wzgledem odzidtywania

dﬁwiggréw gléwnyoh na podpory mastowe.
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A, Mosty belkowe.

Pod wzgleden odsialywania dZwigardéw giéwayeh mostu né
podpory, obserwujemy wypadki, kiedy pod wpiywem sit piono-
wych podpory utrzymuja pionowe odpory . Takie mosty nasy -
wamy belkowymi / rys.7 /. '

Jezeli ustrej lozysk diwigarow jest taki,is pod wpty-
wem sil pionowych,dzialajacych na diwigary powstaja odpo-
ry ukofne, skierowane wewnstrz moétu, nagywamy go mostem
tukowym /rys.8/, w
wypadku zaé,kiedy te

sily pozostaja ukos-

ne, lecz sg skiern-

wane zewngtrs prze-

sta, most nagzywamy
| | ~ wiszacym /rys.9 /,

. Rys.8 | - W mostach fuko-
wyéh'dﬁwigary'g10wne,,dzialajqq na podpory mostowe starajsg
sie-js rozsunas, zwigkszydé roszpietofé, w mostach zas wisza-

cych naodwroét -~ dzwi-
géry staraja sie abli
tyé podpory .
| e - ¥ mostach belko-
| wych teZ mogg powstad
E;&QQ?" ukosne odpory, lecs
"~ jedynie pod wplywem
iy s, 2 siz ukosnych,
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Mosty belkowe, ktorych diwigary spocaywaja na 2 podporach
przekrywajac tylkd'rozpiqtoéé pomigdazy dwie@a sasiedniemi
podpotami, nazywaﬁy.mostami»o belkach prostych rozeigtych
Jesoli. w moscie ilosé podp6r,wspiefajacych belke |, prze-
wys9za 2, belka przekrywa kilka fozﬁietoéci, naiywamy ;

mosty takie mostami o belkach ciaglych /rys.l0/.

7777777 \/\/7\ VAT \1;/- S /\/\L’ - /\ /%'/7//7__:
S 7 4 2
| | |
Rys. 10 |
O,ilﬁ-mbst ma wieloprzestowa belke, ktéra nie posia-
da prﬂagubéw'poérednioh; lecgz tylko na*pqdporach,inazywé-
my~taki most mostem o belkach cigglych bezprzegubowyoh.

. Jezeli most ma belki ciggle, ktore précz przegublw
na podporaéh; majg przeguby posrednie, nazywamy go wtedy
mostem o belkach ciaggtych, prgegubowych, a takie mo08.-

| | | tem wspornikowym

iy > {kerpt S
'L/ \// l\;ﬂ?:;r\\J e 4 wym przy odpowied-
A% 7 N 7/ . .
ZDZ/%%% «<Q5kf>izélli§¢//“’”fi/ 5?7/ niej ilosci przegu-
2 | % béw posrednich.. .

Le wzgledu na
_ ksztalt déwiga&bw
Rys. .11 mowinmy ,%e mosly.
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sa o0 pasach prostych rownolegtych, jezeli pasy déwigarOﬁ 5%
proste i rownolegte /Tys.?/ .

. Jeden 2z pasow déwigara_/rys.B/ lub tez obydwa pasy moga
by¢ kraywe /iys.ll/

Linja po kiorej rozmiesgzczone sy wesly krzywych paséw
dzwigara, moze byé linja algebraicznag lub tes dowolng,w za-

leznosci od ktorej nazywamy mosty - parabolicrremi hyperbo-

licznemi lub tes prosto: wielobocznemi / rys. 12 / 1i.t.p.

S TG i (i A e S WS G e aub

DZwigary o pasach
krgywych mogg mieé
obydwa /rys.ll i 13 /

| lub tylko jeden pas

" , L//I;;q - krgywy/rys. 8 i 14 /.,

W% | V Cechy dZwigarow

| parabolicgnych jest to
a/%e wysokosci wezlow w

Rys.1l2 dZwigarach o jednym
kreywym , a drugim prostym pasie wzrastaja ku Srodkowi pro-

porcjonalnie do wezros

tu momentdw gnaeych

b/Ze od obcigsenia ,
Rys.13 réwnomiernie roztoso-
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nego na catym diwigarze sily w pretach pasa: prostego si
sobie rdéwne we wszystkich przedzialach,

o/ Ze w déwiga~

rach typu, pokaza-

¢ nego na rys. l4,

'& ~od obeigsenia
réwnomiernie roz-
Rys.14 tozonego éa ca -
tyn przesls we
wgzystkich krzyzulcach sity rowne sg zeru.. |
- d/%e od obciazenia, réwnomiernie na calym przgéle rogto-
‘2onego, poziome rzuty sil, wywoXane w pretach pasa gér-
negn £3 Sobie

réwne i réwne

przytem silom ,

YA | N\ 4 % panujacym w pre-

S
o
/
v

tach pasa pros-
" tego,lecz odwre-
Rys. 15 tnego znaku.
Sity w krgyszulcach w belkach parabolicznych wzra-
staja ku srodkowi i to proporcjonalnie do wzrostu
diugosci krayzulodéw.
Belki hyperboliczno Belki / Sgvedlera rys, 15/

majg te wlasnoéé ze dziekl hyperbolluznemu zarysow1
kreywego pasa krzyzulce , Rie pracuja na $ciskanie
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“ & r2uty poziowe sit w krazyzulcach sa wiélkosoia stata i
dwa. razy wighsza,niz w bslce paraholieznej o tej same]j
rozpletosci i wysokosei.

Ukladem belki ,w ktérej nie rzuty;iecz game sity
rratach pasa Lrzymego o Sobie réwne, jest uklad Prullie
go/rys;ll/.Linja pasow jest zblizona do parabolicene},

Co do ustroju kraty laczacej pasy dzwigaréw, hedziemy
rozrbzniac mosty'krzyiulcowe;kratowa;grzytem krate moze
by¢ prosta lub zlozona,statycznie wyznaczalna lub statycz
nie niewyznacialna. :

Most moze posiadac kratowe diwigary w kracie pojedyn
ceej/rys;7,8,12
i 13/1ub wielo-
krotnej/xys, 14/
wspornikowo,

Wykres momentdw
gnacych belkl

‘ciaglej/rys.16/

wskacuje mieje-

ce zerowe.Umie-
sgczajac odpa.-
wiednio w punk-
tach gerowych
preeguby prastwarzamy belky ciagla na sspornikowa’w ten

S e VS es e GBS G e

sposéb otrzymujemy uklad o jedsej belce Awuwspornikowe

L . e P o e W A S G Sl S P TR G e I G n W S S

Budowse mostéw, -Ark,II--
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/rys:1l?7/ lub o dwu belkach jednowspornikowyoh / rys.l18 /

‘Przy wigkszej iloéci-prkesel mozra osiagnac wieksza
rogmaitosc uktaddw,zlosonych z belek wspornikowych i pod-
wigszonyoch,Mosty o diwigarach wspornikowych przy duzych
rozpletosciach sa dosé ekonomiocgne ,gdyz oszcgqdnoi¢ w ma-~
ter jule sigga 15-20% w poréwnaniu z diwigarami zwykleami
rozcietemi;Stosujao belki wspbhrnikowe,wozemy osiggna¢c du-
ze rogpigtosci.,Znane sg rozpietosci przesel mostdéw wspor-
nikowyoh,siegajace 550 mtr Most przez rz.Sw;Wawrzyhca w
Kwobek}Najwikazy gasd zaprojektowany most przes rz;Hudson
pie przekroczyl 70l mtr;rozpietosci;Dla belek zwyklych
rozcietych'mamy‘najwieksza dotychczas rozpietosé 204 mtr,
/Most przez rz;Miesieipi w Stanle Louis/;

B: Mosty tukowe.

Charakterystyczng ich cecha jest parcie poziome pa
‘podpory przy dziakaniu sit pionowych czyli tak swany roz-
pér.Rosxrb6zniamy trey kategorje mostéw tukowyoch.

a/ begzprzegubowe,
b/ dwuprzegubows,
¢/ tr6jpreegubowe,;
&/Bezprzegubowe mosty tukowe wykonywuje sie najcgzescie]

— ey a———— = e o

£ kamlonia/rys ;1 1 3/ Wykonywanie ich z felaza jest doéé

ograniczone, gdyz w niektérych  wypadkach calkowite
zamocowanie stopy.tak, by w stopie nie mial miejsca naj-

mniejszy obrét, jest dodéé trudne, Plaskie stopy luku po-
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stawions na odpowiednio poduszki .na podporach nie zamocowu
ja tuku,Obrdét ma miejsce i }uk prztwarza sig¢ wlasciwie w
fuk przegubowy z przegubem zwmiennym przesuwajaoym sig
wzdtuz atopy.Otrzymujemy wiasciwie Zuk ukladu nieokreflone.
8o.Pray calkowitem i nalézyﬁem zamocowaniu luku, tuki bez-
przegubowe sg nieco sztywniejsze od iukéw przegubowych,lece.
sa nieco ciezeze.Muiej sie odksztaleaja od zmiany tempera-
‘tury;lecz zato otrezymujg do$6é znaczne dodatkowe naprgzenie
odltaj Ze temperatury,w szczegélnobci pray tukach ‘ptaskich,
Przy stosunku strzatki tuku do rozpigtosci,réwnym koo
1/16,naproszenis dodatkowe od gwiany temperatury noga docho-
d2zié do 50% naprezer od sil pionowych;Rozpér od tempera tury
| wzrasta i przeto podpory muszg byd
réwnies znacznie silniejsze niz w Ya-
kach przegubowych; Wobec powyZsgego
moaty bezprzegubove naogél usk gpuifg
‘mostom przegubowym, fuki bezprzegubawe

nalezs do uktadéw trzy razy statycz-

ale niewyznaczalnych;
Rys.1ly b/Dwuprzegubowe mosty ZTukowe; raz sta-
| E}I;EI?EIS%;EEEEEZES?;}?5 i 13/sa
Pod wzgleden wagi 1 teznnéci bliskie do most 6w bezprzegubo--
wych.Ugiqecie ich wynosi 1/2000 do 1/3000; ,vaga zas jak woguua
le mostéw }ukorth , jest MOLGJ%Za niz belkowyoch;0Odksztalce- |

hie ich od zmiany fpmperaturj Jest nieco wieksze,niz w tu-
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Rach bezprzezubowych,i wpiyw temperatury na naprezenia od
4 - 5 rswy uniejsazy,niz w rukach bezprzegubowych,
c/Tréjpreegubovwe mosty naleza do ukladdw zewnetrznie
stat;525;;*;;;;;6;;i;§35752;eciprzegubzazwyczaj daje sie
posrodku Iuku, Ddksntatcenia od zmiany temperatury sa wie-
ksze niz w tukach dwuprzegubowych;

Luki mostdéw moga bye kratowe lub pelne,charakteryszu-
je je stosunek strzaiki do roszpletesci/rys:.R0/,ktéry nor-
malpie pozostaje w granicach od 1/8 dn 1/12;w posszczegél-
nych wypadkach stosunek ten docho
dzi do 1/2,5 i /7.4

W poréwnaniu z mostami bel-

kowemi mosty Iukowe s ladniejsze

lecz wobec rozporu, jaki wywiera-
ja ma podpory,wymagajg silniéj -
Rys. 20 szych podpér,niz belkowe, jak réw-
niez nadajy sie lepiej przy dobryck gruntach twardych.
Przy gruntach stabych wobec mozliwosgci przesunieé podpér
pod deziataniem rozporu mosty fuvowe albo sa niemozliwé
ub tei sa znacenie kosztowniejaze od mostiw bslkowyoch.

C.Mosty wiszace:rys;Zl

@y - e e W AP ave

Do most 6w rozporowych, tylko o rozporze skierowanym
v odwrotna strone w pordwinaniu 8 mostami lukowoni,nalezg
woaty wiszaoe;Meety te nadaja sie'do bardeo duzych rog-
pietosci i przy pewnych duzych rozpigtoSciach sa jedynie



nozliwe, Najwiekszy'most 0

ke Hudson pray szerokdéci POy

mostu 35mtr. dla Jazdy w

trzech kondygnacjach jest

TR nost wiszyoy.Obok zalet .tych

mostéw, jako ze nadaja sie

|
brace do duzych ropietosci, do mon

T M A B 2 PR R T S
L L L
AV

-

‘towania bez rusztowan,i ze w
nich praca gléanych czesci jest najkorzyst-
riejsza, bo ladcuchy pracujs tylke ns roz=
cigganise, maja tei pewne wady i najwazniej-

sea jest ta, Zs mosty te sq»sfosunkowo ma--
o gztywne, dajg dosc duie przesunigoia tak
pionowe, jak tez i poziome, o ile nie 54 DA
lezycie usezhywnione .

Co do ksztaltéw sg tn moaty ladne.

a/Klasyfikacja nestow w zaleznoSei od po
tozenia czesdci przejazdewe]. )
ki zaleénoédi od polozenia -cugei prae-
jazdowe] bedrziemy rozrdiniad:
1/ mosty z jazdg gora , 89y diwigary
'poloione sg pod mostem/rys:l,3,7,8,10,1 13
2/ mosty z jazda dolem ,. gdy pouﬂpiigﬁ

b

Yozony jest, jak mozns nizej pomiedzy diwigarami /\ ys.

rozpietofiol 945mir, przes rme~
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9 W2INEL X5, 0/4
3/ mosty z jazda pofrodku , gdy pomost jest tak po
tosony, 3¢ dZwigary czeSciowo 33 poiozone pod mostewm

ezgéciowo za$ wznoszg zi% ponad pomnstem /rys; 1l /.

Wreszcie mamy mosty pile

. lc,,,d,u,‘ trowe, w ktérych nomost
jest poilozony w dwéch

poziomach: w dole diwi-

garéw i w goérze lub tez
posrodku / rys;22 (

e/ Klasyfikacia mo-
s8tém pod wzgledem ustroju podpér.i budowy wierzchniej.

Pod wggledem'ustroju podpox oraﬁ hudowy wierzchs
niej rozrbéizniamy :

1/ Mosty stale, t.j. takie, w ktérych tak podpory,
jak tez i budowa wierzchnia s nieusuwalne i siuzg dla
ruchu po moécie stale bez przerwy.

2/ Mosty ruchome, t.j. takie,kt¢re w pewnych chwi-
lach dla tej lub innej przyczyny moga,a nawet muszg byc
uéuniete; np. prey mostach niskich dla przepuszczenia
stathdéw, podczas spiywania loddéw i t. d. Czasem nie ca-
1y most'siQ usuwa, lecz tylko jedno przgsito mostu wialo-

; ' ngsc wechovrien ‘ C'zgs'c' stala
77/_'7' SRERENN N

NN

ANV Pl %4777 NN N 7474 NN
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przgslowego, i whtedy te mosty nazywamy stalemi mostami

. czedcig zwodzons / rys,R3 /.

Do mostéw ruchomych zali -

— \T“‘ cz ao bedz!emy réwnies mo-
‘ =il . 7 ! : "
DX st 4 sty pontonowe, tratwowe ,
9 ] W N e 7 .
| <L D i wresxole promy oras mos-
= E:L—- ty 2 ruchomemi platformani
=S / patrz rys, 24; /

Zaleznie od konstru-

kecji, ruchome mosty dzie-

limy na

i
il

_L/ mosty Sciggane
cgyli gzsuwane

2/ mosty podnoszone

20.20

3/ mosty obrotowe;

Most $Sciggany pokaza:
ny jest na rysunku 25;prze

sto A zsuwa sie g poloze-

nie A, tworzac wolne

'(ngga».  przejécie pomiqdzy przy-
= | cz6tkiewn O ,a fila -

rem D,




£l i

Mest fciggany moze bye innego typu, a mianowicie mosze
sktadac sie z 2 przeset tak, ze jedno /I/ jest calkowi.
cie ulozone na prayczadilu / rys. 26 /, drugie za$/IX/

tworzylmost wiadciwy, Przesio

/1 / usuvws sig pn preyogbdlku

na bok, w potozenie I, a na

jego miejsce $Scigga sig most
wladciwy / I1 / w potozenie
II, dajac wolne prazejécie lo.

R/ Mosty podnoszone moga
Rys.?25: ; byé calkowicie/rys;27/lub pod-
noszong moze by tylko jeadnia,dzvigary za$ pozosta-—

WI'Jok,

Rys. 26.

wit stale na pewnej wysokoSci, nie krepujacej Zeglugi.
J P

NN AA A

S48

Ras?£

LA 2Z
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Mosty obrotowe moga by¢ obracane kole osi piono=
we) iﬁE"BSEIEEEST- _ PR .

A, Mosty obracare kolo osi p1onowe3 moga byoc:

a/ jednoramienne jednoskrzydiowe / rys.28 /

b/ jednoramienne dwuskrzydlowe / rys.29 /

¢/ dwuramienne jednoskrzydlowe / rys. 30 /

d/ dwuramienns dwuskrzydlowe / rys., 3L /

Rys.30 : - _ Rys. 31,
Dwuramienne mosty moga bye syme*rjczne /rys, 30/ lub

nie symetryczme / rys. 31 - polowa mostu /. Vreszcie dwa.
ramienne i dwu skrzydlowe /rys. 3l / . Srodek cigiakosci
w mostach obracanych kolo osi badZ to pionowej, bads to.

poziomej winien znajdowaé sie na tej osi ,

B.Mosty, cbracane kolo oai peziomej,

Mosty te tez mog? byé Jednoskrzydlowe /rya.‘32 / ]ub tez A

dwuskreydtowe , rys, 33 /. Pozioma zas obrotu moze bya:

8/ stala, t.j. moze lezeé na statych lozyskach, uspdyin—

nych na podporach, i-wtedy,_gkrzydIQ tylko siq bbraca ko~

2o tei osi,
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| b/ lub te3 0% mo%s bye¢ ruchoma, kiedy skrzydlo, opréecz
| | ,

| obrotu osi, ma jeszoze ruch postegpowy. 04 moze = byé’
| chwilowa osig obrotu .
3 Kat obrotu skrzydeil wy-
e nosi gwyklé od 65°%75%

\ Skriydlo mostu, ru-

chomego koto osi pozio=-
mej , leadg sig g dwuch
cggdci:

/" J
| \»LJfg 9532 4 a/dluzsza ogehc 1 / rys.
33 /, ktéra prgekrywa otw6r mostowy i stanowi most wlas.

oiwy , gfﬂ%gr sig‘skrzydlem 'rozpigzggciowym :
ity P o AR

I 4 > o _/H
'3 '\s oy 5 T N

b/ krétkie ramig b, ktore stuzy dla przeclwwagi L N

gywamy ogonem,

Jezoli most ma posiadat oS ruchoms Eo dolng czesc o-
gona, wykonywuje sig w ksztalcle wyclnka koXowego, ki 6=
‘rego Srodkiem jest ta oé; Pray toczeniu si¢ wycinka ,
o8 posumwa 8ig poziomo.

Przy mostach dwuskigydtowyoh skrsydla w klucgu

-3gqgsza.byé:§aksiggzone,=ahyhoddawaly jédno drugiemu
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pionowe gily tnace . Pakie mosty traktujemy. Jjak bel-
_ ki proste , podpaxte na dwach pcdporach il przy mostach
1ednosarzydlowyoh i, jaxo belki ulagle*qspoczywajace
na czterech podporach z przegubem w érodkgggm przeéle,
przy mostach dwuskrazydiowysh. '
Przy otwieraniu mos-
tu kazde skrgydio
g stanowi wtedy wspor-
Rt ! o
: P nik. ¥a koncach ogo-

ndw podpory T puses
bye tak dedatnie, jak

tes i ujemne, Prged

podnoszeniem skrzyd-
Ya roslacgaja sie i
Rys. 34. asuwajg sie skrajne
/ ogonowe / podpory dodatnie . By uzyskasc atwie jsze
warunki podnoszenia i érodek cimzkoSci utrzymad ma

osi obrotu, do ogona

al - . PrZYWiésza si¢ przeciw-
{ | > { waga; /0

Ma tutaj znacze-

_ nig stosunek b/l t, j.
RyS. 35. il x

stosunek ~dlugosci opbna b. déldlupOéci skrgydia roz-
p1Qtoécxowego 1, kt6ry w nowsgych mostach -jest dopro-
wadzony do 1/5 celem unlknieoia konieoznoéci budo-



- 28 <

wania grubych , a wigc kosztownych podpér,
Zamiast uktadéw belkowyoh do mostéw obrotowyoh ko-
2o osi poziomej mozna stosowad ukiad tukowy iréjprege -
gubowy. Iukowe mosty obrotowe sg ekonomiczniejsze od bel-
. kowych; gdyz d4wigary wymagajace nniej materjalﬁ; rogspbr
\ zaé nie powoduje powigkszenie i tak juz grubych podbéfa
Prayklady mostéw budowanych wskasujp nawet zjawisko od-
wrotue, bo gdy most Tover % Londynis ma stosunek grubodci
podpory 1,, do diugoéoi skrzydla 1, W1 =067, a w
ionych uaf mostach belkonjoh stosunek tem 1/1 utraymuje
w_granicach‘ 0,67 - n, 455.palacowy most w Petersburgu
o luku tréjprzegubowym stosunek ten ma /1 = 0, 41,
Skrzydio mostu Iukowégo posiada staly of obrotu,lecz
w okresach pracy fuku, gdy most jest zamkniety, o$ ta nie
wspiera sie na tozyskach / rys. 34 / .
Przegub €rodkowy musi tu byc tak skonstruowany , ahy
mogt oddawa¢ 2 jednsro skrzydlé na drugie tak sily pig=-
nowe , jak tez i poziome / rys, 35 7/,
W-obrotowych.mostach uktadu lukowego docisk w prregubis
§rodkowym zabezpiecza !éiq przez umieszczenie drodka ciez
kodci kaizdego skraydla miqdsy punkteam poqparcié y bolda
przegubem stopowym, a przegubem kluczowyn; Poniewai jed-
nak takie umieszczevie &rodka ciezkosci utrudnialoebdy ‘o=
brét . skrzydla podczas rozwodzenia'moétu, iegqluje sig to
przez dowiesganie przed obrotem na ogonie przeciwwagi

tak, by Srodek oieizkosci podézas obrotu: przechodzil
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priez  os obrotows. Obrotcwe mosty tukowe sa tezsze od
belkowych. Tak,naprzykiad, priy .dlugoéci skrzydla
s e 33;60 metr, most belkowy daje sStrzaike ugiecia
76m/m , gdy most lukowy tylke - 23 m/'m.

Odrebng grupe o ruéhomej osi poziomsj / system
Sgercer & / stanowia toczace sig mosty , ktérych oj - |
cuyzng jest Chicago / rys 36 / i gdzie ich jest dodé |
duzo . | ' : :

Toczerie sig skrzydla wycinkiem kota po szynie

7T~ wywolujo nadmierne

e '~ oci#nienie tak na suy-

I

Lt L> | ng, jak tez i na wy-
!

! ' : .
Aot \ cinek toczacegs sig
fo s : \ skrzydla,a co gza tem

\ idsieo, Scieraiie 9ig,

\' a szozegblniej i roz-
walkowywanie tak ko-

7 ta , jak helki * po
ktérej one sie tocazy.

Znane 58 wypadki kiedy po trzech latach slugby most
‘gtal sie nia do uﬁiycia ./Most przez ulice Taylor'a

w Chioago /

Duze znaczenie w mostach zwodzonyck ma czas, w ktlrym
odbywa sie otwieranis mostu i jego szamykanie . Dazy
sie¢ gwykle do tego , aby kazda z tyoh czynnoscl przy



malym wietrze nie przskraczata 1 minuty. Przy duiym
wietrze o parciu 40 - 80 kg, /wtrd , operacje te
wymagajg nieco wigoej czasu, lecz zwykle nis prze -

kraczajg O minut,

§3: Materjaly uzywane przy budowie mostéw.

Jak to juz bylo wskazane na poczgtku, gdy byla mo-
wa o klasyfikacji hostéw, do budowy mostdéw stosujemy
nastepujace materjaly: drzewo,kamier, zelazo, seliwo i
stal..

1/ Drzewo;

Do budowy mostéw uzywamy z drzew liSciastych dab,
z drzew zas iglastych sosng, jodle, éwierk i modrzew,
‘prezytem,poniewas dab nalesy do gatunku drzew drogich ,
przeto stosuje sie tylko do niektdérych czedci mosto -
wych , gdzie wytrzymalo$é wymagana jest znacsnie wigk-
sza, niz to maja drzewa iglaste. 0 ile do budowli wo-
g6le winno hyé uZywans tylko drzewo dobrego gatunku,
do budowy mostow gatunek drzewa powinien byé bezwzgle-
dnie najlepszy . Wytrzymaloéé oraz trwaloéé drzewa w
duzej mierze zalezne jest od czasu; w ktérym drzewo
Jest zciete, Drzewo $ciete w grudniu,styczniu jak to
wykagaly doswiadczenia , jest znacznie trwalsze  od
drzewa, spuszczonego W innyoh porach roku. Zalezy to

od tego, zé drzewo Sciete w zimie ma najmniej w sobie
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