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Objaieienie do tablic .

Tablice 1 - 12 siuzi do wysznaczania sil poprzecznych
i mowentéw gngeych w dewolnych prsekroiach belek réimych rosz .
pigtosci, swobednie lezgeych ma dwéch podporach, przy obcigie -
niv weddug norm z roku 1923 [patrz rezporzadzenie M.X.3 z dnia
10.111.1923 M.V-1939-22/23/Dz.Urz M.K.%, N.11 z roku 1923/,
| Poni2ej podaje sig¢ przyk¥ad obliczenia_ dla normy *A"
mjwiekbzej sily poprzecznej W przekroju belki nad podporg i
w dowolnym przekboj\; belkl, swobodnie letacej na dwéch podpo-.
-rach, o rozpigtodci teoretycznej 40 mir.oraz przykad oblicze-
nia najwigkszego momenti- gngcego dla tejie belki.
Najwieksea-siXe poprzecuzng oirzyma sie nad podpore przy
ustawieniu na przgsle. pociggu weddug schematu 111 w ten apo-
séb /patrz rysunek 47/ aseby pierwsze koko parowezu znajdowa-
Yo si¢ nad =amg podporg, jak na rysinku 47, przyczem na przgs.
le okade gig .ilosé osil  n: = 21,

Uwaga : Schemat III otrzymuje sig¢ z schemtu II
przy zatoieniu, ze_tenderpierwszega' pPa-
rowozu zészedY z przgela § 'stosuje £.9
przy obliczeniach tylko prazy wspomnianém
zaXozenin, gly2,weddug przepiséw, tendra
od parowozu oddzielaé nie wolno.

Rysunek 47

At 39.5 ﬁh{&

40.0

n=fg
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Najwigkszg siYe poprzeczng nad podporg A otrzymujemy wéwczas,
pogl’ugujé.c sie¢ tablicg III ze wzoru :

. Ma . Mu+Z'P(~0) _ 9525+ 398205 .
MQA'%&’ et e S 4o - 2"5.'“”‘_ _
Czyli na jeden dZwigar przy jednotorowym moscie, z¥olonym z -

dwéch dZwigaréw :
maxQ 35—3-'-—— = 121. 66 ¢,

Chege otrzymad: na;wxeksm si¥e poprzeczng dla przekro:)u |
w odlegtosei x = 10 m, od lewej podpory, postgpulemy w epossdb
nastgpujgey :

Najwigkszg site poprzeczng olrzyma si¢ w tym prazekroju
przy ustawieniu pa przgéle pociggu ﬁedhz’g schematu T /patrz
rysunek 48/.

Rysunek 48 ‘f
A &aoaa__aogn_ﬂo_om_oﬁa
¥ x.10 {= 2925 E - 05
5&—. oyl élﬁo ;I.
maxQ =18 - Mu+EPPa _ 5503 +346105 _ yu4dot
s i Yua, L ' 40 j

~ Czyli pa 1 dZwigar
max Q,z'—"—l!iz‘-ig‘ = 70.'951'.

Dla uwidocznienja sposcbdw wyznaczania najwigkezych momentéw
gngcych dla belgk na dwéch podporach stuig nastgpujace prazyk¥a.
-y -+ 4 '
a/ 611 énamy najwigkssy moment gngey w Srodku przesin dla belki
.0 rlo:*!piqt,oédi-_l. - 40 mtr.

' Po_nic.;wa_i, w:celu otrzymania najwickszego momentu w danym
pr;ekrojuv,nai'eZy ustawlé nad tym przekrojem i w pobliZu niego
cigza.iy najwieksze. wige oczywiscie w tym wypadku naledy prazy
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jaé schemat poclggu 1I. 08 miarodajna,t.j. tg, ktdrg naleiy
ustawié nad. przekrdjem, aZehy ot*’/;‘,m% najwiekszy moment g;n@cy'
~ okre$lamy w sposéb mastgpujacy : na pragdle o rozpigtodel
1L = 40 wtry .mosnn ustawid, f;edlug ta “lmf Il csi n - 21 ; miﬁ-
rodajna bedzie ta e x, ktéra czyni sumg naciskéw /od pierwaze-
go do x/Z"Pwiekszg od poowy suLy ws:.ys tkich naciskéw n; Znaj-
du;acych sie na przesle, czyli Z,P}

Osig najblizezy do rozpatrywanego przokroju ezynigea za-
doéé nowyzszemu warunkow!, jest o€ 10, poniswas. SP= 214t

u...l_

4
Jest meksza od | Z P 4% qo7_é_

Ustawxwwy 10~tg of nad §rodkien bolli widzimy, 2e 0§ 21

zessls z przes”a wobec czego czyanosé powyisze musimy powtdrzyé

a1l =20 . ¢ 9 2 :
an . : %_f: _11-342-2201'&; zl P=214-t.

Pierwszg osig, dajgca sumg naciskéw wigksza od 201 t., jest
oé 10 -ta, prayczem przy ustawisniu jej nad srodkle.m belki otrazy.

- mujexy nastepujacy rozkaad cigzaréw [patrz rysunek 49/

LGB TRAe X 49, 3
Faosm___c;_ag_oﬂ___%aao Q__QQQ_Q_“O%
A S L .lf 20 :B
P AE T

Jezeli powy‘zﬁ'ze ustawionie pociggu odpowiada najwigkszeﬁm_
momentom gnacenm to przy przesunieciu tego ukXadu cigZaréw na
-1ewo i na prawo o jekaé matn odleglosé d x " masiny otrzymaé

warunki, wyrazone nastepuge,c,eml dmema meréwnosmm-i vl
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D snp |
“‘22—‘;}2; (.'-_;lc'*', czyli dla powyzszege praykiadu :
ZfaP 29"0 : 402 _ B 4o _ o
>ep < %0 ? 214 ~ 1. 878_ < _:2—3—',2

DEEP L eaglis B PAgdvis Slas o 4o
R AR L TR T et RO e g

- Na podstawie powyiszego twierdzimy, Ze tski ukXald cigiardw da-
‘}e najwiekszy moment gracy dla rozpa.trywamgo pr zekro-ju w punk-
cie C, ktéry to moment obliczymy ze wzoru :
max MczQAx-Mx , glzie Q‘ pddziatywanie pod pory A} Mx -guma
momentdw-gnaaych wagledem punktu C wezystkich cigZaréw, znaj-
dujacych sie migdzy A i C..

‘Postugujac si¢ tablicy 11, otrzymamy :

-1 i .
max M =(MaesZPL ]y M, = [226T 200224830 - 1915 =
=4185-1915 = 2270 tom,,

czyli. na jeden diwigar , |
b tnax M, = 3—22—,2-‘1-': 1135 %,

b/ Dla tejze belki obliczamy najwigkszy mo-ment £ngcy W -prze-

kroju, odlegiym od lev;éj podpory o X = 15 m,

| Najwi gkszy moment wywola pocigg, zgrupowany wedlug sche-

matu II. Po zrobieniu kilku préb znajdujemy, 2%e osis iniarodaj-

ha bedzie of 8, pray ustawieniu ktérej nad przekrojem rozpatry.

wanym na przesto wchodzi n = 20 osgi / patrz rysunek 50/
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R y sunek 50

X 45 ol
i - L=40. "—'

- 08 8-ma czyni zadoéd warunkom :

i 2P 403 . 4o _ -
9>:*p _‘"‘"E:“%”F At AR

ﬂ)%)-z. ?yli ’-% 202 - 289> 22 :'2.167

Najwi¢kszy moment nbliczymy,poslugujgc sig tablics II ze wzo-
. ' ’

mae Mg Qa~1,= [ﬁng:':&&]x-l‘t,s [T b0 x2e], /5 913 24509768

Czyli ne jeden diwigar pray jé&hbtqfowym modcie, z¥oZonyn 3
dwéch déwigariw : '
ma«M’z z_f%gzs_‘, 1078, _718752".
Powyzaze tablice waja zastosowanie réwniez prazy obliczaniu
8i¥ asigwych w prgtach krateownic od abcigfenia ruchomege za-
pomoce. linij wpiywewych, - ol \

- Jdako przyk¥ad rozpatreymy. ablwpeme §idy osiawe]j w krzy-

- 2lew Dy kratowniey o .rogpietesci tearetycznej L - 40 mtr,

O000 onoxu-. .e
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Najwieksza rozeiagajaca Side osiowa w krzyiu.cu Dy otrzymujemy
Przy ustawieniu pa dodatnie] czescl linji wpdywowej pociagu we-
ddug schematu I w ten sposéb. %2 drugie koYo parowozu stanie w
punkéié C. gdyz w tym wypadku |

TR A 32 ooy L 34386
Skl HRega < HPHsTees

¢ 2-’—'0

s rhs k=448 7ee0s
; L

..AZebj otrzmaé site osidwg w kf;z"yzulcu D2 zapomoca linji wpiywo
We] naleralaby kazdy nacjsk osi Pl" 1’?a Py ... Py pomnozyd prze
pPrzez odpowiednia rzedna Yl'. Yo, Y3 = llnll WPIY’”OWQJ. CZY-
11 Dz___?x-*;iyz*g%-p.......+Pyn
poniewas _ya'b/?i yfbﬁab' Yor® 54;# przeto
D,= Rh b4+ 7 pz%+P@%+ R b, gt~z -
=-(?I6 Pb +B by - 3"5&)?%4 7’2

Olcinek 2= adya-4y8) = 15 (dgde 4ops)

Ostatecznie r‘txzymamy :
Dy= (R +Bb,+Bby+ - a)‘%d’ P“’[‘%‘“’ Y=
=My by - B ().

W réwnaniu powyzszem M moment wszystkich cxetaréw ustawio-
nych na przesla wzgledem podpory B, M mopent_~igzaréw, ustawio-
nych przed punktem C ,wzgleden tegoz. punktu,

Obydwa te momenty otrzymujemy z tablic,

A%wiec w danym prazykiadzie .

Dy (028-362-08) Yy = 57 (Gt )=
= 6203 4‘«,& = 37.6'(*%}4«# fjﬂj
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Obciad¢tenie zastepcaze,

Obliczenia si¥ w pretach danego diwigara oraz momentdw gna-
cyoh'i si& poprzecznych w belkach zwyk¥ych jest daleko prostsze
i wymaga znacznie mhiej czasu, jeseli operujemy nie ukindami cig
zaréw akupionych, lecz obciazeniem réwnomiernie rozXoZonym. Mu-
simy pnzeto_mieé'takie obciazehia réwnomiernie rezdozons, 6bcia-
dajac ktéremi dang belke weddug linji wplywu, oﬁrzymamy ten sam
:efekt; jak i przez obecigienie ukZadem sit skupionych,

Takie obcigienia zastepcze mogg byé réwniei obliczons dla
belek rGZnyéh rozpietodei i zgrupowane w tablice,

Jezel{ bedziemy mieé belke prosty, swobodnie podparta na
podperach to linj= wplywu momentu gnacego dla jakiegokolwiek
przekroju w odleglosci a od lewsj . podpory bedzie w ksztaZcie: 

tréjkata z wierzcho¥kiem pod przekrojem i wysokoscig 7-.-.- %ﬁ

EAEEAS
ke

Majac ukZad cigzardw skupio-

RyCh /ryS.SZ/ Pl.Pz,Ps T Y

P, i, stawiajgc te cigzary

tak, aby jeden z nich sta-

ngd nad przekrojem, otrzyms-

5 my moment gnaey

S — MeZRh4 T

Rys. 52, ~ gdsie przez a; i b; sg o-

znaczone odlegXosci cig2aréw od odpowiednich podpér i'¢¥,;/3

L 4

% 4

katy pochylenia linji wpXywu do.poziomu,
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‘Zemiast o ¢ mozemy podshawid ich war LUSL..L i wtedy ot raymany

M, ~XRb % 27'?6! % {[QZI%Z +BZPOL}]

Obclaaajac ciefurem p. na wmir. biesacy réwnomiernie 10710/0nym

olriymamy :
n, = g

Prayréwaymijec te dwa wyrazy, ctrzymamy snacsenie p,

Ay 7 ' 4

P=3[1ZPb+ §E8a] |
2 ktdrego przedewszystkiem wided, Ze obciglenis zastgpcze za..
leZne jest tylko od keztaltu 1inji wpXywu, nie za$ od wielkos
¢l rz¢dnych linji wpiywn .
Dla sidy popr_zécznej mamy linje wpdywu /rys. 53/ |

4 m-a

Ragna 4=2 5 - 7

7 R Si%a poprzecszna

s b sl Q- 7= Ry A
y Z drugiej strony Q.,,%.

2
skad otr zynAIy .

B fom et

Wzér ten proedewazystkiem wskazuje, e obcigienie zastepesze dla

Rys. 53.

sity paprzecznej nie 'Aalez,y od rozpigtodei belki, lecz tylko od
drugoesoi obciafénej czedei. Pla przekrujdw/élegloéci
' .Aaod podpory na odc1nkuAa, siY skuplo-
nych nie bedzie, przeto dlaop ¥ p; otrzymamy wzory : |
= 2= Rd; - L_E__I
/b ( (—Aog . ({-a&)*

jezeli teraz Aa.be,dne dezyé do 0, %o

: . 2ZPH
/a:{z,./g’"ﬁ
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czyli, 2e p =gy, 1.j. na podporse cigzar zastepezy dla sily po-
przeczne} i dla momentu gngcego bedzie jednakowy,

Ciezar zastepcszy dla momentdw gnacych zalelZy od rquiétos‘ci- 1 od
odlsgiosei przekrojn od podpory, dla ktérege szukemy momentu gnz
cego, ObciaZenie to jest dla przekroiu w poblizo podpory nieco
wieksza piz dla przekroju Srodkowego, Jezeli przeprowadzié obli
czenia dla roinych przekrojéw i przedstawié wielkosci obciaﬁer‘x
zastgpesych graficane, - te otrzyma sig¢ wykres przedstawiony na

rys. 54, Y e B :
D ObcigZenie zastepiéze dla wo.

mentéw znienia sig wedlug krazy
wej, bardzo matej krzywizny,

przeto dostatecznie jest obli~

czy€ p tylko'w poblizu podpo-
ry i posrodku belki, posrednie

za$ znaczenie dla p brad we-
Rys. 54. ddug preatelinjowej interpo-

lacji. |

Krzywa obciaZenia zaste¢pczago sily poprzecznej ma ksztalt
hyperboliczny z asymptote 3BD i AC /rys. 54/,

Dla min. sily Q, gdy- jeden cigsar skupiony stoi w odlegkos
ei AX od podpory B,wielkodé p, rodnie nieakorczenie w miare,
jak AX zbliZa sie do mers. ' |
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Jezeli most polozony jest na fuka to cigizar ruchomy o-
procz si¥ piohowych daje jeszcze przy pewnej szybkoscisidy po
ziome, prostopadde do osi mostu. Oznaczujge. przezm nweg ida-
cego pociagu. w jego szybkosé, r promien duku na ktirym most
lezy, G wage pociégui e AR m/'s’.’ przyspieszenie sidy cigi-

kosei, otrzymamy - nastenujacq, 31?'@ odsrodkowa :
S =nmy . 5
'Z 2
PT‘Z.‘,’ v = 500 mtr. , G = 378 T = 378000 klgl'. V=72 1m,’godz.=20m/s

_ 378000 x 400 1512000 _
Otrzymamy siZe S= 8.8l % 500 - 49.06 - 30826 klgr.

SiXa odérodkowa jest do$é znaczna, przeto dziatanie jej powin-
no hyé uwzglednione przy obliczaniu mostu. Side te¢ przyimuje
sig zaczepiong do :gérnej krawgdzi szyn z uwzglednieniem prze-
ciazenia két zewnetrznych, giyZ w rzeczywistosci siia odsSrodko-
wa przylozdnn jest w Srodku ciezkoéﬁ pociggu,n przeniesiona do
poziomu szyn daje dodatkowo moment.pary siX, ktéry wytwarza
przeciazenie k8¥ zewngtrznych i odcigienie k&t wewngtrznych,
Poniewas sita odsrodkowa jest doS¢ znaczna, przeto naogék nale-
zy unikaé budowy mostéw na krzywej i tylko w wyjatzowych oko.
licznosciach stosowaé mosty na dukach, przytem niewielkich roz-
pietoseci, Przy'dlugich mostach i wiaduktach naladsy stosowaé mos.
-ty wieloprzéskows o niewielkich rozpigtosSciach poszczegdlnych

prze.se? [ko¥o 11 metréw weddug przspiséw rosyjskich/.
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sily powstag?ce wekut ek hamowania,

Do’ si¥ poziomych, dziakajacych wzdiuz mostu, nalezy sily
pows—xtéj ace wskutek hamowaxii;a pociggu na mescie,

Site te nalezy uwzgledniaé przy obliczaniu czgsci mostowyci}/x
jezelr most znajduje sig ma spadiu dosé duZym, lub tes jezeli
most _pol’oZonj jest w poblisu stacji kolejowej, giyZ w ostatnim
'wypariku nz nmoScie mofe mied miéjsce czgste hamowanie pociggu.
Naogék umkamy budowania mostéw na spadkach, Mosty stawiamy na
¢deinkach . . szlaku pozionych, przytem tak z jednego, jak & dru.
giego korca mostu tor musi byé poziomy ne dlugedci conajmniaj
25 mﬁ'. _

Si%Ye hamowagis otrzymijemy, przyjmxja.c, 26 spéZCzynnik tar-
oia £=0,2 i e poYown osi danego pociagu ma hamulec, Tym spo-
sobem catkowita sida }mmowaxiia réwna sie 0,1' od wagl najwigksze.
‘go pociggu, mieszezgcego sig¢ na mesois,

Parcie wiatru,

D B e A e P ST G P B0 mmy 4 ST ain P S S L e S PPA-IP e SR S SUD G e G am i,

Sits, z jaks wiatr o szybkodei V cisnie na powierzchnig A,

wyrasza sie wzorem W = _}"l ng_a
gizie y'wyraza cuﬂar wiasciwy powie i g przySpieszeniy sily
ciegskodei. Przy;muagc stosungx -g—, réwoy w przybliZeniu - 0,1235j

otrzymujemy, Ze W = 0,125 Av , przytem si¥e W otrzymamy w klgr.
na metr kwadratowy, je2eli A wyraicne jest w metrach kwadratos

v

wych, za$ v w metrach na sekundeg :
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Dla V - 10 - 15 - 20 - 25 - 30 - 35 - 40 - 45 - 50 w/sek. 5

W-1,25-28 - 50 - 78 -113 -163- 200 -253 -313 klg/mtr.
Jako normy parcia wiatru, stosownie do przepiséw Ministersiwa
Kolei, przyjuujemy 150 k/mtr. i 250 k/mtr. Pierwsze parcie od-
powiada szybkosel wiatru 35 mtr/sek;. drugie 45 ntr/sek. Pisrw-
sze bedziemy przyjmowaé przy jednoczesnem obeigzenin mostu cig-
Zarem ruchomym, drugde zas bez dbciazenia mostu -cigzarem ruchp.
mywm,

Przy obliczaniu statecznofci mostu przyjmuja'sig, ie prazy
elle wiatra 250 k/m. most moze byé obcigzony c¢igiarsm ruchomyﬁ
niepednym, lecz tylko czg$ciowym, mianowidie 2,2 t/m.b, i przy
sile wiatru 150 klgr/m? obcigZenie ruchome moie stanowié tylko
1 t/m.b.mostn. Spé¥ezynnik statecznodei winien byé nie mniejszy
niz 1,50, '

Przy obliczeniu spélézynnikafStatecznoéci pa przesunigcie
8pddezymnik tarcia przy §lizganin przyjmje si¢ 0,2.

Wytej wekazane normy parcia wiatru, prayjete u mas, odpo-
- wiadajs mniej wigcej normem w innych paistwach, za wyjatkieg
Austrji, Francji, gdzie sila wiatru przyjmje sie 170 k/mtr, i
270 klgr/mtr‘?'i'-Anglji 273 k/mtr? | |

 Anglji przyjeto normg stosunkowo dosé duza pod wpkywem
Tejkiej katastrofy, kiéra miaka miejsce 1879 roku, kiedy pof -
Czas silnej burzy dziesied przeseX o rozpietodei 74 mtr.mostu
przez zatokg Tejsks wraz z pociggiem pospissznym rungfo do wody.
Bida wiatrn dochodziZs whedy od 290 do 340 k/mtr,

Bydy wypadki i w innych pafistwach, se si¥a wiatru burzone
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bydy mosty lub tez przeswwane, W roku 1869 byiy zburzone dwa
przgsda o rozpietosci 30 mtr. przes rzeke Arrah w Indjach, wro:
ku 1876 runat most o rozpietosei 55 m. vrzez rz.Tenssses w Ame-
ryce przy sile wiatru do 500 k/m.; we Francji zosta¥ zburzony
wiadukt dé& 1s Tarde, w Resji most o rozpietosei 107 wtr, praez
rzeke Wokge na linjt Hzeﬁo - Wiazua by¥ przesunigty na Yoiys-
kach o 15 em: W poszczegélnych Wypadﬁach obserwownno site wia
tru, dochodzaca nawet do 678:k1gr/mtr? W SZkocji i 455 k/mtr?
w Ameryce. Wzliwerpoolu zaobserwowggo side wiatru w roku 1868
- 298 &/mtr. i w 1875 r. 346 k/ntr,

Tej nadwzyczajnej sily wiatry majq miejsce bardzo rzad-
ko i nadto zwykle pfzechodza bardzo waskim pasmem, tak, ze przy
mostach wigkszych moge zehaczaé tylko czes$é mostu i dlatego tef
przyjmowanie tych nadzwyczajnych wistréw i wprowadzanie ich do
obliczed mostbéw nie miatoby zubeXnego uzasadrienia,

Aby otrzymaé sig pozioma parcia wiatru ra dany diwigar
mostowy, musimy mied boczna,powierzchﬁig tegn dzwigara. Dla mo$
téw o Sciance peXnej nie przedstewia zadnej trudndsci cblicze-
nie tej powierzehni, zas dla mostéw kratowych napotyka to pew-
na trudno$d, glyz musimy whadeiwie mied przekrojs wszystkich
pretéw danego ciwigara, aby obliczyé ich powierzchnie, zaé dla
wyznacgenia przekrojéw potrzebne jest w obliczenie wprowadzié
parcie wiatru..?oniewai zapedna Scisiodd przy okreslenin fej
powierzehni nie jest kenieczna, przeto moima przyjad ze prey

diwigarach kiragtowych o krsacis gosted powierzehnia podlegajaca
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dziatapin wiatru ns dwa dZwigary, stanowi 0,6 1§ dla mostéw

krzysulcowych - 0,5 powierzchni, ograniczonej zewngtrznym kon-
turem dZwigara. Dla dZwigardéw o duzych przedzialach i'r2§dkioj
kracie 0,2 dla jednege dZwigara i 0,38 - 0,39 dla dwuch dZwiga-
réw, |

Dla mostéw szerokich, w ktérych na calej.szerokoéci moie
byé rozmieszezonych kilka dZwigaréw, moina stosowaé nastepujaoy
wzér dla obliczenia calkowite] powierzchni wszystkich dZwigardw
podlegajacej dziaXaniu wiatru. )

'JeZeli dzﬁaczymy przez Ay, Az, A3,..... An catkowita po-
wierzchnig¢ wediug zewnetrznego konturu dZwigara pierwszego, dru
giego).,... n-tego, przez A{, Aé,.,.. L; powierzchnig przeswi.
téw pomigdzy pregtami tychze diwigaréw, to mamy dla d‘Wigara
Pierwszego pow1erzchn1¢ obllczeniowa, réwog Ay - A 15
dla 2-go "W 2/

dla 3-go (As=A )‘ _,5_,_-_ As
: 2, I .
i dla n-tego /An - A'n/ A,d‘ Ag - Ada (
zas balkOW1ta pOW1erzchn1a oblszenlow& bedzia- ,
3 .

'% Az lﬁna
Jezeli dzw1gary beda Jednakowe oo zwykla ma miejsce, to wzér

ten przyjmie postad | : :
A:(A,—A,’)[’I-#- %+(__A’;,:)3++(_A_::)nj

. Dla dwuch d'iwigardw many % (A A) (1* A’

Budowa mogtdy ark .VIII.
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Wysokos¢ taboru kolejowego przy obliczeniu sily wiatru, dzia%ajg
“cej na tabor,'przyjmuje si¢ 3,5 mtr, liczgc od g¥éwki szyny.

Parcie wiatru w mostach drogowych,

-————-—-—-----———--_—q.-p --------------- ———

1. Weddug ostatnich przepiséw Ministerstwa Robét Publicz-
nych wpiyw wiatru, jako si*g pozioma Jednostajnie rozXozona, na
lezy przyjmowaéd o natezeniu 250 kg/mw pOW1erzchn1 boezne j mostu
nteobeinonago,lub o natezeniuv 100 kg/m -mostu obeigaZonego oi¢ia
remiruchomynm,uwzgledniajad przy obliczeniu przskroju i przy bada
nin statodei mostu niekorzystniejszy z obydwuch wypadkéw,

2. Jako powierzchnig¢ boozng dla wplywu wiatru przyjac
nalety : |

a/ Przy moscie nieobciazonym o dZwigarach pe #énosciennych,
rzeczywiely powierzchnig boczng diwigara g¥dwnego i wystajaca
poze diwigarem gXéwnym cze$é przejazdowg ; przy dZwigarach kra-
towych oprécz powierzchni pierquej kraty, lezgcej od strony wia
tew, takie i cz96¢ powierzchni drugiej kraty, odpowiadajacej sto
sunkowi niewypetnionej poﬁierzchni plerwsago diwigara do catko-
witej powierzchni tegosz: '

Jezeli zatem catkowita powierzchnia dZwigara pierwszego wy-
noei A, zad czgdé Jej, naraiona na parcie wiatru A =LA, to z
. ddwigara drugiego pr;yjac ndleZy powierzchnie calkow1t§,pomnozo—
ng przez spélezynnik oL (4-ol).

b/ Przy modcie obeiazonym przy jmuje si¢ jako powierzchnig

boczng cigzaréw ruchomych /wozdw i pieézych/ pedny. postepujacy
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‘prostokat o wysokosei 2 m, ponad jezdnig w na;n1ekorzystnn;szem
Ppokozenin, Wnlyw kraty plerwszej i drugle] uwzglednla slg tylko
w czesclach-slegajacych poza ten prostokgt.

Dla mostéw z jazda géra nalezy zbadad stalosc mostu przeclu
wywréceniu pod naciskiem wiatru, a to zaréwno dla mostu obeiazo-
nego cigzarem ruchomym Jednostagnle rozlolonym 300 kg/m., jako
tez n1e0b01a20nego. : g

W obu wypadkach powinna byé pewnoSé przeciw wywréceniu naj-
mniej 1,5 -krotna.

Szerokodé i wysokoéé mostiw kolejowych i drogowych,

A. Szerokosé mostéw kolejowych iéleiy predewézystkiém od
1lodei tordw, ktére majz byé uXozone na moscie i nastgpnle od
skrajnitaboru kole jowego. Ta ostatnia jest ustanowiona przep1sa-
mi Ministerstwa Kolei i jest wskazana na rys. 55,

zadna czgsé konstrukcji mog

8L Dolna k’“b:glé_!meﬂ‘&w drewsr.

3 towej nie moZe wkroczyé w
B 7604 760, _
2 g Y | cbrysie.
l —% 3
ol s 20 . 145320 S Przy dwuch torach kolejo-
o 00 5 Ay ; .
J T dla splovkes dlec stoucfi. TFs Wych,normalnej szerokosei,
of | 13 2000 ___=aocoo a1y ,
©0f g 2 : ] LV ’- » .
o ¥ & 2800 2200 . |} odlegtos¢é pomiedzy osiami
RS Lhkoo »l ; :
R i § toréw wynosi 3,5 mtr.
:gi o "
A | 1650 % 1650 [ . Jek widaé z rysunku pozy-
o __'I.Sj_q__..._'!.i&o__,. z A
$ _ et teczna szeroko$é mostu /po-
i A il o~ < v‘ . "ib-ﬂ' :

migdzy wewnetrznemi krawe-

dziami porgczy] jednotoro-
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wego réwna sie 4,4 mtr.,

zag dwutorowego 3,5 5 4,4 =

= 7,9 mtr./rys.56/.

Wysokosé od gdéwki szyny wy-
nosié¢ musi najmniej 4,80 mtr
dla mostéw Zelaznych i 5,1%
dla mostdéw drewnianych,

B. Szerokodéé mostéw

¥ drogowych oraz misjskich "mo

%e byé rdéina,

Weddug przepiaéw Ministerstwa Robét Pubxzuznych noasty drogowe

dziela sie na trzy klasy.

a/ na mosty pierwszej klasy ma drogach gkéwnych, czyii

plerwszorzednych i na drogach drugorz¢dnych w takich miejscowos-

ciach, w ktérych silnie rozwinigty ruch kokowy wymaga mostéw

gzerszych i silniejszych.

B G20 "
: fﬁ 5¢ Ll Q Yl
rye. 57
q ! -y
< S T
120, 540 420
sl hogisd R G

b/ na mosty Arugiej klasy
na drogach drugorzednych i
gtéwmiejszych ulicach miejs
cowosei o ruchu n1ew1e1kim
¢/ na mosty trzeciej klasy
na drogach podrzednego gna
czenia 0 lekkim i slabym
ruchu koZowyu,

Przy mostach z jazdg gdrg,
w ktdérych czgsé przejazdo-



b

¥%a na catej swej szerokodei od porgezy do porgezy jest zupeknie

wolna dla ruchu, czyli dla mostéw o torach jednodzielnyc!l[we-

i Sl Ak
Q.50 J,:ac_) a4
5k [ L

|
l
rys.s9,
I
6,80 2
4: 90 4.90
rys.60,

ddug nomenklatury M-etwa R.
P./uiyteczna szerokes$s winns
byé 6,20 mtf.na.mostach 1-6}
klasy bez chodnikéw [rya.57
i 7,80 mtr,na mdstach {-6j

 klasy z dwomr chod nikami po

1,20 mtr, szerokodei kazdy
[rys. 58/,

Na rysankach 59 - 60, 61 -
€2 pokazana jest szerokods
mbatéw klagy drugiej i‘tree.
ciej o torach Jednod zielnych

Jezeli cz¢$é pracisz-

dowa na swej szerokosei pomiedzy porgczami jest podzielona wy.

stajgcemi ponsd Jezdnig czed

-ﬂ
-m__qékg_‘_

E

Lah

g, 61,

1 S.ioo

o)

ciami déwigardw,'otrzympjomy wtedy

moaty o torach dwudzielnych,
Jezdnia wtedy podoZona bywa
zazwycza) pomiedzy dﬁwi?arang
chodniki za$ ulokowane s3 na
wspornikach /rys, 63 1 64/
Moga byé wypadki, ze jezdnig
trzeba pedzielié na dwie czpé
ci, z ktérych kadda bedzie
skuzy¥a do ruchu jednokierun.
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kowego, wtedy szerokode
kazdej czesel jezd@i po
winha byé nie mniej niz
300 mtr.

Chodniki w tym wypadku
robia sie réwniez na
wspornikach /rys.65/.
Najmniejsza'szerokoéé'
chodnika powinna byé
0,75 mtr. |
Szerokodé mostéw miej-
skich mo%e byé rééna,
lecz nie mniejeza, ni2
wymagaja, wyzej wskaza-
ne normy Ministerstwa
Rob. Publicznych.
Szerokodé mostu miej -~

ékiegn zalezy,na tural -

5,65,
nie ‘od” ruchu na &aneJ artor31 mie jskiej, ktora Yaczy most od

dtugddel mostu i od szerokodei ulicy, na'ktére; most jest po-

Yosony. Dazyé winno sig do tego, aby szerokodé mostu byia nie

mniejaza nis szerokodé ulicy, gdyz zwykle opréce ruchu, ktéry

ma miejsece na.ulicy,‘na‘moécio otrzymje sig jeszcza rueh do-

datkowy, ktéry ma mie jsce wzddu2 rzeki ku mostowi i ktéry prze?

moat przenosi sig'na drugs strone raeki.

“ Szerokosé 5ozdni nie powinna byé dowolna, lecz taka, aby
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mog¥a byé wykorzystana dla ruchu, Zatem powinna ona byé wielo-
krotnie szersza od szerokodei !gg;iggw&g.jf, aby na szerokosci
jezdni mog¥o przejesdiaé kilkaywozdw przy najmniejszej dopu-
sz‘czalnoj odlegtosci wolnej pomiedzy wozami i aby przytem nie
pozosi:avialo wolnych.pasdw, na ktérych nie miesciyby sie¢ wozy.
~ Szerokosé zaﬁeh powinna odpowiadaé dwum, czterem, szesciu lub
wigcej szeregom woziéw. .cheli na moscie sg tory tramwajowe po-_
 Srodku,’ fs-wolna szercko§¢ jezdni z kazdej strony tordw tranmwa.
| jowych pomikdzy torami

i chodnikemi powinna -

miescié na swej szero.-

:

P ! koSei odpowiednia i -
petse) L : is ,459_1 - losé szeregéw wozdw,
e, e e N np. jeden, dwa, trazy

szeregi. | _
rys. 66, Wysokosé dwiatdas mosi

' | téw drogowyeh Y, I1 4
111 klasy ponad jezdmig winna wynosié 4,50 m, /rys,66/.

Wy.bdr miejsca 1 obliczenie otworu mostdw,

T S D U A e B S S i S GRS G D TP GRS Gn D Gn DD WP Gm G ns S he G S S S G G WS G s A R

' Wybér miejsca do budowy mostu zalely od wielu okolicz-'
nosei, Jezeli most‘ma byé zbudowany w miescie, 10 zwykle nie
mdionw uialeZniaé pofozenia mostu od najdogcdniejszych warun-
kéw techni c’znych' i budowadé most w dowolnym miejscu, lecz w

miejscu dogodnej i z.'ozwini@tej' komunikacji. Jezell mamy trud-
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