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Celem niniejszego veferatu jest — da¢ ogélne pojecie
o stanie drog kolowych i urzadzeniu drogowem w Krélestwie
Polskiem, o czem szerszy ogol posiada skape wiadomosei;
nieznajomos¢ ta czesto daje sie odezuwad w zyciu codziennem.
Nie bedziemy tu przytaczali historyi rozwoju drdg bitych
1 prawodawstwa oraz administracyi drogowej, jedynie damy
obraz obecnego rozwoju drég bity ch Krélestwa Polskiego na
zasadzie zebranych zr odlowygh danych, zdolaczeniem QpeLyal-
nej mapy, uzmyslawiajgce] ten rozwdj, oraz przytoczymy
gléwniejsze prawa i przepisy drogowe, obowiazujace obeenie
w Krdél. Polskiem, wraz z l\omental/,amx do nich.

Ilosé drég kolowyceh i podzial pod wzgledem
administracyjnym.

Drogi kolowe w Krélestwie Polskiem dziela sig na dwie
kategorye: = TT',"

I) Drogi paistwowe, pozostajace w zawiadywaniu —°/
Ministeryum Komunikaeyi, 1

1) Drogi ziemskie, pozostajace w zawiady wanin wladz
administracyjnych.

Drogi paristwowe — wszystkie bez wyjatku, bite Iub
brukowane—utrzymywane sg na koszt Panstwa z sum, jakie
sg asygnowane przez ciala prawodawcze poszczegélnym
01\1900111 Ministeryum Komunikacyi. Szosy pahstwowe,
Zna]dul]ace sig w obrgbie Kroélestwa Polskiego, naleza-do
Warszawskiego Okregu Komunikaeyi. Zalxcml]; sig do nich
1 szosy tak zwane strategiczne, zbudowane w ostatnich cza-



sach czesciowo przez Ministeryum Komunikacyi a czesciowo
przez Ministeryum Wojny w ziemiach polozonych na pra-
wym brzegu Wisly, i oddane pod zarzad Warsz. Okregu Ko-
munikacyl. Szosy panstwowe pod wzgledem administracyj-
nym dzielg sig na kilkanascie sekeyi (dystanséw); kazda sek-
cya zawiaduje naczelnik sekeyi, posiadajac srednio 200— 300
wiorst szosy pod swoim dozorem i majac do pomocy kilkn
pomocm]\ow, t. zw. konduktordow; naczelnik sekeyi jest nie-
zalezny od miejscowych wiladz admmlstr acyjnych. W osta-
tnich czasach ilo$é szos panstwowyech nie powieksza sie pra-
wie weale, poniewaz \[mlctels um Komunikaeyl nowy ch drég
nie buduy ograniczajac sig je edynie konserwacyg wtmeyy*ych

Na konserwacyeg tych drog 1 czesciowe przebudowywanie asy-
gnowane sg corocznie znaczne sumy. Wedlug danych inz,

A. Helpera '), w okresie 1902 — 1908 koszt konserwacy?
1 wiorsty szosy panstwowe]j w obrebie Warszawskiego Okre-

gu Komunikacyl wynosil srednio 638 rb. rocznie, nie liczac
kosztow utr zymania stuzby drogowej. Duzigki tak znacznym
funduszom, trakty panstwowe, z nielicanymi wyjatkami,
znajduja sig w dos¢ dobrym stanie.

Drogi ziemslkie, bedagce w zawiadywaniu wladz admi-
nistracyjnych, L]AIGIJ‘ sie na trzy kategorye na zasadzie obo-
wigzujgeych obecnie \T aj wy?u] zatwierdzonych 19 czerwca
1870 r. Przepiséw o utr zymaniu ziemskich drég w guberniach:
Warszawskiej, Kaliskiej, Kieleckiej LOIII/)’D\]\IGJ, Llll)Ol%]\IOJ,
I)IO[I]\O\\\\]\IG], Plockiej, ]uld()ankIOJ Suwalskie] i Siedlec-
kiej*.

Przepisy te, o ktérych szezegélowo poméwimy nizej,
dzielg drogi ziemskie na trzy J{Jt(’““l)b

1) I)my& giemsikie 1-¢j kategoryi albo gubernialne,
ktére sa w przewaznej czesci szosowane i ktore przechodzg
przez kilka gubernii, 1gczae sig z kolejami i wielkimi trakta-
mi panstwowymi, dzieki czemn posiadaja powazne znaczenie
ekonomiczne.

Q) Trakly 2-ei kategoryi albo gminne, przecinajace cale
powiaty i Igczace sig z traktami panstwowymi lub guber-
nialnymi.

8) Trakly 5-¢j kalegoryi—t. j. drogi wiejskie 1 polowe.

Trakty 2-¢ji 3-ej kategoryi \u p]‘nw.mme nieszosowa-
ne. Jezeli sa one rrduunlu“d/w czesciowo szosowane, to
utrzymywane sa w .\posol) “bardzo pu,rwotny; zreszta  sg.
to trakty mniej wazne pod wzgledem ekonomicznym.

'} Oczerk razwitja doraznago i mostestroitielnago diela, r. 1911.



Ponpizej przytaczamy dane statystyczne, zestawione na
zasadzie danych zZrédlowych, tyeczace sig drég bitych pan-
stwowych i gubernialnyeli, a objasnione zalaczons, mapg tych
drég. Materyaly te zostaly zebrane z wielka trudnoscis,
przyczem z niektérych gubernii nie mozna bylo nzyskaé szcze-
golowych danych, trzeba wiee bylo poprzesta¢ na mniej
szezegolowyeh. Jak trudno bylo wydostaé te dane, dosé po-
wiedziec, ze trzeba bylo na nie czekac rok caly.

Nizej podane sa tablice statystyczne 41 B, opisujace
szezegolowo drogi pafstwowe e i gubernialne, oraz tablica C,
2 zestawieniem ilosci drog blt\'(h w Krol. Polskiem.

Tablice te nasuwajg nastepujace wnioski:

Drogi panstwowe ) przewaznie sg skoncentrowane
W trubunm(,h podozonych na prawym brzegu \Vl\ly z wyjat-
kiem gub. Plockle_] w ktére] niema ani Jean] wiorsty szos
pauxt“ owych, a to dlatego, e rzad w okresie ostatnich kilku
lat budowal jedynie szosy strmurlcmw w gub. Suwalskiej,
Lumn; nskiej, Siedleckiej, TJHI)Ulbl\IC‘] 1 czedel Warszawskie]
{za Wisly), w pozostalej zas czesel kraju ograniczal sig jedy-
nie na utrzymywaniu istniejacych traktéw, ktdre zostaly
zbudowane jeszeze w poczatku i $rodkun XIX wieku i stano-
wig do dnia dzisiejszego wazne arterye komunikacyjne.
I\tqd W\’plv wa taka np. anomalia, ze w (rub Piotrkowskiej,
najwiecej uprzemyslowionej, drog panst\\ owyuh jest przeszlo
cztery razy mniej, niz w gub. Siedleckiej lub Liomzynskie]
z bardzo slabo rozwinigtym przemyslem,

Réwniez bardzo charakterystyczne sa dane o dlugo-
sciach szos gubernialnyech w poszezegdlnyceh guberniach.
Dlugosé tych szos jest zalezna w stosunku prostym od sto-
pnia uprzemystowienia danej guberni, co jest objawem zu-
pelnie normalnym, bo rozwéj przemysla wymaga rozwoju
drog bitych, jako drdg dojazdowyeh, dajgc na moey istnieja-
cych praw, jak to zobaczymy nizej, pewne srodki materyalne
na budowq 1 konserwacye drég O'ubemi.'dnyoh Jezeli jednak
zsumowaé diugosé drég blty ch panstwowych i gubernialnych
1 wyprow adzic dluaobu na 1 wiorste kwadratowa i na jednego
mieszkanea, otv'/vmamy rezultat monounalny na 1 wiorste
W rmbelnmch wigeej uprzemystowionych fub bogatszych
W bogacth naturalne, wypada albo absolutnie albo stosun-
kowo mniej drég bitych, niz w guberniach ubozszych w prze-

1) Opis drég panstwowych dalidmy wigeej pobiezny niz drég
gubernialnyeh, bo puymle ziemstwa bedg zarzadzaly tylko temi ostat-
niemi,



mys! lnb bogactwa naturalne. To samo wypadnie, jezeli
wezmiemy dlugosé szos, przypadajaca na jednego mieszkanca
w poszezeg6lnych guberniach: w guberniach przemystowych
ilos¢ ta jest absolutnie mniejsza niz w guberniach nieuprze-
myslowionych.

Pozostaje jeszcze scharakteryzowanie stanu drég bitych
Krélestwa. Jak juz wspominalismy wyzej, drogi pafistwowe
pochlaniajg znaczne srodki na ich konserwacye, przeto moga
byé utrzymywane we wzglednym porzadku. Z nielicznymi
wyjatkami (w okolicach z rozwinigtym przemyslem a bie-
dnych w koleje, jak np. Kaliskie lub okolice Liodzi) sa to drogi
dobre, chociaz wskutek zbyt konserwatywnego gospodarowa-
nia ulepszenia wprowadzane sg powoll 1 przez to drogi te
pod wzgledem jakosci ustepuja zagranicznym.

Zupelnie inaczej przedstawia sig stan drog bitych gu-
bernialnych, opisany w tablicach statystycznych szczegolo-
wo na podstawie zebranych materyaléw. Stan drég guber-
nialnyeh ogdlnie jest znacznie gorszy, a w niekiérych miej-
scowosciach rozpaczliwy.

Dosé zwrdeié tu nwage na grubosé powloki szabrowej;
na wiekszej czesei drédg jest ona niedostateczna, a w niekté-
rych miejscach grubodcé ta jest tak nikla, ze powloka istnieé
dlugo nie moze. Doéc korzystnie jeszeze przedstawiaja sie
szosy guberni Suwalskiej, Liomzynskiej, Siedleckiej, Plockiej,
czesciowo Piotrkowskie], ale o innych tego powiedzie¢ nie
mozna. Wszedzie grubosé powloki jest niedostateczna i po-
winna by¢ w jak najpredszym czasie doprowadzona do nor-
malnej, w przeciwnym razie stanie sig to, co juz sie stalo
w gub. Kaliskiej, w ktdrej czesé szos jest zrujnowana do
takiego stopnia, ze musi byé odbudowana na nowo.

Szybka akeya ratunkowa moze jeszcze zazegnad niebez-
pieczefistwo, ktére nadchodzi powoli, ale stale, 1 moze by¢
okreslone jako skleroza drég bityeh.,

Przytoczony powyzej w tablicy C wykaz statystyczny
drég bitych nasuwa mysl o tych szezesliwych krajach, ktére
maja duzo i dobrych drég bitych.

; Aby zaspokoié¢ ciekawosé czytelnika, w jakin stopniu
Jestesmy uposledzeni pod wzgledem ilosei posiadanych drég
bitych, zalgezamy znown tablice statystyczng (tabl. D).

Jestesmy w drogi bardzo ubodzy: we Francyi, najbo-
gatszej w drogi bite, na kilometr kwadratowy wypada 14 razy
"{iQCOj drog bitych a na mieszkafica réwniez 14 razy wigeej
niz u nas.



Tabl. D. Drogi bite w Europie Zachodniej i u nas.

& —; | < ‘ a Dlugosé drég bitych
T = 8 |8 |[—— -
e = |-§ " ' @
2 jﬁ a pé! Lo ’% = '5 | = 5
Panstwa i sktadowe s & SR ;,*Eu, =2 =
TG 5 w2 =
. 3 JE| B |8.|55E| . | Bz
ich czedei Riorle 02 S el B S GEJ'E
3 S S SR = e = R =
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=4l \ femn
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Francya . . . . . .| 537000 39000 73 [663000 1,048 001443
Anglia . . . . . . .| 315000 42000 132 (256000 0,813 0,00623
Dania . . . . . . . 40000, 2500 69 7000 0,175 0,00253
s | :
Szweeya . . . . . . |450000 5000| 11 [ 58000 /0,129 0,01172
Norwegia . . . . . .[325000 2000/ 7 [ 25500 0,081 0,01157
Belgin . . . . . . .| 29500 7000 231 [ 23000 0,780 0,0033
Wlochy . . . . . . 1286000 32500 113 | 82000 0,286 0,00253
Niemey . . . . . .| 545000 56000 104 [265 000 0,486 0,00473
w tem Prusy. . . .| 349000 35000 99 | 96000 0,275 0,00274
Austrya . . . . . .| 300000 26000 87 {100000 0,333 0,00382
w tem Galicya . . .| 79500 7300| 91 | 14500 0,184 0,00202
Wegry . . . . 325000 19000, 59 1 41000 0,126 0,00213
Rosya Iur ope_]al\'l.7 Krél.
Polskiem i Kankazem 5297 000 107500 | 20 | 30000 0,0056 0,00028
w tem Kré6l. Polskie . | 127 000 11935 | 94 | 8400 0,0661 0,00070

Wezmy teraz ten sam stosunek w osciennych Prusach
1w Galicyi.
W Prusach wypada na 1 km?® 3,6 razy wiecej, a na
mieszkanca 3,8 razy wiecej drég hitych, niz w Krél. Polskiem.
W Galicyl na 1 km? wypada 21/, razy wigeej drig
bitych, a na 1 mieszkanca dwa razy wigeej niz w Krélestwie.
Liczby te w Aupelme dosadny sposéb przekonywajg jak
slabo jest rozwinigta sie¢ drog bitych w Krolestwie Polskiem
1 jak pilna 1 gwaltowna zachodzi potrzeba nietylko Przypro-
wadzenia do poua,dl\u istniejgcej sieci, ale i rozszerzenia jej
do normy uwarunkowanej potrzebami ke aju.



Prawa i przepisy drogowe, obowigzujyce wzgledem
drog ziemskich w Krolestwie Polskiem.

Poniewaz przyszle ziemstwa Krdlestwa Polskiego bedag
powolane do ujecia w swe rece steru spraw drogowych, wiec
nie od rzeczy bedzie przytoczyé obowigzujace obecnie prawa
i przepisy dla drég ziemskich wszystkich trzech kategoryi
i scharakteryzowaé wyniki, jakie osiggnelo dotychezasowe
stosowanie tych praw i przepiséw.

Drogi ziemskie, pozostajace w zawiadywaniu miejsco-
wej administracyl, jak juz wspomnielismy wyzej, dziela sig
na trzy kategoryeisa utrzymywane pna zasadzie Najwyzej
zatwierdzonych dnia 19 czerwca r. 1870 , Przepisdw o uirzy-
maniu drog ziemskich w guberniach: Warszawskiej, Ko-
liskiej, Kieleckiej, Lomzyiiskiej, Lubelskiej, Piotrkowskiej,
Plockiej, Radomsliej, Suwalskiej i Siedleckiej.”

Przepisy te wprowadzono, jako czasowe, na lrzy lala,
jednak Ministeryum Spraw Wewnetrznych nie kwapilo sig
z wydaniem nowych i obowiazujy one dotychezas, t.j. juz
49 lata 7). Prawa te sa zasadnicze, przeto uwazamy za ko-
nieczne przytoczyc je w calosci w tlomaeczeniu, opatrzywszy
kazdy ich punkt odpowiednim komentarzem, i jednoczesnie
przytoczymy wazniejsze przepisy, wydane dawniej, a ktére
przez nowe przepisy 1870 r. nie zostaly uchylone i zachowaly
moc obowiazujaca.

Nuajwyzej zatwierdzone 19/VI 1870 r.
Przepisy ®)

o utrzymaniw drog ziemshich w guberniach: Warszawskiej,
Kalistkiej, Kieleckiej, Lomeyiskiej, Lubelskiej, Piotrkowsliiey,
Plockiej, Radomskiej, Suwalskiej i Siedleclie;.

1) Utreymywane ze srodkdw ziemskich drogi w guber-
niach: Warszawskiej, Kaliskiej ........... i Siedleckiej
tzielq sie na lrzy kategorye:

a) wielkie lrakty gubernialne, przechodzqce przez
kilka gubernii i lqezace sie & kolejami © wiellimi traktami
pastwowymi;

b) boczne drogi gruntowe lub powiatowe, przecinajqce
cale powiaty © lqceqcee sie @ wielkimi trakiami;

1) Na zasadzie Najwyzszego Ukazu moc obowiazujgca tych
przepiséw przediluzono az do czasu wydania nowych przepiséw
(Zbiér Praw i Rozporzadzenr Rzadu N: 33, 1871, § 371).

7 Kursywa wydrukowano tekst przepiséw.



c) drogi wiejskie i polue.

Stosownie do tego podzialu uklada sie mapa drog nale-
zqeych do pierwszej i drugiej kategoryi dla kazgdej gubernii.

Podzial drég na kategorye 1870 r. kasuje poprzedni po-
dzial, wydany w r. 1816 przez Namiestnika Krélestwa Pol-
skiego, w ktérym sa wskazane szerokosci, obowigzkowe dla
kazde] kategoryi drég, przepisy zas z r. 1870 nie wskazujg
obowigzkowej szerokosel. Wobec tego, nalezy przypuszczad,
ze przepisy z r. 1870 nie ustanawiaja jednolitych 1 obowiaz-
kowych norm dla szerokosci traktow ziemskich, W ten spo-
sob komentuje przepisy i Ministeryum Spraw Wewnetrz-

nych 1). Jednak w pewnych wypadkach przepisy o szero-
kosei drég z r. 1816 sa obowla/umoe 1 obecnie,

\Vedlug podxmlu z r. 1816 drogi kolowe dzielg sie na
trzy kategorye:

I-sza kategorya —trakty wielkie, majace znaczenie mig-
dzyunarodowe, bo laczace Warszawg z granicami Panstwa,
tub tez prz ecinajgce kraj od granicy do granicy; s7uokosc
tych traktdw przepisana zostala na 7 sazni pol. = 42 stopy
pol. =39,6 stép ang. Pray szosowaniu drog tej kategoryi
szeroko$é ta zmniejszona zostala (w r. 1819) do 35,9 stép ang.
Taka szerokos¢ ma obecnie wigkszo$é szos paua*\vowych %0-
stajgcych w zawiadywaniu Warsz. Okregu Ministeryuam Ko-
muntkacyi od r. 1866.

II-gq kategorye drég wedlug podzialu r. 1816 stanowia
t. zw. ,Srednie trakty®, plo\vadzace od Warszawy do miast
wojewodzkich (t. j. gubernialnyeh), 1 réwniez drogl, laczace
migdzy sobg miasta wojewddzkie (gubernialne), miasta woje-
wodzkie z obwodowemi (powiatowemi), wreszeie drogi la-
czgee miedzy sobg miasta obwodowe (powlatowe), Szerokosé
dla tyeh traktéow przepisana zostala na sazni polskich plQC
=15 dokei polskich = 28,3 stép ang. Po wydaniu przepis6w
z r, 1870, I-sza katenmyd drog ziemskich zrekrutowala sig
przewaznie z drog I1-giej ]{dtbgO]‘Yl wedtug podzialu z r. 1816,
t. J. z traktow sred nich, i przewaznie ma szerokose, praepisana
dla tych traktéw lub cokolwiek wigksza (28— 30 Stop ang.)

I11-ciq Fkategorye drég podlug pod/mlu 1816 r. st.mo-
wig drogi pozostale; dla dlou tych przepisano szerokosc —
2 pol, sqmlom_b pol. Yokciom=—11 ,8 stopom ang.

Drogom tym odpowiadaja drogl 11I-ciej kategoryi we-
ding podziahl z 1. 1870.

Aby mie¢ prawng i pewng podstawe do okreslenia sze-

1y Np. w sprawie drogi Kociolki-Cielce w gub. Kaliskiej
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rokosei danej drogi, trzeba mie¢ dowdd, okreslajgcy kate-
gorye, do jakiej nalezala dana droga przed r. 1870. Takie
dowody w sprawach spornych, szczegdlnie tyczacych sie
mniej waznych traktéw, tradno zdobyé, 1 w takim razie okre-
slenie szerokosei, jaka mieé powinna dana droga, napotyka
powazne trudnosci.

Wobee tego punkt l-szy przepiséw z r. 1870 nalezy
uznac za 1111\(101&&(111) gdyz nie okresla on doqta'tewnie 87e-
rokosci drdég, a okreslanie wedlug przepiséw zr. 1816 nie
zawsze moze byé stosowane.

Powyze] méwilismy o szerokosei drogi w koronie, to
jest od jednego brzegu rowu do drugiego ln7euu

Szerokosei rowow, jakie byé powinny przy drogach, nie
okreslajg przepisy z r. 1870; jedynie dawniejsze przepisy
(Rozporzadzenie Namiestnika Krsl. Pol. zr. 1823) okreslajy
normy szerokosei dla rowdw, skarp i t. p. dla drdg bitych.

Poniewaz rozporzadzenie to moéwi tylko o drogach bi-
tych, nie robiac roznicy miedzy bitymitraktami I-szej i [T-giej
kategoryl wedlug podzialu r. 1816, nalezy rozumieé, ze obo-
Wi.L/njo ono dla drég bitych obydwoch kategoryi, aczkolwiek
w czasie, kiedy 10/po1‘ZQd/(*111u to wydano, szosowano tylko
trakty \\'Jcll\l(, nalezgce do I-szej kate(-ol)l (t. J. dzisiejsze
panstwowe).

Na zasadzie powyzszego rozporzadzenia, na rowy, skarpy
w nasypach i kontrskarpy w wykopach przeznacza siq z oby
dwdch stron drogi pasma gruntu nastopu)uych szerokosel:

16,5 st. ang. w miejscowosel rowninnej,

82,1 st. ang. w gruncie gliniastym 1 1 1

351 s w wykopach
5,1 st. ang. ~ Ppi 1\/,c7y\tvm

28,8 st. ang. w miejscach suchyech l

35,4 st. ang. » bh)tmbty( h )

Drogi bite pa,n~tw0\\e posiadaja rowy wyzej wymienio-
nych wymiaréw, zas drogi bite, obecnie gubmnmlne, prze-
waznie posiadaja rowy znacznie wezsze,

Nalezy przypuszczaé, ze mniejsze wymiary rowow ni
szosach gubernialnych zjawily sig wskutek tego, ze w czasie
ich budowy nie cheiano rozszerzaé istuiejgeych drég grunto-
wych, ktore szosowano, w celu unikniecia dodatkowych kosz-
téw na wynagrodzenie wlascicieli zajetych paséw gruntu;
w wielu wypadkach wazkos¢ pasa gruntn na rowy, skarpy
it. p. mozna objasnié tez stopniowem zaorywaniem pasa
tego przez przydroznych wilascicieli ziemi. Wreszcie wzwigzku

punktem 1-szym prze pis sow zr. 1870 znajduja sie tez obo-
wigzujace do dzis przepisy porzadkowe na drogach bitych,

¢ W nasypach.
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wydane w r. 1822. Przepisy te przytaczamy w calosci
w osobnym aneksie,

) Podzial drdy na lxru‘a(/m ye, a rowniez przemiano-
wanie w prayszlosei drog I-szej [ Ll-giej kategoryi = jednej
kategoryi na diuga, : zatwierdza Minister Spraw Wewnetrz-
nyel; przemianowanie zas drog [Il-ef kategoryi na I1-q
¢ ocdhiwrotnie zalezy od Rzqdis Gubernialnego.

Punkt ten nie nastrecza specyalnych uwag. Kontrola
Ministeryum Spraw Wewnetrznych nad podzialem drég na
kategorye I-szg 1 I1-ga jest konieczna ze wzgledéw pdustwo-
wych. Poniewaz w praktyce odeczuwa sig z vyMa. powolnosé
zalatwiania podobnych kwestyi, n'llemloby aby dla ministe-
ryuam byl wskazany pewien termin, w ]al\xm maja by¢é rozwa-
zone sprawy tege rodzaju. Przemianowanie drég z jednej
kategoryi na druga zwykle odbywa sig po porozumieniu
z Ministrem Wojny.

3) Dia utrzymania didg pierwszej kategoryi ezyli git-
bernialnych, tak szosowanych jak i gruntowych, ze znajdi-
Jacymi si¢ na wich mostami ¢ groblamdi, « rownies 1 w celu
dalszeqo szosowania gruntowyeh drdy gubernialnych, usta-
nawia sie weamian powinnosci naturalnej, t. j. dwndnio-
wego ’u'inwm‘nqu sgarwarku, ogdtng na kazda gubernie opla-
te pienieing pod naziwq g 101,)1141/110(/0 pmluz‘/.ll diogowego.

Dwudniowy szarwark wiosenny okazal sig niepraktycz-
ny przy budowie 1 ntrzymaniu dl(f)n bitych 1 malo 1)10(1111\-
cyjny, a nadto dla lndnosei u(*mzlnv) Wedlug przepiséw
z r. 1870, ustanowiony podatek drogowy ma byé obracany
na budowe i utrzymanie traktéw bitych 1 gruntowych I-ej
kategoryi, oraz mostéw i grobli na nich sig znajdujacych;
bez watpienia zarzgdzenie to bylo bardzo celowe, poniewaz
roboty szosowe, jak np. tluczenie szabru, walcowanie, rozsy-
pywanie szabru i t. p., wymagaja pml\ty]u 1znajomoscl rzeczy,
a tego nie 1mozna SpOd/A(—‘\VdL sie od przygodnego robotnika
z musu, ktéry stara sie tylko jak na]pledzq pozby¢ ucigzliwe-
go obO\v1a/ku 1 wréei¢ do odleglego nieraz o mil kilka domu
i UOondmst\\ a. Podatek dlouowy jest gubernialny, t. j.
fundusze zebrane w granicach danej gubernii moga byé wy-
datkowane jedynie w granicach tejze gubernii; ma to, jak zo-
baczymy nizej, swoje zle strony.

4) Kasuje sie obowiqzek lezqey na wlascicielach ma-
Jatkow reparowania na swdj koszt nietaryfowych mostow
L grobli, snajdujacych gi¢ na wymienionych drogach w gra-
nicach ich majqthow.

Przed r. 1870 wlasciciele gruntu przy traktach 1 i II-ej
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kategoryi (wedlug podzialn z r. 1870) obowigzani byli utrzy-
mywaé na swoj koszt wszelkie mosty nietaryfowe, znajdujace
sie na traktach w granicach ich posiadlosct; oczywiscie prawo
to bylo niesprawiedliwe dla tych wlascicieli, ktérzy musieli
utrzymywa¢ na swoéj koszt duze mosty dla uzytku ogdlu,
nieraz nie majac nawet odpowiedniego materyalu budulco-
wego w swoim majatku.

D) Ziemski podatel drogowy uslanaiwic sie w nastepit-
Jacej wysokodei: od obinwalteli wiejskich pobiera si¢ 154 od
placonego przez mich zasadniczego podathu gruntowego
i podymnego, od miejskich zas obywateli pobiera sie 15% od
pluconeyo przez nich rzadowi zasadniczeqo podatku po-
dymnego 1 kontyngensu liwerunkowego. Na korzysc guber-
nialnego iemsiiego podatku drogowego pobiera sie 10°% od
placonego rzqdowi stempla za Swiadectwa na prawo handlu
© praemysti, ga pozwolenia na przedsiebiorstiva handlowe
i przenwyslowe 1 za palenly na zaklady wyrobu napojow,
podlegajacycl oplucie akcyzowej, i wyrobdw ze spirytusu
iwin, oraz na zakliady do spraedagy napojow. Od oplaty
tej sq zwolnione az do czasu wydania noweyo w tym wzgle-
dzie postanowienia swialecthwa, pozwolenia ¢ patenty, wiyku-
powane e zaklady przemystowe i handlowe w m. Warsza-
wie. Wymiceniony wyzej podalel wplaca si¢ do odpowie-
duich kas raqdowyeh jednoczesnie przy wydawanin przez
nie swiadectw, pozwoleii i patentdw.

Uwaga 1. Obywatele miasta Warszawy sq zwolnieni
od placenia podatku drogowego az do czasi wydania no-
weyo w tym wagledzie postunowienia.

Uwaga 1I. W razie zamiany kontyngenstw ltiwerunko-
wego na podatek gruntowy, podatel droyowy 1w wmiastach
bedzie pobierany w stosunku placoneyo podatku podymneno
L (yruntoweyo.

Ustanowione przez ten punkt normy podatku drogo-
wego z przed 40 laty obecnie sg niewystarezajace 1 w wielu
wypadkach niesprawiedliwe.

W r 1870 byly one zupelnie wystarczajgee i daly moz-
no$¢ przyprowadzenia do porzadku istniejgeyeh szos i pobu-
dowania wielu nowych: w r. 1866 bylo okolo 2000 wiorst
szos drugorzednych (t. zw. gubernialnych po r. 1870),
a wr. 1913, wedlug danych zebranych przez nas, bylo drég
gubernialnych bitych w Krél. Polskiem przeszlo 4600 w.
widzimy wiee, ze w czasio tego okresu diugosé tych szos
wzrosla przeszlo 2 razy; ogdlna suma podatku drogowego
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przez ten czas wzrosla w calem Krélestwie zaledwie w dwoj-

nasob; najwieeej przyrostu podatku drogowego daly $wia-
dectwa przemysltowe 1 handlowe; wzrost ten jest nierdwno-
mierny w réznych guberniach i zalezny jest od rozwoju prze-
mysin 1 handlu w danej gubernii przez ostatnie 40 lat; znacz-
niejszym przyrostem podatku drogowego pochwalié sig moga
jedynie gubernie Piotrkowska 1 Warszawska.

W celu dokladniejszego przedstawienia sprawy, przyta-
czamy tu tablice £ statystyczng rozwoju drég bitych guber-
nialnych w okresie od r. 1874 do 1912, oraz wzrost funduszéw
podatku drogowego, przyczem przy zestawieniu te] tablicy
pOQiIkm\'aliSm\' sig co do stanu drég gubernialnych w r. 1874
danemi inz. J. \[a]o\\'sklorro bylerro inz. gub. \Vll’SZ"l\\'sl\IL‘],
a co do stanu drég guberni: 1lnvt‘h W I, 191h, danemi inz. Z.
Stominskiego z Radomm oraz danemi zebranemi przez nas.

Jak wld/lmy fundusze drogowe dla calego Kroélestwa
w ciggu omawianego okresu wnmly o 100%, przyczem w po-
szezegolnveh gu )vmmdl nie jednakowo (od 27% w gub. Lom-
/\71'1:]\101 do 4287 w gub. Piotrkowskiej), w tym okresie szos
przybylo zaledwie .)1"0, przyczem pr'/met szos byl niejedna-
kowy: w gub. Warszawskiej 1614 najwiekszy 1 w gub. Kie-
le]\lO] 1‘)" najmniejszy. Zmuiejszenia o 194 ilosel szos w gub.
Kaliskiej nie bierzemy w rachnbe, przypuszczajac, ze doko-
nane tam w r. 1911 czesciowe skasowanie szos musi byé cazy
predzej czy pézniej uniewaznione.

Zdawaloby sie, ze naog6l polepszyl sie stan finansowy,
bo fundusze w pordwnaniu z funduszami w r. 1874 obecnie
wzrosly o 1009, gdy tymezasem drég przybylo w tymze
okresie zaledwie D0%. Tymezasem w rzeczywistosel sprawa
przedstawia sig nieco inaczej: Z tablicy widzimy, Ze roezny
wydatek na 1 wiorstg w 4 guberniach w ostatnich latach
zmniejszyl sig w poréwnanin dor. 1874, w pozostalych zwigk-
szyl sig, ale bardzo nieréwnomierniu (minimum -} 9% w gub.
FTomzynskiej i maximum -~ 1452 w gub. Piotrkowskiej).

Jednoczesnio Lobouzna w tymze okresie podrozala
przynajmnie] trzy a nawet czterokrotnie, bo gdy w r. 1870
robotnik zwyeczajny pobieral za L-m)dﬂnny dziul pracy
20—30 kop., to teraz za 10 —11-godzinny dzien trzeba placié
1 rubla i wigcej; materyaly drzewne i kamien podrozaly
w ciagu tego okresu w stosunku nie mniejszym od robocizny.

Jezeli wezmiemy pod uwage wszystkie te ezynniki, to
przyjdziemy do wniosku wogodle, ze pod wzgledem finanso-
wym drogi gubernialne sg obecnie w warunkach bez pordw-
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nania gorszych, niz przed 40 laty, co tez odbija sig fatalnie
na stanie drég wspomnianyeh.

Jedynle niektére gubernie, jak np. Piotrkowska, dzieki
wzglednej obfitosci 1 przez to taniosci kamienia, Adatuego na
szaber, oraz dzigki znaczniejszym stosunkowo niz w innych
guberniach funduszom drogowym, sg w moznosci utrzymy-
waé drogi we wzglednym porzadku i nawet do ostatnich cza-
s6w budowaé nowe szosy; gubernia Piotrkowska zawdzigeza
to okregom puemyblo“)m I6dzkiemu i dabrowskiemu; inne
gubernie nie maja moznosci budowania nowych szos, a nawet
nie sg w stanie utrzymywaé w porzadku istniejacych; sa wy-
padki, ze z powodu braku srodkéw wprost zarzuca sig cale
trakty.

Opréez tego istniejace normy podatku drogowego nie
ZAWSZE SPraw 1ed11\v10 obcigzaja mieszkancow; np. nle]\tme
powazne 1 dobrze rentujgce zaklady puemyslowe, placac
smiesznie male sumy podatku drogowego, niszcezg drogi na ty-
sigee rubli; np. eukrownie placa po kilkaset rubli podatku
drogowego rocznie, a niszezg szosy czesto na dziesigtki ty-
sigcy rubli.

Srednio wydatki roczne stanowia okolo = 70_0909-: oo

4700
350 rb. na wiorste wraz z kosztem utrzymania licho opla-
canej sluzby drogowej (t.j. dréznikéw i konduktordw).

Poniewaz utrzymanie stuzby drogowej wynosi w Kré-

O
lestwie rocznie okolo 230 000 rb., t. j. —%)—80:@50 rh.
rocznie na wiorste, przeto sredni wydatek na materyaly i ro-
bocizneg przy konserwacyl dréog wynosi okolo 300 rb, na
wiorste. Liczba ta w poszeze lroluych guberniach waha sig
bardzo zuacznie i (wedlug danych inz, Slominskiego) wynosi:

w gub. Lubelskiej . . . . . . . . Db562rb.
, Plotrkowskiej . . . . . . . 466 ,
St IR L r - e e SeMEILSH
» dsomzynskiej . ST At L GRS
o Warszawskiej .. . .., . . . B31 |
s TIEAIPEIEETY - o0 sl o e s DED
o0 RKElEk e L R L e o A 299
, Kieleekiej . . . . . . . . 228
o HaGoroslnis « 1 - de e e
Plockiej . . . el

bu,dm w}datel\ roczny na 1 wiorste szos éuberuml-
nych bez kosztu utrzymania shuzby drogowej, t.j. 300 rb.,



wynosi prawie polowe wydatku takiegoz na szosy pan-
stwowe (638 rb. na wiorste rocznie), mimo ze wiele szos gu-
bernialnych pracuje réwniez ciezko, jak najwiecej ozywione
trakty panstwowe.

Oczywiscie opodatkowanie na rzecz drég, wedlug prze-
piséw drogowych zr. 1870, obecnym warunkom nie odpo-
wiada, Tundusze sg niedostateczne i powinny by¢ powigkszone
w celu zaprowadzenia prawidlowej gospodarki szosowe]
i moznosei rozszerzania sieci drég szosowych. Nalezy tu nad-
mienié, ze i gospodarka leUO\\"). nie \Vundme 1 nie zawsze
stol na \vysokosu zadania 1 ze te okolicznosei przyeczyniaja
sie rowniez do pogorszenia stanu sprawy drogowej. Pod-
wyzszenie norm podatku drogowego lub tez zmiana zasad
jego pobierania moze byé uskuteczniona obecnie jedynie na
drodze prawodawczej; wiemy jaka to diuga i trudna proce-
dura; wprowadzenie ziemstw maogloby odrazu sprawe te upro-
sci¢, gdyz ziemstwa majg prawo nakladama podatkéw; obec-
nie nawet wprowadzenie oplaty drogowej (na wzdr istniejgcej
w Prusach 1 Austryl od przejezdzajacych po szosach guber-
nialnych), ktérg projektuje rzad gubernialny kaliski, musi
by¢ sankeyonowane przez ciala prawodawcze.

6) Podatek drogowy zalicza sie do specyalnych fundu-
szow kazdej gubernii i enajduje si¢ w bezposrednies dyspo-
zyeyi readow gubernialnych.

Uwaga. Nie traca SL[I/ postanowienia punklu z od-
dzialu IV/)(MU(//(:/‘M 34-go i punkiu o paragrafu 106 Naj-
wyzej zalwierdzonej 19/31 grudnia 18066 r. ustawy o £arzq-
dzie gubernialnym ¢ powiatowym (w Krdl. Pol.), na zasadzie
ktdrych kosgtorysy do sumy 150 vb. na reparacye drog ciem-
shich I-ej kategoryi © na budowe trakiow sgosowanych tejze
kafe(/or yi ma prawo zatwierdzad urzqd powiatowy, gas wi)-
zej 150 rb. rzqd gubernialny.

7) I undusze dr ogowe podlegaja koniyoli na zasadzie
ogolnych przepisdw rachunkowych.

Powyzsze punkty 6 i 7 przepiséw okreslaja zasady, na
jakich moga byé¢ wydatkowane fundusze drogowe.

A wige urzedy powiatowe moga zatwierdzaé kosztorysy
na roboty drogowe tylko do wysokosei 150 rb., asygnujac na
nie odpowiednie sumy. Kosztorysy na roboty, ktorych koszt
przenosi 150 rb., muszg byé zatwierdzane przez odpowxedme
postanowienia Rzaedu Gubernialnego; jednak wyniki licytacyi
na roboty lub postanowienia ua,du gubernialnego oddania

z wolnej reki lub wykonania onsobem Oo.spod(uczym robot.
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ktéryeh koszt przenosi 10000 rb., musza byé zatwierdzane
przez gléwny Zarzad do spraw gospodarki miejscowej w Pe-
tersburgua lub Senat, jezell kosztorys przenosi 30000 rb. Na-
turalnie formalno$é ta trwa zwykle dlugo, nieraz miesigce,
a zwioka taka wplywa na bieg gospodarki drogowej, opdznia-
jac wykonanie dostaw 1 robdt, ktére czesto, jak np. dostawy
kamienia, mozna wykonaé tylko w pewne pory reoku.

Kazdy wydatek z sum drogowych podlega kontroli Rza-
du Gubernialnego i musi by¢ uzasadniony odpowiednimi do-
wodami i aktami komisyi odbiorezej 1 kwitami na wyplacone
sumy za materyaly i robocizng. Po zatwierdzeniu przez Rzgd
Gubernialny, rachunkowosei te sa wysylane do Izby Obra-
chunkowej, ktéra je ostatecznie zatwierdza, lub, w razie za-
uwazonych nieprawidlowosci w wydatkowaniu sum, zwraca,
nakladajac sekwestr na winnych nieprawidiowego wydatko-
wania sum. Kontrola Izby Obrachunkowej ma charakter
formalny, natomiast zatwierdzenie rachunkowosci przez Rzarl
Gubernialny w wiekszosel wypadkéw odbywa sie po uprze-
dniem skontrolowaniu wykonanych robot przez delegowanego
przez Rzad Gubernialny inzyniera.

S W okoriew kazdego roku Rzady Gubernialne obliczayq
Jaki fundusz drogowy w ciggi nastepnego rokuw ma byc ze-
brany z majqlkow dworskich. wiosek, osad @ miast w kaz-
dym powiecie oddzielnie, i obliczenie to przesylajg wrzedom
powiatowym. Nastepnie wreedy powiatowe obliczajq, wiele
powinny saplacié podatku drogowego znajdujqee si¢ w po-
wiecie poszezegdlne wioski, osady, majathi dworshkie i miasta.
Obliczenia te wrzedy powialowe komunilkiujq miejscorwym
kasom rzadowymn, ktdre wedlug nadestanych wykazow po-
winny seiqgad podatek drogowy. Na zasadach punktiu 5-go
praypadajqey  podatek drogowy od kaidej poszczegdlnef
wioslki, osady 4 miasta rozkladajq nae mieszharicdw odpo-
wiednie urzedy gminne i magistraty.

9) Podatel drogowy pobiera sie wedlug przepisow,
ustanowionych dia stalych podatkdw rzadowych, i jest wpla-
cany do miejscowych kas rzadowych jednoczesnie = Lymi
podatkami, kidre sq prayjete za podstawe jego rozhkladu
i odpowiednio do ich sumy, t. j. 15%.

Punkty 819 okreélajy blizej szczegdly rozkladu podatku
drogowego na poszczegdlne osoby i pobierania go przez kasy
rzadowe; szczegdly te dla gospodarki drogowej maja pod-
rzedne znaczenie, Najwazniejsze chyba jest to, ze w razie
zalegania placgcych podatki, razem z podstawowymi rzgdo-
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wymi podatkami w drodze przymusowej Sciggany jest i po-
datek drogowy, wskutek czego podatek drogowy daje tylko
niewielkie niedobory.

10) Nad stanem drog ziemskich I-ej Lategoryi czu-
wajq naczelnicy powiatowd, pod kontrolg gubernatorow.

‘W komisyach drogowych do ogledzin wykonanych ro-
bét lub zaprojektowania nowych uczestniczy naczelnik po-
wiatu (lub jego zastepen), jako przewodniczacy. Naturalnie
od jego dobrej woli i micyatywy, jak wogoéle od kazdego prze-
wodniczgcego w ka/deJ komisyi, zalezy poetawwnle kwestyl
drogowej w powiecie; nie w mniejszym jednak stopniu zalezy
postawienie jej i od osoby inzyniera powiatowego, ktéry bez-
posrednio styka sig ze sprawg drogows 1 ma w urzedzie po-
wiatowym na zasadzie istniejgcych praw decydujqcy glos
w sprawach technicznych.

Niestety, ani naczelnicy powiatéw, ani inzynierowie po-
wiatowi w wigkszosci wypadkéw nie bardzo duzo czasu udzie-
lajg sprawom drogowym; pierwsi z powodu obarezenia ich
réznorodnemi i licznemi sprawami stuzbowemi (naczelnik po-
wiatu jest glows w powiecie w sprawach policyjnych, admi-
nistracyjnych i nawet dobroczynnych), a drudzy z powodu
zlego uposazenia materyalnego, zmuszajacego ich do zajmo-
wania si¢ praktyks prywatng.

Zreszts oprécz spraw drogowych, obowigzaui sa oni
rozciggad dozér budowlany nad budynkami rzadowymi w po-
wiecie 1 t. p.

Z drugiej strony posady inzynieréw powiatowych dosé
czgsto otrzymujg ludzie bez odpowiedniego przygotowania,
z wyksztalceniem wprawdzie wyzszem, ale czesto nie majg-
cem nic wspoélnego z inzynierys i budownictwem.

11) Drogi ziemskie I1-giej kategoryi '*';/lz powiatowe
utreymagq sie na rachunek tak zwanej powmmoam gminnej.

12) Rozklad pomiedzy wmieszkaricami gmzm/ powin-
nosci drogowej tak naturalnej, jak pienieinej na utrzyma-
nie drog 11-giej kategoryi, jak rdwniez ustanowienie kolei
i 8posobu .spelm'(uu'u tej /)owinno(ci w naturze na zasadsie

16, 24 i 26 Najwysszego Ukazu z d. 19 lutego r. 1864
0 urgqdzeniu gmin wiejskicl, pozosz‘awm sie wiladzy zebrai
gminnych, przyczem zebranic gminne MAjq prawo w razie
Ryczenia zamieniad naturalng powinnosd na pieniging.

18) Na ziemiach micjskich utrzymanie drog ziemskich
Il-giej lkategoryi malezy do obowiqzkdw ogdlu obywateli
miejskich.

]
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14) Nadzor nad prawidlowem spelnianiem przez oby-
wately wiejskich gminnel powinnosci drogowej w naturze
i wydawanie rozporzadzen co do spelniania tejze powin-
nosci nalesy dowdjta gminy, ktdry powinien miec specyalng
kesiege senurowq, przeznaczong do tego celu, i wynotowyjwad
w niej kto i kiedy spelnil swojq powinnosc.

1) Skargi na rozporzqdzenia zebraii gminnych co do
rozlkladw gnvinnej powinnosci drogowej rozpatrujq i wydajq
odpowiedniq decyzye w 1-ej instancyi komisarze do spraw
wlosciwiskich, a w 2-giej instancyi komisye do spraw wlo-
Seiariskich.

16) Jezeli na drogach, zaliczonych do II-giej kate-
goryi, znajdwjq sie takie mosty, kidrych budowa lub repa-
racya w ciqgu roku kosztuje wiecej niz 400 rb., wledy gmi-
ny, na ziemiach kidrych takie mosty sie znajdujg, na zasa-
dzie postanowienia odpowiedniego Rzqdu Gubernialnego,
ofrzymujq pieniesny zasilek 2 sum gubernialnego podatku
drogowego.

U waga. Egzystujqee na drogach I-ej i 11-iej kategoryi
mosty taryfowe, az do wydania noweyo odpowiednieyo roz-
porzqdzenia, majq byc utrzymywane na koszt pobierajgceego
oplaty taryfowe.

17) Dozor nad stanem ziemskich drdg II-giej kategoryi
majq wdjct gmin ¢ burmistrze, pod ogdlng kontrolg naczel-
nilkdw powiatit.

Punkty 11, 12, 13, 14, 15, 16 1 17 okreslajg zasady, na
jakich majg byé utrzymywane drogi ziemskie 1I-ej kategoryi,
czyli tak zwane trakty gminne. Sg to drogi, z bardzo nie-
licznymi wyjatkami, gruntowe i utraymanie ich polega obec-
nie przewaznie na odnawianiu rowéw tam gdzie one sg po-
trzebne 1 zasypywaniu wybojéw, oraz na utrzymywaniu
mostéw, znajdujacych sig na tych drogach. Gminy i miasta
(dla drég II-ej kategoryi w obrebie obszaréw miejskich)
majg prawo na mocy uchwaly zamieni¢ naturalng powinnosé
drogows na pieniezng; ta ostatnia czesciej praktykuje siq
w miastach, niz po wsiach, gdyz w miastach jest dogodniej-
sza; uchwaly zebrah okreslajs rowniez ilos¢ szarwarku w na-
turze lub w gotéwee; postanowienia uchwal gminnych przez
niezadowolonych moga by¢ zaskarzane w porzgdku przewi-
dzianym przez ustawy gminne.

Nad spelnianiem powinnosci drogowej i nad stanem
drég ma czuwaé wéjt, w obrebie za§ miast burmistrz lub
prezydent. Niestety, w wigkszosei wypadkdéw, wdjci, wybie-
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rani przewaznie ze sfer malo kulturalnych i nie rozwinigtych
spolecznie, obarczeni zresztg rdéznorodnymi obowigzkami
kancelaryjnymi i stuzbowymi, posiadajgcy przewaznie i swoje
wlasne gospodarstwa rolne, wymagajace czasu na ich dogla-
danie, bardzo malo interesuja sig drogami, a jeszcze czesciej,
do skaptowania sobie zwolennikéw przy wyborach na na-
stepno trzechlecie, nie bardzo meczg swoich wspdlgminiakéw
szarwarkiem 1 traktujs go jako zlo nieuniknione, lub tez nie
umiejg racyonalnie zuzytkowaé sily roboczej, bedgcej w ich
dyspozycyi. Specyalna ksigga sznurowa do kontroli szar-
warku, przewidziana przez przepisy, jest w praktyce czczg
formalnoscis,.

Kontrola naczelnikéw powiatu nad stanem drég II-ej
kategoryi i szarwarkiem przewaznie sprowadza sig do wyda-
wania rozporzadzenh o usuwaniu zauwazonych nieporzgdkéw
na drogach, na wnikanie zas w uzytkowanie szarwarku na-
czelnicy nie majg czasu lub ochoty, chyba ze sg zmuszeni do
tego skargami lub krzyczacemi naduzyciami.

Nalezy przypuscié, ze powierzenie wladzy wéjta w kwe-
styi drogowej komitetowi, zlozonemu z kilku energicznych
gminiakéw, byloby wigcej celowe i wykonanie szarwarku
dawaloby lepsze rezultaty.

Dalej prawo przewiduje, ze gminy mogs otrzymywaé
od Rzgdu Gubernialnego zapomogi na budowe lub reparacye
znaczniejszych mostéw, ktérych koszt wynosi w ciggu roku
wigcej niz 400 rb.; naturalnie zapomogi takie powinny byé
wydawane wtedy tylko, kiedy wydatek na most jest rzeczy-
widcie zbyt ucigzliwy dla gminy.

Zapomogi z gubernialnego podatku drogowego gminy
mogg otrzymywac jedynie na znaczniejsze mosty na drogach
II kategoryi, nigdy za$ na szosowanie lub ulepszanie traktow
II kategoryi.

Na niektérych traktach ziemskich tak I-e) jak i Il-iej
kategoryi znajdujg sig tak zwane mosty taryfowe; mosty te
utrzymujg swoim kosztem ci obywatele, ktoérzy na zasadzie
starych przywilejéw maja prawo za utrzymywanie na swoj
koszt mostéw w porzadku pobieraé od przejezdzajgcych usta-
nowione oplaty. Mosty takie bynajmniej, jak to i Senat
w pewnej sprawie orzekt (w r. 1908), nie stanowig prywatnej
wlasnosci, lecz publiczng. Most taki, bedgcy wlasnoscig
publiczng, jest jakby oddany w dzierzawg bezterminows
wlascicielowi zwykle sgsiedniego majgtku, ktéry utrzymuje
most na swéj koszt 1 za obowigzek ten ma prawo pobieraé
oplaty od przejezdzajacych.
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Jezell pobierajacy oplaty taryfowe nie wypelnia swoich
obowigzkéw i nie utrzymuje mostu w porzadku, moze byé
administracyjnie przez Ministeryum Spraw Wewnetrznych
pozbawiony tego przywileju (na zasadzie postanowienia Na-
miestnika Krél. Pol. z r. 1822). Jezeli za$ ktos chce sig po-
zby¢ obowigzku utrzymywania mostu taryfowego, to rzad
nie ma prawa narzucié mu tego obowigzku wbrew jego woli,
jedynie z chwila, gdy ten przestaje utrzymywaé most, pozba-
wia go przywileju pobierania oplaty od przejezdizajacych,
przejmujac most na siebie i pobierajac myto sam lub kasujac
je zupelnie.

Obowigzujace dotychezas przepisy o pobieraniu taryfo-
wych oplat z r. 1817 okreslaja 4 klasy mostéw taryfowych
i 1stniejg cztery taryfy odpowiednie, wedlug ktérych pobiera
sig oplata od przejezdzajacych; wysokosé taryfy jest w sto-
sunku prostym do dlugosci mostéw.

Mosty klasy . . . . . .| I-ej ‘ Ilej | Iilej | 1V-f
Przy dlugosci mostéw wigk- ‘ | ‘

EZB] INTZ O o e J300 lokei iQOO Yokei | 100 lokciJ 25 lokei

Oplata taryfowa ' groszy | groszy groszy ; groszy

0Od konia Jub wolu w zaprzegu 5 4 3 1 2
04 niezaprzezonego konia lub |

bydlecia rogatego . 3 2 1
0Od b swin lub 10 owiec . 3 i 2 1 1

Jezeli w granicach jednego majatku, wsilub gminy na
drodze znajduje sig kilka mostkéw krétszych niz 25 lokei,
ktérych ogdlna dlugosé wynosi wigeej niz 150 lokei, to oplata
taryfowa liczy sig za wszystkie razem wedlug ki. 1V.

Jezeli jedna wie§ ma kilka mostéw IV kl, oplata
z wszystkich mostéw pobiera sig w jednem miejscu, jezeli
za$ w jednej wsi znajduje sig kilka mostéw I, IT, 1 III klasy,
to oplata pobiera si¢ przy kazdym z osobna.

Od oplaty jest zwolniony: a) sprzqzaj wszelki w proz-
nych lub nieladowanych wozach wlogcianskich; b) bydio i ko-
nie prowadzone na pasz¢, tudziez plugi i fury jadgce z nawo-
zem; c) podwody, zboze praywozone na folwark w snopach
lub tez siano z lgk; d) wsaystkie transporty rzgdowe, wojsko-
we, pocztowe (z wyjatkiem ekstra-poczty) jako tez przedsie-
biorcéw, ugodzonych kontraktem rzadu, jezeli w nim sg wy-



raznie od mostowego uwolnieni; ¢) fury przewozace materyal
na odbudowe domdw w miastach, miasteczkach i wsiach, jezeli
od wlasciwego burmistrza lub wdjta gminy opatrzone sa
swmdoctwom f) urzednicy drogowi; g) osoby pozostajace
w slazbie \VOJS](OWGJ ceynnes; h) Jadqcy duchowni chrzesci-
janscy dla dopelnienia obowigzkéw religijnych; 1) szpitale
1 instytucye dobroczynne. Opréez tego istniejg przepisy od-
noszace sig do przeprawy przez rzeki; przeprawy albo sy
utrzymy wane przez rzad, a tylko pobierane myto oddawane
jest w dzierzawe, albo tez niekiedy utrzymanie przeprawy
nalezy do oséb prywatnych. Przeprawy podzielono na 4 klasy
i do kazdej klasy ustanowiono dwie taryfy: jedns wyzsza na
czas wysokiej wody (od listopada do maja) i drugs nizsza na
czas nizkiej wody (od maja do listopada); wydano réwniez
przepisy, tyczace si¢ utrzymania porzgdku i bezpieczenstwa
przy przewozach (w r.1818), oraz specyalne postanowienia
o kilku wiekszych przewozach (w Plocku, Wloclawku i t. p.).
Nie przytaczam ich, gdyz posiadaja niewielkie znaczenie dla
gospodarki szosowej Krol. Polskiego. Nalezy zaznaczy¢, ze
wysokosé oplat, ustanowionych prawie sto lat temu, w rzad-
kich wypadkach wystarcza na pokrycie kosztéw utrzymania
Przewozow.

Réwniez 1 oplaty mostowe w rzadkich wypadkach wy-
starczajg na utrzymanie ich w porzadku.

18) Drogi ziemskie I11-ej kategoryi, t. j. micdzywioskowe
i polne, uirzymywane sq na koszt gromad wiejskich lub
wlascicieli gruntu, przez kiory przechodzq.

Naturalnie wylaczony tu jest tez i obowiagzek utrzymy-
wania mostéw, znajdujacych sig na drogach I1I-ej kategoryi.
Mosty te majg by¢ utrzymywane na koszt wlascicieli gruntu,
na ktérym znajdujg sig one, lub gromad wiejskich, bez \VZOle-
du na to, ezy z przejazdu po moscie korzysta wilasciciel ty]]\o,
czy tez i ogol; ale obowiqzek utrzymywania mostéw istnieje
(Wyjasnienie Senatu 1887 r.) jedynie wtedy, jezeli droga,
na ktoérej most sie znajduje, stanowi jedyng komunikacye dla
wlasciciell sasiednich posiadlosei.

19) Komitety drogowe, o ile one gdzie isiniejq, ha-
sujq sie, @ natomiast naczelnicy powiatow majq prawo na
posiedzenia ursedow powiatowych w kwestyi podzialu drdy
na lkategorye, a takze w ragie potrezeby do obradowania nad
.sp)aw(lmi tyczqeemi si¢ powinnosci drog gowej, zapraszac
3 miejscowych obuwateli i z‘ﬂu WAftow gmin, enanych z
5100_(/0 doswiadczenia i znajomoset warunkow miejscowych,
po uprzedniem zatwierdzeniu tych osdb przez gubernatora.




Przepis ten w wigkszosci wypadkéw albo bywa zanie-
dbywany przez miejscowe wiadze powiatowe, mimo ze cyr-
kularz general-gubernatora z r. 1900 poleca, by obywatele,
wybrant do udzialu w komisyach drogowych, uczestniczyli
rowniez w komisyach, kontrolujacych lab odbierajacych ro-
boty, albo tez wybrani panowie obywatele na posiedzeniach
i komisyach wytrwale $wiecg nieobecnoscig, dobrowolnie
usuwajac sig od spelnienia obowigzku spolecznego i zapozna-
nia sie ze spraws drogows.

A zeé przy dobrych checiach i w obecnych warunkach
co$ mozna zdziala¢, dowodem tego dzialalnosé nielicznych
komisyi drogowych, w ktérych obywatele biorg czynny udzial;
na wyréznienie zasluguje grono obywateli powiatu Sieradz-
kiego, ktérzy wraz z miejscowg administracys od wielu lat
zajmuja sig gorliwie 1 owocnie sprawami drogowemi, prowa-
dzgc roboty sposobem gospodarczym, dzieki czemu osiggane
sg znaczne oszczednosci, dochodzgce do 30—40%.

20) Wszystlie wydane postanowienia dotychczasowe,
tyceqcee sie powinnodci szarwarkowej lub drogowej, kasujq
sie o tyle, o ile sq niezgodne & przepisami NiNiejs2Ymi.

21) Niniejsze przepisy wprowadza sie w wykonanie
na preeciqqg lat trzech. Minister Spraw Wewnetrznych ma
prawo preed uplywem oznaczonego terminu przedstaiwic do
zatwlerdzenia w porzqdlku przepisanym w przepisach po-
wyzszych te emiany, jakie na zasadzie doswiadezenia okaiq
sie potrzebne.

Punkt ostatni przewidywal wniesienie do przepiséw
z r. 1870 zmian, jakie praktyka uzna za pozgdane. Zmian
jednak zadnych po 42 latach istnienia tych przepiséw nie
wniesiono, Nie znaczy to, zeby przepisy te nie wymagaly
zadnych zmian w ciggu tak dlugiego okresu czasu; o zmiany
niejednokrotnie wystgpowali rézni gubernatorowie, ale wszyst-
kie przedstawienia nie osiggaly najmniejszego skutku.

Oto sg cale urzadzenia drogowe w Krol. Polskiem. Bo
nie przytaczamy tu szeregu mniej waznych przepiséw roz-
porzadzen i praw, jako nie majacych zbyt wielkiego znacze-
nia dla sprawy drogowej.

Urzadzenie jest przestarzale, w wielu wypadkach zuped-
nie nie odpowiada warunkom miejscowym, a wogéle krepuje
ono inicyatywe prywatns.

To tez przyszle ziemstwa czeka praca bardzo powazna,
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aby postawié sprawe drogows w Krélestwie Polskiem na
wysokosel zadania.

Z uznaniem nalezy powita¢ powstanie sekeyi drogowej
w Centralnem Towarzystwie Rolniczem, ktéra ma przygoto-
wadé potrzebne materyaly.

A materyaly te powinny zawieraé:

1) Projekt finansowy, t. j. projekt najsprawiedliwszego
opodatkowania spoleczenstwa na rzecz drdg ziemskich.

2) Projekt administracyi drogowe), okreslajacy porza-
dek zarzgdzania 1 wydatkowania funduszéw drogowych.

8) Projekt techniczny, w ktérym bylyby opracowane
najodpowiedniejsze w naszych warunkach sposoby i plany
konserwacyi istniejacych drég i projekty budowy nowyech
drég, a przedewszystkiem projekt ulepszenia istniejace]
sieci szos.

4) Projekt organizacyi stuzby drogowe;j.

5) Projekt prawa o policyi drogowe;j.

DODATEK.

Postanowienie, obejmiujgce przepisy porzqdkowe wzgledem drog
bitych (d. 12 lutego 1822 r.)").

W Imieniu Najjasniejszego Aleksandra I, Cesarza Wszech
Rosyi, Krdla Polskiego ete. etc. ete. Ksigze Namiestnik Krélewski,
w Radzie Stanu. Zwazywszy, iz zachowanie drég bitych, wielkim
kosztem uskutecznianych, wymaga zaprowadzenia dokladnych prze-
piséw 1}){0rza‘dkowych, zapobiegajacych ich uszkodzeniu, —na przelo-
zenie Komisyi Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policyi, i po wy-
stuchaniu zdania Ogdlnego Zgromadzenia Rady Stanu postanowilismy
co nastepuje:

Art. 1. Chociaz postanowieniem z dnia 20 kwietnia r. 1816
szerokogé drég bityeh jest przepisana, jednak, aby drogi te nie
podpadaly uszkodzeniu, odtad zadne zabudowania w polach i miej-
scach otwartych, blizej nad dwa saZnie (saZnie polskie) od rowoéw
drogi bitej nie maja byé¢ stawiane, wyjawszy, gdyby w szczegdlnych
przypadkach, po zasiagnieciu opinii Dyrekcyi Drég, zezwolenie od
wlasciwej Komisyi Wojew6dzkiej wyjednane zostalo.

Art. 2. Rowniez w mniejszej nad dwa saznie odleglodei zadne
parkany lub ploty, w polach lub miejscach otwartych, odtad sta-
wiane, ani drzewa sadzone by¢ nie maja.

Art. 3. Gdzie pola orne bezposrednio przytykaja do rowow
drogi bitej, winien byé zostawiony odstep na trzy stopy odleglosci,
ktéry zagonem réwnoleglym z rowem ma byé odznaczony.

Art. 4. Gdzie droga bita przechodzi przez las, gaj lub zarosle
diuzsze i szersze nad pdl éwierci mili, drzewo w odleglosci 3 sazni
po obu stronach ma byé wyciete, zaraz po ukorczeniu drogi bitej,

) W brzmienin Dziennika Praw,



kosztem funduszu drogowego, wyjawszy, gdyby wladciciel gruntu
odwiadezyl, iz to wycigeie sam uskuteczni; w takim razie bo-
wiem do uskutecznienia tego dozwolony mu byé ma szedcioletni
przeciag czasu, od dnia ukonczenia drogi bitej rachowaé sig majacy.
Uzycie gruntu, tudziez drzewa wycigtego w obydwdch przypadkach
pozostaswia sig wlascicielowi.

Art. 5. Mlyny wietrzne nie blizej niz w odleglodei 20 saZni
od drogi bitej zakladaé¢ odtad jest dozwolone.

Art. 6. Wladciciel p6l przybocznych nie jest mocen wzbrauiaé
wyrzucania na nie ziemi z rowéw drogi bitej, ilekroé tego potrzeba
wymagaé moze.

Art. 7. W razie potrzeby spuszczania bagna lub moczaréw
dla osuszenia drég bitych, niemniej wody z tychze drég, wlasciciele
tegoz bagna lub moczaréw nie moga bronié tego osuszenia,
a w miarg odniesionych stad korzysci, do rob6t, przy temze osusza-
niu podejmowaé sig majacych, przykladaé sig sg obowigzani; gdyby
za$ szkodg stad poniesli, maja prawo zadaé¢ odpowiedniego wyna-
grodzenia.

Roéwniez zapewnia sig wlascicielom prywatnym, zadajacym
wolnego odplywu wody przez drogi bite, wszelka w tym wazgledzie
wzajemnos¢ ze strony Rzadu.

Za prawidlo postgpowania w takich razach tak Rzadowi jako
i wladcicielom sluzyé powinny przepisy postanowienia w dniu 10 pa-
#dziernika 1818 roku co do zapewnienia wolnego odplywn wdd
i wzajemnego onychze odbierania, zapadlego. To samo ma miejsce
przy odwrdéceniu zatok rzek, skoro to dla zachowania drogi bitej jest
potrzebne.

Art. 8. Powyzej mostéw, na drogach bitych bedacych, Zadne
mlyny, jazy i sluzy, w odleglosei p6l éwierci mili, bez zezwolenia
Komisyi Wojewddzkiej i bez poprzedzajacej opiuii inzyniera wladei-
wego objazdu, odtad zakladanemi byé nie maja.

Art. 9. Narzedzia rolnicze podczas letuiej pory, jako to: plugi,
brony i t. p, ktérych wleczenie szkodliwe jest dla drogi bitej, nie
moga byé prowadzone, tylko na kolach lub na saniach, réwnie drzewo
na czterech tylko kolach lub saniach wiezione byé ma; w zadnym
za$ przypadku wleczone byé nie moze, pod kara zlot. pol. 2, za
kazde przewinienie i wynagrodzeniem uszkodzenia.

Art. 10. Wlaseiciele pobocznych gruntéw, z ktérych wjazdy
na droge bita sy potrzebne, obowigzani sg stawiaé ku temu wlasnym
kosztem mosty na rowach tej dlugodci, aby ich otworu nie psuly ani
odplywn wody nie tamowaly.

Zasypujacy rowy dla przejazdu, podpadns karze policyjnej
réwnie, jak przekraczajacy przeciw art. 536 Kodeksu Karnego, nadto
szkode wynagrodzi¢ sa obowigzani.

Art. 11. Drzewa obok drogi, nakladem: funduszéw drogowych
sadzone, oddaja sig pod dozér burmistrzéw miast i wdjtéw gmin
wladciwych, z obowiazkiem prz. :trzegania, aby w calosci i dobrym
stanie utrzymywane byly.

Jednak drzewa przy tych tylko drogach bitych sadzone beds,
ktdlx\'e Komisya Rzasdowa Spraw Wewnetrznych i Policyi wyraznie
wskaze.

Art. 12, We wszystkich naglych i nieprzewidzianych zdarze-
niach, przeprawg tamujacych, jako to: nadzwyczajunych zawiewow
$niegu, zerwaniu przez wodg mostu, grobli, drogi, wlasciciele grun-
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tow przybocznych nie maja prawa broni¢ wytkniecia przez nie tym-
czasowego przejazdu. Wytknigeie to nastapi przez wladze miejscowas,
za porozumieniem sig z wlascicielem, tam gdzie to najdogodniej dla
przejazdu bedzie.

Art. 13. Wszelkie nieczystosci z chlewdw, kloak, jatek i t. p.
na droge Inb w jej poblizkosci splywajace, odwrécone lub wywozone
byé powinny, dla czego uchybiajacy wlasciciel drodkami egzekucyj-
nymi przez wladze miejscowa za wezwaniem konduktora stacyi,
zniewolony i précz tego na zaplacenie kary zlp. 2 skazany bedzie.

Art. 14. Wyrzncanie s$niegu, $mieci, chwastéw i t. p. na droge
bitg, zakazuje sie pod karg policyjna zlp. 2, paszenie zag bydla luz-
nego lub w zaprzegach zabronione jest na tychze drogach i rowach,
pod karg groszy dziesieé od kazdej sztuki bydla.

Art. 15. Wladze miejscowe w miastach i wsiach, przez ktére
przechodza drogi bite, obowiazane sa przestrzegad, azeby one we-
ding przepiséw porzadkowych, w czystosci i w dobrym stanie byly
utrzymywane; gdyby przestrogi ich skntecznemi nie byly, powin-
noseig ich bedzie donosi¢é Komisarzowi Obwodowemu oficyalistéw
drogowych w pelnienin wlozonych na nich obowiazkéw mniedbalych
lnb opieszalych.

Art. 16. Zakladanie targdw na drogach bitych i tamowanie
na nich przejazdu, zabronione jest pod kara policyjng od 2 do 6
zlotych. i

Art. 17. Umyslne uszkodzenie mostéw, slupéw milowych, ta-
blic i drogowskazéw, poreczy, rogatek, kanaléw, burtéw drogi, drzew
sadzonych przy drogach bitych, opréecz obowiazku wynagrodzenia
szkody, karane beda wedlng art. 306, 307 i 308-go Kodeksu Karnego.

Art. 18. Zakladanie ognia pod mostami lub w mniejszej nad
100 sazni odleglosci od mostéw znaczniejszych, zakladanie popaséw
lub noclegéw pod mostami, przejezdzanie lub przechodzenie z ogniem
nieprzykrytym przez mosty, zakazane jest pod karg art. 519 Ko-
deksu Karnego przepisang.

Art. 19. Uszkodzenia rowéw przez przepedzanie bydla, prze-
jezdzanie lub jakimkolwiek innym sposobem zaszle, kosztem wlasci-
ciela bydla lub sprawcy szkody majg byé naprawione, a précz tego
sprawca skazany bedzie na zaplacenie po groszy 10 od kazdej
sztuki bydla.

W takim razie dréznik zajete bydlo obowiazany jest zapro-
wadzi¢ do wdéjta gminy, ktéry po spisanin wywodn slownego, précz
wynagrodzenia za szkody, powy#szg kare na sprawcy zapewni.

Art. 20. Zdechle na drodze bitej zwierzeta przez gming miej-
scowa uprzatnigte i zakopane byé powinny w przeciagu 24 godzin pe
odebraniu wezwania od konduktora stacyi.

Art. 21. Zabronione jest predkie jezdzenie wozami lub konno
przez mosty znaczniejszej dlugosei, tudziez skupianie sig wozéw na
tychze, pod kara art. 375 Kodeksu Karnego przepisana.

Bryki ladowne, podczas przeiszdu przez znaczne mosty, powin-
ny byé oddalone od siebie na szedd sazni.

dri. 22, Kazda bryka ladowna opatrzona byé ma w hamulsc
Zelazny, i hamowana by¢ powinna w miejscach gdzie beds ostrzeze-
nia na tablicach, a to pod kary od 2 do 6 zlp; hamowanie kol bez
hamulca pod taz karg jest zabronione.

Art. 23. Najszerszy ladunek bryki nie moze przenosié szescin

Stan drég. 3
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Iokei, pod karg zlp. 2 na uchybiajacego wlasciciela lub formana
i obowiazkiem przepakowania ladunku do miary oznaczonej.

Art. 24. Spotykajacy sig na bitej drodze furmani winni sig
mijaé ostroznie, zjezdzajac jeden drugiemu na p6l drogi w prawa
strone, a to pod kara art. 579-m Kodeksu Karnego przepisana.

Art. 25, Gdzie sig znajduja przewozy na rzekach, a przy
tychze przypadkiem brody, przewoznicy obowiazani sa wytykad
miejsca bezpieczne dla przejazdu wiechami do 2-ch sazni nad
wodg wystepujacemi.

Kiedy rzeki lodami sa pokryte, przewoznikéw obowiazkiem
jest przestrzegaé podréinych o miejscach niebezpiecznych; bezpieczne
zas, dla latwego rozpozunania, wzdluz sloms lub nawozem powinny
byé potrzagnigte.

Art. 26. W razie naglego spadniecia wielkich sniegdw, lub
uformowania sig zasp, przejazd wstrzymujacych, obowiazane sa gminy,
przez ktérych grunta droga przechodzi, zadana przez konduktora
stacyi ilosé robotnikéw do odrzucania $niegdw natychmiast dostawid,
ilog¢ dui pieszych i ciaglych dostawiona do tej roboty za kwitem
konduktora, potracona bedzie gminom 2z oplaty szarwarkowej, za
dzien pieszy po zlp. 1, a za ciagly po zlp. 21).

Art. 27. Trakty srednie znaczniejsze, wychodzace na droge
bita, powinny byé od punktu zetknigeia sig na 30 sazni w gruncie
gliniastym, a na 10 w piaszczystym wylozone kamieniem grubym
lub wyzswirowane, dla otrzadnigeia blota z kél, co szarwarkiem prze-
znaczonym dla traktow srednich, w miare moznosci, ma by¢ usku-
teczniane ®).

Art. 28. Zajazdy do znaczniejszych karczem kosztem ich
wlascicieli wybrukowane byé powinuy, podobniez i place okolo do-
méw pocztowych.

Art. 29. Drogi boczne lub polowe do przewozu materyaléw,
do uskntecznienia lub utrzymania drég bitych sluzace, a juz egzy-
stujgce, bez zezwolenia komisarza obwodowego nie majg byé zamy-
kane; w przypadku robienia nowych, nastapié to nie moze bez po-
przedniego z wiascicielem gruntu ulozenia sig.

Art. 30. Wyszukiwanie materyaldow, potrzebnych do drég bi-
tych, tylko za zezwoleniem wlasciciela gruntu, lub za upowaZnieniem
Komisyi Wojewdédzkiej i poprzedniem ostrzezeniem  wlagciciela
w czasie i sposobem szkody nie przynoszacym, jest dozwolone.

Art. 31. Zniewagi czynne lub stowne oficyalistom wyzszym,
jakoto: przeciw inzynierom objazdéw i tym podobnym wyrzqdzbue,
karane beds podlug artykulu 248 i 249-go Kodeksu Karnego; po-
dobne zas zniewagi niZzszym oficyalistom, jako to: konduktorom stacyi
i innym nizszego stopnia dozorcom wyrzadzone, karane bgds wedlug
art. 482-go dopiero wspomnianego Kodeksu.

Nawzajem wszelkie zniewagi czynne lub slowne, ktérychby
sig dopuscili oficyalidci drogowi wzgledem podréznych, karane bgdg
wedlug art. 314-go tegoz Kodeksu.

1) Na zasadzie rozporzadzenia 1900 r. Min. Spr. Wewn. i Kontroli
Panstwowej, oczyszczenie drég gnbernialnych od zasp $nieznych ma
byé uskuteczniane na rachunek sum drogowych gubernialnych, a nie
przy pomocy powinnosci naturalnej miejscowej Iudnosei.

*) Obecnie roboty te sa uskuteczniane na koszt gmin lub
tez szarwarkiem.
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Art. Kazdy wojt gminy i burmistrz winien doda¢ pomocy
oficyalistom i dozorcom drogowym, ile razy jej kn zachowaniu ni-
niejszych przepiséw zazadaja.

Art. Beda wystawione przy wszystkich drogach bitych
tablice na \lupach ostrzegajace o pl/\.wmwmach ik u'lch niniejszem
postanowieniem na uchybiajacych przepisom.

Art 34, W miejscach, gdzie sig rozchodza drogi bite, maja
byé osadzone drogowskazy, z wypisaniem, dokad te drogi prowadza.

Art. 35. Kary niniejsza unchwala postanowione, wymierzane
beda w miare przekroczenia przez sady wlhadciwe, t. j. za wystepki
przez sady Lﬂod/kw a za przewinienia l)uln,\"]lle-—przez sady Poli-
cyjne, preed ]\tt)l'yll]l to sadami wszyscy jakiegobadz stopnia ofi-
cyalisci, majacy sobie pornczony dozér nad drogami bitemi, przeciw
art. 31 w \'kx.wy&Jd(,y wprost, bez poprzedniego oddania ich pod sad
przez wladzg wyzsza, odpowiedzialnymi sa, lecz sady Grodzkie obo-
wigzane bedq uwiadomi¢ wladzg, nad tymiz oficyalistami bezpo-
Srednio przelozona, o kazdem przeciwko nim przedsigwzigtem postg-
powaniu sadowem, Policyjue zag o zapadlym wyroku.

Art. 36. Kary pienigzne wplywad maja na rzecz funduszu
drogowego, a Komisya Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Policyi
urzadzi kontrole tego wplywu.

Uskutecznienie tego postanowienia, ktére ma byé w Dzienniku
Praw umieszezone, Komisyom Rzadowym, w czem do ktdrej nalezy,
polecamy.

Dzialo sig w Warszawie na posiedzeniu Rady Administracyj-
nej dnia 12 Iutego 1822 r.

(=) Zajaczek.




Tabl. 4.

Drogi bite reqdowe (w zawiadywaniu Ministeryuwm Komunilkacyi).

|

9 o
';9 Dlugosé traktu =] Dlugosé traktu
g w wiorstach g w wiorstach
@ = = L3 @ — SO ol
Il TRAKTY = TRAKTY
B = W tem B " = W tem
r 3 = S
=2 ) £ B | -
2 © szosy | bruku < < szosy = brukn
I. Gubernia Suwalska. XXII Odnoga od traktu krakowskiego
do Suchedniowa . .. .| 1867 1,867 —
X1  Dulkowszezyzna-Sopodkinia . 13,663 13,513 0,150 XLIX | Trakt selpijski . | 22,120 | 21,292 0,828
XVIII | Kalwarya-Krasna . « . . . .| 19425 19,4925 = | . - :
XIX  Trakt krélewiecki (Mal'yampol- Ogélem 174,059 (169,916 4,143
Klbmfy) : ... 39,746 338,586 | 1,160
XXIII | Krasna-Sejny 32,520 1 32520 — . B arni
XX | Trakt warszawsko kowienhski 153,658 149,300 | 4,358 VIL. Gubérnla Radomeka; ‘ |
XXVI  ZF.ososna-Augustow: . e =
a) Fiososna-Augustow 54,831 54,726 0108 o I Bzin-Zawichost. .| 84,409 83227 1272
b) Odnoga do Lipska 2526 1 bbB 0.860 XXII Trakt warszawsko- krakowski | 73,000 | 70,276 | 2,724
¢) Odnoga do Au;:,nstowa W m. : XXIV | Odnoga do Knnowa (od t'al\tu [
Augustowie 0574 — | 0574 . Bzin-Zawichost) . . . . . | 0362 0362
XXXI | Merecz- Levpuuy Kopcié\v 3 38,190 | 38,190 — JXXXIII Warszawa-Pulawy ) l 3,000 3,000 =
XLV | Sejny-Augustéw . . . . 39862 39862 — XLII Radom-Lublin 53.224 52999 0,925
XLVI | Sereje- Le\ puny: ’ ' XLIX | Trakt selpijski . 12428 | 12428| —
a) Sereje- Le\puny - 16,100 16,100 — Opdl T e
v golem 296,613 221,592 4,921
b) Odnoga od Sereje- BeI'Lﬂlkl do ) . ;
Sereje- “F.ozdzieje . 1,100 1,100 -
XLVIT | Sereje-Szypliszki 50,600 | 48,846 | 1,754 YIII. Gubernia Warszawska.
JEa fBerzniki-Sereje- OlTlt:.x 50,900 50 Q0 —
o I A8 5.368 3.368 —_— -
\Odnoga Likiszki-Niemen . 6,368 b,.}bb | 1 1II | Trakt biatostocki . 29,800 29.200  0.600
Owél ..l 302 | 876 IT  Trakt brzeski . 52,000 | 46,499 | 5501
i | 0066 BEL AU BT IV ' Warszawskie dro«l podmxejskle: ' g
, \ a) bl(“ldu\kal T e . 4,115 4,115 =
II. Gubernia Lomzynska. b) wilanowsko-sie ecka .| 1,904 | 1,904 =
‘ c) maxymonck]a ; ‘2)0}() 2,016 =,
IIT | Trakt warszawsko-bialostocki 110,902 110,564 | 0,338 d) powgzkowska 2456 1 1,856 | 0,600
VI Wygoda-Lesnica . .| 13328 11,511 1,812 VIL Wysakéw-Tochbw. - 10,000 9,697 | 0,303
XII | Jezewo-Strakowa Gora . . 16,390 | 15,243 | 1,147 §ﬂll %mf\eca ?Iodlm ZsaLI:lOGIym 0}&13(“:' _)1-,8'75 =
XIV | Zambréw- W. Mazowieckie - Bialy- XILI rakt zakroczym g - | 20,408 | 25,068 | 0,400
. stok - _y_ 49000 47,119 1,881 XVIL Trakt kaliski 138,939 129,951 8,988
%% | Prakt warszawako-kovelohskt. 157,000 (154,660 | 2,340 XX  Trakt kowienski 62,845 | 57,127 | 5,718
XXI | Kolbiel-Ostréw . 12,534 | 12534 — XXI Kolbiel-Ostrow . B1.534 50,307 1,227
XXV  Fomza-Ostréw . 43,020 88510 4,510 || XXII Trake krakowski BL,000 | 56,293 | 4,707
XXX | Mezenin-Strakowa Gora 13280 8756 4524 |[XXVIIL Trakt lobelski ; 29,000 20,000
XXXVII| Poryte-Wisniew A 6,906 6,908 | — 4\:4\:3:1[[ Pulawski (nowo- al(l-\\d‘:hllé]lbl\l) 4_1,955 | 88,907 | 6,081
XLIII Rozany Ostréw . 33,250 32486 | 0,764 XXXIV Modlinski (nowo-gieorgiewski) , 1,»2,()()0 14,919 | 0,741
LIIL  Szepietow- -Bielsk . 13,000 @ 13,000 - XXXV  Pultusk.Wyszkow . i 2(),399 25,477 | 0,913
LVI | Obwodowa dookola m. Lom&y . 4,860 | 4,630 07_00 XXXIX | Trakt lﬂ.d/lellSkl 17,‘.:)763 14,392 | 38,684
LVII = Mezenin-Tiomza 29,560 | 29,439 | 0,121 XL Radzymin- Wyszkow. 26,546 | 26,208 | 0,338
LVIII = Rudniki-Wizna. 10,717 5772 | 4,945 X LIV | Serock-Modlin (NO\\’O‘"’IBO]g]eWSk) 26,250 | 26,160 | 0,100
LIX Bialystok-Jezewo . . 5,674 5874 — LI [Fabryczny (Towicz -Kalisz) 17,000 16,830 0,370
LX  Odnoga od trakta b1LIontnLl\1ego - | LIV | Podjazd do mostu lymvo“ ego pod ' -
(do Tykocina) 1070 1,070 — Plockiem 3 e’ S;B8H | \BHER) o
LXI Odnoga od traktu blall)\LOLl\le“U Ow6l T I
(do Mazowiecka). . . . . . | 1,486 | 0,616 | 0,870 golem bt)l,h)l 611,680 | 40,171
e [y | S
Ogdlem - |B21,972 |498,490 23,482 IX. Gubernia Lubelska.
o ) | v | Wiedawa-Trawniki-Fajslawice . 33,194 33.194  —
II. Gubernia Plocka | . NXVII | Lubartéw-Parczew 16,000 16,000 N
. ‘ XXVIIT | Trakt warszawsko- lubelski 70,963 | 69.965 | 0,998
drt’ilg bif.vlch rzgdowych nie posia- | XXX | Loblin-Radom 15594 14476 1,118
| & wecale. L | Trakt ustilugski 70,068 68,903 1 165
LIl  Chelm-Wlodawa . 20,000 19,825 0175
' IV. Gubernia Piotrkowska. | X ¥qb111tn 1\\{LHi{"lOd) br)ial, . 10,324 —
| | XV rakt zamojski. . - 96,410 3,616
XXXV | Olkusz-Niwka . . | 19,732 18596 1,206 XV Deblin (Iwangrdd)- \Iomuanhd. 8,785 | 0,450
LI  Fabryczny (Zowicz- erlls/) 75,800 | 49,140 | 26,860 LX11I | Rejowiec-Chelm 15,297 =
i Ogolem . . | 95,532 67,666 | 27,866 Og()lem 356,665 7,422
\ |
1 = . |
I Y. Gubernia Kaliska. | X. Gubernia Siedlecka.
= - szawa-Kalisz [I Trakt warszawsko-brzeski . 124,994 120,750 | 4,244
XVII | Trakt kaliski (Warszawa-Kalisz S0t I o . V | Wiodawa-Trawniki-Fajstawice | 50000 | 971713 | e
Skalmierzyce) . . 90,9 86,793 | 4,185 Werszkd o Ps IR Aol Sk
XXX VI | Trakt poznanski (Kosuelec bhlpca) 51,356 | 48,349 3,007 VII S waw t o 5920 44201 1,500
LI | Fabryczny (Towicz-Kalisz) 68,192 64713 | 3479 | . XXI | Kolbiel-Ostréw . 22461 22,111| 0,350
‘ : Tl i d XXVvIl  Lubartéw-Parczew . 15,790 | 14,607 1,183
Ogodlem 210, 526 199,855 (10,671 ||XXVIII  Trakt warszawsko- lubelski 56,676 56,000 0,676
! XXXII | Moszczanka-Radzyn . 49,720 | 48,885 | 0,835
. LX | Parczew-Leple . 650,030 49,290 0,740
YI. Gubernia Kielecka. XLI |Rad/y’n -Wyszniea . | 40,680 40, 630
XLVIII | Sokoléw-Drohiczyn 17,640 15, '000 | Q,(,_L()
XXII ’ Trakt warszawsko-krakowski . 182,694 129,779 | 2,915 LIL | Chelm-Windawa 24,100 24100 | —
XXXV | Olkusz-Niwka . 16,400 16,000 | 0,400 LXT | Janéw-Kobryn . 19,000 19000 —
XXII | Odnoga od traktu kl&l\O\VSkle"O [ LXII Wlodawa-Kobryn . =il 1,020 l())0| =.
do fabryki w Rejowie . | 0,978 0978 — Ogdlem . 460081 443,576 16,4556
| | |
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Tabl. B. Drogi ziemskie I-¢j kategoryi (tak zwane gubernialne).

2 Dlugodé traktéw w wiorstach |5 . 'g’
3 o ~0
E B.=a.92 Materyat Srednia
E W tem &g 2 Bg . | 1 .8a% Ogdlny stan
z TRAKTY 59 =2 2 B uzywany cena 1 saze-| V&0ILY Uwaci
g = ZEN (- i agi
£ | 5% | et jﬁ s g:‘ na powloke nia szesc. EraEii
| & | N
£ ODE szogy | bruku nxucl’l g a g E*E szabrows, szabru
i towej = & e ‘
“ | ‘ n =4 \
‘ ! |
I. Gubernia Suwalska. f
1 | Suwalki-Filipow 24,4831 23277 1,206 — 200 5" ) »%E s8N 2 1 1 L4
2 | Suwalki-Raczki. 20,390 199461 0.444 | — | . ; 3 BES8T | | E2¢
3 | Suwalki-Sejny - 28275 ©7,237/ 1,038 — . ) 2 @8 omS | | <78
4 | Sejny-Grodno 64,928 63,916 1,012 — ,, ., ] a Ik :_’,':oo @ B4 = 823 4
5 | Maryampol-Simno- Olita 53,230, 52,184/ 1,046 5 2 & A 8,032~ g { 8,84
6 | Witkowyszki-Jurborg | 64:926| 39,146 31780 | 22,000 . Rim - g 1 R
7  Kowno-Olita . . .| B3,919 32713 2206 | 19,000, : = egS2" || 285
8  Augustéw-Grodno. I s6000 = T2 56000| ) 35 |28 53 5273
9 | Maryampol-Preny . N .| 43,000, — — | 430000 " 53 NS 2 SE8 | HgE
Ogoélem . 1409,1511258,414 10,732 |140,000! \
T 969,151
1I. Gubernia Lomzynska.
1 | Grajewo-Bohusze . 4,360 4260 0,100 - 2,00 |46 &
2 | Szczuczyn.Biala 5,030 4,830 0,200 —_ . . g
3  Kisielnica-Kolno-Wincenta . 21,954 27,000 0954 = — | . | - e
4  0d m. Tiomzy do fortu Ne 1 0,750 0,230 0,520 — 5 ” i
b | Lomza-Przytula . 25,614 16860 0,794 | 7,860 g e 4
6  Y.acznica pod fiomzg. . . 0,620. 0620 — — = : g =
7  Od m. Lomzy do fortu N 3 1,378 0,778 0,600 — = " B s
8 | fiomza-Czyiew . o . | 46,610 44854 1,756 — A Sl £ @
9 Czyy’.ew-Ciechandw (17,016 16,696, 0,320 o= r » ‘ = 1S
10 | Tykocin-Sokoly . 23, 1000 17,990 0,140 = 4,870! = { ©
11 = Mazowieck-Szepietéw . 7 0‘38 7 068 = — i ‘ i s 15 B
12 | Podjazd do szosy Zambréw-Bia- n ¥ 2 2
l\’\tOl\ . . . . 07705 0,228 07480 e ” l " g ] b A =]
13 Ostréw-Ostrolgka . 38,083, 37.821 0;262‘ e : - 46 rb. . 3
14 | Ostréw-Malkinia 14,580 14,231/ 0,299 = = e o =
15 Matkinia-Ggsioréw 8070 7880 0240 | — n i g Q &
16 | Grodzisk-Gucin . 4,320 4,320 — — ~ = = = 2
17 | Podjazd do st. Pasicka . 1,300- 1,300 — — = 4 N g
18 | Makow-Szelkow 8,440 84407 — — - 3 = 2
19 | Makdw-Przasnysz . 5,960 5880 0,180 — et || b B
20 | Suchcice-Goworowo . 7,000: 7,000 — — S | ‘a =
21 | Gucin-Suchceice. 2,700 — — 2,700 — = | & B8
22 | Nadbory-Czerwin . | 9,680 — — 9,680 — \ = & 2
93 | Sokoly-Fapy. . 138200 — | | 13)820 =1 E
924 Sokoly-Mazowieck. 2750 — — Il g0 = |~ i
25 | Goworowo-Rozany : . 9,720, — — il 8720 — g
Ogélem 286,431 228,226 6,795 | 51,400 ’ =
235,031 \ ‘
II1. Gubernia Plocka. ‘ ! ‘
1 | Trakt Plocko-Warszawski .| 84,730, 82,500, 2230 | — 1,71 I B! = ‘ 33 rb. niezadowal. Fundament
2 | Plock-Mlawa . | 86, 6001 84,604 1,996 = 2 | = 5y 34 zadowal. brukowany
8 Ciechandw l'l,nmuyuL \[ukdw | .39 915{ 38,317, 1,.',-[.‘.'3‘ s y " 2 | 34 | i pod powloka
4  Ciechanéw-Raciaz . 24,380 23642 0,788 | — - . | @ 32 , dobry szabrowsa jest
5 | Lipno-Wloclawek . 21,262 19,162 2,100 | — - 47 | H 61 , ‘ niezadowal. wszgdzie,
6 | Rypin-Dobrzyn . 24 60U 17,248 7,352 == L 8 o 1 55 , | & z wyjatkiem
7 | Bielsk-Sierpiec . . .| 22318 21,390 0,920 & — S A K 2 31, 1 zadowal. | traktéw Nel\e
8 | Plock-Wvszoerdd fa | 80,974 80,524 0450  — 2 47 || = 36 niezadowal. | 8ai8b,10i186.
Py (s o ; \b") | 8,188 7,836/ 0862 | — | 200 6" |& T 3 , |  dobry b Nowp-Zbi-
9 | Podjazd do st. Ciechandéw .. 1318 0700 0,678 | — 171 | 87 b 3L, niezadowal. | ;-0
10 | Podjazd do st. Mlawa 2,200 1433 0,767 | — |7 B 35 zadowal. | =
11 | Lipno-Sierpiec . . 19,9400 18,944 0,996 | — = 5!/ 2 32 , zupel. dobry
12 | Sierpiec-Rypin . | 26,850, 26,850, — — 5 5 S 36 dobry
13 | Rypin-Strasburg 14,340 — | — | 14,340l = ) — —-—
14 | Ciechanéw-Pultusk 24974 22790/ 1,484 | _— 1,71 | 5" ! 32 zadowal,
15 | Wyszogr6d-Plonsk 11,900 11700 0,200 | — - 5" = | 35 ;
16 | Wyszogrod-Sierpiec . e B \ 14 628 14,628 — | — 5 b 3 | 33 | .
Ogélem 408,477 572,276 21,861 | 14,340 & | ‘
" 394, BT '
IV. Gubernia Piotrkowska. | ‘
1 Gréjec-Opoczno . . 13,061 12,427 0,634  — = — | W podlnoen.; Cena 1 saz  Ogélny stan| Fundamen-
9 | Nowe-Miasto-Skierniewice z odno- _ I powiabach: | szesc. szabru: | drég zado- | tu brukowa-
_ ga do Raducza 38,644 37,306 1,238  ~ — = — | Rawskim, | 1)z granitu| walajacy. | nego pod po-
3 | Pl‘OtFk(ﬁw-RaW&. 57,614 51,980 5,6?4 1l — | = — B1~7,ezixﬁsl_.;i)n7 | narzutowego wloka sza-
4 Lofiz-Rawu. 39,474 37,697 1,877 | N — — | B6dzkim, od 22 do 83 browsg niema.
5 | Zgierz-Ligezyca . 9,952 8,998 0,954 — | — — | Liaskim, rb.; 2) z por-
6 | £6dz-Poddebice . . | 22102 19,064! 3,038 | — = — | Piotrkowsk. |firn okolo 83
7  T.4dz-Zdunska Wola 23,918 22950 0,968 | = — — || Nowo-Ra.d.‘ rb.; 8) z wa- |
8 | Tomaszéw-£.6d% 43,7162 42442 1,310 — — — na szaber | pienia od 22
9 | Tomaszéw-Pabianice . 20,110 19,502 0,608 — = = uzywany do 40 rb.
10 | Tuszyn-Wolborz 20484 20,038 0,446 ‘ — | — | jest granit
11 | Piotrkéw-%.6dZ . 39,700 36,894 2,806 | — — — narzutowy, |
12 | Piotrkéw-Fask . 30,870 30,692 0,173 == = — | zbierany na) |
13 | Piotrkéw-Wielun . . | B6,940 55586 1,854 | — | — — | polach; w po-|
14 | Piotrkéw-Kielce . . . . 17,392| 13,990, 3,402 == — | ludniowych
15 | Nowo-Radomsk-Wielun. : ] 37,880, 36,520, 1,360 — s — — | powiatach: |
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% Dhlgzéé traktéw w wiorstach v/ o
3 = 2 gl EE : ;
g =9l 38 Materyal Srednia
3 W tem cp 2l B3 ; s6- | Ogdlny stan
= TRAKTY - ?O 2l @3 uzywany | cena l saze-| VEOIY Uwaei
8 s_ri' o | ~ 223 8 4 | na powloke | nia szeSc. |  traktn ©
= © o drogi 57 8¢
Bz 50;-3 szosy |bruku | grun- Y?, 3‘ ?3? | szabrowsg szabru
2 | towej i w g, |
16 | Nowo-Radomsk-Przedborz .l 29,220 | 28,500 0,720 —l | ' = w Czesto- 1
17 |Nowo-Radomsk-WIoszczowa - . .| 36420 385,700 0,720 — — - chowskim
18 | Czestochowa-Kielce . . . . . . 43,090 40,950 2140 — — — | i Bedzinskim ‘
19 | Czestochowa-Wielun. . . . . .| 37652 35722 1,930 — — — | twardy wa-
20 | Czestochowa-Herby . . . . . 17068/ 15,168 1,900 — — | — | pien lab por-
21 | Gniazdéw-Szezekociny . . . . .| 28,600 928468 0,132 — - -— fir, praywo-
22 Mybzkow—[’uylow | =W % 0 . 31,866 | 30,842 | 1,324 - | - — | zony z Krze- |
23 | Niezdary-Siewierz-Pilica . . . . 36484/ 35,824 | 0,660 — | —= — szowic [
94 | Bedzin-Dabrowa . . . . . . .. 3194| _— 3,194 | — — — ‘ (Galicya).
25 | Brzeziny-Koluszki. . . 7,212 5,706 1,606 — — —
96 | Tomaszéw-Inowlédz z odnoga do |
Spaly . . . - .. . .. 19323 19,106 0,217 — — —
27 | Zgierz- Lutomiersk . . . . . . 16,028 10,833 0,173 | 5,022 | — —
28 | Gorzkowice-Przedborz . . . . . 18,622 18,622 =2 — — —
29 | Klomnice-Koniecpol . . . . . . 17,660 17,560 — — = —
80 | Bedzin-CzeladZ. . . . . . . . 5120 3994| 1196 | — | — | —
31l |Dask-Widawa . . . . . . . . 23438 9228.8| 0,610 | — - | —
82 | Pabianice-Wadlewo . . . . . . 16,359 16,359 — — = —
33 | Herby-Brzeznica . . . . . . . 41400 33206 0,734 | 7,460 -- -
84 |Bask-Zelow . . . . . . . . . 15676 13448 2998 = _ o —
36 | Glinniki-Lubochyh . . . . . .| 5520 5520 = || = - —
36 | Lask-Szezercdw . . . . . . .| 20,296 7,648 0,094 | 12554 — —
87 | Bedzin-Siewierz . . . . . . . 18060 8130 — 9,930 - —
38 | Piotrkéw-Gorzkowice . 25,332 | 18,986 — 6,346 | — —
39  Widawa-Sieradz z odnogg do Zdut- | ' |
skiej Woli . . . - - 20000| 20,000 ~ — — = |
Ogélem .+ 100,133 918,606 | 45215 | 41,312 -
—_— |
' V. Gubernia Kaliska. 963,821 | | |
1 Shipca-Zagoréw . . . . . . .| 13152 12836 0316  — | 200 237 52 rb. sredni ‘
| [ 'Il/:‘—z}ysmn SN
2 Konin-Kalisz . . . . . . . . 47999 46,967 1282 | — | 200 8~ 3 56 ., ]1/“"(10%"5' 257
[ : [\Y3—sredni || B &2
3 Konin-Slesin. . . . . . . . . 17570 17520 0050 — | 2,50 | 3 - 53, niezadowal. | | 28§ |
4 Kolo-Dgbie . . . . . . . . . 16860 16,360 — =5 2,00 | gr_gr G 3@: o za.d(éwal.l o 5273
5 | Dagbie-Uniejéw . . . . . . . .|11,830| 11530 — — 200 |9mwgn e 56, niezadowal. | | @-~'5 3
6 ‘Turek-Bgezyca . . . . . - . . 48515 48189 0326 — 2,28 3/ 2 ig - gorzej nizsred. | _ 33§
7 Lquyua Katno. . . . . . . . 15,840 15,840 — =< | 2,0 o'l = Gl - n =g~ E
g ?Qt{yf)a dZd“ 1{:1& Slc] WARR=RE ] lg:égg 11),2%8 0,574 — g,ga ‘ 3”'?-’-%” ? gi no nle;(z)mt()llf‘);val. ggg’g
16dz-Poddgbice. L 2,7 — — 2 3 Y o X omg &
10 | Turek (Przykoma)-Warta-Sieradz . 40,323 | 40323  — — 200 | gn B 47, zadowal. || 227 8
11 | Zduxska Wola-Szadek-£E6dz . . . 16,628| 16,628 — — 2,00 g1 B | 40 ,, $redni (|==5 8
12 | Kalisz-Brzeziny. . . . . .. 20,468 20,466 = — | 200 | g~ 2 | 59 , | aly = 2% k
18 | Sieradz-Wielufi. . . . 44,350 48,950 0,400 = — | 2,00 | 4~ = 58 , | niezadowal. | ¢ S
14 | Wielun-Walichnowy- Wiernszow 29,260 28260 1,000 — 2,00 37 = 68 bardzo zly ZE >
16 | Czestochowa-Rudniki . . . . . 5900 5900 — — 2,00 | 3 R 48 niezadowal. | | 5 © &
16 | Rudniki-Praszka . .. . 11000| 10460 0540 | — |[200 | 3~ 2 49 . zly g
16a| Kociotki-cakrownia Cielce. . . . 11,250 11260 | — 1,15 — - — dobry '
Ogdlem . 365911 (350,228 15,688 | — | i: ‘[
. = |
17 | Pyzdry-Rychwal-Turek. . . . . 51,868 43938 0030 7,000 200 |45 s 53 1 sredni Rs o8 |
1&3 Kolo-Sompolno . . . . . . . . 19890 19890 — — | 200 ‘4, = 3i 5 dobry "2E2555
19 | Kolo-Izbica . . . . . .| 25,000! 20,490 0,410 | 4,000 | 2,00 |4.57 -~ 34 , ” S=gE35
20 | Dabie-Kloduwa- Przedecs . . . .| 24,238 24,238 — ol 9’00 4hn-pr ;’ 3¢, » l ol g 0 g
21 | Bgezyca-Krogniewice. . . . . . 13.356 | 13,356 = — 2,00 3" 8 4% n gy £Ra &0
22 |Lowicz-Bgezyca . . . . . . . 20636| 20636 — — 2,00 S ] _‘ﬁ’) n an’Z{L(}iOW’dl. 2 =9 icg
23 | Piatek-Kutno . . B /o R T — — ‘3,00 37 e 6, sredni (e =@ B
24 St'\wxszyn Grodzisko . . . . . .| 11,000 | 11 000 — — 2,00 DL A ‘58 » zly 3= z 53 -:':j
25 | Szadek-Uniejow . ... .| 32248 127796 — 19520 ( 2,00 | 4# = 3 , | dobry 2op s
26 | Zdunska Wola- V\’ldawa . - -l e| 4982 ERRe = — 2,20 41 = 45 sredni Sp7 Eck
27 |Sieradz-Widawa . . . .| H200' 5200 — = 2,00  5v &= 45, dobry Dby £33
28 | Zloczew-Lututéw-Walic hnuwy .| 2,776 | 21,636 | 0,140 — 2,000 8~ 58 , | zly 22285
29 | Wielunt-Rudniki . . . .| 19,100 19,100 — — 200 o~ ‘ 53 ., bardzo zly L8485 c
Ogoélem przemianowano w r. 1911 5 1} = ([0 | e b S
szos na trakty gminne . . . (254,662 222,662 0,680 |31,420 ‘ |
Sy |
L 009 O
YI. Gubernia Kielecka. ARG 80 |
1 | Zarki- -J gdrzejow-Pinczéw-Stopnica-
Staszéw z podjazdem do st.
Jedizejorw . . .. |sszeal — § — l‘“ B2 = 5 el
2 | Wloszezowa-Kielce- Opato“ ol ] i 87,1562 -t — ) — . I 23 E‘ [
8  Kielce-Chmielnik-Busk- Korc1yn .| 65260 | — — |®ensl — g | £% a3
4 | Naglowice- Wloszezowa, . y 21,960 % — — (22 ! — i | c.9 5; g
b | Stopnica-Rataje e o s AGORE S g N sl — -5 : — E RS 8
5 |Stopnica-Sole¢ . . . . . . . .| 10000, — | — |&28| — |84 g ; = = 58%°
7 | Skierniewice-Baranéw . . . . . 15,144  — — (BB — | 2 — ® £ oG
8 | Wolbrom-Zawiercie . . . . . . 26,685 — = E’ -g 21 — | 8 ) e - | e o E
9 | Miechéw- D/mlomyte e . .| 287000 - — - d.’.d._, = i [ | % =58
10 | Stomniki-Proszowice . .| 16,000 — — geg — =z | [{F==s B
11  Podjazd z Miechowa do st. Miechéw | 7.500 — — |8om| — 4 , B
12 Podjazd z m. Olkusza do st. Olkusz | 0808 - — |O-® - & i | Sl
Ogdlem . . 417,163 386,717 — 80,436 ‘ |
e | | |




— e—

2 | Dlunoéé traktow w wnorsta,ch iv| -
= o 2 B
z F-mS| 20 Materyat Srednia
= W tem o g 8| 5.5 ; . y
= . &5 -l uzywany |cena 1 saze- | Ogdlny stan
= TRAKTY | 238 E = ,:{;’)Eg & . , ! , Uwagi
j% A g g-’é 2 .5% na powloke | nia szesc. trakta
5 | k= szosy | brukn | grun- g oy "?:‘; szabrows | szabru |
Z i towej o W Q 1
YII. Gubernia Warszawska.
1 Nowo-Minsk-Karczew 3 4,000 | 4,000 = — =
2 Nowo-Minsk-Latowicz- Stoczek ’ 31,000 ' 51,000 =] £ — »
3  Oleksianka-Seroczyn . . 3,730 | 3,730 == — — 3
4  Wolka Koztowska-Tluszez . 3,000 | 3,000 = kL i =
b | Mrozy-Kaluszyn 4,820 | 4,820 — — == | Vo 3
6 | Siennica-Kolbiel 9,000 | 3,750 = 5,250 | — ;; )
7 | Praga-Goéra Kalwarya 28,000 | — = 28,000 | — o
8 Droga obozowa L7000 - e 7,000 — '3,3 2
9  Janki-Rusiec . | o970 97150 — - — | g%
10 | Mszezon6w- Jumhna 11,000 | 11,000 == == >.g
11 | Skierniewice-Pamigtna . ; 5,500 | 4,200 e 1,360 | — b~
12 | Warszawa-Wilandéw-Jeziorna . 13,840 | 12,560 " 1,280 — s
15 | Pruszkow-Tworki . 2,430 | 2,430 = 2 = = 5
14  Radzymin-Jadéw . ’ 28,000 | 18,000 — 10,000 | — [ § =
15 | Blonie-Grodzisk- Smbtmen T 18,460 18,460 — s | S
16 | Grojec-Nowe Miasto . 27,550 27550 - - = 2 2 =
17 | Skéréw-Miedzechéw . 9,240 | 9240 - — — = 02 <
18  Warka-Pilica-Ostréowek . 10,960 = 10,9680 | — o 'ij = '§ 12
19 QOf haum\ Sanniki 26,820 | 26,820 =, o ™ = s &
20 szezonOw -W 1sk1tk1 bocha,- oy =9 el o
czew 58,240 = A . g = o o
21 | Ruszkéw -Wvuoglod 4,640 — | 8000 — = i g = A
22 | Wiskitki-Paprotnia 14,440 = ‘ == == & el o ?j 3 3
23 | Leczyca-Guzow . 1 52,600 ——1 — — w & = 2 4 2
94  Skierniewice-Piotrkow . 13,000 — 8,200 — 5 | 2 = 2 -g’ =
25 Towicz-Rawa z odnoga \[dkuw- 2 S 0 2N 2
Skierniewice Lol 49820 | 49820 — | — = Z > = =i B
26 | Bowicz-fack. . 49,780 | 41,180 — 8,600' A z = i 5
27 Reczyca-Grobla Kutnowska-Plock .| 42,790 | 427790 | Lt 9 = 2 3 0
28  86jka-Gabin . e 16,970 | 16970 | — = = o S EY =
29  Zychlin-Gabin 19,600 | 19,600 — — = 2 2 g o
30  Zychlin-Sanniki .| 21,200 | 21,200 == = \ — =0 . =3 c:é
31  Dobrzelin-Mlogoszyn .| 15,850 | 15850 | — — = 2 = ‘ s B ' el
52 Krodniewice-Gostynin 20,260 | 2020 — = — A 8 &5 =9
33 Kutno- \Iiowoyyu (i 11,880 | 11,880 — = = 5] & 3 -g 9
34 Pniewo-Prayzory z odnm-a. do pan— ‘ &%) = =
stwowej szos 16,180 | 16,180 = — - 4
35 Teczyca-Wloctawek- Nieszawa z od- . s B
nogn do st Ostrowy . 75,000 | 75,000 — == | a= =
36  Aleksandrow-Sluzew . 4,000 4 000 — = -?;) 5
37 Klodawa-Lubien 3 23,300 ‘)() (l)U = ‘ 600 — 53
88 Kowal-Mitkowice- Smllo“ ice . 10,000 5,800 I AR00) — Sa
39 Wilkowyczki-Chocient - 5070 5,070 — == = S P
40 Wtoclawek-Brzedé- ]dl.lL\t’OWlLb : 26,750 | 26,750 == = = =
41  Brzesé-Luabraniec . 7,800 | 7,800 LT = . 23
42  Nieszawa-Ciechocinek | 9,000 5,000 — | 4000 — - B
3 Plock-Warszawa . . . . .| 47640| 47840 — | — — =
44 | Puitusk-Plock z odnoga doNasielska 43,700 43,700 — — = | &7
45  Plonsk-Glinojeck 17,700 | 17,700 — | — — =
46 | Pultusk-Ciechanow 12,600 12, U0 - = P— | o
47  Mieczyslaw-Brzezie RS 6,500 | 6,500 = —=S ‘
Ogdlem . . (966,110 866,720 — | 9,390 |
S66720 | .
YIII. Gubernia Radomska. ‘
1 Ostrowiec-Opatow-Sandomierz [ 42920 | 42920 — — 2,00 R a3 o
2  Sundomierz-Zawichost . 16,000 16,000 — — " o °*§ BE* 5
l Opatéw-Bogorya-Staszéw . g [t 40‘\ 35,408 - ‘ — s 2z 8 | 4o e
31 Odnoga od traktu Sandomierz-Ostro- | i: red b ] g a;.’:”T =
|~ wiec do Klimontowa 10,140 | 10,140  — = g |es5 25 & . -
4 | Bogorya-Klimontow . .. 12,082 - — 082, el <. 3 gl s = o
5 Od Maruszewa do traktn Bzin. | | R 2,208 o LaZ® :E -
Zawichost : 8,782 8,782 — - - 0 ] heabait e Ea | i 5
6 Podjazd do st hllno“ od trd]\tu| o 55 g [eh <] g 5 S
Bzin-Zawichost 5 ALK 0,915 — 0,916 - o D a & rul._, ;_3: 3 e e
7 | Radom- Wierzbnik . .| 42,996 42996 | — N 5 S8 e =% 3 Q .
8  Radom-Kozienice . 35,986 33988 — = = g R " 2 Jh .—ﬁ 8 =3
9  Radom- Pl/vtvl\-()duvwol Drzewi- = R E é’ | & B to =
ca-Opoczno . . . .| 64618 64818 — P 2| (ggSE 28 4 q g
10 | KotskieSelpis. | 10,000 | 16,000 — = S l|2cag HEBC 3 4
11 | Konskie-do traktu Opm./uo lmdum 22,600 23,‘)00 — — s |]& g 5™ _53'3 | & ¢ g
12 | ParadyzZarnéw-Cieklin 33,300 33.800 | — = L =l ET L, o 8] | ko g
13 | Sulejéw-Opoczno A m) 160 29,160 = =l L 5 g g0 g i o é i = ;
14 | Odrzywdl-Now e-Miasto . ’ 3),_bl) 3,260 — - | . i3 TE e g'_-;gﬁ 0 c
15 | Szydlowiec-Przysucha- Gielniow . 39,460 | 39460  — = ) g ER=RRS =5 g fias = ";j
16  Podjazd do st. Opoezno .| 0214 0,214 — b g |y SR E 3 = s
17 | Konskie-Ruda Maleniecka . .| 14,800 14,8008 — - 5 21|29 ns & 2 &
18 Podjazd do st. Skarzysko . 1,200 1,200 — - % iz g5 g, eSS = =
19 | Szydlowiec-Jastrzab 1 poluczenie 2 EEO S8F =
| " z traktem krakowskim 8,200 8,200 — == - S 8.._.3 ~ g o <
20 | Radom - Wolandw - Przysucha - Go- b4 £ 'T 2
warczow . ey 50,064 14472 — 41,002, ~ EE = = = =
Ogdlem . 485,605 431,802 1,129 | 53,174 |

132431 |



Z Dilugosé traktéw w wiorstach '3 Y
3 K Bz ‘
g Bl 50 Materyal Srednia
@ ' W tem |ég = E3 e 1 Zak Ogdlny stan
! ; B = B uzywany | cena 1 saze- VYEOINY ¢
- TRAKTY 22 | 228 *3 ‘ _ , Uwagi
£ 39 | Fon jr—g 2| 2g | ne powlioke nia szesc. traktu
s =] g N =
E C5 | szosy | brukn gru?l- g il P"g = szabrowa szabrn
=z towaej E <At
| B P
IX. Gubernia Lubelska. | 25 % %3
N = 49
o 3 (= 23 N =
| quliu—:\nqopol (Rachow) .. 86,000 52,000 == 34,000 2,00 2.k & lg =3 3 g ] -
2 | Lmblin-Krasnik-Annopol (Rachéw) 60,000 54,000 1,000 )0()0 -l e 8 2 BNz Sy
3 | Wilkolaz Zakrzéwek . . 6,000 6,000 P ! o 2o 3 Bl B 3 & E
4 | Kragnik-Janéw-Frampol 44,000  37.000 UUO w |Se 2E B 5 5 5.5 &0
5 | Lublin-Lubartéw 24,000 23,000 1,000 = 2 8 PR g 8= ‘g}g . oA
6  Czemerniki-Gorka Lubartowska 15,000 — = [(5,000 A St gz % _\[] wh 2 '5;23 g
7 | Lublin - Bigezna - Puhaczdw - granica SR T = I‘C'\lm o et | i e g
guberni . . 46,000 6000 — dopoo! . (Ea |l £egs |l£.S55% 1 3 =
8 | Puhaczow- Grle;bol\le ¢ 9000 — | — 9,000 |€ |l & 23 E Ilgg _\\ £S5 e l o= a8
Y | Walka Cycowska-Sawin- Chelm . . 87,000 = - 37,000 - & E | a)_,;%’gg E2= " g . & = %
10 | Krasnystaw-Chelm z odnoga do I et |2vg82s |G mE3E a2
st. Rejowiec . . 35,500 85500 - — | . |FE |lE25%y ||= 287w g
11  Krasnystaw-Ustilng . 70,0000 — - 70,000 . w3 | EL= PsS (|2 =877 &7 2B
12  Bilgoraj - Zamosé - Hlublesm\\ D [ <A i = ?D,S (2 988 a &
bienka 134,000 | 85,500 23,000 75,500 . | EESS ] AR =
18  Tazek-Zaklikow . .| 6,000 6,000 . == —“Meom e @ ;;
Ogoélem . . 573,500 255,000 25,000 293,500 R E 22 A%
230,000 Mo2nBE
X. Gubernia Siedlecka. w
calach
1 | Siedlce-Lublin 60,028 | 49,052 40“’ 6,944 = 2,00 | 4%, 55 rb zadawaln.
9 | Siedlce-Fochéw . 71,964 69552 2412 — ,. 5 42 - =]
3 | Siedlce-T.osice 29821 98991 1,500 } R B 47 - R.g
4 | Siedlee-Garwolin 65,886 49,062 1,942 14882 43/, g 32 | i s B
5 Tukdw-Sobolew . 56,750 52,196 1,554 _ Ay, I 43 - ag
¢ | Binta-Janow . 19,870 19.468 0,402 < s )] i 48 . ; =
7 | Chotyl6w-Wlodawa 54,416 54,102 0314 | — ) SO B e . ¢ 35
8  Biata-Wisznica . 32400 19,148 1,064 = 12,188 0 &= 52 . | 25
9 | Sokoléw-Drohiczyn 5,916 | 5,620 0,296 0 4“ B9 34 . I N2
10 | Skrzeszéw-Wirdw . . 4,000 4,000 — - 6 | S 39 . b. dobly 2
11 | Podjazd do st. Kotun 27821 2782 — —~- A by, =i BE: . dobry 55
12 | Podjazd do st. Pilawa 50 1,600 1,250 — - 43 3 39 . zadowaln, 879
13 Migdzyrzec-Radzyni 25,616 1,388 — A “H ! i 61 e S E
14 | Wegréw-Kaluszyn . . ‘)"o() 2, 0,650 = k3 ‘U 8 30 . T B s
15 | Podjazd do st. Ml?dnyuw LH)U Ohl)l) 1,220 — = 4 I b} 64 . - =
16 | Podjazd do st. Biala. 1,900 0660 | 1,240 ,, 2 49 .
17 | Lukéw-Lapignz. A L . 92,060 0800/ 1,260 % S Hd
Ogodlem 461,482 401) 844 20,626 | 84,014
4)7 Ll()% ‘
Tabl. C. Tablica statystyczna dlugosel drog bitych w Krolestwie Polslkiem w v. 1912,
I, A e, , \F ; b ==
Diugodé drég szosowangch Na 1 w191atq kwadratows Na 1 mleszkfm(a przypada
e L S przypada szesowanych szosowanych i brukowanych
i brukowanych w wiorstach | . : 4 el 0 :
Obszar | Ludnosé i brukowanych drég wiorst drég wiorst
w wior- | wedlug 3 & E: | = Z} :: E? ST ‘ § & g = 57 pe2
Gubernie stach spisu  |© i?? 2 €D Bno| BeE 20 SZmo BEz % Uwagi
[ meg' o 8 [ = o 8| 2F e | B e d| Sk = r
kwadra- 1styeznin|l 2 8 2= =2 o zendl 23§ = zah%= 2 2 =]
, SEEE| 8 SEm 2| BEo [l =23
towych | r. 19094 ’g':d.:: a ) ‘ g Fg'“,;: g | Dgw | g S B 2 L—‘g 2
; I8 N=8] 2 = SNA S| 5.5 = NN= S 2 3
Tt ] T sl S ) TE e BT Zo
= E»—-q 0 S :'.E— Siech ) :/a ‘—C\—g’ =)
. 1 6 i mop 10891531 (799,679 - § 0,059 1 0,0801) - 10,000491) 70,000661| ) Przed r. 1911,
Kaliska 99613 | 1206 141] 210526 |0 LB81) 199,679 5 = 0, }£0,00066 )
Calis J96L,3 | 1206 11| 210526 s Lroian ] 0021} 03T 1 ooses | %917 15000304 10000473 par. 1611,
Kieleckn . 8 868,6 73247) 174,059 886,717 560,776 | 0,020 0,044 = 0,064 | 0,00018 | 0,00040 | 0,00058
Lbelska . 147890 | 1463 271 336,665 280,000 @ 636,665 0,024 0,019 0,043 0,00024 006020 | 0,00044
Lomzynska . 10 606,6 (625 126] 521,972 | 235,031 |« THT7,003 0,049 0,022 0,071 0,00083  0,00038 @ 0,00121
Piotrkowska 107634 | 1901662 95,532 963,821 |1059,353 0,009 0,090 0,099 0,00005  0,00050 | 0,00055
) ! y ) ! » ’ )
Plocka 9 546,0 681 047 - 394,187 894,137 0,000 0,040 0,040 0,00000 | 0,00059 | 0,00059
Radomska 10854,0 | 1069 7d4| 226,515 @ 432,431 @ 658,944 0,021 0,040 0,061 0,00021 | 0,00040 | 0,00061
Siedleckn 12580,8 | 943661 460,031 427468 887,499 | 0036 | 0034 | 0070 | 0,00049 000045 | 0,00094
Suwalska 108243 | 632734 520,065 269,151 | 780217 | 0048 | 0025 | 0073 | 000082 | 0,00042 = 6,00124
Warszawska 127568,8 2438685 651,761 | 866.720 |1518,171 0,051 0,L6Y 0,120 0,00026 | 0,00035 | 0,00061
W calem Kr. Pol. [L11552,8 11935 318|3217,115 621,887 7838,502 | 0027 | 0043 | 0,070 [ 0,00027 | 0,00040 = 0,00067
) Por. Tom XXXIX Prac Warsz. Kom. Statystycznego. Wydanie r. 1910.




Tabl. E.

Tablica statystyczna rozszerzenia sieci szos gubernialnych od r. 1874 do r. 1912.

. A Przybylo lub ubylo
Dlugo.s".é drég -gubernin‘lnych T)}ugoééudrég _gube-rnifu’lll‘l)ych dl:-;?;_ gzgs;wa;;}ch
L kategoryi w r. 1874 I kategoryi w r. 1912, od 1874 do 1912 r.
Gubernie sSzosowa- SZOSOWa- '
nych granto- | .5s6m _nych gromto- razem wiorst w %,
i bruko- wych i bruko- wych - :
wanych wanych
i 2 T n y 1/ 589,15631) ¢ 31,420! 620,5731) —+ 131,267" +28
Kaliska 457,880 | 156,230 | 614,110 f) 3(;5;9111'; = 2; { 365.911%) | — 91,9695 | —19
Kielecka 844,308 | 106,118 | 450,426 | 386,717 30,436 417,153 4 42,409 | “+12
Tabelska 107,195 | 426,455 533,680 | 280,000 | 293,500 573,500 + 172,875 +-161
Lomzynska 178,668 | 288,414 467,072 | 235031 51,400 286,431 - 56,373 -+32
Piotrkowsln . 418,052 | 253,230 | ©69,252 | 963821 | 41,312 | 1005133 + 547,769 +132
Plocka . 263,720 24,016 | 287,736 | 394,137 14,340 | 408,477 +- 130,417 —+49
Radomska 379,500 40,500 | 420,000 | 432431 | 53,174 485,605 + 52,931 ~+14
Siedlecka . 249,402 | 201,398 | 450,750 | 427468 34,014 461,482 -+ 178,062 —~+70
Suwalska 156,036 | 277,728 | 433,764 | 269,151 140,000 409,151 + 113,115 —+72
Warszawska . 508,904 | 554,112 | 1063,016 856,720 99,390 966,110 | st 357,816 -+-70
& A M B % o 4844,629') 788,126'")  5633,6831) ~+1783,044 -b8’)
Ogdlem 3061,685 | 2328,151 | 5389,736 4621,357%) TH6,706%)  5379.021%) [ 41559802 +b1%)
Suma I‘Q{;.Zna podatku Przypada na 1 wiorslg szosy
oo oweoo wrdz z utrzymaniem mostow i stuzby
Toga (=) drogowej, przyjmujge wydalek na
10 wiorst grunl. drogi wraz
Gul A z mostami=wydatkom na 1 w. szosy T o g i
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