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Na drogach sg nactgpujgee vodzaje ruchu:
1.Ruch pieegsy; rosunief pod nim bedsiemy
ruch ludzi prsechedsgcych badé Indno (praechod-
nie) badd w awarkym tiumie {pochody,precesje itp)
lub w kolumnachk (wojsko).

9 Rueh zwiersasghs rosunied tu bgdsicmy

prt

ruch swiersg? dmmowy ch wigkesych, = wige bydla

rogatsgo, & przedewszystkiem koni. Moze to bLy¢
gSwniez ruch ludny (praejéeie pojedyiiczych sstuk
leh kilku ssiuk) lub maspwy (grzaj%cie stad ca-
tyeh). Pruejdcie oddziaidw kawalerji badzicmy 2a-
liczali rdwniez do tago rodzaju wuchu.

3. Ruech wosdwa: wegnnied pod nin bedsieny
wuch wezdw weselkiege typu cdzzarvowyek i omobo-
wych, ciagnionyeh przes konde lub innc avierzata
pociagowe.

A. Rnebh wozfw 5 napgdem mecha-
niecsnym, 8 wige samochoddw iak csobowysh

jak ciqz@fmwy* 5 zéwnies pociggdw drogowyokh,
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skiadajgeyeh stg z lokemotyw drogowyeh, ezyli jak
je przewaznle namywais traktordw, eisgngcych caly
sgereg wozéw przyczepnyeh. Nie wymieniamy tu pod
oddzielns rubryks ruchu welosypedowsgo wobec tego,

%e ten rodzs] ruchw ma ustrdj drogi i jej zusyciae

w pordwnaniu do inoych reodzajéw ruehu oddzialywa w
stopnin nieznacznyn.

Eszdy £ wymisamionych zodzajdw ruchu wymaga od
drég pewnago orzystozowania ich do potrzeb i wiadeid-
dofcd toge “meha. Donisrc uwmagledniunic satrsed
epayatkich tyeb cziorecsh vedsajdv roaechs »rsy bude—
wia danaj drogl i pray jej wtrsymsnliu da nam mosnodd
zaspokojenka potrzeb miejmoowe; komunikaeji.

Waturelnie rzadko iatnicjace drogl odpowiadajy
wsayatkim potrzebom miejscows] komunikacji, gdyz
nie sawsze warunki badZ technlssne, badé materjalne
pozwalajsa ne praystcsowawanle sie prxy budswie lud
utrsymanin danej drogi dec wszystkich *patrae‘? mieisco
wej komnnikaesjd, w keedym reris sadaniew tuzyniara
drogowsge jest, aby dregd mocliiwis dobr:e hyly pray-
stosowane do potrzed miejscowego ruchu.

Prgechodsimy do zcharalter igoenia wieSelwead

e 3 4

katdege s winkenienyeh rodx 230w raehu § wplra n
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kol ko3 - O > R
tr0f drogd i jej zuzywarie. -
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1. Ruebk pioszy. Ruch ten ma przedewszyst-
kiem charakterystyczny wiafciwoéé -~ dagnosé do
wyodrgbniania =ig od ruchn kolowego - ze wzgledu
na bezpieczedstwe idseyeh pieszo.-

Jako .skutek tege dazenia jest takie uksztalto-
wanie konstrakejil rég, przy ktérem ruck piessy
" moze odbyweé aieg nieialetnie.od ruchu kotowsege ns
specjalnie do tego prezeznaczonych csedciach dro-
gi: na drogach gamiejskich bitych siunse ku temu
tak zwane pobocza (burty) z jednej -etrony iudb s
obydwoch strom jesda! smajdujsce sig lud nawet
specjalne chodriki za rowami drogi, na dregash
miejskich - ulicaeh - #g to specialne ehodniki,
wylgcenie ze wzgledéw bezpiecsefistwa nlicznego
sluzace dla ruchn‘pieszego.

Drugs wiasnosicls ruchu pieszego jest stosun-
kowo mate obcigzenie nawiergzchni drogi. W naj-
wigkszym tiumie jeden cziowiek przecigtnie zaj-
muje 0,7 0,4 m? cisnienie gad, jakie stopy czio-
wieka wywiersjs na powierzchnie drogi wynosi |
0533—0,48kg/cm2. Obcisgenie to jest stosunkowo
nieznaczne W pordwnaniu z obciszeniem, wywiera-
nem przez inne rodzaje ruchu.

Mimo to naleszy tu zwrécié uwage, ze na stan

pnawierzchni, bardzo silnie cddzlalywaja dynamicz
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ne uderzenia iakie mnewlierzchnia drogl otrazymuje od
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pleszego.

Przeciatna wags wissna konia wynosi 350 kg. co
w przyblizeniu da cbeiazenie statyczne 0,75-1,00 kg
cm?. - Powazny wplyw na zuzywanie nawierzchni drogi
wywiera podkuwénie konl, co jest w celu ochromy ko-
pyt koniecezne, gdy chodzg one po drogach z twardsg
nawierschuls; wtedy nawlerschnis drdg naragona jest
ns stosunkowo silne uderzenia kopyt opancerzonyel
podkowami, ktdre w dodathu czgsto ss zmopatrzone
w wystajgce czgdci.

Oddziaiywanie kupyt swierzqt na nawlerschanig
jest w pewnych warunkach bardso znacsne i z csynni-
kiem tym nalezy sig licsyé prazy budowie i utrayma-
nin drdg. 0 ile drogm ma slusyé wylqesnie dla ruchu
piessego lub konnego i nie ma stuzyé dla ruchu wo-
gdw lub samochoddw, warunki budowy takie]j drogh
znacznie sie ulatwisjs: dopussczalne sg wiedy luki
o bardso malym promieniu lub salamania itrasy drogi
wpirost pod kgtem newsi osirym, a wenlieslenia weglac
aié spadikd daleko wigksee niz za drogach, majgeyce
stuzyé dla ruchu pojesddw; spadki mogg tu dochodszig
newst do é5% i wiacej, gdy ra drogach, na ktdryel
odbywa sig rueh pojasdéw nie powinny wynosié wigeg]
niz 12-15%,
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Poniewaz pod powyzsaemi wzgledami wymagania ru-
chu pojasdéw, jak to sobacsymy szczegéiowo dalej,sg
daleko dalej idace, niz wymagania ruchu piessych i
awiersqt, a drogi prsewaznie mussg edpowladaé warun-
kom wsaysitkieh rodssidw ruebu, prseto budows i utrsy-
manie drég prsedewssystkiem bgdziemy praystosowywali
do wymsgsfi ruehu pojesddw, jako do wymagaf daleko da-
1ej ddgeych 4 tem samem jut zadofé esynigcyeh wyi&—
ganfom ruchu piessyeh i swiersgt. -

.Rucech wo s éw wszelkisgo rodsaju, ciggnionyeh
przez azwierzqts peciagowe, jak konie, woly, muly i
t.p. ma deles> wiqhkszy wplyw na nksstaltowanie drdg
i na ustrdj ich nawierzehni, niz ruch pieszy i konny
Wozy bywajg dwukolowe i czterokoiowe; w Polsce pra-
wie wylscznie =3 w ugyciu wozy czterokoiowe, ktére

w pordwnaniu de wozéw dwukolowyeh stawiajg drogom
wigksze wymagania.

Rodze je wozez dw: Zalesnie od przesnacszenia
wozy bywejs: 1/ wogzy cigsarowe, siuszace wylacznie
dla przewoszu ciqz&réw, B/ wosy gospodarskis, siuzg-
ce do przawozu gziemiop?oddéw I woglle du potrzeb go-
spodarstwe rolnego i 3/ wouy oscbowe, siuzgce do
praeweru ludzk. Wozy te bywajq majrozmaitssych typdw

opis ich nie wchodzi w zakres niniejmrego wyktadn.-



Zatrzymamy sie na.masadﬁicsym typie - wozie gospo-
darskim - od ktérege dwa immne rodsaje wozéw wiadci-
wie biorg swdj pocsatek I ktéry najwigcej wpiywa na
vksztaltowanie drogd.- Wozy majg osie stale,na kté-
rychAobracaiﬁ-si@ lagpo i niezaleznie od siebie kola;
w tem zasadnieso régnis eig od woszéw (wagonéw) kole-
jowych, prsy ktérych oé i nasadzesme na nig dwa kola,
tworss tak gwany zestaw kél, stanowigcych caloéé ra-
gem obraca’gcg sig.

Podwozie kazdego gospodarskiego wozu (Rys.l.)
sklada sig¢ 2z dwéchk eczefci: przedniej i tylnej, polg-
czonyeh przy pomocy sworzania §., Przednia czg$é skia-
da sig 2z osi, us ktdrej kola sg zwykle nieco mniej-
sge ni¢ tylne. Dyszel D przymocewany jest do prazu-
niej osi i utraymywany prostopadle do niej presy pomo.
ey przednich anic S5, Do dyszlz prsymocowane sg wagid
R, a do nich ercsayki 0 Aby dyesel treymal siq po-
zioms, miedzy énicemi zrobiepa jest medwma P, ktd-
re opiera sig o roswerg R i nie poswala, aby dyssel
sig opuszczal. Tylna essgéé wesu poigczenma jest z
przodkiem prey pomocy sworegnia pioncwage 8 i roswo-
ry R, ktdra utreymmje sig¢ w kisrunku prestepadiym
do tylnej osi za pomocg tylanyoch éanie So; rozworg

mogna w pewnych granicach wydilugaé lud skrécaé,przes
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gwany tylny skret. - Kloc przewozi si@ w sposéb na-
stepujacy: osie rozstawiajs sig tak, aby grubszy ko-
niec kloea natadowany byl né‘przodek wozu tak, aby
sam koniee kloca nie przeszkadzal w saprzeganiu keni,
tylng zaf czgdé wozu podstawia sig pod kloe na odleg-
todci 2/3 dingodoi kloca od grubszego kofca (Rye.4 )

]

e

tak, ze 1/3 diugodci kloca zawiesza sig, ale nie wle-
cge 5ig§ po drodze; przez takie naladowanie osigge
sie¢ rdwnomierne mmiej wigcej obcigzenie obydwéch osi.
Przy przeprowadzaniu takiego kloca przez ostry-Igk
w drodze napotyka sig ne &uZe.tfudnoéci, ktdre’pdie-
nywamy w ten sposéb, ze odwigzujemy rogworg od kloca
i odeciggemy jej koniec w poprzek i skrecamy tylng of
o kgt o (Rys.Y), dzigki czemu wés moze satoezyé
znacznie uniejszy luk (premieniem OO,) niz przy jed-
nym przednim skreeie (promieniem 0C.).

Zwykle ® oy = 35°(przedni skret) i ot .. = 30°
(tylny skrgt).

Dla orjentacji pruzytacza sig¢ przecigtne wymiary
wozu gospcdarskiego, ktére w réznyech okolicach znacz-

nie sig réznig.
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1 wewierzehnie w stesunkn odwrotnym
do szerckodeld chr@esyn Ten szezerdl badowy wosdw,ma-
jacych knrsowsé po daned dredze jest miercdajaym
przy wyborss rodzaju nawierschni drogi: pray wigk-
smem obzigseniuv trzebe wybieraé trwalsze newiersch-
nie, prey mniejszem mosemy zadawalniaé sig mnisj
trwaty nawiersebuly. Zdawaloby sie, 38 nalesy steso-
wal mozliwie szaervkis cbrqese, bo Im szersze sg obrg-
cge kdl, tem mpiejsze otrsymemy obciaseuie navlerseh-
ni, jedoak prakiyka dowicdla, s poza pewns granice
nie wmozemy poszsruad szerokedei kél wozdw ﬁigzuro—
wych, gdye wiedy wzrssiajg niepomiernie opory proy

rachu wozdw. 0 tem he

siemy mowildl delej, tu szzna-
czy¢ nalezy, 3e dls zwykiych wozow cigzarowyeh, noru-
szapych konmi, szevouodsd rzadko p:aﬁnoai 12 em.
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bietgey szerokefci obrgrnay. Nie okredla sig tu ob- .
cigzenia ne cmg, gdy2 w zaleznodel ¢d rodszain na-
wierachni {Rys 6.)
oraz cifnisnia kola,

kolo opierz sie

zmienng i mieuchwyt-

ng wielkedeig a o
newierschnie drogi, a =zswsze calg szerokedcig obre-
czy b.- Obcigzenie nawierzchni od két pojazdéw i
jego wielkofé jest czynnikiem pierwszorzg¢dnej wagi
dla trwatodci nawierschni. |
Konmgtrukeja kot Kola wozéw zwykle bu-
dowane éq w ten sposdéb, ze sg pochylone nod pewnym

bardzo matym katem kofice osi ku dolowi, a kelo bu-

ten =poséb, ze szprycky sg wstawione ved

¢

duje sig w
pewnym kgtem X do

plaszezyzny kola,Dazig.-

A
-

ki takiej konsirukeji

szprychy koia w chwili

L gdy podczas obrotu ko-
¥
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érodkowi wozu i zmniejsze macisk piasty na konieg,
osi, na ktdérym znajdnjg sig zabezbieczenia zapobiega-
jace spadnigciu koia z esi w postaci juz to specjal-
nych érub lub gwykiyeh zatyezek. Ma to duze znaczenie
przy ruchu wozéw po nierdwnych drogach,gdy koo otray
muje wiele uderzei, ktérs mogs oddeiaiywaé na te éru-
by cazy zatyezki, zapcbiegajqée spadaniu két = osi.
Qprocz tego podana na rys.?.kcnstrukcja k6l daje mos-
no$é poszerszenia ku géree pudla wozu o ¢ = 15-20 om.
£ kazdej streny, o md cduge wnecsenle dla pojemnosci
wozu, -

0 resorach I bemulcecsacecbh prsy wo-
sach zwyklych nie bedzlemy tu méwié ssczegélewo; sn-
znaczyd tylhko tré%ba, g0 raeory mejg va selu smigk-
czanie uderzed prsy rushy po nierdwnej ﬁrbdze i %e
przy szybkim fuchn opér ruchu wenzs rescrowego jest
znacgnie mniejszy nig opdr ruchu wozu nieresorowego
takie] samej wagi.- Go d¢ bamulcdéw przy wesach, sg
one albo w postaci klockdw, vrzyciskanych za pomocy
specjalnego nrzgdzenia do k6t i wywolujgeyeh tem tar.
cie klocke o obrgcz, albs tez pod kolo itylne podkla-
da sis tak zwany hemulec sankow), na itérym wig Zsu-

wa sig, zwykle se szkoeds dla nawierzchmi drogi.



a/

b/
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0ddegialywanie ruchu woedw

ne budowe i utrzymanie drdg
jest dwojakie:

Do potrzeb ruchu wosdw winny byé przystosowane
wielkodci *ukéw na drogach tak, aby
wszelkie wozy po danej drodze przejezdzajace mogly
bez trudnosdei i ograniczef przechedzid po tych lu-
kach; réwniez do ruchu wozdéw na dsnej drodze w-z-nie
sienia wzglednie Slp a d ki powinny by€ tak
przystosowane, aby sardwno ruch cigzarowy jak i oso-
bowy odbywal sie w sposéb najdogodniejszy, a koeszt
byt motliwie najnizszy.

Obrecze k1 powodujs zuzywanie nawierzchmi drég
przez £cieranie nawierzchni, wytwarzanie wybojéw,a '
w szczegllnodci wytwarzanie bmk niedeqdanych dla

kazdgj drogi kolein.

.Ruech wozdéw 2z napegdem mechads

nicsznymn. \Eij:/

Ten rodzaj ruchu podzielié mozna na trzy zasadnicze

kategorje: 2/ ruch samochodéw osobowych, b/ ruch sa-
mochoddw cigzarowych, ¢/ ruch pocisgdw drogowych.

Ruch samochodédw osodbowych

- w odréznieniu od ruchu wozdw zwyklych posiada naste-

pujace wiasciwodci:

BUDOWA DROG I ROBOTY ZIEMNE. ROZDZIAL I. Arkusz 2-gi.
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1) Sita pocisgowa dziala e obwodzie ko1 tylnych 1
dzieki tak zwanemu tarciu posuwistemu migdzy kolem
(obwo&em~kola) 1 nawierzchnig. nazywanemu réwniez ,ad-
hezja", wywoiuje ruch samochodu.
Wielkod&é adhezji jest W stosunku prostym do wagl sa-
mochodu, przypadajgcej na kota clggn%ce i zalezy od
materjaiu obrgczy i nawierzchni droul wyraza £ig
gad wzorem: A = G-h, gdzie

A - adhezja (zczepnoéé) migézy kolem ciggnacem i

nawierzchnig drogi,

(wp
§

' waga k61 ciagungeych

b - wspéiczynnik adhezji, zalezny od materjaiu na-
wierzchni drogi i rodzaju obrgczy kota. !

b.) Urzgdzen ie osi i ké1t jest naste-|

pujgce: nrzednle koYn za pomocg systemu drgzkéw odehy

lajg eig jednocze$nie od
= ffiﬁ§}7m polozenia prostopadleao
— bt O £
D, | uly do osi na kat 20- 25°
.”.,_nzzjdj Jezell przy odcbylonych
e L4‘T§Q " od polozenia prostopad-

tego do osi kolach przed
; 3 |
nich wprawimy w ruch samochéw, wéwczas zacznle on zac
taczaé.luk i pociggnie za sobg tyl samochodu. Ponie-

waz przy ruchu w uku zewngtrzne kola przechodzg dlu#

v, drogg, niz kois znajdujgee sig na wevmgtrs luku,

a
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przeto niezbgdne jest takie urzgdzenie, ktére pozwa-
laloby na niezalezne dzialanie ké1 tylnych; takie
niezalezne od siebie dzialanie ké1l tylnych osiggmig-
to zs pomocg tak zwanego trybu wyrdwnawczego czyli
dyfferencjalu. Tylna oé ciggngca, ktdrs obraca motor
samochodu dzieli sig na dwie oddzielne czgsci, zazg-
biajgce sie jedna o drugg za pomocg calego systemu
ké1 zqﬁatycb; urzgdzenie to pozwala na niezalezny od
siebie ruch ké1 tylnych, dzigki czemu samochody prze-
chodzg tuki bez £lizgania sig kolo tylncge zewngtrz-
nego po nawierszchni, co mialoby miejsce, gdyby oby-
dwe tylne kola byly écifle polgczone z sobs.

c) Trzecig wiadciwodcig samochodéw osobowych jest
znaczna s8zJbkoé é: gdy ruch osobowy w
pojazdach ciggnionych przez konie moze osiggngé naj-
wyzej 15 kl.godz. przecig¢tna szybkodé samochodu oso-
bowego po Sredniej drodze bitej wynosi 40-50 k1/godz.
a w wyjatkowych wypadkach nawet 80-100 kl/godz. Oko-
licznodé ta ma powazne znaczenie przy budowie i utrzy
maniu drég, gdyz kaze baczng uwage szwracal na urzg-
dzenie odpowiednie tukdw na drogech i wogdle na to
wezystko co mogloby przeszkadzaé szybkiemu ruchowi
samochodéw.

d) Czwartg wtadciwodcig ruchu samochoddw .osobowych

jest urzgdzenie obrgczy k61 i oddzislywanie ich na



nawierzchnie drdg.- |
Dotychczas prawie wylgcznie kola samochodéw sg uzbro-
jone w obrgéze gumowe tak zwane pneumatyczne, skladas
jgce sig z dwéch czg §ci: wewngtrznej kiszki z cienkit
i mocnej gumy grubosci 2-3 o/n. 2 wentylem do pompows
‘pia powietrza, ktére, gdy kolo jest zdatnme do pracy,
powinno posiadaé pre¢zno$é 2-3 atmosier, - 1 zewngtrz
nej opony z grnbe] éumy, niekiedy uzbrojonej w nity
zelazne lut poprzeczne zebrowamie z gumy dla lepsze]
zczeprofci kola z nawierzchnig, | |
Préby czynione # celu zastapienia drogich obre-
czy gumowych przez inne talisze urzgdzenia,np.kola ze
lazne koncentryczne ze s prezynami pomigdzy nimi do- |
tychezas nie daty wybitnego wyniku dodatniego 1 nale
zy- mniemaé, ze przez diugi czas jeszcze obrgcze gtmo
ve ?neumatyczne przy samochodach esobowych nie badg
miatly powazuych konkurentéw.
018z obrecze prneumatycznre oddrialywajg na na-
wierzchnie drogi w pewnych warunkach bardzo destruk:
cyjnie. Pod cigzarem samochodu obrgez gumowa pneuma
tyczna plaszezy sig, ugina sig i przylega do nawier
chni drogi powierzchnig elipsy (Rys.9.), ktérej wiel
¥o$é zalezna jest z jedre] struny od wagl samochodu

» drugiej strony od wislkofcl cidnienie powietrza w

k1 -~e obreczy pnetmatycane].




Prey wolnym ruchu samocho-
déw osobowych, wynoszgeym
20-25 k1/godz.gumowe obre-
cze pneumatyczne jeszcze
nie oddzialywajg ujemﬁie

na powiergchnie drég bi-

S o e -

tych, natomiast przy wiek

, szej szybkosci, odrywanie sig gumowe]j obrgcsy pneuma-

. tycznej od nawierszchni drogi nastgpuje tak szybko, ze .
chwilowo pod toczgcem sig¢ kolem tworzy sig préznia, <o
poﬁoduje niejako wysysanie z nawierzchni drogi pylu.i
dfébnych czqsteczek;'to wycsysanie rozluénie spoistosé
nawierzebni i wywoluje przedwczesne jej nissczenie. |
Ruch samochodéw ciezarowych

( rézni sie od rucbu samochoddéw osobowych prsedewszyst-

- kiem szybkodcig; szybkoSé samochoddw cigzarowych wyno-

si rzadke 30-40 k1l/godz.

Co do konstrukecji zasadniczych réznic miedzy sea-
mochodami osobowemi i cigzarowemi niema, jedynie cigqs-
sze sgmochody cigzarowe majg zamiast pneumatycznych
obreczy, masywne gumowe lub nawet zelazne.

W czasie wojny.z powodu braku gumy pafistwa cen-
tralne stosowaly pfzy.samochodach cigzarowych zelasne
obrgcze, przy wiekszej szybkodci i wickszem ebciggeniu

bardzo szkodliwie dzialajsce nie tylko na powierzchnig
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drogi, a2le réwniez i na sam samochdd ., -

Ladunek uzytecsny samochodéw cig¢zarowych wynosi

0d 1 do 10 tonn. Czasami do samochodéw takich przy- |
czepia sig kilka wozéw przyczepnych, co wielko§¢
przewozonego tadunku zwigksza znacznie. |
Przy mniejszej, niz samochodéw osobowyeh,szybko-
dci samochoddw ciezarowyeh, obrgcze gumowe nie tak
szkodliwvie cddrialywajs na newierzchnig drég bitych;
wigcej destrukcyjnie na nig wpiywajg silpe dynamicz- |
ne uderzenis, powstajgce przy ruchu samochodu po nie-
réwnej nawierzchni. Uderzenia té szczegélnie szkodli-

we sg wtedy, gdy ssmochéd cigzarowy ma obrgcze selaz-

ne. :
W sstainich czasach wchodzg w uzycie samochody |

cigzarowe czolgowe, ktére zemiast tylnyeh kéi ciag-
neaych mejg proyregdy czolgowe zbudowane na tych sa-
mych zasadach, jakie zastoscwano przy budowie czol- ‘
. gbw wojennych. |
Zezepuodé takich samochoddw z drogg jest znacz—!
nie wyzsza niz zwykiego, 1 samochdéd taki oprédz ta-

dunku na sobie, moze ciggngé szereg wozéw przyczep-

nych. Samochody takie me2na przystosowaé do ruchu po
éniegu przez zamieng przednich kél na plczy. )
Ruech pociggdédw drogowyceh jest
trzecim rodzajem ruchu z trakch mechanic.zng: sg to

- Bl B R B RS MR * o b



pociggi zlozone ze specjalnych lokomotyw drogowych
czyli traktordw i wozdéw przyczepnych. Ze wzglgdu na
rodzaj silnikéw traktory mozna podzielié na dwa rodza-
je: parowe i spalinowe.-

Konstrukcja pierwszego rodzaju traktordéw niewiele
sig részni od konstrukcji walcéw parowych do walcowania
drég bitych.- Sila motoru waha sig od 20 HP do 150 HP,
waga zad w zaleznoSci od sily silumika od 10 do 25
tonn.- Parowe traktory przewaznie majg kociox wodno-
rurkowy typu lokomobilowego z wiszgcem paleniskiem.
Ciénienie.pary dochodzi do 13 atmosfer; zwykle stosu-
je sig przegrzewanie pary. Na opai najlepiej nadaje
sie antracyt lub dotry wegiel kamienny; unikaé naleszy
koksujgcego sig wegla kamiennego. W braku wegla mo%na
'uZywaé wegli brunatnych w kawalkach lub brykietach,

a nawet torf i drzewo.

Niedogodnoéciq traktoréw parowych jest ta,Zelnie
- mogg bez szkody dla siebie przechodzié po znacznych
i diugich spadkach; czgS¢ paleniska lub oplomkéw ob-
naza sig z wody wskutek pochylenia podiuznego kotla
i moze sig¢ latwo przepalié na diugim spadku.

Drugs niedogodnoécig parowych traktordw jest
koniecznodé dowozenia duzej ilofci wody i opalu:
przy odlegZofci miejsca poboru wody i opalu, wyno-

szyeej jeden kitomatr  de olstugi traktor - -awego



potrzeba 4 podwdd parokommych; jest to powazna nie-
dogodnodé, o ktérej nalezy pamigtaé przy organizowa-
niu transportu przy pomocy traktoréw parowych. Réw-
niez niedogednoficig traktoréw perowych jest to, ze
na doprowsdzenie do sianu gotowodei potrzeba dodé
diugiego czasu - okolo 2 godzim - a przgy zimnie i
wietrze jeszzze wigce].

Réwnie# stosunkowo wigksza niz przy traktoraeh

spalinowych waga wiasna traktorcw parowyeh nie nale-

zy do dodainich strom ze wzgledu na wieksze obeigse-

=
FIIS

¢ nawiorzchni drig lub eheigsenie montdw. Natemiast

berdzo powazng zelets parswyeh trakiordw jest presty

o
l‘-‘

iekepryéiny silnik nte wymagajsey zbyt duze]j nmiejgi-

nofei od obsiuel. Flektérﬂ *ﬁh??ki budujg walce pare-

4

& % ten cpoedy, ze praez zomiang kdl nr7eksvtalcﬁc

~
=

Je mozra no lokometywy -~ traktory. Dla lepszej zczep;
nofci z nawierzchnig dregi kela clggngce sg opatrzo-:
ne poprzeczremi pray$rukowsnemi do kél deseczkami
(telaznemi). Przy lepkieh gruntach (np.gllnach) de-
seczki takie éﬁlepi&j% si¢ i wtedy lepiej uzywaé
wrubowywanyoh kolaéw zelsznyobl. Na ulicach nie js-

- kich i wogdle ne drogach o twardej nawiérzchni koo
% poprzéczusml deseoskami me obrsczach lub z kolcami
rujoujg nawierzchric; w celu Lniknlﬂﬂia tego na obwo-

dzie k61 eciagngeyeh sy watawianme wystajace mieco pnza



obwéd kostki drewniane z twardego drzewa, ktére z
jedne] éfrony znakemicie zwigkszajg zczepnodé trakto-
ra z newierzchnig, z drugiej strony smniejszajg zuszy-
cie nawierzchni.

Na osi ciggngce] jesﬁ urzgdzony tak zwany tryb
vyréwnawezy, czyli jak go zwykle nazywajg - dyferen—
cjal. Urzadzenie to przypomina w ogélnych zarysach
podobny usirdj wyréwnaﬁczy_przy samochodach i daje
moznosé obrotn kazdemu % kit ciggngeych niezaYesznie
jedno od drugiege, dzizki czemu traktor latwo. znosi
nierémnoéci drogi oraz ma umozliwiony ruch nma ostrych
iukach, na ktérych koia traktoréw yrzebywajg niejed-
nakews, drozs; kota idgce po zeéwngirznej stronie lukn
przechodza aroge dtuzszg, niz idac2 po stronie we-
wngtrznej. Gdy grunt po ktdrym traktor ma przechodzié
jest slaby, szeroko$é kola ciggngcego poszerza sig
przes przyérubowywanie k6t przystawnych, ktére posze-
rzejg szerokodé obrqczy'kqlé 1# razy i wigcej.Niekie-
dy przystawia sig dwa kola; wtedy traktor moze prze-
chodzid po bardzo lekkich gruntach.

Aby przypadkowe przesgkody lub nierdwnosci dro-
gi, jakie mozc napotkeé traktor, nie mogljinagle
zwiekszad oporu ruchu, co na mechanizm traktordw
mogloby wplywaé miszczgco, ciggnace kola traktocdw

sg zaopatrzone w specjalne amortyzatory sprgzynowe,.



ktdre lagodzg nag%e zwiekszenie oporu ruchu na dro-
dze i ktére umieszczone sg migdzy motorem a kolem
ciggnacem; przez zastosowanie takich amortyzatoréw
traktor staje sie elastycznym.

Traktory spalinowe odznaczajg sig stosunkbwo

mnie jszg wagg niz traktory parowe; waga ta wyno-
si od 10 do 15 tonmm. Silniki bywajg jednocylindrowe,
dwu lub czterocylindrowe; mogg byénprzystosowane do
réényph gatunkéw paliwa piynnego, poczgwszy od ben-
zynyiNo.l (ciezer gatunkowy 0,765-0,710) az do zwy-
ktej nieoczyszczonej nafty (cigzar gatunkowy 0,880-
~0,890) .~

Scianki'cylindréw silnika spalinowego, rozgrze-
wajgce sig przy spélaniu mieszaniny powietrza i gazu
benzynowego, chiodzg sie za pomoc§ wody lub oliwy,
krgzacej migdzy podwdjnemi sSciankami cylindréw;ciecz
ochladzajgca (t.j. woda lub oliwa) w celu oziqﬁienia
jej wpedzona jest przy pomocy specjalmej pompki do
chtodnika umieszczonego na przodzie maszyny.

W innyoh szczegdtach ustfoju traktory spalino-
we sg podobne do traktoréw parowych. -

W ostatnich czasack, a szczegélgie w czasie
wojny europejskiej, weszly w uzycie traktory czoigo-
we, majgce zamiast k81 ciggngcych - czolgi. Pierwsze

tezo rodzaju trakt-ry zjowilty si¢ w r.1900-1905 r.
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Przez zastosowanie czolgdw osiage sig dwa cele:
zmniejsza sig cisnienie na grunt i zwieksza zczep—.
1048 traktora z drogsg.- i
W traktorze Holta powierzchnia czolgu, opiéﬁhjqca
sie o ziemig¢ wynosi okoloe 7800 cm2 dla jednego czol.-
ga. Daje to obcigzenie nawierzchni drogi 0,57 kg/cm2
Nadmienié wypada, ze fabryka wyrabia czoigi réznych
sgerokofci: 50-60 i 75 cm. przy zastosowaniu tych
szerokodei cidnienie na grunt bedzie odpowiednio réw-
ne 0,57, 0,47, 0,38 kg/cmz. Zaznaczyé'néleZy,ZQ czlo-
wiek stojgcy daje obcigzenie 0,33-0,48 kg/cmz. Piyty
stalowe, twérzqce czolg bywajg albo giadkie dla drdg
twardych, albo tez z poprzecznemi ,cstrogami® dla
drég miekich w celu uzyskanialwigkszej zczepnosci g2
nawierzchniag drogi i uniknigcia ,buksowania" czolgéw,
co latwo np, moze sig zdarzyé na mokrej glinie.
Szybkoesé tréktoréw czolgowych jest stosunkowo nie-
znaczna 3 ~ 4 kl)godz.

Wozy przyczepne, ciggnione przez trakto-
ry bywajg réznych typéw w zaleznoSci od rodzaju la-
dunkéw prazewozonych, od jakoSci drég i mostéw, wresz.-
~ie od sily pecisgorej traktordw, |

11496¢ ich moze s8ig wnahsé od jednego do ofmiu 8 nawet

vigeej.

-
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Wozy przyczepne winny byé skretme,t.j. ich przednia
Joé winna byé skretna i sziywno na sworzniu przymoco-
wana do traktora lub poprzedpiego wozu jak wskazuje
rys.10. Tylko przy takiem urzgdzeniu pecigg drogowy
moze przechodzié p; wzglgdnie ostrych lukach,idge
jedng koleja.

Nodéno$¢é wozéw przyezepnych waha sig od 3 do
10 tonn; przy mniejszej sile nofnej sam woz jest
lze jszy, pray wigkszej ~ cigZezy, bo mocniej zbudo-
wany; w tym ostatnim wypadku obrgcze kél winny byé.
odpowiednio szersze.

Dla przewozenia cial sypkich, Jak ziemi, tlucs-
nia,zuzlu i t.p. w Ameryce uzywane 8g wozy specjal-
nej konstrukcji, ulatwiajgce wyladunek tych materja-
1ow. |

Pociagi drogowe, aczkolwiek rzadko w Polsce
spotykane jeczcze, stanowig powazny dzynnik ruchu,
speojalnie destrukcyjnie oddziaiywujgcy na nawiersg-

xhnie drég z tego wzgledu, e odrazu pe dredze

e
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przechodzi szereg cigzkich wozéw jedng kole
i #.,- Przewaznie obrgcze wozdw przyczepnych'sq ge~
lazne. |

.Z tych wzgledéw technika drogowa ne przysteso-
wanie nawierzchni drég do ruchu pociggéw drogowych
winna zwrécié nalezyts uwage, z drugiej strony do
pociggdw drogowych winny byé zastosowane pewne prze-
pisy, ograniczajgce obcigzenie nawierzchni;np.prze-
ﬁiéy.francuskie, ktére zapewne znajdg zastosowanie
w Polsce i przewidujg ograniczenie obciqéenia po- .
wierzchni od ké1, a mianowicie dopuszczajg najwyze;
150 kg.na centymstr biezgey szerokosci obrgcay.
Wpityw ruchu na dregach na.
uk sz f altowanie drég. Majgc wyzej
wylozong ogélng charakterystyke¢ ruchu jaki odbywa
si¢ na drogach, mozemy terez wskazaé wpljw tego ru-~
chu na budowe drég; wpiyw ten wywiera sie przede-
wszystkiem na wielkodé lukéw i spadkéw oraz na prze-
kréj poprzeczny drég 1 ich nawierzchnig.
¥ou k i na dro g & ¢ h. Kazda droga w planie pe-
ziomym skizda sie z odcinkéw prostych pelsczenych
mniejszemi lub wigkszemi lukami. Te 1uki na dregach
prawidiowo zbudomanych sg zwykle iukami koia pewnege
promiania.

Wiadsciwie lepszen polycziniem dwéch odcinkéw prostych



S e

byiby *uk paraboliczny, szczegélniéj dla wymaged ru-
chu szybkiego samochodowege, aby pray przejéciu od
prostej do ‘*uku sila odérodkowa zjawiala sig stepnio-
wo. R2v4sfssujemy'jednak lukéw parabolicznych ze
wzglgdu na wiqkszé“%ipdnoéci'2wiqzane z wyznaczaniem
na gruncie lukéw paraboliczﬁych i ze wzgledu na to,
| ze bfzy'ruChu samoéhocowym nie zwigzanym, jak na kolei
s2elagnej, ze €cisle oznacgong trajektSrjq_- linjg ru-
chu -, mozna nagle przejscie z prostej do luku kola,’
to jest od promienia v=eo2 do promienis wzglednie
matego, rémnajgcego sieg kllkunastu lub k11kudz1e51g-
ciu métrom,-regulowac'przaz odpowiednie kierowanie
gamoébbdé@f*lagodzqcem nagle przejécie.(Rys;ll.)

Najmniejszy dopuszczalny

—————-——‘-J-—;—l-.

promied Yuku na drodze za-

lezny jest od rodzaju po--

Rys L, jazddw, przechodzoeyeh po

dane j drodze, ich wymiardw,
konstrukcji i sayb kosdci.-

Wyprowadzimy z:leznodé¢ migdzy wielkogciq naj-
mniejszego dopuszcszanego ns drodze promienis& a ru-
chem w iuku wozu i samochodu.
l.Ruch zwyklego wozu ﬁ b 12 g R
Najmniejszy promied uku,jaki bedzie opisywaé wéz,

bedzie wtedy, kiedy przednia of bedzie odchylon.
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