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TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.

Tom LIL

Warszawa, dnia 30 wrzesnia 1914.

N 38139,

TRESC: Stelmachowski 0. 7 dziedziny budownictwa bal balonowych [e. .. — Postepy techniczne w zakvesie cigzkiej avbyleryi okreto-
wej. — Typy przeciwtorpedoweéw, — Drobne wiadomosei.

Z 19-ma rysunkami w tekscie.

Z. dziedziny budownictwa hal balonowych.

Podat inz. 0lech Stelmachowski, starszy asystent polifechniki berliniskiej.
(Cige dals"y Ao str. 441 w N 36 i 87 ». b.)

IX. Hale w wykonaniu.

W rozdziale niniejszym objasniane sg niektére nowsze
hale w stowie i rysunku.

1) Hale nieruchome.

Hal tego rodzaju, z drzewa i zelaza, jest juz caly
szereg; z tych nowsze przedstawiaja pewien typ, wedlug
ktérego wzoruja sie tez najnowsze projekty. Takiemi typo-

do ladowania, polozony nad woda. Sterowce maja mieé moz-
no$é opuszczenia sig albo na lad albo na wode, wobec czego
ina ladzie i na wodzie znajdujg, sie silnie zankrowane kotwi-
ce, u ktéryeh przy wiekszym wietrze peta sig balon za czolo;
w tem polozeniu balon, sEetany w jednym tylko punkeie,
poruszaé sig moze jak wahadlo i ustawia sig automatyecznie
w kierunku wiatru. Na ogdlnym widoku rys. 26 niema za-
znaczonego pézniej dopiero wybudowanego torn szynowego,

biegnacego na 155 m w przedluzeniu hali,

Rys. 26. Ogdlny widok hali poczdamskiej.

wemi halami sa przedewszystkiem hale w Poczdamie
i Lipsku

a) Hala w Poczdamie pod Berlinem. Hale poczdam-
ska wybudowala w r. 1912 znana mostownia w Gustavsbur-
gu, ,Tow. Ake. Augsburg-Niirnberg*.

Hala poczdamska przeznaczona jest dla dwdéch sztywnych
sterowedw syst. Zeppelina; temu przeznaczeniu odpowiada-
ja tez wymiary, ktore jednak nalezy uwazaé za skape. Hala
Jest wlasnoSela prywatnego towarzystwa zeglugi powietrz-
nej, stad tlomaczy sig oszezednodé pod kazdym wzgledem.

Rys, 27. Szkielet hali poczdamskie].

Wymiary hali poczdamskiej w $wietle sa, nastepujace:
dlugo§é 168 m, szeroko§é 50 m, a wysoko$¢ 25 m. Swojs
podstawa, pokrywa ona wydluzony prostokatny czworobok;
ogélny jej widok przedstawia rys. 26. .

Ksztalty zewnstrzne tej badz co badz ogromnej hali
zupelnie zadowalajs smak estetyczny, sa proste ale powazne.

Hala poczdamska lezy na uboczu w lesie z jednym tylko
wolnym wylotem; przed tym wylotem rozposciéra sig teren

na ktérym to torze toczs sie woézki z pray-
W.iil,zanym do mich sterowcem do wnetrza
hali.

Na rys. 26 widoczne sa takze kladki ze-
wnetrzne wzdluz hali, potaczone kladkami
poprzecznemi u obu szezytéw; przy czte-
rech rogach, gdzie sig schodza kladki po-
dluzne i poprzeczne, znajduja sie wieze
ze schodami, prowadzacemi do rzeczonych
kladek. Na pokrycie dachu i bram uzyto
grubych plyt eternitowych 6 mm grubosei;
dolny pas bram, okolo 2 mm szeroki, wykazu-
je plyty betonowe uzbrojone wkladkami ze-
laznemi. Seiany wymurowane sana pél cegly.

Calkowita plaszezyzna o§wietlajaca jest dosé skapa, na
wyrazne zyczenie wladcicieli; wynosi ona ok. 12°/, pokry-
te] hala plaszczyzny. Nadwietle ma szklo uzbrojone; do
okien uzyto pierwszy raz szkla zwyklego, w nadziei, ze wobec

1

Rys. 28. Brama hali poczdamskiej,

nowo zaprowadzonych, mniej na §wiatlo ezulych opon ba-
lonowych, nie okaza sig zadne ujemme objawy. Nadzieja ta
zawiodla: dzisiaj szyby pomalowane sa farba, z6lta, ezy tez
jasno-brunatna.

Celem przewietrzania hali whudowano w oszklone eze-
§ei dachu 12 odwietrznikéw opatentowanych, poza tem
wszystkie okna sg przesuwne, tak ze moga byé otwarte do
polowy wysokoSei.
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Szkielet hali (rys. 27) nie wykazuje nic nadzwyczajne-
go; zaznaczyC jedynie nalezy, ze wiazary, jak zreszta przy

sig na torach kolistyech; skrzydla same sa plaskie (rys. 28).
Tor prowadnikowy uwydatniony jest na rys. 29; na tyeh po-
dwdjnych szynach spoczywa brama za posrednictwem 4 kél.
Poziomo prowadzone jest kazde skrzydlo w trzech punktach:
u dolu w dwéeh, gora, tylko w jednym.

Szezegdly mechanizmu napedowego podane sa na rys.
30; dolnych krazkéw prowadnikowych poziomych znajduje-
my dwa dla kazdego skrzydla, toczy, sig one miedzy obu szy-
nami wiefica prowadnikowego. Bramy przesuwa sig recznie,

lfi? Praekrd] a—b

Rys. 29. Tor prowadnikowy.

wszystkich halach gustavsburskich, sa czteroprzegubowe.
Konstrukeya wskutek tego systemu jest 1zejsza, ale tez cokol-

Rys, 30, Maped do przesuwania wrotni.

istnieje jednak moznosé pdzZniejszego zastosowania motoréw,
jak to wynika z przekroju a—=0 (rys. 80).

wiek za miekka. System czteroprzegubowy jest przez za-

klady Gustavsburskie opatentowany. .

Rys. 32.

Najwigce] zainteresowania budzi konstrukeya bramy

i jej wodzidla.

Brama sklada sie z dwéch skrzydel, przesuwajacych

(Gérna prowadnica przedstawiona jest na rys. 31; dzwi-
gar tej prowadnicy tworzy zarazem wyzej wspommniany
kladke poprzeczna,

Rys. 34,

W stanie otwartym (rys. 27) podparte jest kazde skrzy-
dlo bramy jedynie w 8-ch punktach; w ten sposéb unika sie
wszelkich poza hala wystajacych konstrukeyi podpérko-
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wych. Azeby niepodparty gérny rég zewnetrzny zbytnio sig
nie wyginal, przewidziane sa w konstrukeyi wrot potezne
przekatnie, laczace 4 rogi kazdego skrzydla, Przy bramie
otwartej hala przedluza sig o szeroko$é skrzydla, a wylot jej
rozszerza sig lejkowato przez skosne ustawienie bram.
Wrota uzyte przy hali poczdamskiej przedstawiaja, jak

mi, tak, ze pokryeie dachu ukladano zaraz po ustawienin
konstrukeyi zelaznej jednego pola.

W fen sposéb postepowal montaz bardzo raznie;
pierwszy wiazar uslawiono 81 sierpnia 1. 1912. Rys. 82
przedstawia chwile weiagania pierwszego przesla o 50 m
rozpigtosei. Ostatni wiazar zaloZono 28 wrzesénia; zatem po-

Rys. 33. Wjazd balonu zeppelinowskiego do wykonczonej hali w Poczdamie.

juz wspomniano w rozdziale IV, najlepsze dotad istniejace
rozwiazanie tego nielatwego zadania.

Montaz hali odbywal si¢ w pomyslowy sposéb: naj-
pierw ustawiono pionowe podpory wiazaréw na caly wyso-
ko§¢ wynoszaca okolo 25 m, na nie weiggano Srodkowe cze-
$ei w calosei, t. j. o rozpigtosei 50 m i przymocowano do go-
towych podpdr. Gdy 2 sasiednie wiazary, stojace w odste-
pach po 8 m, ustawiono, laczono je zaraz ezgsciami konstruk-
cyi dachowej, a wiee odwiatrownikami, lezniami i krokwia-

trzebowano na ustawienie calej konstrukeyi zaledwie 4 tygo-
dnie, Dnia 31 listopada $wigeono ukoniezenie wszystkich ro-
bét, wlacznie z urzadzeniami wewngtrznemi.

Rys. 83 przedstawia pierwszy wijazd sterowea zeppeli-
nowskiego w kilka dni po ukoriczeniu hali.

Mostownia w Gustavsburgu wybudowala juz poprze-
dnio kilka hal; jedna z nich przedstawia rys. 34, bramy jej
sa, zwyklemi wrotami obrotowemi.

(C. d. n.)

Postepy techniczne w zakresie nigikiei' artyleryi okretowej.

Lufy nowoczesnych wielkich dzial okretowyeh i oblez-
niczych sg wykonywane przewaznie ze stali tyglowej, ktdra
posiada zalety jednorodnosei materyalu, malej porowatosci
i braku zanieczyszezen przez zuzel. Przedstawia to jednak
wielkie trudnosei techniczne, gdyz odlanie bloku ze stali ty-
glowej wazacego 85 tonn, bedacego materyalem pdlgotowym
do wyrobu lufy wielkiego dziala nowoczesnego, wymaga tyle
doéwiadezenia technicznego, ze tylko kilka zakladéw na
§wiecie moze sprosta¢ temu zadaniu.

przy 2400 atm
cidnienia

W ekl | przy 3000 alm.

clénlenia

Rys. 1. Maprezenia w plaszczach lufy armatniej.

Wielkie dzialo, skladajace sie, ze wzgledu na wytrzy-
malosé, z tulei rdzeniowej, plaszeza rurowego i piersecieni,
bywa wykonywane w nastepujacy sposéb: najpierw odlewa
sie bloki ze stali tyglowej, ktdére nastepnie obeina sie i prze-
wierca, starajac sig o usunigeie najmniejszych por i nadgry-
ziefi w poblizu glowicy armatniej i powierzehni lufy. Bloki
powyzsze sa przekuwane na prasach hydraulicznych na
5000 tonn i wigeej, w celu przeksztalcenia grubokrystalicz-
nej struktury stali na drobnoziarnista i ciagliwa. W tym
czasie bloki otrzymuja, swdj przyszly ksztalt z mozliwem
przyblizeniem, co ulatwia poprzednie ich przewiercenie. Po
obrébee zgruba zewnatrz i wewnatrz na wielkich tokarkach
i wytaczarkach, blok kuty jest ulepszany zapomoca odpo-
wiedniej obrébki cieplnej, polegajacej na rozgrzaniu go do
czerwonosei i zanurzaniu w oleju. Po wykonezeniu na obra-
biarkach czeSei armaty sa skladane w warsstatach spe-
cyalnych. _—

Lufy nie sy wykonywane nigdy z jednej sztuki, gdyz

preznos$¢ gazéw wybuchowych jest tak wiclka, ze napreze-
nia materyalu przy powierzchn wewnetranej przekroczyly-
by wartodei dopuszezalne. Aby temu zapobiedz, lufa sklada
sig z kilku rur cylindrycznych, wlozonych jedna w druga

oy

.

Rys. 2. Zamek z mechanizmem

klinowym.

a—klin; b—iglica; b—diwigienka iglicowa; b—pazur iglicy; e—sprezynka iglicowa; d—cyn-
giel; d—zapadka cyngla; d—dZwigienka bezpiecznikowa cyngla; e—walek zapalowy; e—Kol-
nierz watka zapalowego; f—sworzeil bezplecznikowy; f—guzik bezpiecznikowy; f—spre-
Zynka bezpiecznikowa; g—wrzeciono pociggowe; g—gwint wrzeciona pociggowego; g—ry-
glel wrzeclona pociggowego; g—wykrdj wrzeciona pociggowego; g—czop wrzeciona po-
claggowego; h—nakretka pociggowa; i—wkladka %uiez gdna do wloZenia wyrzatni do gilz);
k—wyrzutnia do gilz; k—zderzak. wyrzutni do gilz; k—zErublenie wyrzulni do gilz; k—wf
delkl wyrzutni; 1—korbka; m—zatrzask korbki; a—rolki; o—oprawka do rolki; p—zgru-
- ' bienie klina zamkowego.

na goraco, przyczem zewnetrzne $ciskaja wewnetrzne. Nad-
datki na §rednicach, wywolujace Scisnigeie tulei rdzenicowej,
sg bardzo male 1 wynoszg np. w armacie 28 em zaledwie
0,4 mm. Bledy wynoszace 0,1 mm na $rednicy wywoluja,
przyrosty naprezen po 3 i 4 kg/mm. Im wiekszy jest kaliber
dziala, tem trudniejsza jest rzecza osiagniecie odpowiedniej
dokladno$ei przy obrébee, Miara tych trudnosei jest zala-
czona ponize] tablica zasadniczych wielkosei nowoezesnych
dzial okretowych i oblezniczych.

Rys. 1 przedstawia naprezenia materyalu lufy w stanie
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Schemat sity dziatanic wielkich dziat okretowych w r. 1900 i 1913.

1900.
Pancernik ,,Formidable® przeciwko ,Formidable®

10000 m
g000 m f—
8000 m
7000 m |- .
Odleglos¢ poczatkowa
S v - i ot et kiR T
60007 (Granat 30,5 c¢m przez pancerz 152 mm lI
fredumiej arbyleryl ..
5000 m |—
11
4000 m |
Granat 30,5 cm przez pancerz 305 mm
budki komendanckiej
3000 m
Granat 30,0 cm przes pancerz 318 mun
ostaniajicy maszyn
2000 m |— Iey B
Granat 15,2 em przez pancerz 152 mm 11T
$reduniej artyleryi
1000 m §|—
— T T T T T TTorpeda =
A

spoczynku oraz w chwili wybuchu armaty 20 em. Lufa po-
wyzsza sklada sie z pieciu oddzielnyeh rur nasunigtych jedna
na druga,. .
Préez te] konmstrukeyi, ktéra posiada kilka odmian,
istnieje jeszeze inna, polegajaca na okrecanin tulei rdzenico-

Rys., 3. Zamek z mechanizmem $rubowym.

a—~éruba zamkowas; b—gniazdo zamkowe; c—segmenty Srubowe; d—diwignia do olwie-
rania | zamykania recznego; e—plericlen sprzeglowy: f—dZwiczki zamkowe; g—sprezyna
do piericienia; k—sworzen diwigni recznej; o—wyrzuinia do gilz; m—bezpiecznik.

wej grubym drutem stalowym o przekroju prostokatnym.
Drut ten eciagnigty z sila 3000 do 8000 atmosfer jest na-
wijany w kilku warstwach. Konce drutéw sg przymoco-
wane do pierécieni stalowych nasunigtych na goraco na
oba korice lufy. Zalety te] konstrukeyi polegaja na mozno-
éci dokladnego uregulowania naprezenia wewnetrznego tulei
rdzenicowej, zapomocs, odpowiedniego nastawiania mechani-
zmu nawijarek, na moznosci zastosowania doborowego ma-
teryalu, ktéry w postaci drutu jest o wiele jednorodniejszy
i wytrzymalszy, wreszcie — na tanioei. Wady konstrukeyi

olegaja natomiast na trudnodei nalezytego zamocowania
Eor’mdw drutu, ktére oslabia sie z biegiem czasu wskutek sil-
nych wstrzaénien; préez tego tuleja rdzenicowa nigdy nie jest
tak mocno $ciénieta, jak przy nalozeniu na nia innej rury na
goraco. Wynika z tego mniejsza odpornoéé lufy na sku-
tki strzalu. Wade stanowi réwniez i zbytnia gietkosé lufy
zwlaszeza przy wiekszych kalibrach. Dziala wielkiego kali-

1913.
Dreadnought ,,Texas® przeciwko ,Orion®.
10000 Odleglo$é poeczatkowa
9000 m |— 1
|
Granat 35,6 em przez }
8000 1 pancerz 305 mm budki komendanckiej
11
7000 m |—
Morpedsr, b oo !
6000 m f— T
5000 m |-
4000 m |—
1T
3000 m |—
Giranat 35,6 em przez
pancerz 438 mam ostaniajgey maszyny
2000 m |—
1000 m §—

bru posiadaja zamki badz klinowe, badz Srubowe. Zamek
jest jedna z najwazniejszych czeSei skladowych armaty,
zwlaszeza szybkostrzelnej, i winien odpowiadaé nastepuja-
cym wymaganiom:

1) O ile tylko pozwala na to wielko§é i cigzar naboju,
zamek winien umozliwiaé¢ zakladanie ladunku razem z po-
ciskiem.

Rys. 4,

Laweta starego typu.

2) Otwieranie i zamykanie zamka winno odbywaé sie
przy uzyeiu mozliwie malej liczby czynnodei.

3) Strzal winien byé najzupelniej wykluezony do chwili
dokladnego zamkniecia.

4) Konstrukeya zamka winna by¢ jak najprostsza.

Dwie powyzsze konstrukeye przedstawiaja rys. 21 8.
Zalaezone pod rysunkiem objasnienie zasadniczych czeSci
skladowych mechanizmu zamkowego daje mozno$é zapo-
znania sig z jego dzialaniem. Nalezy dodad, ze kazda z tych
konstrukeyi posiada swe zalety i wady, bedace przedmio-
tem sporu artylerzystéw zawodowych 1),

ardzo wazng czeScia, skladowa, nowoczesnej armaty

obleznicze] czy okretowe] jest urzadzenie do cofania lufy po
wystrzale. Do 1. 1895 mniej wigce] stosowane byly przewaz-
nie lawety sankowe, ktérej schemat przedstawia rys. 4. La-
weta tego typu skladala sig z podstawy, po ktérej przesuwa-
ly sig sanie z lozyskiem do czopéw lufy; pomiedzy saniami
a opornikiem podstawy znajdowal sig mechanizm odrzutowy
z hamulcem. Tego rodzaju mechanizm posiadal zasadnicze
wady, a mianowicie kierunek odrzutu armaty tworzyl pe-
wien kat z kierunkiem prowadzenia sanek, co wywolywato
silny nacisk na lawete ze wzgledu na pionows skladows, sily
odrzutu. Im wyzsze polozenie zajmuje lufa, tem silniej za-
znaczajy sig szkodliwe dziatania sily odrzutu. Wreszeie przy

Yy Z.V.D. L N 12, r. 1914,
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tego rodzaju konstrukeyi wykroje na lufe w opancerzeniu
wiezy obrotowej wypadaly zaduze.

Obecnie weszly w powszechne uzycie t. zw. lawety wa-
gowe, polegajace na tem, ze lufa armatnia spoczywa w opra-
wie masywne], zaopatrzone] w czopy osadzone w odpowie-
dnio skonstruowanych lozyskach wiezy pancernej. W opra-
wie lawetowe] umieszezone sg cylindry do hamowania od-
rzutu, a sama oprawa jest nalezycie wyrdwnowazona, tak,
ze podnoszenie lufy armatniej do géry przy celowaniu nie
nastreeza wielkich trudnosei.

Dawne wieze obrotowe posiadaly centralny czop, ktd-
ry przejmowal sile odrzutu przy wystrzale. Mialo to wiele
niedogodnodei, gdyz wielko$¢ czopa zmuszala do boeznego
umieszezania podnosnikéw nabéjowyeh. To tez zastapiono
tego rodzaju konstrukeye przez inng, w ktorej nacisk odbie-
ra bezpodrednio pierscieniowe lozysko kulkowe lub rolkowe
calej wiezy pancernej. Oprdez rolek odbierajacych ci§nienie
pionowe, nowoczesna wieza pancerna posiada na obwodzie
prowadzenie rolkowe lub nawet §lizgowe, majace za zadanie
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Rys. 5. Wieza pancerna z laweta obrotowa, diwigami amunicyjnymi
| komora przeladunkows.

a—tarcza obrotowa z tozyskiem rolkowem; a,, b—pancerna wieza obrotowa; e—podsta-
wa wiezy; d—opancerzenie podstawy (barbeta); s—armata; if—n‘prnwa lawetowa; g—bel-
ka podirzymujgca lawete; h—maszyna do podnoszenia lu ﬁ: i—mechanizm napgdow
do obracania wiezy;, k—naped reczny do obracania wiety; I—komora amunicyjna; m—dol-
ny diwlg amunicyjny z pomostem do ladowania pociskow m i ladunkéw m; n—komora
przetadunkowa; a—pochylnia przeladunkowa z dZwigu dolnego na gérny; p—gbrny
déwig amunieyjny; ¢—podirzymka przymocowana do oprawy lawetowej, podnoszaca
sle i opuszczajgea wraz z dzialem; r—nabijarka mechaniczna, witaczajaca pociskl do lufy

odbieraé pozioms, sile odrzutu. Wieze pancerne spoczywaja
na podstawie wykonanej z blachy stalowe], kidra lgczy sig
z pancernymi pokladami okretu, a nawet z kesonami dolnej
budowy. Podstawa wiezy jest oslaniana gruntownie przez
bardzo grube pancerze stalowe. :

Cala wieza obrotowa winna by¢ dokladnie wyréwno-
wazona i jej §rodek cigzkosci winien przechodzi€ przez cen-
tralna, o§ pionowa obrotu. Nie bylo to rzecza, tatwo do usku-
tecznienia, gdyz lufa wraz z czopami winna by¢ przysunigta
jak majblize] do przedniej plyly pancernej, all])%’ wykrdj
W wiezy byl jak najmniejszy. Srodek cigzkosei luty znajdu-
je sig tym sposobem poza wieza, wskutek czego istnieje du-
zy moment przechylenia samej wiezy.

Aby tego uniknaé, wieza jest znacznie wydluzona z tylu,
tworzac tym sposobem pomieszezenie dla obstugujacych
armate. Wyréwnowazenie wiezy jest rzecza bal:dzq wazna,,
gdyz w razie przeciwnym powstaje przy nachyleniu sig statku
trudnogé pokrecania wiezy.
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Mechanizmy wiezy, armaty i podnosniki do pociskdéw
sa pedzone silnikami elektryeznymi lub hydraulicznymi.
W obecenych czasach przewage zyskal naped elektryczny, je-
dynie maszyna do podnoszenia armaty przy celowaniu po-
siada naped mieszany hydroelektryezny. Duza role odgrywa
réwniez pomocniczy naped reezny.
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Rys. 6. Wizjer dalekono$ny.

a—podirzymka; b—czop larczowy oprawy lawelowej, e, d, e—czopy przekladni réwno-

legtobokowej przenoszgeej ruch lufy na podirzymke a; f—oslona pancerna™wizyera;

g—pancerz wiezowy, h—okienka wizyerowe; k, k—kdlka reczne do nastawlania dziata na

wysokosc¢; 1, I—wizyery; a’—podirzymka wizyera pomocniczego; ¢' d' ¢'—czopy przektad-
ni réwnolegtobokowej wizyera a'; r—lufa srmatnia; w—oprawa lawetowa.

W nowoczesnych okretach wojennych zastosowano
naped diwiga do amunicyi wylacznie elektryczny. Kosz
tego dzwiga moze sig podnosié¢ przytem z predkoscia 2 m/sek.

Poniewaz i tego rodzaju predkosé nie odpowiadala potrzebom
wsp6lezesnym, postarano sig o zmniejszenic wysokosei pod-
noszenia przez wprowadzenie specyalnej komory przeladun-
kowej do amunicyi (rys. 5) i polaczonej z gléwnymi sklada-
mi zapomoca dwéeh dzwigéw do pociskdw i gilz z ladunka-
mi. 7 komory przeladunkowej amunicya dostaje sie do
wiezy za posrednictwem dzwigéw i toru rolkowego. Préez
dwéeh dzwigéw niezaleznyeh istniejs, jeszcze inne pomocni-
cze elekiryczne i reezne. Majs one na celu zaradzenie mozli-
wym przerwom w ruchu gléwnych diwigéw. Rdwnie
i umieszezenie komory przeladunkowe]j w poblizu dziala jest
rzecza, wysoce korzystna w niektérych specyalnych wypad-
kach.

Nowoczesna wieza do dziala o kalibrze 305 mm wy-
maga napedn mocy 500 k. m. Posiada ona blizko 6 lm prze-
wodnikéw elektrycznych.

7 dzwigéw amunicyjnych pociski przechodza na pod-
trzymki umieszezone tuz przed zamkiem armaty i stanowia-
ce calo§¢ badz z podstawa wiezy, badz z oprawa wagowa
lawety. Ostatnie maja te zalete, ze pocisk pozostaje weiaz
na wysokosci zamka i nie wymaga dodatkowego podnosze-
nia podtrzymki. Précz tego w nowych wiezach zastosowano
samoczynne nabijarki, zapomoca, ktérych wkladanie pocisku
do zamka odbywa sie znacznie predzej.

Nagtawianie lufy na cel odbywa sie w nowych arma--
tach okretowych zapomoeca, lunet ezyli t. zw. wizyeréw wie-
zowych, niezaleznych od odrzutu dziala. Sg to lunety dale-
konoéne, przystosowane do wielkich odleglodei bitwy mor-
skiej. Oprdez gléwnego wizyera I, wieza zaopatrzona jest
w wizyer dodatkowy '.

Wizyer I jest uzalezniony od ruchu lufy armatniej za-
pomocy rdéwnolegloboku bede, zas wizyer I” zapomocy,
O'c'd'e’. Oba wizyery sa opancerzone. Odleglo$é od celu
mierzy sig zapomoca, specyalnego przyrzadu, skladajacego
gig z dwu lunet, znajdujacych sig w odleglodei 6—10 m.
Kat, jaki tworza, osie tych lunet skierowanych na cel, odezy-
tany wedlug odpowiedniej skali, daje mozno$é natychmia-
stowego okreslenia odleglosei strzalu.

Typy przeciwtorpedowcow.

Wyniki préb, dokonanych ostatnimi czasy z przeciw-
torpedoweami w réznych panstwach, daja dosé dokladne
pojecie o stopniu rozwoju, jaki osiagnieto dotychczas w bu-
dowie tych statk6w. Idea przeciwtorpedowea lub niszezy-
ciela, c{'ak go nazywaja anglicy, wyrazila sig ostatecznie w po-
staci dwdeh typiw, miedzy ktéremi zachodzi do$é wyrazna
réznica. Poczatkowo postawiono sobie za zadanie zbudowad
statek o duzych rozmiarach, ktéry mdglby dosiegnaé i znisz-
czyC torpedowiec nieprzyjacielski. Byl to pierwszy pomysl,

i ochrony dla pancernikéw; w tym celu frzeba bylo zbudo-
waé nowy typ przeciwtorpedowea, ktéryby posiadal latwa,
zwrotno§é na morzu, duza, predkodé i zwickszony znaecznie
promien dzialania, t. j. zalety, jakie ze wzgledn na swe prze-
znaczenie, powinien posiadaé tego rodzaju statek.

Obecnie, jak zaznaczyliSmy na wstepie, istnieja dwa
typy przeciwtorpedowedw: jeden—o wybitnych zaletach,
jakie powinien posiadaé torpedowiec, a wige o §redniej po-
jemnosei, dos§é duzej predkosei i dobrem zachowaniu sie

na morzu; typ drugi sluzy gldwnie do wy-
wiadéw niezbednych dla pancernikGw i ni-

\ : Wy szezenia torpedoweéw; moze on byé obeia-
T =" IE e - zony do 1200 tonn, a nawel wyzej, posiada
b Tuibloy b L Td bardzo duza predkosé, duzy promien dziala-

; et = = " nia i potezne uzbrojenie.
N R s = L L e e o e R e S Przedstawicielem pierwszego typu stat-

¢ T R S I live o T = .

s o EL:H,L__ -!'J sl g %:——‘h kéw jest wielki przeciwtorpe%iow}i}ac nie-
i \=C . -.-%@?EH@,; T P e miecki, noszacy w Niemezech nazwe torpe-
o == o 1=l oM TSR dowca. Statki te budowane sa, od lat wie-

ktéry powstal w Auglii i mial na celu przeciwdzialanie fran-
cuskiej flotyli matych torpedowcéw. W krétkim jednak
czasie zdecydowano zuzytkowaé te statki jako torpedowce,
majace niszezyG wielkie okrety liniowe, i stosowaé je jedno-
czednie jako przeciwtorpedowee. Od tej chwili statki te na-
lezalo uzbroi¢ w armaty i w torpedy—przewaga za$ jednego
rodzaju broni lub drugiego wplyngla zasadniczona konstruk-
cyg przeciwtorpedowedw.

. Wkx6tce zjawil sie }fsmze jeden pomysl. Otfo ukazal"
81¢ po raz pierwszy w Anglii wielki pancernik, uzbrojony war-
maty o duzym kalibrze, wobee czego w pewnych krajach jak
np. we Francyi i Stanach Zjednoczonych A. P. i w innych
krazownik zeszed} na plan dalszy.

Nalezalo wige pomysleé o zapewnieniu wywiadéw

_ Iu w liczbie 12 w ciagu roku; obeiazenie nie
przenosi 700 tonn i, co jest rzecza, ciekawsza, zmniejsza sie
stale dla statkéw nowszych, whbrew ogdlnie przyjetej zasa-
dzie. Tak np. dla statkéw budowanych w latach 1907—1908
pojemno$é wynosila 680 tonn, w ciagu za$ trzech lat na-
stepnych zmniejszyla siq do 579—564 tonn; predkosé tyeh
statkdw wynosi érednio 34 wezly. Jako torpedowee uzbro-
jone sy one do$¢ slabo: posiadajs, tylko dwa dziala 88 mm
1 dwie kartaczownice, jako za$ przeciwtorpedowce zaopa-
trzone sa w cztery wyrzutnie do torped. Promiefi dzialania
torpedowedw niemieckich jest wzglednie niewielki, lecz nie-
ma to wielkiego znaczenia, operujs one bowiem przewaznie
namale odleglogei przeciwko eskadrom angielskim na morzu
Pélnocnem. Pod wzgledem zachowania signa morzu posiada-
ja duze zalety, jak to wykazaly odbywajace sig stale manewry.
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Zalety torpedowedw niemieckich pobudzaja oczywiscie
anglikéw do utrzymania przewagi pod kazdym wzglodem
w budowie swoich statkéw niszezacych.

Tak np. torpedowiec angielski ,Acheron“ z r. 1910
zbudowany jest na pojemno$é 800 tonn; ,Acasta® zr. 1911—
na 950—980 tonn, statki zas z roku 1914 jeszeze nie ukon-
czone, beda mogly byé obeiazone na 1100 tonn. Typy naj-
nowsze posiadaja 3 dziala 102 mm i dwie wyrzutnie do
torped.

Predkogé torpedowedw angielskich, budowanych przed
r. 1912, jest naogdl mniejsza niz niemieckich, i nie przekra-
cza 30 wezléw, natomiast torpedowce z lat ostatnich poruszajs,
sie z predkosdeia, 32,4—85,34 wezléw. Torpedowce amery-
kanskie pod wzgledem latwosei zwrotéw na morzu i uzbro-
jenia zblizone sa do angielskich, lecz predkosé ich jest nieco
mniejsza. Torpedowiec ,Cassin® o 1010 tonnach wykazal
podezas préby w r. 1918 predkos¢é drednia 80,137 wezléw
przy mocy napedowej 15307 k. m. Statek ten uzbrojony
jest w 5 armat 102mm i cztery wyrzutnie do torped 450mm
grednicy. Torpedowee francuskie, wloskie i austryackie po-
siadaja zwrotno§é na morzu wigksza nieco niz angielskie
i amerykanskie. Najnowsze przeciwtorpedowece francuskie
zbudowane sa na 770 tonn pojemnosei, a uzbrojenie ich skla-
da sie z 2 dzial po 100 mm 1 4-ch po 65 mm, oraz 4 wyrzutnie
do torped po 457 mm §rednicy. Podezas préby statek , Bisson®
osiagnal predkodéé 81,06 wezla przy mocy napedowej
15000 k. m. i 612 obrotach/min.; spotrzebowanie mazutu
wynioslo 0,7 kg na k. m. i godz. Wloski przeciwtorpedowiec
Jrrequieto zaopatrzony jest w turbiny Tosi; podezas préby
wykazal predkoéé €rednia, 85,796 wezla przy mocy napedo-
wej 17640 k. m. Statek ten uzbrojony jest w jedno dzialo
120 mm, cztery po 76 mm i dwie wyrzutnie do torped.

Jeden z nowszych przeciwtorpedowedw austryackich

,Tatra® o 800 tonnach pojemnoéei na odbytej niedawno pré-
bie osiagnal predkosé 33,25 wezla.

Do typu statkéw o duzej pojemnosei, przeznaczonych
do wywiaddw i niszezenia torpedowedw, zaliczyé nalezy prze-
ciwtorpedowce ,,Catamarca* i,Jujny* zbudowane w Niemn-
ezech dla rzeczypos politej Argentyﬁs{iej, »Almiraute Lynch*
zbudowany w Anglii dla Chili i ,Nowik* dla marynarki ro-
syjskiej zbudowany w Rosyi (maszyny z Niemiec).

»Latamarca®1 ,Jujny* o pojemnodei normalnej po 1000 ¢
(maksym. po 1800 #) uzbrojone sa w 4 dziala 102 mm i 4
wyrzutnie do terped po 530 mm. Predkosé prébna wykazaly
okolo 36 wezléw przy mocy napedowej 28000 k. m.

Przeciwtorpedowiec ,Almiraute Liyneh, pierwszy z 6 te-
go rodzaju statkéw zamGwionych przez panstwo Chili w za-
kladach angielskich White and Comp. w Cowes, przy poje-
mnosei 1560 £ i moey napednej 29792 k. m. osiagnal pred-
ko$é érednia 81,85 wezla. Uzbrojenie stanowi 6 dzial 102 mm,
4 kartaczownice Maxima i 8 wyrzutnie do torped po 450 mm
$rednicy. Jest to z najnowszych jedyny torpedowiec opala-
ny weglem. Podezas préby spozycie wegla wynioslo 0,82
kg [k. m.igodz Przeciwtorpedowiec rosyjski ,Nowik*, zbu-
dowany w zakladach Putilowskich na 1400 # pojemnosci,
wykazal podezas préby predkosé §rednia 37 wezléw, maksy-
malna za§ 87,3. Wszystkie przeciwtorpedowee najnowsze
zaopatrzone sg w turbiny i opalane nafta, za wyjatkiem, jak
zaznaczyliSmy wyzej, torpedoweca chilijskiego. Zaznaczyé
nalezy, ze jedynie dzigki zastosowaniu turbin i paliwa plyn-
nego udalo si¢ osiggnaé¢ wzglednie duza, predkosé, wynoszaca
$rednio okolo 35 weztéw. Urzadzenie maszynowe przeciw-
torpedowedw sklada sie z 1 turbiny na wysokie ci§nienie
i dwu turbin na nizkie. W celu zaoszezedzenia na paliwie
niektdre przeciwtorpedowee, znajdujace sie jeszeze w budo-
wie, zaopatrzone zostaly w przegrzewacze.

DROBNE WIADOMOSCL

Samojazdowe ciggniki wojskowe. W pierwszych dniach
lutego r. z. francuski zarzad wojskowy, w celu zebrania doktad-
nych danych o wlasnoséciach i dziataniu bedacych juz w pry-
watnem uzyciu traktorach samojazdowych (ktére w braku na-
razie lepszego wyrazu nazywamy ciggnikami), oglosil konkurs,
postawiwszy caly szereg warnunkéw technieznych. Ofrzymane
dane mialy stuzyé za podstawe do zamdwienia ciggnikéw na
potrzeby armii, mianowicie do przewozu armat, taboru woj-
skowego i t. p.

‘Wobec krétkiego terminu pomiedzy ogloszeniem konkur-
su a dokonaniem préb (w marcu tegoz roku), nie moglo byé
mowy ani o budowie nowych ciagnikdw,
ani nawet o przerdbee istniejgoych w ce-

prény Iy obcigzony kg

wage calkowita, 5000 7000
obciazenie osi przedniej . 2750 2800
obciazenie osi tylnej . 2250 4200
przy ciaggnieniu N 1 . . . — 7500
przy ciggnieniu Né 2 . . . — 7500
wage catkowitg razem z tabo-

rem (154 . . . ¢ . = 22500

t. j. zgodnie z postawionemi przez komisye wymaganiami.

Mechanizm wozu odpowiadat réwniez warunkom techni-
cznym.

Tu dostosowania ich do wymaganych [
warunkéw. To tez oficyalnie mogta sta- W
naé jedynie firma Chéatillon-Panhard, i
ktéra posiadala ciggnik typu odpowia- §
dajacego warunkom konkursu.

Komisya wojskowa, pragnac mieé
dane poréwnawcze pod wzgledem sity
pociggowej, predkosei, zuzycia paliwa
i smaréw na 1 km, podatno$ci w kiero-
waniu, ewolucyl na zmiennym terenie
it. p., dopudcila wrzedowo do prob je-
szoze dwa wozy: jeden firmy Blum-Latil
i drugi fir. Balachowsky & Caire, ktdre
co do wielkosei tadunku i sity pociago-
wej nie odpowiadaly wymaganiom kon-
kursu. Pod tym wzgledem pozostawiono
tym dwu firmom zupelnie wolng reke.

Wyniki préb byly nader ciekawe, i podanie ich choéby
w krétkich stowach, ze wzgledu na obecns chwile, moze byé
nie pozbawione interesu, jakkolwiek nie wiadomo nam, w ja-
kim zakresie ciagniki samojazdowe znalazly zastosowanie
w armii francuskiej. '

‘Wéz Chatillon-Panhard o wszystkich 4-ch kotach naped-
nych $rednicy 1 m, z podwéjnemi obreczami kauczukowemi,
jak zreszta, wszystkie biorgce w konkursie udzial wozy i jak te-
go wymagaly warunki konkursu, wykazywat:

Rys. 1,

Silnik 4-cylindrowy o wymiarach 125X 150 dawal przy
900 obrotach na minute 45 k. m.

W crasie wszystkich etapdw biegu prébnego zaréwno
pod obeigzeniem bez taboru, jak i z taborem samojazd Chétillon-
Panhard dat wyniki znacznie przewyzszajace granice, zakre-
§lone programem konkursu. Srednia predkosé wypadla 17,6 km
dla biegu bez taboru i 8 do 9,6 km z taborem wagi 15 ¢.

Na rys. 1 uwidoczniony jest ciggnik Chatillon-Panchard,
prowadzacy tabor artyleryjski.
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W celu préby dodatkowej podezas przejazdu przez mia-
steczko Neauphle-le-Chateau zwigkszono tabor do 22 £, Wznie-
sienie brukowane wynosilo na przestrzeni para metréw 14%
i nastepnie na 50 n 18%. Bruk bylsuchy zupelnie, ale w zu-
pelnie zlym stanie. Warunki przyczepnosei byly jednak jak
najkorzystniejsze. Ciagnik szedt pod gére przy petnem obcia-
zeniu z predkodeia jednostajng 2,5 ki na god., wykazujac na
haku pociggowym sile okoto 8520 kg i rozwijajac na obwodzie
két, wedtug obliczenia, ok. 83 k. m. Wedlug tegoz obliczenia
sprawno$é mechaniczna calej przekladni pomigdzy walem sil-
nika a kotami napednemi wozu wynosila (,73, liczba nader
wysoka, jesli wzia¢ pod nwage mndstwo réznych mechanizméw
podrednich.

Rys. 2.

Ciagnik z J-ma wozami artyleryjskimi, kazdy wagi
3500 kg, czyli ogdlne] wagi 14 ¢, wykonywal z wielks fatwo-
§cig ewolueye po ziemi piaszezyste]; przechodszil z tymze cieza-
rem przez parowy 1,5 m glebokie, o spadku skarp od 15 do 204.

7 trzema z powyzszych wozéw ciggnik ten, pomimo za-
glebienia sie miejscami kol na 20 em w ziemie, wyrywal sig
z ugrzesnigeia gwattownymi skokami dzigki naglemu wiacza-
niu silnika, w pelnym biegu.

Nastepnie z ciagnikiem tym, bez taboru, wykonano rézne
ewolucye po zmiennym gruncie, prayczem swobodnie przejez-
dzal rowy glebokosei 1 m i szerokodei 2,5 m ze skarpami 30°/,
kaluze, gdzie kola pograzaly sig w blocie na 0,5 m, klody drze-
wa 0,4 m §rednicy i t. p.

Dokonano tez préby (nie objetej programem) przeprawy
przez diugy fose, napelniong wodg z blotem (rys. 2), ktéra zda-
wala sie nie by¢ glebsza nad 0,7 m. Po przebiegu ok. 20 m bez
zadnej trudnosei, ciggnik nagle pograzyl sie tak gleboko, iz
woda dosiegla dna wozu i calkowicie zakryla kola. Skutkiem
dostania si¢ wody, odrzuconej przez kolo rozpedowe, do $wiec
elektrycznych, nastapilo krdtkie spiecie i motor sig zatrzymal.
Po wyeciagnicein z blota przy pomocy dwdéch drugich ciagni-
kéw, bioraeych udzial w prébach, wéz ten, pomimo dlugotrwa-
tego zamoczenia wszystkich organéw mechanicznych, wykony-
wal, bez rozebrania i oczyszezenia, dalsze préby w ciggu calej
godziny z takaz tatwoscia, jak 1 przedtem.

Dwa drugie wspélzawodniczace wozy wykazaly we wszy-
stkich prébach tak wysokie zalety, ze gdyby byly silniejszego
typu, okazalyby sie zapewne groinymi wspélzawodnikami
wozu Panhard-Chétillon.

Jeden z najtrudniejszych moze warunkéw, postawionych
przez francuski zarzad wojskowy, jest zaopatrzenie ciagnika
w kotowrot (winde) poziomy lub pionowy do holowania, z po-
mocg silnika wozu, ciezarn (wozdw, artyleryi) wagi 15 ¢ po
wzniesieniu 15°/,, choéby z racyi potrzebnej do tego celu sily,
ktéra w zasadzie powinna byé¢ wieksza od sily pociagowe] wozu
(przeszio 3500 kg). Tak znaczna sita (przepisana diugosé 50 m)
wymaga liny stalowej o duze] wytrzymaltosei, srednicy 12—15
mm. Z powodu bardzo znacznej sztywnosei takiej liny, potrzebny
Jjest do jej nawijania beben o duzej éredniey, co najmniej 0,4 m,

ktérego umieszezenie na ciggniku z braku miejsca przedstawia
niemate trudnosei.

Poniewaz holowanie powinno sig da¢ zaréwno dobrze wy-
konaé, gdy cigzar prayciggany znajduje sie z przodu, jak i gdy
znajduje sig z tylu, przeto na obydwdch koncach cm,gmk‘a. mu-
szg by¢ umieszczone watki kierownicze, kidreby za.po_lnegaly
tarciu sie liny o rézne czedci ciagnika, w razie gdy kierunek
jej bedzie skosny do osi wozu. )

Nalezy tez zaznaczyé, %e holowanie zapomoca windy sto-
jacej (kabestanu) jest zawsze niebezpieczne ze wzgledu na mo-
zliwoéé zerwania sie liny stalowe].

Pociski syst. Marten-Hale do rzucania z aeroplanu.
Pociski 1zeczonego systemu wyrabiane sg w Anglii w zastoso-
waniu do rzucania z aeroplanéw badZz z dziat specyalnych,
bad# recznie, gdy latawiec znajduje sig wprost ponad miejscem
celu. Waga pocisku o wymiarach 125 mm $rednicy i 530 mm
dlug. catkowitej wynosi okoto 9 kg. Riys. ponisszy zaczerpniety
z czasopisma Engineering przedstawia pocisk éw w przekroju.

Ksztalt pocisku, jak widzimy, jest jajowaty wydiuzony;
czesé przednia, stanowi wrzeciono zakoticzone raczka; na wrze-
cionie osadzony jest wiatraczek o skrzydiach $ubowych C.
Wnetize czedei jajowatej zawiera kule stalowe w liczbie 340
i kawalki zelaza lanego, tworzace pociski wlagciwe w chwili
wybuchu; w czesei tylnej znajduje sig tadunek wybuchowy
z trinitrotoluolu 1 zapalacz D.

Dziatanie pocisku jest nastepujace: przed rzuceniem
bomby nalezy wyjaé zatyczke 4 (bezpieczeristwa); woweczas
czg$é B, ktéra moze obracaé sie pod dziataniem powietrza na
wiatraczek €, przenosi ruch obrotowy na wrzeciono H zapomo-
cq koleczka K i wyztobienia J. Wrzeciono H jest gwintowane,
odbywa wigce jednoczesnie ruch postepowy. Z chwily, gdy
wizeciono H przesunie sig ku tylowi az do zatrzymania, cien-
szy jegokoniec wehodzi migdzy kulki (¢ (4, umieszezone w poch-
wie zapalacza D i wthlacza je do swych siedzib whasciwych.
Zapalacz jest wéwezas unieruchomiony, opierajac sig ze strony
Przeciwnej o sprezyne.

Gdy natomiast wrzeciono H przesunie si¢ ku przodowi
i kulki zostang, oswobodzone, zapalacz staje sie wolny i pocisk

jest gotéw do dziatania. W chwili, gdy pocisk dosiegnie celu,

zapalacz, wskutek reakeyi pochodzacej od zderzenia, Sciska spre-
zyne, zaopatrzong wlont od strony tadunku, i wywoluje wybuch.
Srubka ze sprezyna L zabezpiecza zapalacz od ruchu wsteczne-
go przed wywolaniem wybuchu.

Warunek niezbedny, jaki nalezy zachowaé, by nastapil
wybuch, polega na tem, ze pocisk musi spa&é swobodnie z wy-
sokosei 100 m i zatyczka A powinna byé wyjeta.

W razie wiee rzutu przypadkowego, lub tez uderzenia
gwattownego o przeszkode—pocisk nie wybuchnie.

Pociski tego rodzaju moga byé wyrabiane réwniez z ta-
dunkiem wybuchowym zamiast kul i zelaza; stuza one wéwezas
do niszezenia okretdw i rozbijania muréw fortecznych.

Piyty pancerne z betonu. Na polach strzelniczych
w Muggiano pod Spezig robione byty w r. 1908 préby strzela-
nia do opancerzonych plyt betonowych, wykonanych we-
dlug przepiséw i wskazéwek inzyniera wloskiego d’Adda. .
Miaty to byé plyty betonowe, ktére z obydwu stron byly
ostonione przez wzglednie cienkie blachy stalowe, a mimo to
kula z dziata 20,3 em nie mogla jej przebié. Podnoszono wtedy,
jako gléwng zalete tych plyt, iz sa o wiele tarisze i lzejsze niz
stalowe. Czy znalazly one szersze zastosowanie w praktyce, fir-
ma nie podaje.
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