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Utrzymywanie torow zapomoca urzadzen mechanicznych,

Podat B, Hummel, inZ,
(Dokoriczenie do str. 1w N 1 r, b.).

Do kompletu instalacji nalezy nastepnie wiertarka
do wiercenia dziur w podkiadach, uwidoczniona na rys.
8. Jest ona typu szybkobieznego; wiertlo, robigce 1500
obrot./min., jest kierowane dodatkowo w dolnym koncu
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Rys. 8. Wiertarka do wiercenia dziur w podkladach.

dlowoéé tedy kierunku wiercenia jest zabezpieczona, jak
réwniez dokladnoS§é polozenia dziury wzgledem szyny.
W ciagu 8 godzin pracy przyrzad moze wywiercié 2500
otworéw. Moc motoru 2,5 KM; waga wiertarki samej —
40 Ig, calosci za§, wraz z motorem i ramg, 170 kg.

Rys, 9. Wiertarka do wykonywania dziur w szynach od zewnagtrz toru

Dalej mamy wiertarke do robienia dziur w szynach;
posiada ona 2 odmiany: narys.9i10 uwidoczniony jest
przyrzad do wiercenia dziur od zewnatrz toru, na rys. za$
11 i 12—wiertarka, robigca dziury od wewnatrz. W pierw-
szym wypadku stosuje sie motor 2,5 KM na ramie zwykiego
typu, spoczywajacej na wozku ; posuw wiertta uskutecznia
sie recznie. Waga wiertarki samej wynosi 55 kg, 1acznie zas
z motorem i rama, 190 kg. W drugim wypadku osobnego
motoru niema, jest tylko sam przyrzad wiertniczy, ktéry

sie przymocowuje do czyny; dla napedu za$ posiada on na
wierzchu czop, na ktéry moze dzialaé uchwyt opisanej juz
wyzej dokrecarki. Posuw wiertta tez uskutecznia sie od-
recznie, za pomoca kétka V. Ta odmiana wiertarki stosu-
je sie wtedy, gdy mamy do wywiercenia niewielka ilosé
dziur, co przy naprawie toru wszak zazwyczaj ma miejsce.
Waga wiasna — 60 kg.

Rys. 10. Rzut pionowy wiertarki rys. 9.

Do przecinania szyn w razie potrzeby stosowana jest
w ingtalacji A. Collett‘a zwykia plaska pitka, osadzona
W mocnej ramie pionowej i napedzana od motoru. Calo§é
w zwykly sposéb osadza sie na wézku (rys. 13); motor

Rys. 11. Wiertarka do wiercenia dziur w szynach od wewngtrz toru.

posiada moc 1,6 KM; wszystko razem wazy 160 kg, —
oprécz wozka, ktérego waga stanowi 95 kg.

Co sie tyezy zaciosywania, to A. Collet pierwotnie ob-
my#§lit maszyne, uwidoczniona na rys. 14 dla masowego

i

Rys. 12. Rzut pionowy wiertarki rys. 11.

obrabiania podkiadéw, znajdujacych si¢ w skladach; na-
stepnie za§ zbudowal podobny przyrzad (rys. 15), zapo-
moca ktérego mozna odnawiaé i poprawiaé¢ zuzyte zaciosy
w podkladach lezacych w torze, nie wyjmujge ich stamtad.
Jak widaé z rysunku, robi sie to za pomoca dwu frezéw
specjalnego ksztattu, napedzanych przez dwa motory elek-
tryozne.

1) Referat, wygltoszony na Il ZjeZdzie InZynierow Kolejowych
we wrzedniu 1923 r. )



Przyrzad pracuje w ten sposéb, ze f{'ezy.wchodza bho-
kiem nieco pod stopke szyny (po wyjeciu giodetek) ; po-
niewaz za$ sa 2 strugarki, przeto przyrzad z poczz;tlcu na-
stawia sie tak, ze jedna dziala na zewnatrz lewej, druga

Rys. 13. Przecinarka szyn,

za§ — na wewnatrz prawej szyny; potem calo§é przesuwa
sie wpoprzek toru tak, ze pierwsza strugarka dziala na

wewnatrz lewe], druga za§ — vazewnyirz prawej szyny’
Kazda strugarka posiada oddzielny na-
od i wraz z nim osadzona' jest na leciut- FT T
‘ﬂiej ramie. Kazda z tyeh ramek spoczywa '

na ramie wézka i moze wykonywaé wzgle-
dem niej nieduzy rueh poprzeczny po pod-
stawionyeh rolkach,

Mechanizm zuzywa od 4 do 6 KM i wy-
dajnoéé jego dzienna stanowi ok. 300 pod-
kladGw; zatrudnionyeh jest przytem 2robot-
nikéw. Kazdy motor z [rezem wazy 125 kg,
rama — réwniez 125 kg.

Waszystkie wyzej opisane przyrzady wy-
konaweze, jak widaé z przytoczonych szeze-
g6léw, — posiadaja, te wspdlna, a niezmier-
nie wazna, cechq, ze dajy siq latwo zestawiac
z torn i rdwniez latwo na tor ustawiaé.
Ustréj ich jest niezmiernie prosty, obsluga
lalwa i nie wymagajaca lieznego personelu,
0 liczebnosei tego ostatniego bedzie mowa
nizej. Tu nadmienié trzeba, iz niezaleznie
od latwe] przenoénosei poszczegdlnych obra-
biarek — dla ochrony instalacji od wypad-
kéw, A. Collet stosuje swoista sygnalizacjg
zabezpieczajaes, zorganizowana w nastgpu-
jacy sposéb:

1) O trzy kilomelry przed instalacja usadawia sie na
posterunku blokowym albo w budce strainicze] specjal-

Rys. 15. Prayrzad do zaciosywania podkladéw, lezacych na torze,

ny wartownik, obowiazany uprzedzaé kierownika robét
o0 zblizaniu si¢ pociagu;

) 2). przy samej instalacji jest jeden funkcjonarjusz,
majacy w kazdej chwili wszystko na oku, czuwajacy nad
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tem, zeby na torze nic niepotrzebnie nie lezalo, i obowig-
zany na dany sygnal momentalnie zarzadza¢ usuwanie
z linji wszystkich przyrzadow;

3) w odleglodei 1200 metréw od miejsca robdt siedzi
joszeze jeden funkejonarjusz, kiéry znéw za-
bezpiecza szlak — w sposéb przepisany (petar-
dy, ezerwone sygnaly) tak, azeby kazdy, nawet
niespodzianie zjawiajney sig pociag mdgt byé
natychmiast zatrzymany.

Wymienieni 8 straznicy polaczeni sa ze
soby, telefonem o jednym przewodniku i o lek-
kich przenoényeh aparatach. Gdy tylko po-
sterunek przedni zawiadomi czuwajacego nad
instalacja, ze zbliza si¢ pociag, — ten natych-
miast sygnalami diwigkowemi alarmuje ob-
slugq; po uplywie najwyzej 1'/, minuty przy-
rzacy zostajs, usunigte z torn, poczem war-
lownik zabezpieezajncy zdejmuje petardy
i czerwony,sygnal, dajac wolng droge pocia-
gFowi.

Opisana instalacja w pe:nym lub nawet mniej pelnym
komplecie moze by¢ z powodzeniem stosowana do réznych
rob6t torowyeh. A wiee naprzykiad zaciosywarka wraz

o T
st

Rys. 14. Przyrzyd do masowe] obrébki podkiadéw na skindzie. ‘

7 wiertarka moga pracowaé nad masowem przygotowy-
waniem podktadéw, bedacych na skiadzie, do uktadania na
torze, — oezywidcie przed ich przesyceniem.
Majae po 2 ludzi obstugi przy kazdej z nich —
~ 4 .. razem 4, — mozna dziennie obrobié¢ komplet-
nie do 2000 sztuk podkladdw.

Nastepnie, rzeez oczywista, nadaje sig do-
skonale instalacja do ukladania nowych toréw.
Dziennie mozna wykonaé z catkowitem wykoni-
czeniem do 1500 m linji, majae do obslugi ok.
75 lilei_ w tem zaledwie 20 wykwalifikowa-
nych.

Dalej, stosuje sig urzgdzenie patentu Collet
przy robotach konserwacyjnych drogowych,
mianowicie réwnie dobrze przy tak zwanej re-
wizji generalnej, jak i przy ogélnej przebudo-
wie. Wydajno$é tych robét, zaleinie od in-
tensywnosdei ruchu na linji, — moze wynosié
od 400 m do 800 m dziennie, za$ rocznie §rednio
do 150 em, pod warunkiem, ze dow6z potrzeb-
nych materjaléw drogowy~! jest zapewniony.

Oeczywiscie, z nu!l . ; swojej, instalacja le-
piej nadaje si¢ do lapitalne] przebudowy,
ktéra sig prowadzi jednym -ciagiem, — niz
do rewizji, dokonywane] w miare potrze-
by na dhuzszych odecinkach, oddzielonych od siebie pewne-
mi dystansami; ta ostatnia bowiem potaczona jest z prze-
wozeniem przyrzad6éw i ludzi z miejsca na miejsce, co po-
ciaga za sobg strate czasu. Na naladowanie catego inwen-

o
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tarza do wagonu oraz na wyladowanie potrzeba po 1 go-
dzinie czasu.

Do podnoszenia toru uzywane sg rézne rodzaje zwy-
kiych, — wzglednie ulepszonych diwignikow.

We Franeji zwykle roboty konserwacyjne torowe
powierzane sa z konkursu przedsiebiorcom. Niektérzy
z nich rozporzadzaja instalacjami systemu Collet‘a. U nas
moznaby zastosowacé je do gléwnej naprawy toru, — po-
taczonej z ciagla wymiana szyn.

Opierajac sie na przytovzonych wyzej liczbach, doty-
czacych ilodei robocizny oraz sprawnoéci poszezegdlnych
przyrzadéw, mozna prostym rachunkiem sprawdzis, ze

wliczajac koszta pradu, administracji oraz amortyzacji,—
mozna jednak zapomoca naprawni Collet‘a osiagnaé znacz-
ne korzysei w poréwnaniu z robota reczna. Stwierdzié jed-
nak nalezy pewna rzecz zasadnicza, jezeli chodzi o zasto-
sowanie mechanicznego systemu konserwacji. Oto nawet
przy tak zwanej rewizji system ten moze mie¢ racje bytu
tylko wtedy, jezeli raz zregulowana linja moZs trzymad
si¢ jaki$ czas bez poprawiania, a zatem w tym tylko wy-
padku, jezeli mamy do czynienia z torem o nawierzchni
mocnej na dobrem podtorzu. Inaczej — powracanie paro-
krotne na to samo miejsce z tyloma aparatami byloby tak
kosztowne, ze sam system utracitby racje bytu.

Usplawnienie Wisty od Warszawy do Gdanska ')
Roboty na prébnym odcinku w 1923 r.

Inzynier Komunikacji Michal Woijtkiewicz.

Czy bedziemy méwili o rozleglej sieci drég wodnych
w Polsce, czy tez o rozbudowie morskiego portu przy na-
szem wybrzezu, czy wreszcie o podniesienin Warszawy
do poziomu stolicy wielkiego panstwa, spotkamy sie za-
wsze z zagadnieniem usplawnienia Wisly od Warszawy do
Gdanska.

Jednocze$nie, pomijajac wszelkie rozleglejsze projek-
ty, usplawnienie tej czedci rzeki, jako lacznika pomiedzy
miljonowem miastem, a portem morskim, posiada samo-
dzielne znaczenie ekonomiczne, polityczne, a zapewne i stra-
tegiczne,

Ciezkie warunki obecne nie sprzyjaja przedsiewzie-
ciom na daleka mete, a zwlaszeza wymagajacym wigkszych
poczatkowych nakladéw, przeciwnie, obecnie nalezy sie

Rys. 1.
Pogtgbiarka ,Noteé'.

staraé, operujac malym kapitalem zakiadowym, osiggac
natychmiastowe wyniki.

W dziedzinie usplawnienia drég rzecznych tym wa-
vunkom doskonale odpowiada pewna metoda, ktéra
w 1923 roku sprawdziliémy z powodzeniem na }_:-réb-
nym odcinku Wisty, mianowicie zastosowanie poglebiarek
do przekopywania mielizn. . h

Uzyta wéwezas do rob6t poglebiarke ,,Note¢" przed-
stawia rys. 1.

Wydajnoéé jej teoretyczna, albo kontyaktowa wWyno-
gila 35 m?® piasku na godzing nieprzerwanej pracy.

Poglebiarka ,,Noteé“ czerpie grunt kublami, polaczo-
nemi w jeden nieprzerwany laicuch i zsypuje do proméw,
zaopatrzonych w boczne klapy, otwierane przy “_ry}adun-
ku. Przy pracy poglebiarka rozwija 15 KM i zuzywa na
godzing 25 kg dabrowskiego wegla, ,

Na rysunku 2 widzimy druga nasza poglebiarke
,,Piast, Czerpie ona réwniez grunt kublami i moze zsy-
pywaé do proméw, lecz zarazem jest w stanie wyczerpany
grunt, po zmieszaniu z woda, pedzié dalej zapomocg ruro-
ciagu plywajgcego, zwanego 2z francuska refulerem
(rys. 3).

Wydajno§é teoretyczna ,,Piasta® wynosi 80 m' pia-
sku. Poniewaz ta poglebiarka nietylko czerpie grunt z dna
rzeki, lecz jeszcze wlasna sila transportuje go, wiec roz-
wija przy pracy 120 KM i zuzywa na godzing 220 kg
wegla,

Rys. 21 3.
Poglghiarka ,,Pinst® i rurocing plywajaey (refuler).

Oprécz poglebiarek czerpigcych, sa uzywane jeszeze,
jak wiadomo, poglebiarki ssace. Tego rodzaju poglebiar-
ka o mocy 400 KM i wydajnoSci kontraktowe] 250‘m=-, byta
obstalowana w 1914 r. dla Wisly przez rzad rosy) gki.

Nasi sasiedzi z zachodu i wschodu szeroko korzystali
przy robotach na rzekach z poglebiarek _parowych.

Rzad pruski nabyl pierwsza poglgblgrkg: w 18564 r,,
a w 50 lat pézniej posiadal, oprécz morskich i portowych,

1) Odozyt wygloszony 12 grudnia 1923 r, na zebraniu Kala
Drég L}qd. i W{)dr‘?w Stowarzyszenin Technikéw w Warszawie.
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150 poglebiarek rzecznych i czerpat niemi corocznie 6,56
miljonéw m?* gruntu kosztem 2.700.000 marek.

Rosyjski zarzad drég wodnych wewnetrznych nabyl
pierwsza poglebiarke rzeczng w 1362 r., a W _roku 1913
posiadal 120 poglebiarek i kopal niemi corocznie okolo 25
miljonéw m* gruntu kosztem 6 miljonéw rubli.

Rzad Polski posiada obecnie 14 poglebiarek portowyclg
i rzecznych, w czeSci dopiero remontowanych, w czedel
slabo jeszcze eksploatowanych, ktére jednakie przy pra-
widlowem ich uzyciu bylyby w stanie wykopa¢ w ciagu
roku 2 miljony m* gruntu.

7 liczb przytoczonych wypada, ze wigksza i nowsza
przecietna poglebiarka rosyjska kopie w ciggu kampanji
covocznej pigé razy tyle co pruska.

Rys. 4.
Plan czgéci Wisty regulowanej (Pomorze).

Nic wiee dziwnego, Ze w Rosji rola poglebiarki na rze-
ce wypadla inaczej niz w Prusach.

Na rzekach niemieckich poglebiarka parowa jest tyl-
ko niezbednem narzedziem pomocniczem, przy regulacji
potoku zapomoca stalych budowli z kamienia i faszyny.
Na rzekach rosyjskich poglebiarka pelmi samodzielng slui-
be, jak to zreszta ma miejsce ré6wniez w Ameryce Poél-
nocnej.

Nie mam zamiaru poruszaé lkwestji teoretyeznych,
ale w tem miejscu musze podkreslié pewne wlasciwodei bu-
dowy rzecznego koryta.

Na rysunku 4 widzimy plan czedci Wisly Pomor-
skiej, regulowanej. _

Pomiedzy prawidlowemi réwnoleglemi linjami gztucz-
nych brzegéw, ciemne plamy oznaczajg miejsca glebokie,
juSniejsze pasy — sa to miejsca plytkie i suche piaski,

Spostrzegamy, ze rzeka przedstawia jakby farncuch
glebokich jezior, polaczonych plytkiemi przejéciami.

Rzeka nieregulowana przedstawia ten sam obraz
miejse glebokich rozdzielonych przez plytkie, tylko wie-
cej powiklany,

Na rysunku 5 mamy przekrd] podiuzny Wisly
Pomorskiej od Torunia do morza.

Czarne zeby przedstawiaja, w skali skazonej, progi,
rozdzielajace jedne od drugich miejsca glebokie.

Profesor Engels w Laboratorjum Drezdenskiem
stwierdzil, Zze tego rodzaju progi powstaja réwniez pod
dzialaniem potoku w sztucznem, prostem i réwnem ko-
rycie.

bhiowrais o Phosnda [ LTS Fw g FAED e i o Bidamen

Ferinpe) ¥y mesevday

Rys. 5.
Przekrdj podl. Wisly od Torunia do morza.

Jak dotad, préby wyréwnania dna zapomocy statych
budowli, czyli pozbycia sie pltytkich progéw, nawet w rzece
uregulowanej jaknajlepiej pod wzgledem meljoracyjnym,
prq\vadzi}y zawsze do kosztownych robét dodatkowych
0 niepewnym wyniku,

Potwierdzenie tego znajdujemy w budzecie drég wod-
nych pruskich z r, 1905, gdzie spotykamy pozycje 1 miljo-
na marek na dodatkows prébna regulacje Odry na prze
strzeni 30 han, .

. Dla Wisly Pomorskiej w r. 1913 i 1918 ogloszono dwa
iozne projekty dodatkowych robét regulacyjnych. Obaj

projektodawey proponuja tylko uregulowanie odcinkéw
prébnych.

Mialo to miejsce w kraju, ktéry posiadat mistrzéw
regulacji tej miary co Hagen, Schlichting i Francius.

W Stanach Zjednoezonych Ameryki Pélnocnej i w Ro-
sji przedsiewzieto na rzekach przekopywanie progéw za-
pomoca poglebiarek parowych i stwierdzono, Ze przy sy-
stematycznem statem prowadzeniu tego rodzaju rob6t
mozna stosunkowo niewielkim kosztem zapewnié Zeglu-
dze dostateczng gleboko&é szlaku na rzekach weale niere-
gulowanych, i to nawet w tak zwanych latach katastrofal-
nych, kiedy na pruskich rzekach zegluga byla wstrzyma-
na. Koszta coroczne poglebienia rzeki nowg metoda wy-
nosza od kilometra drogi okolo 1500 frankéw, czyli kilka
razy mniej niz wyniéstby réwniez corocznie niezbedny
remont budowli regulacyjnych. Zakup taboru poglebiax-
skiego pochlania zaledwie jeden, ezy pare % kosztéw jedno-
razowych przy regulacji.

To tez w ciagu lat 10 w samem zlewisku Wolgi za-
pewniono w ten sposéb zegludze niezbedna gleboko&é na
przestrzeni 2700 km, podwajajac dotychezasowe minimal-
ne glebokosei nurtu.

Na rys. 6 widzimy plany czeéci Wisty pod Bielanami
i Miocinami. Pierwszy plan byl zdjety przed wykonaniem
przekopéw, drugi po wykonaniu przekopéw, Na pier-
wszym planie widzimy oddzielne miejsca glebokie, Na
drugim za§ planie miejsca glebokie sa polaczone w jeden
pas nieprzerwany, ktoéry jest szlakiem wodnym,

PLAN
BRODON POD BIELQNAMI I MLOLCINGMI
20)§CiR WYAONTND 0D SV DD 15V 1923

Ostatni przed wojng miedzynarodowy kongres Zeglu-
gi z 1912 roku uznal mechaniczne poglebianie za samo-
dzielng metode usplawnienia rzek, naréwni z ich normali-
zacja, jak to nazwano regulacje zapomoca wznoszenia
stalych budowli.

Zarazem kongres w kazdym wypadku usplawnienia
rzeki usilnie zalecit studja nad wyborem metody, z uwzgle-
dnieniem zagadniefn ekonomiczno-finansowych.

Zgodnie z wymieniona uchwala kongresu, usilowatem
wyjadnié, czy nie da si¢ zastosowaé do Wisly nowa metoda,
i w broszurze wydanej w styczniu 1919 r.*) dowodzitem
w drodze teoretycznej, ze od Warszawy do b. granicy pru-
skiej rzeka da sig¢ poglebi¢ w potrzebnym dla Zeglugi stop-
niu przy pomocy poglebiarek o sumarycznej teoretycznej
wydajno$ci 1200 m® piasku na godzine i to niezbyt wyso-
lzuérgakos;(ztem 530.000 mk. zlotych na rok, ezyli od kilometra

mkK.

Taki wydatek uwazalem za umiarkowany, gdyZ re-

gulacja Wisly kosztowala rzad pruski od km po 365.000

') O mechanicznem poglebienin Wisty, Inzyn. Kom. Michal

]l'gltgtkie'wicz. Prace zarzadu zeglugi i drég wodnyeh, Warszawa
I,
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mk., a nastepnie coroczne wydatki na utrzymanie w po-
rzgdku kilometra rzeki po regulacji wynosity 11.000 mk.
W ci’agu nawigacji roku biezacego zostaly przeprowa-
dzone prébne roboty mechanicznego poglebiania Wisty, co-
prawda na niewielka skale, i ich wyniki majg byé¢ tema-
tem niniejszego sprawozdania.
* *
. #*

}Viaia pd Warszawy do Czerwonego Krzyza, ktérem
to mianem jest oznaczany poczatek regulowanej rzeki, mo-
ze byé rozdzielona na trzy odeinki, nieréwne co do diugo-
§ci, lecz réwne co do ilodei hamujgcych zegluge mielizn, na
kazdym okolo 20.

) Na pierwszym odcinku od Warszawy do Modlina, diu-
gim 35 km, przeplywa na sekunde przy stanie §rednio-ni-
skim 183 m* wody, spadek na tym odeinku wynosi 24 em
na kilometr,

Dwa nastepne odeinki nizej ujécia Bugu, od Modlina
do Plocka i od Plocka do Czerwonego Krzyza, dugosei 70
i 95 km, sa bogatsze w wode o cale 60%, a ich spadek jest
mniejszy o 17%.

Poglebienie jednego odeinka Warszawa — Modlin, jak
to potwierdzito do§wiadezenie tej nawigacji, ma pod wzgle-
dem ekonomicznym samodzielne znaczenie dla zaopatrze-
nia Warszawy w plody gospodarstwa wiejskiego i w ma-
terjaly budowlane.

Poniewaz ten wladnie odcinek, ze wzgledu na maly
przeplyw wody, wiekszy spadek i szczegblnie chaotyczny
rozkiad mielizn, zdawal si¢ byé najtrudniejszym do pogle-
bienia, wiec zostal obrany za miejsce préby.

Odpowiednio do liczby mielizn i objetoSei przeptywu,
na prébny odeinek Warszawa — Modlin, powinno hylo
przypadaé 25% robét, podanych w broszurze z 1919 r.
dla calej przestrzeni od Warszawy do Czerwonego Krzyza.

W rzeczywistodci sity nasze byly czierokrotnie
mniejsze.

W biuletynie o stanie Wisly z dnia 22 czerwea 1922
roku (p. str. nast.) glebokosci mielizn sa podane z dnia 19,
20 i 21 czerwca od Warszawy do Plocka. Najplytsze
w tych dniach mielizny i ich glebokodcei, to jest gleboko-
Sci uzyteczne, albo tranzytowe, sa oznaczone wiekszemi
czeionkami,

Stopien sptawnoSei rzeki okre§lamy przez podanie jej
uzytecznych, czy tranzytowych glebokoSci przy pewnych
stanach zwierciadia wody. *).

GlebokoS¢ na poszezegblnych progach zmienia sie nie-
tylko zaleznie od chwilowej wysokoSci zwierciadia, lecz
réwniez w miare przeksztalcania progéw pod wplywem
pradu.

Nawet przy statym, lub powtarzajacym sie jednako-
wym poziomie wody gleboko&é rzeki na poszczegélnych
progach zmienia sie nietylko z roku na rok, lecz réwniez
z dnia na dzien.

Studja nad zachowaniem si¢ indywidualnem oddziel-
nych progéw sa doéé zawile. Natomiast co do giehokosci
tranzytowych dziala podobne prawo, jak w statystyce
w stosunku do liczb przecietnych.

Wskutek tego uzyteczne i tranzytowe glebokosci daja
sie tem latwiej i dokladniej zbadaé, im dla diuzszych jedno-
litych przestrzeni rzeki sa okre§lane.

Na Wisdle od Sandomierza do Czerwonego Krzyza
przejécia przez progi sa wyznaczane sygnatami. Gleboko§é
przynajmniej plytszych przejé§é jest sprawdzana co rano
i zostaje oglaszana do wiadomoSci publicznej. Zebrany
w ten spos6b materjal umozliwia badania nad sptawno-
$cia Wisly.

Dla okre$lenia sptawnos$ci Wisly w jej stanie dotych-
czasowym, mamy trzy lata o réznych poziomach wody:

') Glgbokodéé majplytszego chwilowo progu pewnego odeinka
nazywamy uzyteczng globokodcig odeinka w dniu odpowiednim. Dla
diugich odecinkéw, czyli przestrzeni, ich usyteczng glgbokodé nazywa-
my takie glebokosciy tranzytows.

1919, 1921, 1922 (w roku 1920 wojna przerwala obser-
wacje).

Zaczne od roku dla zeglugi hardzo ciezliiego, Wykres
na rys. 7 przedstawia stan Wisly w 1921 roku od Mnisze-
wa przy _uJéciu Pilicy az do Czerwonego Krzyza, gdzie
zaczyna si¢ Wisla Pomorska regulowana.
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Tranzytowe glebokofel Wisty w r. 1923,

Modlin przy ujéciu Buga dzieli te przestrzeii na dwie
czeSei, z ktorych kazda jest rozdzielong przez nas na dwa
odeinki, ’

Po bokach tablicy sa nakre§lone podziatki w decyme-
trach, kolejno biale i czarne.

Podréd poziomych czarnych paséw spostrzegamy dwie
czarne linje faliste. Sa to linje stanéw wody na wodowska-
zach w Warszawie i Plocku, wykreSlone od 1 kwietnia do
30 listopada, na podstawie codziennych obserwacji po-
rannych.

Jak widzimy, przebieg wahan zwierciadta w Warsza-
wie i Plocku jest dosyé do siebie zblizony.

Trzy przerywane linje poziome, przy kazdej krzywej
talistej, oznaczaja wazne dla nas, a charakterystyczne dla
rzeki, trzy poziomy wody na kazdym z dwéch wodo-
wskazow.

Pierwsza, gbérna z tych linji oznacza tak zwany po-
ziom normalny. Poziom ten przyjmujemy 120 em nad
zerem wodowskazu w Warszawie i 90 em nad zerem
w Plocku.

Najnizsza linja oznacza poziom bardzo niski, obser-
wowany w 1921 roku, $rednia za$§ linja — poziom, tak
zwany, §rednio-niski.

Nasz poziom bardzo nigki z 1921 r. wypada w War-
szawie i Plocku okraglo o 70 ¢m nizej normalnego, dokia-
dnie w Warszawie o 69, w Plocku o 68 em.

Czarne poziome pasy przedstawiaja stan glebokodci
czterech odeinkdéw rzeki: Mniszew — Warszawa, i War-
szawa — Modlin powyzej uj$cia Bugu, Modlin — Plock
i Plock — Czerwony Krzyz ponizej ujScia Bugu. Piaty
pas u dotu przedstawia przestrzenn Warszawa — Czerwo-
ny Krzyz.

Yamany gérny brzeg pasa jestlinja glebokoSei dane-
go odcinka w ciagu nawigacji. Szerokosé wiee, wzgl. wy-
sokodé pasa przedstawia uzyteczne gleboko$ei odeinkéw
w dniach odpowiednich.
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1924

BIULETYN Ne 186 Z DNIA 21 OZERWCA 1922.

— — — e ————————————————————————
STACJA. WODOWSKAZOWA ll DATA 1 w cr?s‘tyg;g;? %Ymno Pmﬁ)}l}gol};‘t‘};agﬁ{;:;d e
Zywioo 8ol = o i oo oe g 21/VI (plug) - 270 ubylo 8 em
Oéwlecim-Sota, . . . . . . . 5 (minus) — 24 S
Krakéw-Wistn. . . . . . . . h u — 230 przybylo 13 ¢m
N.-8qez-Dunnjec . . . . . . . = (plus) —+ 129 ubyto 9 em
Bzeznein-Wisla X A n [m'mlis] — 95 przybylo 4 em
Przemy$l-San % . . . . . . . 20/V1 o — 6 ” 2 ,
Zawichost-Wisla . . . ., . ., . 21/V1 (plus) - 102 " b .y
Warszawa-Wisla . . . . . . . " 2 = 78 M 1 5
Wysekéw-Boug. . . . . . . . i (minus) — 27 bez zmiany
Pultusk-Narew, . . . . . . . J o — 10 ubylo 2 em
Plock-Wisla . . . . . . . . . (plus) + 32 bez zmiany
TartdWIshh) o« & & v 5w e a0 ) = (minus) — 6 ubylo 2 em

|
NAJMNIEJSZE {,EETQB{')I(OSCI w em NA WISLE.
e e e e e i e e .l__.—: T :____1._ s e
NAZWA MIELIZNY . CZERWIEC dlugoséd L Samtriki
e ————————s —— mielizn | Grunt T g P ey
WARSZAWA-PLOCK 19 i W K em
Wr. om |
|

384 Warszaws . . . . . . . . . . 0 | 70 70 40 7 85

e = L pinsek
387 Oytadaela poglgb. przez ,Noteé“. . 110 110 110 10 = 9 90
390 Zerah . . . .. L. ... 70 70 75 45 » 18 90
392 Miotiny -« u o @ oF M al e & 80 85 85 25 5 21 85
308 Tarchomin , A A G A e - 85 85 — s 41 85
399 Kapn Kelpitska . . . . . . . 65 70 70 40 " 52 90
401 JRBEORTL o s & e s W TG 5 80 85 80 20 & 73 90
404 Dgigkandws, &, 4o & 708 o o 65 65 65 50 g 74 90
407 PIGRKOM . v 2 v % 4 e owu s o« f. 8O 80 80 40 » 76 100
408 RO @ Gieh h o2 e e ) 70 70 70 — = 84 100
413 K. Nowodworska . . . . . . . 80 85 85 95 o 85 95
415 MOAUG: o 5 Gy & e aeviicen cmay 70 70 70 50 = 87 95
ar Moehty. i i wesah sl 68 70 0 | 70 | ; 9 | 100
438 Witkowisa s . % &' gmoar o el 75 70 70 100 | » 114 | 10
446 Sladow . . . ... ... .. 75 75 75 | 150 | - 116 100-
449 Erzbalawies ;. o i e no @ oo 70 65 65 | 110 # 128 120
452 K. Januszewska. . . . . . . . 75 75 75 200 ,. 135 115
158 TATYLG o v ol ok el ) 70 70 65 500 kamien 140 120
463 E..Konatanals & = { % a5 @ 5 80 80 80 180 pinsek — —
471 Switlary, © i i 5 oo s s 75 75 75 150 » - -
4BL T ToRRY . . v e e e s 65 65 65 300 - = —
485 o - BT SRR 85 85 85 150 A o o
491 PIRNL § i e w s g 80 | 80 60 | 60 ,, 2 =
494 Polgaln. ¥ 0T T o 100 100 100 200 9 - -
496 W PRy TIPS W S 75 7b 75 200 ! = =

Prrewidywany stan wody: Na éredniej Widle stopniowy przybér, na dolnej Wiéle na. razie bes zmiany,

Uwaga: 7 innych posterunkéw wiadomodei o stanie mielizn nie otrzymano.

Na pasach gigboko§ci w granicach okresu, spostrzega-
my male giebokosci, przewaznie doéé réwne, szezegblnie na
pasie u dolu tablicy, przedstawiajacym dtuzsza przestrzen
Warszawa — Czerwony Krzyz.

Obliczone dla okresu, przecietnie z 92 dni, glebokogci
poszcezegélnych odeinkéw nazywamy przecietnemi uzyte-
cznemi gigboko$ciami odpowiednich odeinkéw, przy usta-
lonym bardzo niskim poziomie.

Biale linje na czarnem tle paséw (rys. 7) uwidoczniaja
te glebokodci przecietnie dla ustalonego niskiego poziomu.

Glebokoscei odeinkéw wypadty :

Mniszew — Warszawa
Warszawa — Modlin
Modlin — Plock

Plock — Czerwony Krzyz 63
Przestrzefi Warszawa—Cz. Krzyz 54

42 em
58 s
89 . ,,

"
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W szeregu wymienionych liczb spostrzegamy anoma-
lje, ze gleboko§é Warszawa — Modlin jest wiecej zblizona
do odcinkéw nizej ujécia Bugu niz do odeinka Mniszew—
Warszawa, posiadajacego te sama objeto§é przeplywu, co
odecinek Warszawa — Modlin,
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Rys. 8.
Tranzytowe glebokosei Wisty w r. 1919,

Daje sie to w ten sposéb thumaczyé, ze statki kursuja-
ce w dét od Warszawy, uprawiaja rodzaj samopomocy,
gdyz kazdy osadzony na mieliznie statek przeciera mie-
lizne, zendruje, i nim przejdzie, poglebia nieco mielizne,
niestety z wielka strata czasu, nadwerezajac przy tem ma-
szyne i kadlub. Zreszta do tego tlémaczenia nie przywia-
zujemy wiekszej -wagi.

Charakter ustalonego okresu daje sie wywnioskowaé
bez diuzszych obliczei, wprost z poziomu wody najnizsze-
go w ciggu nawigacji.

Przechodzimy do roku 1919, dla zeglugi dobrego.

Wykres dla 1919 roku jest wykonany na wzdr po-
przedniego (rys. 8). )

Okres ustalonego poziomu przypada w tym roku na
druga potowe wrzeSnia i na paZzdziernik.

Na linjach wodowskazéw mamy wykre§lona tylko
jedna punktowana linje poziomu, tak zwanego, normal-
nego.

Przecietny poziom ustalonego okresu, wypada w tym
roku dokladnie niZzej normalnego o 8 ¢m w Warszawie
i02 ¢m w Plocku.

Glebokodei przecigtne dla tego okresu wypadaja:

Mniszew — Warszawa 73 em
Warszawa — Modlin 77 R
Modlin — Plock 79 .,
Plock — Czerwony Krzyz 79
Warszawa — Czerw. Krzyz 73V em

Widzimy stad, ze przy wzniesieniu poziomu o 70 cm
nad bardzo niskim z roku 1921, glebokosci wzrastajg tyl-
ko o 20 em, t. j. w stosunku 2/

Odpowiednio do tego przyjmujemy dla normalnego
poziomu przecietna gleboko§é odcinka Warszawa — Mo-
dlin i Modlin — Plock 80 e¢m i stosownie do tego kresli-
my biala linje tej glebokosci.

Na przecietna gleboko$é tranzytows, 731 cm, skla-
daja sie tylko dwie glebokodci, — 12 dni po 70 em i 37 po
75 em, :

Rok 1922 pozwala okredli¢ sptawnoéé Wisty, przy tym
samym poziomie, przy ktérym w roku nastepnym prze-
prowadzono prébe mechanicznego poglebiania rzeki. Za-
razem jest to poziom $rednio-niski, uzywany w Prusach
przy okreslaniu splawnosei drég wodnych.

Oblicza sie ten poziom jako Sredni arytmetyczny z naj-
nizszych nawigacyjnych pozioméw w ciggu dluzszego sze-
regu lat.

Przy linjach falistych poziomu wody wykreslono
na rys. 9 linje stanéw zwierciadta normalnego i $red-
nio-nigkiego. Ta ostatnia linja wypada nizej od linji nor-
malnej w Warszawie o 40 ¢m, w Plocku o 50 em.

Wielkie lipcowe wezbranie rzeki dzieli w tym roku na-
wigacje na dwie czedei.

W pierwszej czeSci nawigacji, mamy okres bardzo
jednostajnego opadania poziomu, potem na wodowskazie
w Warszawie dwa okresy ustalonego, Srednio-niskiego po-
ziomu, od 8 do 24 czerwcea i od 11 do 18 lipca, rozdzielone
mniejszem dwukrotnem wezbraniem rzeki.

Na wodowskazie Plockim pod wplywem Bugu te dwa
okresy zlewaja sie w jeden, od 7 czerwea do 19 lipea.

W drugiej czesei nawigaeji, z powodu wezbrania Bu-
gu, dwukrotne opadanie poziomu w Warszawie nie po-
wtarza sie w Plocku w stopniu odpowiednim.

Przecietne glebolkoSci dla ustalonego $rednio-niskiego
poziomu wypadaja:

Mniszew — Warszawa 48 em
Warszawa — Modlin 67
Modlin — Plock 66 ,,
Plock — Czerw. Krzyz 63 ,,

tranzytowa gleb, Warszawa — Cz. Krzyz 61 ,,

Anomalje w szeregu cyfr, juz zaznaczona w roku
1921, spostrzegamy w spotegowanym stopniu.

Gleboko$é Warszawa — Modlin jest w roku 1922 na-
wet nieco wieksza od glehokoéci nizej ujscia Bugu,
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Tranzytowe glebokodei Wisty w r. 1922,

W tym wiaénie roku rozpoczelo swoja dzialalnosé kie-
rownictwo robét doraznych i pracowalo na odeinku War-
szawa — Modlin, co nieco zwiekszylo glebokos&é tego od-
cinka.

Réwniez w tym roku zeszla ze sceny panstwowa ze-
gluga i upadly tranzytowe przewozy pomiedzy Warsza-
wa a Gdaniskiem. To spowodowalo oslabienie samopomo-
cy zeglugi i pewien spadek glebokoei do Plocka do Czer-
wonego Krzyza,
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Nie popelnimy bledu, jezeli przy stanie Srednio-ni-
skim, bez pomocy doraznej, podamy przecigtna uzyteczna
glebokodé odcinkéw Warszawa — Modlin i Modlin —
Plock na 65 ¢m, a tranzytowsa gleboko§é od Warszawy do
Czerwonego Krzyza na 60 cm. '

Przy tym samym poziomie glebokodci charaktery-
styczne wymienionych czeSei rzeki wypadaja od 60 do 70
em. GlebokoS§é najmniejsza odeinkéw wypada 60 em.

Na wykresie daje sie sprawdzié, Ze podezas jednostaj-
nego opadania wody, w chwili przekroezenia ,,normalnego*
poziomu w potowie maja, glebokoéé odeinkow Warszawa—
Modlin i Modlin — Plock wymnosi tylko 70 ¢m, a nie 80 em,
jak to miato miejsce przy normalnym ustalonym poziomie
1919 roku.
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Wykres poréwnawezy gtebokodei Wisty w Toruniu i w Plocku
wor. 1921, 1922 i 1923,

_ Przedstawiony obraz splawnodci obchodzycej nas na
razie czedcl Wisly nalezy uzupelnié choéby krétka wzmian-
ka o Wisle Pomorskiej. "

Obserwacje glebokofei Wisly Pomorskiej, posiadamy
tylko z lat 1921, 1922 i 1923. GlebokoSci tej cze§ei Wisty
88 sprawdzane nie codziennie, lecz co dni kilka.

Wykres na rys. 10 dla tych lat uloZony, przedstawia
W znany nam sposéb trzy linje faliste stanéw wody na

wodowskazie Torunskim, Obok sa lekko zaznaczone linje
wodowskazu Plockiego,

~ Widzimy, ze wezbrania wody w Toruniu sa wieksze
niz w Plocku, pozatem linje sg zgodne.

'Dla. r. 1921 zostaly na rysunku nakreélone linje pozio-
mu Srednio-niskiego (10 e¢m nad zerem Toruriskim) i bar-
dzo niskiego, — dla lat nastepnych tylko linja poziomu
Srednio-niskiego.

Na trzech wykresach glebokoSei tranzytowyeh dla
1921, 1922 i 1923 gérna krawedZ czarnego pasa oznacza
g%gbokoéci Wisty Pomorskiej, dolna za§ — glebokosé od
ujscia Bugu do Czerw. Krzyza, czyli Wisty Plockiej.

W ten'sl:»oséb daje si¢ por6wnaé sptawno§é tych dwéch
przestyzen.l o mniej wigeej jednakowych objetosciach prze-
plywajacej wody i spadku zwierciadia.

Z wykresu 1921 v, spostrzegamy, ze przy poziomie
bardzo niskim réznice gighokosci Wislty Pomorskiej a Ploc-
kiej s3 dosyé male,

Przecigtna gleboko§é w ciggu ustalonego okresu wy-
pada dla Wisty Pomorskiej 72 em, dla Plockiej 58 cm, nad-

TErzka przecigtna na rzecz Wisly Pomorskiej wynosi
., cm.

1924

Gdy Wista Plocka wykazala w ciagu trzymiesigczne-
go okresu bardzo niskiego 14 dni najgorszych, z gi@bokp-
§cig 50 em, Wista Pomorska miata 13 dni z glebokoscig
55 e¢m i 60 em. Réznica dla tych dni najgorszych wypada
zaledwie 5 — 10 em.

Przy stanie §rednio-niskim w 1922 i 1!?2:3 r. prze-
cietna tranzytowa gleboko§é Wisly Pomorskiej wypadia
jednakowa, po 87 e¢m, za§ Wisly Plockiej po 61 cm. ;\Iad-
wyzka na korzy§¢ Wisty Pomorskiej wypada giokiagh.ue 26
em. Lecz znowu sa dnie, kiedy glebokosei na jednej i dru-
giej przestrzeni sg réwne. .

Idealnie stalg charakterystyczna gleboko§é Wisty Po-
morskiej dla stanu §rednio-niskiego 90 ¢m daje rok 1923,
lecz obok tego przynosi réwniez sze§ciodniowa katastrofe
kolejno na dwdéch mieliznach w dwéeh koncach prze-
gtrzeni,

Znaczniejsza roéznica gtebokosei pomiedzy Wista Ploc-
kg a Wista Pomorska powstaje dopiero przy wyzszych po-
ziomach wody.

Przy poziomie normalnym, wypadajacym w Toruniu
okolo 85 em nad Srednio-niskim, gleboko§é tranzytowa
Wisty Pomorskiej wypada 130 em.

Jeszeze wyzszych stanéw poréwnywaé nie nalezy,
gdyz obserwacje sa juz niepewne.

Oficjalny przewodnik pruski podaje uzyteczna glebo-
ko§é Wisty Pomorskiej, przy stanie §rednio-niskim na 110
em pod Toruniem i na 180 i wigeej nizej Torunia.

Trudno objasni¢ pochodzenie tak wielkiej réznicy da-
nych pruskich i obserwacji polskich. Pozostaje tylko przy-
toczyé stowa przedstawiciela zeglugi dunajskiej prof.
Smreka, wypowiedziane na miedzynarodowym kongresie
w 1912 r.:

,,Niestety, dotychcezas zazwyczaj brakuje meskiej od-
wagi do podania zupelnej prawdy o regulacjach chybio-
nych, lub udanych niecatkowicie®.

Do stéw powyzszych nalezy dodaé, ze zrddlem wielu
nieporozumien, co do sptawnodci rzek stuzy okreSlenie tej
splawnoSei przy poziomie ,,normalnym®,

Jak widzimy na wykresach z trzech lat i jak zoba-
czymy jeszeze na wykresie dla roku 1923, mozna rozdzie-
lié kazdg nawigacje na dwie czeci,

W ciggu pierwszej, podczas spadu wéd wiosennych,
panuja bardzo zmienne poziomy wyzsze od normalnego.

W drugiej polowie panuja okresy ustalonych pozio-
méw, nizszych od normalnego.

Tym ostatnim na linji gltebokosei odpowiadaja jeszeze
diuzsze okresy malej glebokodci.

Za dawnych czaséw caly ruch przewozowy ogranicza-
no do pierwszej czesci nawigacji i do przypadkowych p6i-
niejszych krétkich wezbran rzeki.

Od czasu ulepszenia komunikacji i uprzemystowienia
zycia, ruch przewozowy tego rodzaju nie zadawala niko-
go. Zegluga musi byé uprawiana w ciagu catej nawigacji
i zdatno§é rzeki, jako drogi wodnej, zalezy od glebokodci
podczas okreséw ustalonych pozioméw, poziom za§ wody
w tych okresach, jak wspominaliSémy, jest bardzo zblizony
do nawigacyjnego najnizszego poziomu.

W ciagu 23 lat biezacego stulecia mieliSmy cztery
nawigacje o poziomie ustalonym, zbliZzonym do normalne-
go, w 1903, 1913, 1916 i 1919, i réwniez cztery nawigacje
o poziomie ustalonym, zblizonym do bardzo niskiego, w r.
1904, 1911, 1912 i 1921.

Wypada, Ze nawigacje o glebokoSci odpowiadajacej
poziomowi normalnemu sa réwniez rzadkie, jak i lata
nazywane wyjatkowo matowodnemi, a nawet katastro-
falnemi.

To tez nalezy przyznaé racje zarzadowi drég wodnych
w Prusach, kiedy ten ostatni w swych przewodnikach po-
daje gleboko§é rzeki przy poziomie &rednio-nigkim,

Jeszeze dalej poszedl zarzad drég wodnych rosyjski,
ktoéry gwarantowat zegludze na rzekach tej miary, co Wi-

~ sta, nizej ujScia Bugu, skromne 140 em przy wszelkich

najnizszych poziomach, zamiast 3 m, ktére mégiby réw-
niez zagwarantowaé¢ przy pewnym nieuchwytnym pozio-
mie teoretycznym.
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Przy dotychczasowym sposcbie traktowania Wisly
przez rzady rosyjski i pruski, wypadioby pod katem widze-
nia takiej gwarancji podaé gleboko§é zabezpieczona od
Warszawy do Torunia na 50 e¢m i od Torunia do Gdanska
na 60 cm.

Taki stan rzeki, po zniesieniu dawnej granicy przy
Czerwonym Krzyzu i po oparciu zjednoczonej Polgki
o morski port w Gdansku, jest dluzej nie do zniesienia,

Préba poglebienia Wisly.

Rok malowodny 1921 miat ten skutek, ze Ministerstwo
Rob6t Publicznych powzielo w zasadzie zamiar niesienia
zegludze pomocy w formie planowych robét doraznych,

Roboty tego rodzaju w 1922 r. byly rozwiniete zbyt
pézno, by mogly daé wyrazne wyniki, i mialy raczej cha-
rakter proby narzedzi.

Do niesienia doraZnej pomocy zegludze przeznaczono
dwie wspomniane wyzej poglebiarki, ,,Piast i , Noteé“.
Do shuzby holowniczej przeznaczono silny tylno-kotowy
statek (z poczatku ,,Staszic‘, potem ,,Smolke“). Ten sam
statek mial réwniez pogtebiaé mielizny, zmywajac grzbie-
ty progéw zapomoca tylnego kota,

Jak wykazalo doSwiadczenie, w ten sposéb mozna
szybko poglebiaé, ale tylko krétkie mielizny z glebokiem
podnarciem.

Wiyniki takiego poglebiania sa krétkotrwale i dla usu-
nigcia mielizny na czas dluzszy wymagaja powtérzenia
przez poglebiarke,

Pomimo &rodkéw mechanicznych, zamierzano uzyé
réwniez tam ruchomych, ustawianych w miare potrzeby
na tej lub innej mieliZnie.

Jest to Srodek, ktéry z odpowiednim nakiadem by-
wat juz stosowany na szersza skale na innych rzekach.

Na Wiéle tamy ruchome musialy byé¢ zorganizowane,
z braku §rodkéw, tak oszcezednie, ze samodzielnych zadan
wypelniaé nie mogtly i okre§lonych stwierdzonych wynikéw
swego dzialania nie daly, to tez do czasu musza by¢ pomi-
niete milczeniem.

Sily doraZnej pomocy w tym skladzie, przy pemem
ich rozwinieciu, mozna szacowaé na wydajno§é¢ teoretyez-
ng 120 m* piasku na godzine. Zgromadzono wiec /w0 ta-
boru przewidzianego w 1919 r. dla Wisly od Warszawy
do Czerwonego Krzyza, albo 40% przewidzianego dla od-
cinka Warszawa — Modlin.

Roboty dorazne objat oddzielny kierownik, lecz shuz-
ba informacyjna pozostata przy prowadzacych regulacje
zarzadach rzecznych, ktérych funkcjonarjusze wytycza
nurt, sprawdzajg gleboko§é mielizn i przesytaja wiadomo-
éei o ich stanie do Wydziatu Hydrograficznego przy Mini-
sterstwie, gdzie jest redagowany biuletyn o stanie Wisty.

Tego rodzaju organizacja ma powazne wady, ale dla
robét prébnych ma te zalete, ze daje materjat bezstronny
dla sprawdzenia wynikéw robét doraZnych.

' Na rok 19238 przewidywano zwiekszenie taboru o je-
dnag poglebiarke tegoz typu co ,,Piast®, lecz nieco wigksza.

W tem przewidywaniu na konferencji z przedstawi-
cielami zeglugi, wyznaczono jako zadanie rob6t doraznych
utrzymanie od Warszawy do Plocka w okresie nawigacji
1923 r. najmniejszej glebokodci 75 em, niezaleznie od sta-
nu wody, co odpowiada splawnofci Wisly, na ktéra do-
tychezas byto mozna liczyé dopiero przy poziomie ,mnor-
malnym*,

Poniewaz nowa poglebiarka nie przybyta, wypadio
zadanie zmodyfikowaé, prowadzac systematyczne roboty
tylko od Warszawy do Modlina i czynige nizej ujécia Bu-
gu doryweze wycieczki.

Wyniki robét sprawdzimy na wykresie, przedstawia-
jacym stan Wisty w 1923 r.

Wykres 11 przedstawia stan Wisty w ten sam sposéb,
jak byly przedstawione lata poprzednie.
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Linja falista stanu wody w Warszawie, przekre§lona
poziomemi przerywanemi linjami zwierciadla normalnego
1 Srednio-niskiego, wskazuje, Ze poziom rzeki raz w koncu
maja, drugi raz w koncu czerwea spadat do t. zw. normal-
nego. Potem za§ trzykrotnie, mianowicie w drugiej poto-
wie sierpnia, na poczatku wrzesnia i w drugiej polowie
wrzesnia, poziom wody spadat do §rednio-niskiego.

W ciggu nawigacji mamy 5 charakterystycznych mo-
mentéw do poréwnania z latami 1919 i 1922. Specjalnie
nas obchodzg trzy okresy $rednio-niskie, oznaczone na
wykresie poziomemi kreskami pod linja normalnego po-
ziomu, Trwaly te okresy kolejno: 15 dni, 7 dni i 14 dni,
razem 36 dni.

Na wodowskazie w Plocku pod wplywem Bugu dwa
pierwsze okresy zlewaja sie w jeden.

Na odeinku Mniszew — Warszawa przecietna uzy-

. teczna glebokosé dla tych trzech okreséw wypada: 46 cm,

46 ¢m 1 50 em, razem 47 e¢m, gdy w 1922 r. wynosita przy
takim samym stanie wody 48 em.

Na odcinku Ptock — Czerwony Krzys przecietna dla
frednio-niskich okreséw gleboko§é w 1923 r. wypadia na
61 em, gdy w 1922 r, wynosita 63 cm.

Na. Wiéle Pomorskiej przecietna glebokoéé przy §red-
nio-niskim poziomie. jak wiemy, wypadia w tych latach do-
kladnie jednakowo na 87 cm. y

A wiece dla roku 1923 mozemy zostawié bez zmiany
réwniez dla odeinkéw Warszawa — Modlin i Modlin —
Plock ich uprzednio okreSlona naturalna przecietna gle-
bokqéé przy stanie normalnym 80 ¢m i przy stanie $rednio-
niskim 65 ¢m (biate linje przecinajace czarne pasy glebo-

kosei),
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Rys. 11,
Tranzytowe glebokofei Wisly w r. 1923

Nizej od tych bialych linji, szereg biatych krazkéw,
a pod niemi biale, zrzadka przerywane wezsze i szersze pa-
ski oznaczajg wykonane roboty.

Sprawozdanie z wynikéw robét doraznych zaczniemy
od odecinka Modlin — Plock.

Do potowy lipca na tym odcinku robét nie prowadzono.
To tez, przy obnizeniu w maju i czerweu poziomu wody na
wodowskazie do normalnego, spadly réwniez glebokoSci
danego odeinka, nawet nizej bialej linji, jak to zreszta byé
powinno podezas takiego kryzysu.

Niehawem uzyteczna gleboko§é odeinka spada do 70 em,

przy poziomie jeszcze wyzszym od normalnego o 20 ¢m.

Mamy wyprzedzenie okresu ustalonego poziomu. Stan
jest zatrwazajgcy.
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Na odeinek zostaje postany tylno-kotowiec ,,Smolka®,
ktéry poglebia dwie mielizny.

Dwa biale krazki mna czarnym pasie, postawione
w dniach odpowiednich, oznaczaja dwie wykonane roboty.

Wplyw robot na gleboko§é uzyteczna odcinka byt tyl-
ko ehwilowy, gleboko$é znowu spadia do bialej linji.

Na poczatku sierpnia na odcinek Modlin — Plock idg
,Noteé* i1 ,,Smolka“.

W sierpniu na odeinku wykonano 7 przekopow.

Przez caty do§é diugi okres, w drugiej polowie sierp-
nia i w pierwszej polowie wrze$nia, odcinek (poza jedno-
dniowa katastrofa) zachowuje glebokoS§é 75 em.

Czarny pasek ponad biala linja oznacza w tym okre-
sie uzyskana zapomoca robét doraZnych nadwyzke gle-
boko$ci odeinka.

Péiniej ,,Noteé* i ,,Smolka** zostaja odwolane z od-
cinka. W dwa tygodnie po ich odejéciu okres Srednio-niski
kotiezy sig malym przyborem wody.

W nastepnym okresie na odcinku pozostawionym sa-
memu sobie glebokosci spadaja do 65 — 70 em i w koficu
do 60 cm.

Przystano znowu ,,Smolke”, ktéry podnosi gieboko§é
do 75 em, a w pare dni potem wiekszy jesienny przyboér
wody koniezy kampanje robét doraZnych.

Doswiadczenie na wiekszg skale zostalo wykonane na
sasiednim, trudniejszym odcinku Warszawa — Modlin.

Na tym odeinku, jak widzimy na jego pasie gleboko-
4ei, juz w potowie kwietnia glebokodé opadia przej§ciowo
do 70 em. W tym czasie wykonczano witadnie zimowy re-
mont taboru poglebiarskiego.

Nasz najpowazniejszy objekt, ,,Piast®, wyruszyl na
roboty 30 kwietnia. Postawiono go na robote na mieliznie
zwanej ,,pod Cyladely”, gdyz obawialiSmy sie komplika-
cji przy przejdciu pod kolejowym mostem, kiorego jeden
z Tilaréw wypadal wprost na linji nurtu,

Z braku domku plywajacego dla drugiej zmiany za-
togi, ,,Piast zaczat pracowac przy jednej zmianie ludzi po
0 godzin na dobe. Tak pracujac, ,,Piast’ spedzil na pier-
wszej robocie prawie caty miesiae (maj) zamiast tygodnia,

Bialy pasek dolny na pasie glebokodci w maju oznacza
okres pracy poglebiarki,

Przekop ,,pod Cytadela' zachowat sie doskonale az do
konica nawigacji, jego gleboko§é nie figurowala juz w licz-
bie mielizn,

Nieco pézniej od ,,Piasta’ zaczely pracowaé ,,Smol-
ka', oznaczany na wykresie glebokodei biatemi kragzkami,
i,,Noted¢”, oznaczana bialym paskiem, ponad szerszym pa-
skiem, wykazujacym roboty ,,Piasta* (szeroko§é paskéw
odpowiada wydajnoSei poglebiarki).

Zgromacdzone sity przy 9-godzinnym dniu pracy (za-
miast calej doby) wynosily wowezas dopiero polowe tego,
co powinien byt daé ten tabor,

To tez, jak widzimy na wykresie, w koncu maja biala
linja (80 em glebokodci) zostaje przerwana. Mamy kry-
zys przy poziomie normalnym, z glebokosciag 70 em, tez
normalna dla tego rodzaju kryzysu.

Roboty doraZzne do tego czasu juz poglebily pare mie-
lizn, ale wplyw ich jeszcze nie jest uwidoczniony.

Wiasénie podczas kryzysu ,,Piast® konezyl swéj prze-
kop pod Cytadels na gleboko§é 180 em.

m»omolka‘ do tego czasu wykonal trzy tylko przekopy.

»Note¢”, ktéra przybyla wreszcie na odcinek, posta-
wiona na najplytsza mielizne pod Dziekanowem, juz
w pierwszych dniach pracy podniosia glebokoéé odcinka
z 70 na 80 cm.

Drugi widoczny na wykresie kryzys czerwcowy prze-
byt odcinek z glehokodcia 80 em, t. j. jak dla naturalnych
warunkéw bardzo szcezedliwie.

Trzy mielizny juz poglebione przez ,,Piasta” mialy
w tym czasie glebokos§é: jedna 100 em, dwie ponad 180 e¢m.

Dwie mielizny poglebione przez ,Noteé mialy gle-
bokofé 100 i 120 em.

1924

Trzy poglebiane przez ,,Smolke* — od 95 do 120 em.

Na odcinku podczas czerwcowego kryzysu mieliSmy
mielizn :

z glebokoScia 80 em — 1
9% , —1
100 ,, — 3

Reszta mielizn miala gleboko§é 115 em i wiecej.

Energiczniej pracujac, mogliémy wykonaé ,,Piastem*
i ,,Notecig*“ do polowy czerwca trzy razy wieksza robote
od wykonanej w tym czasie, a wiec bylibySmy w stanie
poglebié réwniez do 115 ¢m pieé plytszych mielizn i osigg-
naé na czas czerwcowego kryzysu glebokodé uzyteczng od-
cinka conajmniej 115 c¢m.

Pierwsza cze§é nawigacji, w ciggu ktérej panowat
stan wody wyzszy od normalnego, koficzymy 14 lipea.

Drugg eze$é nawigacji zaczynamy z gleboko§cia uzy-
teezng odeinka 80 e¢m, t. j. z minimalnym zapasem 5 cm
ponad gleboko§é wskazana do zachowania przy wszelkich
poziomach wody.

W pierwszej potowie nawigacji roboty ze wzgledéw
oszezednodciowych rozpoezeto pézno i rozwinieto polowe
mozliwe] wydajnosci.

Od 17.lipca natomiast ,,Piast” zaczyna juz pracowac
24 godziny na dobe, ,Noteé” — 12.

Wydajno$é taboru zwigksza si¢ wdwéjnaséb, jak to
wskazuje na wykresie poszerzony pas bialy, oznaczajacy
prace ,,Piasta®. Od tej chwili mamy 40% mocy uzytecznej,
obliczonej w 1919 roku dla odcinka Warszawa — Modlin,
ale gromadzimy na odcinku tylko 33%.

W koncu pierwszego okresu o Srednio-niskim pozio-
mie widzimy krotkotrwale, w ciagu dwéch dni, gwaltowne
obnizenie glebokoSei, czyli jak to nazywamy: katastrofe.

Katastrofe spowodowato wstrzymanie roboty na ,,Pia-
geie’ wskutek oberwania sie tancucha czerpakowego, do
ktorego podezas zimowej naprawy brakto gtali odpowied-
niego gatunku.

Ten wypadek wskazuje, co oczekiwalo odcinek bez po-
mocy robét doraznych.

Po naprawie ,,Piast natychmiast podnosi glebokosé
odeinka do 80 ¢m zanim jeszcze nastapit niewielki przy-
L:6r wody, konczacy ten okres.

Przecigtna glebokod§é pierwszego 16-dniowego &red-
nio-niskiego olkresu wypadla 76 em, t. j. 11 ¢m ponad na-
turalng — bez robét dorainych.

W nastepnym 7-dniowym okresie przecietna glebo-
ko§é wypadta na 76V, em.

Przed ostatnim 15-dniowym $§rednio-niskim okresem
zgromadzono na 10 dni wszystkie sily na odcinku Warsza-
wa — Modlin i przecietna gleboko§é okresu wypadia
85 em.

W koncu tego okresu, a zarazem w koncu kampanji,
glebokosé odeinka byla doprowadzona do 90 em, to jest
zostata zréwnang z glebokodcia Wislty Pomorskiej,

Wyniki wykonanych rob6t daja sie okreélié, jak na-
stepuje:

Minimalna (poza katastrofa) gleboko§é odeinka zo-
stata zwiekszong o 10 em ponad dawng przecietna przy od-
powiednim poziomie i 0 15 e¢m ponad dawne minimalne
glebokodci.

Prowadzac roboty z tym samym wynikiem na calej
przestrzeni, zwiekszyliby§my gleboko§é tranzytowa od
Warszawy do Czerwonego Krzyza réwniez o 15 em.

Na dole wykresu widzimy zestawienie uzytecznej gle-
bokodei.w 1923 r. odeinkéw Mniszew — Warszawa i War-
szawa — Modlin przy jednakowej dla obydwéch objeto-
§ci przeplywu 183 mi/sek., oraz Wisty Pomorskiej przy ob-
jetodci przeptywu ponad 300 m?/sek.

" Czarna linja tamana, przeprowadzona nad prosta linja
zerowa oznacza glebokodé na odcinku Mniszew — Warsza-
wa, wyzej polozona linja, stanowiaca dolng krawedZ czar-
nego pasa, oznacza glebokofé na odeinku Warszawa — Mo-
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dlin, osiagnieta przez poglebianie, wreszeie gérna krawedz
czarnego pasa jest to glebokosé Wislty Pomorskiej, osia-
gnigta przez regulacje.

W ciagu calej kampanji na odcinku Warszawa — Mo-
dlin wykonano przekopoéw: ,Piastem® 16, ,Notecig" 9,
somolka® 25 ogélnej diugosci 11.000 metréw. Wykopano
przytem 106000 m* piasku. Koszta robét, liczac po Y% zi
od metra, daja sie ocenié¢ na 53.000 zip.

Krypy ladowane zZwirem, wydobytym przy poglebia-
niu, byty bez przerwy holowane z pod Modlina statkami
do miejsca budowy mostu kolejowego w Warszawie.

Ilo§é rob6t wykonanyeh na prébnym odeinku War-
gzawa — Modlin wynosi zaledwie 25% przewidywane;j
w 1919 roku dla poglebienia odcinka do 100 — 115 em.

Whnioski z prébnych robét 1923 r.

Gi6éwna przyczyna powatpiewania co do celowoSci
mechanicznego poglebiania Wisty byla obawa co do trwa-
todci przekopéw, poglebiajacych mielizny,

Ot6z z powodu matych sil zgromadzonych dla robdt,
kopano przekopy bardzo waskie, najwyzej 25 m.

Jednakze przy tem stwierdzono, ze dobrze pomyS§la-
ne i solidnie wykonane przekopy sa naogél do§é trwale.

Dowodem tego sluza przekopy ,,pod Cytadela®, ,,pod
Bielanami*, — pierwszy i drugi, ,,pod Mlocinami® i nie-
ktére mniejsze.

Drugi przekop pod Bielanami, polozony nizZej od pier-
wszego, nie byl nawet przekopany na calej swojej diugo-
§ci i zostal przemyty sila pradu.

Przekopy wytrzymaly ogniowa prébe przy znacznym
pazdziernikowym przyborze wody, ktéry widzimy na wy-
kresie 11 na linjach falistych stanu poziomu rzeki.

Whprawdzie, jak pokazuje wykres, po tym przyborze
podezas nastepnego listopadowego kryzysu glebokoéé uzy-
teczna odcinka spadia do 75 em, lecz przyczyna tego byla
mielizna pod Kazuniem, poglebiana przez ,,Smolke*, — nie-
rozkopana przez poglebiarke.

Przekopy wykonane przez poglebiarki pod Cytadela,
Bielanami, Miocinami, Dziekanowem i inne, z wyjatkiem
paru stabo poglebionych, zachowaly sie podeczas jesienne-
go przyboru weale dobrze.

Doktadnych jednak pomiaréw dla sprawdzenia nie
wykonano w listopadzie ze wzgledéw oszczednoSciowych.

Osiagniety w koiicu kampanji stan rzeki przy pozio-
mie dokladnie §rednio-niskim przedstawia ulozony w tym
celu biuletyn z dr. 1 pazdziernika, podajacy gleboko&é mie-
lizn w dniach 28, 29 i 30 wrzeénia. i

W tabeli tej (str. 20) widzimy kolumne nazw mielizn
na trzech odeinkach : Mniszew — Warszawa, Warszawa—
Modlin i Modlin — Plock.

Sredni poglebiony odcinek od Cytadeli do Kazunia
jest zaznaczony nawiasem.

Z lewej strony tabeli sa wypisane dla poréwnania
glebokosei Sredniego odeinka z 1922 r. w odpowiednich
warunkach,

Cze&é nazw i liczb §redniego odeinka jest oznaczona
grubszemi czcionkami: sa to mielizny przekopane przez
poglebiarki ,,Piast* i ,,Noteé*,

Mielizny oznaczone ciefiszemi czcionkami byly pogle-
biane tylko przez tylno-kolowiec ,,Smolke*,

Z mielizn poglebionych przez ,Smolke* maja glebo-
ko&é 90 i 95 em 4 mielizny, za§ od 100 do 130 e¢m — B
mielizn.

Jak obliczyliSmy uprzednio dla pierwszej polowy na-
wigacji, ten sam tabor intensywniej pracujac byt w stanie
da¢ gleboko§é 115 ¢m przed zblizeniem sie okresu usta-
lonego §rednio-niskiego poziomu.

GdybySmy pracowali cala sila od 1 kwietnia, nie czy-
nige wycieczek nizej Modlina, wykonaliby§my w ciagu
nawigacji na odcinku prébnym dwa razy wieksza robote.
Byloby to wystarczajace dla poglebienia co najmniej do
1 metra 8 mielizn gleboko§eci 90 i 95 ¢m, tak samo jak
byly poglebione inne 12 mielizn,

Tabor robét doraznych z 1923 r., pracujac od l-go
kwietnia wylgcznie na prébnym odeinku, powinien bylby
mieé za zadanie utrzymanie w tym roku glebokogei 1 metra.

Zestawiajac glebokosci Wisly z 1922 i 1921 r. spostrze-
gamy, ze réznica nie przekracza 12 em.

Skadinad wiemy, ze przy robotach poglebiarskich daje
sie osiggac w latac.. v uajnizszych poziomach niemal taz
sama glebokodé tranzytowa co i w latach $rednio-niskich.
Pochodzi to stad, ze bardzo niski poziom wody w rzece jest
wynikiem odpowiedniego przebiegu calej nawigacji i ze
charakter takiej nawigacji szczegélnie sprzyja wydatnej
pracy poglebiarek,

Gdyby w 1923 r, mial miejsce poziom wody bardzo
niski, ten sam tabor, naleiycie pracujac, powinien hyt
dazy¢ do utrzymania glehokosei 90 em.

~ Pray poglebieniu niektérych mielizn, jak to przewidu-
je sie w okolicach Wioclawka, moze zajsé potrzeba pogle-
bienia ich twardego podtoza.

) Odpowiednio zorganizowany tabor poglebiarski po-
winien wykona¢ takie roboty stopniowo w przerwach po-
miedzy robotami na piaszezystych ruchomych mieliznach.

Okoliczno$é, ze na Wisle spotykaja sie mielizny
z twardym podlozem, przemawia wilasnie za rozpoczeciem
pracy od uruchomienia taboru poglebiarek.

Zwigkszona do ujScia Bugu objetosé przeplywu, mniej-
szy spadek i stalszy charakter brzegéw wskazuja, Ze na
te) przestrzeni nalezy dazy¢ do osiagnigcia wigkszej gle-
bokoSci niz powyzej Modlina, prawdopodobnie — 140 em
do Torunia i 150 ¢m ponizej Torunia.

Pomijamy na razie te kwestje, gdyz nam przede-
wszystkiem idzie o dojécie od morza do Warszawy,

SzerokoS¢é przekopéw nalezy na przyszio§é zwiekszyé
ze wzgledu na zegluge i dla lepszego zapewnienia ich trwa-
lodci, co wymaga zwiekszenia sily taboru w stosunku 25
do 35, proporcjonalnie do szerokosei przekop6w.

Na odcinku Warszawa — Modlin dla utrzymania w la-
tach Srednio-niskich glebokosci jednego metra i w latach
bardzo niskich 90 em potrzebny jest tabor o wydajnoSei
teoretycznej 170 m® piasku na godzine pracy.

Jezeli przyjmiemy nasz odcinek probny za jedno§é,
wypadnie, w braku innych préb odpowiednich lub doklad-
nych studjéw, przyjaé na podstawie przyblizonych obli-
czenn Wiste Plocka za 3, a Pomorska za 2.

Wydajno&é taboru dla zapewnienia wskazanych wyzej
glebokoSci na calej drodze od Warszawy do morza wy-
padnie na 1000 m?®.

Tabor obliczony w 1919 r. o wydajno$ci 1200 m®* po-
winien staraé sie o postawienie rekordu glebokosei od
Warszawy do morza — 115 em przy stanie Srednio-niskim
i 1 m przy wszelkich poziomach. .

Tabor, ktéry mozemy zgromadzié na Wisle, nie czy-
nige dalszych zakupéw poglebiarek, moze mieé wydajnosé
teoretyczng 400 m®, wliczajac w to dwa tylno-kolowce.

Jest to tabor nieco za staby dla przestrzeni od War-
gzawy do Torunia, lecz poniewaz dobra organizacja moze
niekiedy wiele tam dokonaé, gdzie braknie sity, wiee juz
z takim taborem ma tej przestrzeni nalezy prébowal za-
pewnié Zegludze gleboko§é najmniejsza 90 em, ktéra jest
réwniez niezbedna dla swobody ruchéw samego taboru.

Koszt robét prowadzonych z takim taborem oblicza
sie na 500,000 zip. na rok.

Dla zapewnienia zegludze od Warszawy do Gdaiska
gtebokodci 1 metra w najblizszym roku o bardzo niskim
poziomie, nalezy od 1924 r. wydawaé regularnie coro” e
na organizacje i prowadzenie rob6t i na stopniowe zwiek-
szenie taboru po 950.000 zlot. pol., wzgl. frankéw zlotych.

7 czasem, po przekopaniu miejsc kamienistych i po za-
mianie okazyjnie nabytych statkéw i pogiebiarek na lepsze,
mozna bedzie coroczuie wydawang sume obnizy¢ do 800.000
ztp. Tyle wiaénie kosztowalo przed wojna w Krolestwie
utrzymanie kilometra szosy panstwowej.
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BIULETYN Z DN. 1 PAZDZIERNIKA 1928 r.

Data 28/1X 29/IX 30/IX

Stan wody Warszawa 81 cm 80 em 81 em

Plock 39 " 39 n 41 ”

GEBOKOSCI MIELIZN.
| |
fent Nazwa miolizny 281X | 291X . 301X I Dhugoéé mielizn m
| |
| 344 Borzondh & ¢ oG R E 8 0o | 55 em 55 em 55 em 60
350 Kosomee 80 80 80 50
363 Kgpa Gliwiecka . 65 65 . 65 , 40
20/V1 365 Nadbrzez 60 4 60 60 o, 40
366 Kagpa Oborska. 55 86 h5 . 40
372 IFalonicn, 56 55 5 50 200
1923 374 Zawady . 80 80 , 80 70
379 Lasy . 80 . 80 80 30
383 Warszawa . 85 85 , 85 o 65
110 386 Cytadela . = = = e
388 Ke¢pa Potocka I . . . . .« . 16 115 , 115 4 50
390 , - ' SRS N ¢ [ 1no 100 70
389 Potols. o w0 w o o w0 woawe o o« J 95 o 95 95 50
392 Blelany = « = = o ww s o « | 105 4 ws 110 , 80
BS 392 Milociny . S T 90 90 pracujo ,Piast® 70
85 395 Nowodwory ; 100, 100, 100 70
398 Ke¢pa Tarachomirnska [ o, e 10 , 20
398 Lomianki. . . . . . . , . . | 9 90 , 20 40
3099 Lomlanki dolne. a 11200 4 120 120 10
70 400 | Kgpa Kelpinska. . . . « . . ! 90 92 92 pracuje ,Noted" 30
85 899 Jablonna . Lo10 100 106 ,, 20
65 405 Dziekanéw . Los 1 , 15 , 40
406 Rajszewo 1 f 90 9 100 10
407 - 11 I 95 95 106 50
70 409 Lomna . P E & 2R W i 1 , 1o 110 , 25
410 Wélka Gérska . . . , . . . ., | 100 , 100 110 , 15
85 413 Kqoa Nowodworska . . . . . . | 110 , 10 1s 55
414 Debina . 95 9 95 ,, 180
70 415 | Kaaui, 90 % |, 9 , 50
429 Smoczowo . 110 1o 110 100
446 Sladéw . 80 8 , 85 200
449 Przestawice, 80 80 80 - 200
453 Drwaly Polskie 1 78 4 78 . 7% . 300
454 ” =P TH 75 , 75 , % . 150
460 Pieczyska . 95 100 , 100 , 50
463 Kepa Konstancja 95 95 , 95 , 100
465 » Karolinska. 70 . 65 60 50
473 Wykowo. 10 110 110 , 100
483 Dobrzykdw. 8 8 8 , 110
486 Tokary 1 . 110 , 110 110 , 109
484 a0 70 , 70 70 ., 250

487 Oénica 110 , 115 115 60
492 Plock. 75 . 7% 75 4 50

Doniosfo§é projektowanego usplawnienia.

W budzecie zwyczajnym pruskich §rédlgdowych drég
wodnych, wynoszacym na poczatku stulecia 16 miljondéw
mk., poglebienie stanowito 189%.

W rosyjskim, — wynoszacym przed wojng 21 miljo-
néw rubli, — stanowilo 28%

0 ile budzet zwyczajny polskich drég wodnych wynie-
sie 5 mil. zlp., suma obliczona na zapewnienie glebokosci

na Wisle od Warszawy do morza, zabierze z tego tylko 18%,
a wiec jej udzielenie nie zaszkodzi innym drogom wodnym
i nie wstrzyma rob6t wodnych pilniejgzych, Jezeh takie oka-
7a sie w Polsce.

Poniewaz na Wile ma hy¢é rozpoczeta z czasem regu-
lacja na wieksza skale, wiee juz sama oszezednoSé na kosz-
tach dowozu faszyny i kamienia na te roboty optaci usplaw-
nienie zawczasu Wisty,
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Znaczenie dla kraju usptawnienia Wisty we wskaza-
nym stopniu daje sie osadzié¢ na przyktadzie rzeki Laby
w Niemczech.

Rzeka ta, mniej wiecej tej samej miary co Wista, tak
samo jak Wista laczy gléwny port morski panstwa z jego
stolica.

Najwiekszy na kontynencie Europy morski port
w Hamburgu 2/s swojego towarowego obrotu z krajem za-
latwia przy pomocy Laby i tylko /s przy pomocy kolei Ze-
laznych.

Jeszeze w roku 1900 Hamburg wystal i odebrat za po-
mocg Laby 6.100.000 ¢ towaréw, t. j. tyle, ile moglaby
przewiezé kolej, wysylajaca dziennie conajmniej 30 par to-
warowych pociagéw.

Szity Laba nietylko tanie towary. Przeciwnie,
z 1.850,000 ¢ towaréw wartoSei od- 300 do 1000 marek
za tonne, skierowano f.aba 60%.

W 1905 r. obrét towaréw w rzecznym porcie Hambur-
ga wzrést juz do 7,8 mil. i w 1910 r. dosiegnat 10 miljonéw.

Obok ruchu holowniczego istnieje na Fabie ruch towa-
rowy pofpieszny.

Urzedowy przewodnik z 1912 r. oznacza gleboko§é naj-
plytszego odcinka Laby na drodze z Hamburga do Berlina
135 em przy poziomie Srednio-niskim.

Zrédia prywatne podaja taz sama gleboko§é na 120 em.

Suppan w swem znanem dziele z 1902 r. podaje za Be-
lingratem glebokosé tej samej przestrzeni przy poziomie
najnizszym na 90 em, zrédta prywatne w 1921 roku na
85 em.

Dalej do Drezna Suppan i Behngrat podajs., glebokosé
f.aby Srednio-niska na niespelna 1 m i najmniejszg na 65
e¢m. Pomimo to w Dreznie istnieje obszerny port i wielkie
okretowe warsztaty.

Projektowany stopiei usplawnienia Wisly od morza
do Warszawy moze byé poréwnany ze splawno§cia Laby na
drodze do Berlina, gdyz przewidywana 1-m-owa najmniej-
sza gleboko§¢ Wisly jest wieksza, niz odpowiednia giebo-
ko§é Laby.

Wprawdzie podana w przewodniku $rednio-niska gle-
boko&é Laby na drodze do Berlina jest nieco wieksza, niz
przewidywana dla Wisty do Warszawy, ale Wista ma inna
wazna, zalete.

Bowiem o zdatno$ci rzeki, jako drogi wudneJ, decydu-
je nietylko gleboko$é nurtu, ale i chyzo§é jej pradu, ktéra
na rzece ma jeszcze wieksze znaczenie, niz na kolei spadek
drogi, gdyz niezhedna sita holownicza wzrasta w wiekszym
stopniu niz chyzo$é pradu.

Na fabie spotykamy wielkie holowniki bliske do 1000
KM, ktére tam ciagna za soba ladunek 3,5OQ t.

Unikajac na Widle nadmiernego zwezenia koryta
i wielkiej chyzoSci pradu, mozemy miec rzeke nie wymaga-
jaea tak wielkich holownikéw.

Skutki zaniechania stalej opieki nad nurtem.

Zarzad drég wodnych pruskich przeprowadzal na swo-
ich rzekach mboty Legulacyme w czasach, gdy jeszcze nie
oceniono znaczenia poglebiarki dla utrzymania nurtu w na-
lezytym stame Naprzyklad w pruskim rocznym budzecie
Wisly obok 1% milj. marek zlotych na remont regulacyj-
nych budowli f:gul owalo zaledwie 70000 mk. na utrzymanie
szlaku wodnego w nalezytym stanie. To tez na rzekach
pruskich, gdy nurt Zle utrzymany nie zadawalat wyma-
- gan zeglugi, stosowano dla jego pogiebienia coraz dalej

idace zwezenie koryta, nie zwracajac uwagi na to, ze ta-
kie zwedenie malo pomaga przy niskich poziomach, nato-
miast zwieksza chyzo§é pradu rzeki i zmusza do budowa-

nia silnych, ciezkich holownikéw oraz waskich gleboko za-
riurzajacych sie barek.

Temu nalezy przypisaé katastrofalne- wstrzymanie
zeglugi w Niemczech w 1904, 1911, 1921, a nawet w ubie-
glym 1923 roku.

Notatka w Gdafiskiem niemieckiem czasopi§mie zeglu-
gowem z dnia 5 sierpnia przedstawia stan rzeczy na Odrze
w roku biezacym w bardzo smutnych kolorach.?).

Zreszty i w Prusach nie dalo sie uniknaé na rzekach
prowadzenia wielkich rob6t pogiebiarkami.

Gdy na Wisle i Odrze jeszcze w biez. stuleciu kopano
tylko po 400.000 m* gruntu na rok, na *.abie kopano taka
ilodé gruntu juz w medemdzmsmtych latach ub. stulecia.

W konfcu za§ ubieglego stulecia kopano na L.abie co-
roeznie po 900.000 m¥ wreszcie w 1923 1. wykopano
1.120.000 m?®, t. j. polowe tego, co przewiduje si¢ do wyko-
pania na takiej samej przestrzeni Wisty przy robotach do-
raznych.

Postepujac dalej w tem tempie, zarzad rz. L.aby wy-
kopalby w r. 1925 — do 2.000.000 m® gruntu, t. j. tyle,
ile powinien wykopaé wielki poglebiarski tabor obliczony
dla Wisly.

Réznica miedzy poglebianiem stosowanem na Labie,
a proponowanem dla Wisly polega na tem, ze gdy na La-
bie zarzad drogi wodnej nie jest odpowiedzialny za utrzy-
manie z géry okre§lonej glebokodei i usuwa wielkie rucho-
me lawice bez okre§lonego planu utrzymania na razie gle-
bokoSei rzeki, na Wisle ma byé kto§ odpowiedzialny za
utrzymanie nurtu w nalezytym stanie tak samo, jak jest
odpowiedzialny za sprawno$é toru zarzad kolei.

Do czego prowadzito zapoznanie nowych sposobow
utrzymywania nurtu w nalezytym stanie przy pomocy
robét biezacych, corocznych, wykazuje projekt polepsze-
nia splawnosei Wislty Pomorskiej, ogloszony w 1923 r. przez
prof. Ehlersa z Gdanska.

Projekt ten przewiduje wykonanie znacznych budowli,
zwezajacych koryto przy bardzo niskim poziomie, przy-
czem nalezy jeszcze wykopaé jednorazowo az 42.000.000
m* gruntu.z dna rzeki.

Tymezasem, cheac poglebié rzeke sposobem stalego
nalezytego utrzymywania jej nurtu, trzeba kopaé coroez-
nie tylko 5% tej iloSci gruntu na przestrzeni dwa razy
diuzsze].

Jedynie wielkiej sile rutyny moZna przypisaé, ze pru-
ski zarzad Wisly Pomorskiej nie wykonat w swym czasie
zadnej powazne] miarodajnej préby nalezytego utrzymy-
wania Wisty przy pomocy poglebiania.

Dotyehezas istnieja dwa odmienne sposoby usptawnie-
nia rzek: albo przez stale budowle bez uwzglednienia po-
trzeby cigglego utrzymywania nurtu w stanie sprawnym,
albo przez stosowanie jedynie robét doraznych bez po-
mocy stalych budowli, Polaczenie tych dwéch spotykamy
tylko przypadkowo na niewielkich prébnych odcinkach
robét regulacyjnych.

Mozliwie najwieksza sptawno§é Wisty, ktéra nam kie-
dy$§ bedzie potrzebna, da sie osiagnaé zapewne najlepiej
przez potaczenie nalezyte] statej opieki nad nurtem i ostroz-
nych, umiarkowanych robét regulacyjnyech.

Tymezasem ulepszenie naszej sieci drég wodnych mo-
ze ruszy¢ z martwego punktu dopiero wtedy, gdy nabe-
dziemy i zorganizujemy poglebiarski tabor i wyéwiezymy .
zatogi.

Réwniez sprawa portu morskiego stanie wéwczas
przed nami w nowej, uproszczonej formie.

) »0dra. Po przejsciu ostatniego malego wezbrania wody, Ze-
oluga Jest zmowu skazang niemal na zupelng bezezynnosé., Z dniem
dzisiejszym rozpoczynamy czwarty miesige okresu malej wody i dru-
oi miesige prawio calkowitego wslrzymania ruchu.*
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Ze Stowarzyszen Technicznych.

KOLO INZYNIEROW ORGANIZACJII
przy Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie.

Nu posiadzenin technicznem Stowarzyszenin Technikéw w War-
szawio wo dnin 30 listopada 1923 r. prayjety zostal jodnomyslnie
migdzy innemi wniosek p. inZz DPiotra Drzewieckiego nastgpujneej
tresei, a

whwaiywszy, 4e juz obeenie mamy kilkn specjalistow z dzio-
dziny naukowej organizacji i wielu inzynierow i techinikiw, intere-
sujneyel sig blize] tym przedmiotem, jest bardzo pozydanem ulwo-
rzenie w najblizszym czasie Kola Inzynierdw Organizacji.

Zwazywszy, o gliwnym zadanicin zastosowania racjonalnej
organizneji jest usiwanie strat roboeizny, onergji moechanicznej. ma-
torjaldw i ezasu, przoto  pierwszem zadaniem powyizszego Kola po-
winno byd¢ praeprowndzenic badan tyeh strab w zakladach przemy-
slowyeh prywatnych i paistwowyceh, jak i w innyeh dziedzinach
pracy, podobnic jak to zrobiln Federacjn Zrzoszen Inzynieréw Ame-
rykanskich,

Koto to powinno przejadé na sicbie realizacjq wszystkich tych
zagwdnian, ktore wyplywajy z propozyeji Tow, Technikiw i Han-
dlowedw Polakdw w Ameryce, o ktore zostaly powierzone tymeza-
sowe] specjulne] Komisji przy Stowarzyszeniu Technikdw®,

Dalszym etapem podjetej akeji bylo zebrapie organizacyjne
Koln w dniu 20 grudnia 1923 r. Na zebranin tem wybrany zostal
przez aklamaejy tymezasowy Zarzad Kola w skiadzie nastgpujieym

prof. Karol Adamiecki — prozes,

inz. Jan Wojciechowski — wiceprezoes,

inz. Zygmunt Rytel — wiceprozes,

inz. Piotr Drzewiocki — cztonek Zarzgdu,
inz Jun Piotrowski — czlonek Zarsgdu,

inz, Stanistaw Borkowski — czlonek Zarzgdu,
inz, Aleksander Ringman — skarbnilk,

inz, Stefan Mgeik — sekrotarz,

Zovzgd  praystypil patychmioast do pracy, stawinjie na pierw-
szom iejsen sprawy organizoeyjne iosprawg znancgo memorjadn
Tow, Technikdw i Handlowedw Dolakdw w Amerycee, ktdra to spra-
wi pracszla do kompetonceji Kola po zlikwidowaniu  Komisji, powo-
tane] przez Stow, Lechnikow w Warszawie specjalnie, din jej zala-
(wienin,

Kolo Inzynierdw Organizncji pray Stow. Technikéw w War-
szawic powstndo w oezasio, kiody sprawa naprawy Skarbn Rzecay-
pospolitej weszla na roalne fory. Okres specjalnej premji wywo-
zowej, jaka istniatn wskutek spowodowane] przez inflacjq znucz-
nej roznicy cen wo kraju i ozagranicy, nalezy joz do przeszlodei,
Konkureneja zagraniczna zmusi nasz praemyst do postawienia pro-
dukeji na takice] stopic, abySmy tej konkureneji podoladé mogli.
Konieeznosd zidwnowazenia bhudzetn panstwowego pocingn zn sobg
dnzenie do gruntownej przebudowy ealogo naszogo aparatn admini-
stracyinego. W tych warnnkach wysnwa sig na plan pierwszy za-
gudnienie racjonalnej organizacji pracy, ktdra mmozliwi nam znako-

micie obnizenic kosztéw wlasnyeh, a zatem icoen wytwordw przemy-

slowych, pozwoli na urzeczywistnienie daleko idgeych oszezednosei
w budzecio paistwowym, pracz powigkszenie wydajnodel pracy urzad-
nika pray tym samym jego wysitkna, preyezyni sig w sposdb decydu-
juey do wzrostu powszechnego dobrobytu i do rozkwitu Rzeezypos-
polilsj.

Kolo Imzynierdw Organizacji stawin sobie za zadanie wsrech-
stronne  popiersnie  rozwoju  wicdzy teehnicsznej, zardwno teore-
tyczn +j, juk i praliyesnej, dotyczyes] naunkowej organizacji pracy
oraz metod jej stosowanin, Cele swojo Kolo zamierza osingnné przez
urzidzanie stalych zebran, wyglaszanie referatéw i przeprowadzanie
reeczowych  dyskosji, organizowanie i popieranie odpowiednich wy-
dawnicbw, organizowanie specjialnych kursow, wreszcic przez realng
prace w przemyéle i urzgdach, zardwno pafstwowych, jak pry-
watnych,

Kolo wyraza nadzicje, %0 w te] tak waznej dla kraju sprawie,
ktira, moglaby odegrac¢ decydujyey rolg w pracy nad wszechstron-
nem uzdrowieniem naszych slosunkdw, znajdzie poparcie tych czyn-
nikdow urzedowyeh i przemystowych, ktére kiernjy vaszem Zyciem
gospodarczem, fak rawnie? szarokich sfor spoteczedstwa.

BIBLJOGRAFJA.

Hydrologiczna miara Zeglownogci rzeki. Maksymiljan Ma-
takicwicz. Odbitka z Archiwum Tow. Naukowego we Lwowie. 1923.

W rozprawie tej zastuzony badacz w dziedzinie regulacji rzek
zajal sig formularzem rzok, ktérogo wprowadzenia domagaly sig mic-
dzynarodowe kongresy zegluei VI (189411 XT11 (1912), Zarazem roz-
wingl dalej formulg okredlajycy Zeglownodd rzeki, podang wswej
rozprawic: ,Swiatowe drogi wodne, o regulacja Wisly® (1921) i dziele:
yRegulacja raek® (1922), Za miarg te przyjgl autor Srednig glebokosd
rzeki, wyrazony jnko funkeja przeplywu przy danym stanie wody,
powierzchni dorzecza i spadku przecigtnego danej przestrzeni, a mia-
nowicie : .

Wydawca: Spolka z o. o. ,Przeglad Techniczny®.

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. w Warszawie, ul. Czackiego Ne3 (Gmach
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) Byloby pozydanem, aby autor posungt dalej swe badania,
I w migjsee Srednich glghokodel wprowadzil najmniejsze na praoj-
seineh nurbu, kidre sy miarodajne dla zeglownosei rzelki.

Dr. A, 'Rozaniski,

L
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KRONIKA.

Wystawa wzorow i wynnlazkéw;

W Bydgoszeazy otwarto wystawg wzordw i wynalazkéw w miej-
scowej Izbio handlowo-przemyslowej.

Z Warszawskiego Okregowego Urzedu Miar,

Nu mocy rozporzydzenia Ministra Przemyslu i Handlu z dnia
20 lipen 1922 r, (Dziennik Ustaw R, P, M 59 poz 532) z dniem 31
grivdnia 1921 r. uplynyd ostateezny termin, do ktérego dozwolone by-
lo stosowanie w obroeie publieznym jednostek masy (wagi) funta
rosyjskiego i luta rosyjskicgo, Ud tego terminu zabronione jest nie-
tylko obliczanie ilodci towarn na wage w tyeh jednosikach przy
odreeznej sprzedazy, lecs i uzywanie ich przy podawanin ilodei towa-
ru w rachunkach, cennikach, ogtoszeniach i t. p.

Uzywanie pozostalyeh vosyjskich jednostek miar wagi (puda,
zototnika, doli) niedozwolone jest juz od czasu ogloszenia dekretu
o miarach, t. j, od dnian 8 lutego 1119 r,

Targi Krajow Polnocnych.

W okresic od 1 do 15 lipea v b, odbgda sig w Dunkierce
(Francjn) ,Targi Krajiw Pilnocnyeh, gdzie reprezentowany ma
by¢ handel, przemyst i rolnietwo.

Jak mas informujy windze [rancuskie, w Targach ma braé
udzial I'rancjn oraz kraje nastgpujnee: Polska, Irlandja, W. Bry-
tanja, Bolgja, Holandjn, Danjn, Norwegja, Szweeja, Finlundja, Rosja,
Lotwa, Estonjn i Litwa.

Nalezy przypuszezad, i% naszo sfery gospodarcze zainteresujg
sig ty sposobnodeiy prazedstawienia stanu ekonomieznego Polski i po-
starajy siq nalezycie go zobrazowad,

Konkurs na samolot,

Angielskie ministerjum lotnictwa przeznaczylo 3000 fantdw st.
nagrody za zhudowanie modelu samolotu najmniejszej wagi, Wawigzku
% tem Roynl Aeroclud oglosil konkurs z terminem do korea r. b.

Przeglad czasopism.

wPrzemysl i Handel®,

Okres 5-cio leeia niepodleglogo bytu Polski, ktéry w koien
r. ub. uplynal, zostal upamigtniony praes , Przemyst i Hundel® nad-
zwyezaj okazatem wydawniclwem zeszytu pamigtkowego (N 46—1923).

Zeszyt ten jost cenny i okazaly nietylko ze wzglgdn na wyjat-
kowsn w obecryceh naszych warunkach wydawniczych formeq zew-
ngtrzng, lecz rdwniez ze wzgledu na bognetwo tresei. Na ok. 100
stronach pierwszej czadel tekstu znojdujemy 7Zrddlowe prace szeregn
snanych fachowedw, w ktorych zostaly ujgte zagadnienia wszystkich
gtownyeh dziedzin mnaszego przemystu, a préez tego kolei, rol-
nictwa i handin, Po wstepnyeh artykulach syntetyeznych b. min.
przem. i handlu inZ, Szydlowskiego i dyr. dep, przemyslowegoinz. J, Dy~
browskiego znajdujemy tam prace, dotyezace stanu: gdrnictwa we-
glowego, hutnictwn. przemysiu naftowego, solnego, metalowego,
przetwdrezego, wldkienniczego, papierniczego, chemicznego, cukrow-
nigzego, ziemniaczanego, drzewnego. Dalej porus o' e 8y kwestje od-
bullowy rolnietwa, gospodarki przedsiebiorstw pafstwowych, kolei,
portu Gdanskiego, migdzyn. stosunkéw handlowyeh i in.

(bazerna kronika krajowa, obejmujsca rowniez niemal wszyst-
kie dziedziny aycia gospodarczego, kronika zagraniczna i dzial infor-
macyjny zamykajy te czesé pierwszy zeszytn,

Jzesé druga, obejmujuyea z géra 200 stron tekstn, zapoznaje
czytelnika z poszezegdlnemi polskiemi placéwkami przemyslowemi,
dajac ich opixy oraz liczne rysunki, PokaZnie jest tu reprezentowany
przemyst Goérno-Slnski, ktéry poraz pierwszy zostal u mas w ten spo-
s6b zohrazowany, przemyst naftowy, kopalnie soli i szereg znanych
naszych fabryk wagondw, parowozéw, maszyniobrabiarek, wytworni
wldkienniezych, wreszeie instytueji kredytowyeh, jak P. K. 0. i banki
prywatne.

Catosé jest wydawnictwem, ktérego potrzebe oddawna juz od-
eznwaligmy, nietylko bezposrednio dla nas samych, ale dla informacji

- zagranicy o naszym stanie gospodarczym. Wydawnictwo takie bylo

jednak dotad ponad sity tych, ktérzy o nmiem marzyli, i dlatego tej
pracy Redekeji tygodnika , Przemyst i Handel® naleizy wyrazi¢ tem
wigksze uznanie.

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski
Stowarzyszenia Technikow).



