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Elektrisch geschweifiter Stahlskelettbau in Kattowice

Mit 6 Abbildungen

Das nachstehend beschriebene, in der Stahlskelett-
bauweise errichtete Gebdude der Finanzkammer in
Kattowitz, das zugleich als Wohnhaus benutzt wird,
besteht aus zwei Teilen, von welchen der eine 14 und der
andere 6 Stockwerke aufweist. Der 14stiockige Teil
wurde genietet ausgefiihrt, obwohl sich die geschweilite
Konstruktion viel billiger stellte. In der Ausfiihrung
wiegt namlich die genietete Konstruktion rund 500 t
gegeniiber einer geschweifiten Konstruktion von 410 t.
Der 6stockige Teil wurde geschweil3it ausgefiihrt.

Im Laufe der Ausfiihrung des 14stockigen Teiles

Von Professor Dr.zIng. Stefan Bryla,
Technische Hochschule Lwow (Lemberg), Polen

die Schwetierbindﬁung die beste, einfachste und be-
quemste Losung ist. Dies ergab sich besonders wéahrend
der Gestaltung der Fundamente und der die Spann-
stangen bildenden Rahmen. Die Pfeilersohlen sind
namlich nicht aus Blechtafeln mit entsprechenden
Versteifungen aus Winkeleisen oder U-Eisen ausgefiihrt, -
sondern aus Platten von 8 cm Dicke. Die die Pfeiler
bildenden Profileisen liegen unmittelbar auf diesen
Sohlen und sind an denselben mit entsprechenden Néahten
befestigt (Abb. 1). Eine solche Sohle erfordert zwar
eine groflere Eisenmenge, ist aber viel einfacher in der

stellte es sich heraus, daB auch hier in vielen Fillen Ausfiihrung. Die oben erwidhnte Konstruktion wurde
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in diesem Falle noch deshalb gewdhlt, weil die trapez-
formigen Knotenbleche die Ausfiihrung der Wiénde
betrachtlich erschwert hitten.

Ferner wurde das SchweiBverfahren fiir die Rahmen
bei der Erweiterung der Ecken angewandt. Zu diesem
Zwecke wurden die die Zugstange bildenden Eisen

durchgeschnitten und entsprechend gebogen. In den
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Abb. 2. Ausbildung des Rahmens

auf diese Weise entstandenen Winkel wurde eine Blech-
tafel angepaliter Form und Dicke eingesetzt und ge-
schweift (Abb. 2). Fiir eine Reihe weiterer Fille wurde
das SchweiBverfahren im 14stockigen Teil des Gebdudes
ebenfalls angewandt.

Einen interessanteren Fall vom Standpunkt der
technischen Konstruktion aus stellt der 6stiockige Teil

des Bauwerkes dar, der gdnzlich geschweifit ausgefiihrt
worden ist (Abb. 3).

Der Konstruktionsentwurf hat ausschlieBlich Pfeiler
aus zueinander gerichteten U-Eisen vorgesehen oder
aber, im Falle groferer Spannungen, aus U-Eisen,
die mit Laschen verbunden sind (Abb. 4). Die Decken-
trager erreichen meistenteils die Pfeiler von vier Seiten;
der Abstand zwischen diesen Pfeilern ist {ibrigens zu
klein, um sie unmittelbar durchzufiihren und es handelte
sich darum, minimale Ausmafe der Pfeiler zu erhalten.
AuBerdem sollten die in den beiden Richtungen sich
kreuzenden Trager auf demselben Niveau durchgehen.
Infolgedessen wurden im oberen Teil der Pfeiler auf den

Abb. 3.

GeschweiBtes Stahlskelett

Flanschen der U-Eisen Blechunterlagen angebracht, .
die an die U-Eisen von allen Seiten geschweiBt wurden,
sogar auf einer moglichst groBen Lidnge von innen
(Abb.5). An diese Unterlagen wurden fiir Montage-
zwecke in der Werkstatt kurze Winkeleisen geschweifit;
es handelte sich namlich darum, die Pfeiler auf eine fiir
die Montage giinstige Weise anzuordnen. Die Ver-
bindung der Trdger mit den Pfeilern sollte unmittelbar
nach der Aufstellung der Pfeiler durch SchweiBnihte
erfolgen. Diese Nihte sollten lings dem Steg und der
Flanschen laufen und stark genug sein, um das Be-
festigungsmoment anzunehmen. Die Spannung in
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berechnet, wobei o, die Spannung infolge der senk-
rechten Kraft und o, die Spannung infolge des
Befestigungsmomentes bezeichnet.

Die Sohle und der Kopf eines jeden zweistickigen
Pfeilerteiles sind aus 24 mm dicken Platten ausgefiihrt.
Durch die darin befindlichen Offnungen wurden
Montageschrauben gefiihrt. Dann wurden die Platten
auf den Kanten geschweilit.

Die Anordnung der Pfeiler war einigermafen durch
den architektonischen Entwurf bestimmt. Die daraus
folgende UnregelmaBigkeit, die zwar in architektonischer
Hinsicht schon, aber vom Standpunkt des Ingenieurs

Abb. 4.
Pfeiler aus U-Eisen mit durchgehenden Laschen

sehr unvorteilhaft ist, wurde in der Konstruktion durch
die Verschiebung der Pfeiler und Trédger in dieselben
Querachsen moglichst behoben.

Die Sohlen sind ebenfalls aus dicken Platten aus-
gefiihrt worden, dhnlich wie die StoBe im 14stickigen
Teil des Gebdudes (s. Abb. 4). AuBler den obenerwihnten
haben sie noch den Vorteil, daB sie die infolge der
Schweiung entstandenen Warmespannungen gut ver-
tragen.

Abb. 6 zeigt die Konstruktion fiir die Treppenanlage.
Die groBe Leichtigkeit, mit welcher man bei Anwendung
des Schweiliverfahrens samtliche UnregelmiBigkeiten
des Grundrisses, sdmtliche schrdgen Befestigungen
der Balken an die Tréager usw. iiberwinden kann, hat
sich besonders bei der Ausfiihrung der Decken heraus-
gestellt.

Zum Schweiffen wurden sowohl Gleichstrom als auch
Wechselstrom verwendet. Ein Unterschied zugunsten
des einen oder des anderen Verfahrens wurde nicht
festgestellt, weder in der Qualitdt der Nihte, noch in
der Festigkeit der Proben.

Abb. 5.
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Abb. 6. Treppenkonstruktion

Die SchweiBkontrolle auf dem Bau erfolgte durch
Abklopfen, sowie durch Offnen der Nihte mittels
MeiBels. Es wurde im allgemeinen eine sehr gute Qualitit
der Schweilungen festgestellt.

Die Berechnung und der Entwurf, sowie die all-
gemeine Leitung widhrend der Ausfiihrung der ge-
schweiiten Konstruktion lagen in den Hinden des
Verfassers. Der Bauleiter war Dipl.-Ing. H. Griffel.




