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Most pies feku Sludwu u Y.owicze v Polsku (obr. 1),
jehoz stavba byla dokoncena v prosinei 1928,, je prv-
nim mostem v BEvropé elektricky svarovanym a prv-
nim mostem toho druhu na svété. Veskerd most-
nispojenijsousvarovanaabezjedinmého
nytu.

ZaslouZi zvlastniho uznani, %e polské ministerstvo
verejnych praci priéinénim ministra Ing. Mor a-
czewskiho a pfednosty silniéniho odborn Ing.
Nestorowicze dalo prvé podnét k stavbé svaro-
vaného mostu a tim smérniei polskym mostarnam,
nebot jinak jest pravidiem, Ze podnét k novym kon-
struktivnim zplsobtim davaji soukromé podniky,
kdeZto veFejna sprava prijima tyto mové zpilisoby po-
malu a po uplynuti ¢éasto dlouhé doby.

Most je na statni silniei Varsava—Poznan. Svét-
lost mostu ¢éini 26 m a rozpéti hlavnich nosnikw nos-
né konstrukee je 27 m. Volna Sitka mostu mezi hlav-
nimi nosniky byla stanovena 620 m podle predpisti
polského ministerstva verejnyech praei o stavbé sil-
niénich mosti z r. 1925, Osy hlavnich nosnik®t jsou
od sebe vzdaleny 6-76 m. Na vn&jSich stranach hlav-
nich nosnikii jsou vyloZeny chodniky o Sifce 150 m.

Podklady statického vypodtu Most byl
poditan podle zminénych predpist jako most I, t¥idy,
a to pro zatiZeni na 2-50 m Sirokych pruzich vozov-
ky silniénim valecem o véaze 20 t, z nichZ na predni
kolo pfipada 8 t a na zadni 12 t, pti délee valee 6 m;
pred a za valcem bylo uvazovano rovnomérnsd roz-
délen¢ nahodilé zatiZeni 500 kg/m?® ZatiZeni na celé
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§ifece mostu bylo stanoveno nasobenim zatiZeni jed-
noho pole souéinitelem mostni §itky, v nasem pii-
padé = 1 + 02 b.

Chodniky byly poéitAny na rovnomérné rozdélené
zatizeni 500 kg/m?® Vnitini sily v prutech byly vy-
poéteny z priéinkovych éar pro nejuéinnéjsi zatiZzeni.
Tlaéené pruty byly poéitany podle vzorce Tetmajera-
Jasinského.

Materidlem nosné konstrukee je plav-
kové Zelezo o pevnosti v tahu 3700—4200 kg/ecm®. Nej-
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men$i protazeni bylo 20%. Dovolené namahani bylo
vzato podle predpisi polského ministerstva verejnych
praci v hlavnich nosnicich 900 + 8L = 981 kg/em?
(L jest rozpéti hlavnich nosnikd) a u mostovky
815 kg/em?®.

Svarovani soucasti nosné kenstrukce mostu délo
se obloukovym elektrickym svétlem, pi¥i némz bylo
uzito ovinutych elektrod »Arcos« druhu Tensilend,
vyrobenych firmou Soudure ITlectrique Autogéne
v Bruselu.

PonévadZ nebylo dosud piedpistt o elektrodich a
0 svafovani, vypracoval pisatel tohoto &élanku v do-
hodé s Feditelstvim jmenované firmy predpisy, které
byly schvaleny polskym ministerstvem vefejnych
praci. Jsou to prvni uiedni predpisy na svété, tyka-




jiei se ztizovani Zeleznych konstrukei elektrickym
svarovanim.

Podle téchto predpisti maji byti elektrody vyro-
beny z plavkového Zeleza o pevnosti 3700—4200 kg na
1 cm? a o obsahu nejméné 0-1%, uhliku a 0-25% man-
ganu.

Obzx. 9.

Klektrody musi byti vyzkouSeny na pietrzeni.Zku-
Sebni pruty zhotovuji se z paskit z plavkového Zeleza
o prufezu (80—35) X (13—15) mm a o délece 300 mm
(obr. 2). ZkuSebni prut ma byti svaren uprostied
v Gelném styku a pak opracovan podle obr. 3. Napéti
pri pietrzeni ma &initi nejméné 80% pevnosti kon-
strukéniho materialu, t. j. 0-8 X 3700 = 2960 kg/cm?>.
(T'akové zkouSky maji byti vykonany tii.)

Pii zkouSce na protazeni nanasi se na pasek o pri-
fezu 60 X 15 mm a o délee 300 mm, vyseknuty na hloub-
ku 9 mm podle obr. 4, material elektrody pomoci
elektrické obloukové lampy ve vrstvach, az se do-
sahne tvaru, jak je znazornéno v obr. 4. Potom se
vzorek obrati a vysekne se z druhé strany, rovnéz na
hloubku 9 mm, a vysek se vyplni opét elektrodou.
Takto zhotoveny zkuSebni prut se roziizne na tri
éasti asi 60 mm dlouhé, v nich% je jen material elek-
trody a jeZ se vyzkous$i. Pruty se opracuji do kulata
na prameér 10 mm a na nich se méii prodlouZeni na
délee 50 mm. ProdlouZeni ma byti nejméné 15%
(8 zkougky).

Zkouska na ohyb kona se na dvou pascich o pri-
fezu 70 X (15—17) mm a o délee 120 mm, vyplnényech



Obr. 10.

uprostred konicky latkou elektrody, nace? se opra-
cuji tak, aby v stfedni Gisti povstaly hrany zakula-
¢ené v primdru 8 mm (obr. 6). Pak se pasky ohybaji

Obr. 11,
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o 180" (obr. 7) na kulatém roubiku o priméru rovném
trojnasobné tloustce paskd bez jakéhokoliv zaryso-
vani. Svar ma byti pri ohybani v ose roubiku (tii
zkousky).

Obr. 12.

Pro zkouSky na usmyknuti zhotovuji se zkusebni
pruty ze dvou paski, svatenych se styénymi plechy
pomoei Sva 5 X5 mm, 10 >X10 mm a 15> 15 mm
0 délee 5 em (obr. 8). Pritvez paskdt ma byti takovy,
aby prenesl tuplné spolehlivé silu §.
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Vymér Sva ¢t = 5 mm, §— 12 t, 17, == 1000 kg/em,
t = 10 mm, S-— 20 t, 1, — 1800 keg/em,
t = 15 mm, S — 28 t, ', = 2400 keg/en.

Pevnost §vii na usmyknuti ma &initi nejménd
Ve kg/em (3 X8 = 9 zkousek).

Pii zkouskach na usmyknuti otvorovych spojek
maji zkuSebni pruty, zhotovené podle Obl. 9, snésti
napéti ve smyku, zpiisobené silou S, jejiz velikost se
uréi z této tabulky:

g = 8mm,d= § mm, 1000 kg, S, = 750 kg,
g — 10 mm, d = 10 mm, S — 1400 kg, S. — 1100 kg
g =12 mm, d — 12 mm, S = 2000 kg, S; — 2200 kg,
g — 15 mm, d = 14 mum, S = 3000 ka, S — 2500 keg.

V této tabulee znadi g tlousfku zkusebnich pruti,
d primér otvoru v styéné roviné s plechem, S nej-
mensi silu, jakou priiiez musi pirenésti a S, nejmensi
pevnost svarn v otvoru.

7o
|
|

Svarovani.

Kazdy svatovac, zaméstnany p¥i stavbé mostu, ma
vykonati s dobrym vysledkem t¥i zkousky na ohyb
a t¥i zkousky na smyk.

P#i vypoétn svaru béie se dovolené napéti v telném
svaru 700 keg/em? Pii vypoétu dovoleného napéti se-
seknutych §va prihliz se ke vzoru, uvedenémnu v élan-
ku »Spawanie elektryezne #Zelaza w budownictwie
i mostownictwies, nverejnéném v roéniku 1927 Gaso-
pisu sPrzeglad Techniczny«, vydavamého ve Var-
Savé. ! J ]

V tomto vzoru &ini se pevnost Svii na usmyknuti
na plose 1 em® podle piimky zavisiou na tloustee Svu.
Dostaneme tedy dovolené¢ napéti na 1 délkovy em
ze vzoree prof. Bryly

Ke=(Ko— ut) t kg/em,

v némy7 znatéi # §irku Svo, mérenou v ploSe styku (tu-
diz kolmo).



Obr. 13.
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V naSem pripadé (obr. 8) bylo predpokladano:
Ko = 640, 1« = 80, tudiz K, — (640 — 80 #) ¢ kg/em.
V tomto vzorci béifeme ¢ v em, tak na pi. pro Sev
6 X 6 mm dostaneme K, (640 — 80 X 06) 0:6 = 355
kg /fem, .

Jako piiklad vypoétu volme spojeni dolniho pasu
1—2: Osova sila v piiéee je D = 56.500 kg. .

Prirez pricky se sklada ze dvou Zelez 6. 20. Béve-
me-li v uvabu trojithelnikové primé Svy 6 X 6 mm,

dostaneme na jeden nosnik unhrnnou délku svu 4 =

1 500 e
s |10kl T 83 cm; v naSem pripadd bylo na-

o 355 :
% J s ) S .o~ 98250
vrzeno 104 em, takZe napdéti na nvsmyknuti ¢ind o0 =

270 keglem.

Mostni konstrukee (tah. 1).

Hlavni nosniky mostn jsou prihradové o pi#imém
dolnim a lomeném hornim pasu, Rozpéti nosnikt
L = 27 m, teoreticka vyska uprostied h — 480 m,
tudiz h : L = 430 : 2700 = 1 : 6 25, Vzdalenost dolnich
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styénikd a tudiz i délka podélniki éini 5-375 m. Pru-
rezy pruti skladaji se z plochyeh Zelez, z thelniku a
7 [ Zelez. Oba pdasy jsou truhlikové a json sestaveny
jen zplochyeh zelez. Vzdalenost mezi sténami truhli-
kit éini 300 mm, vySka stén je 370 mm a tlonstka
12 mm.

Obyr. 15.

Pomérné znacéna vyska stén byla volena proto, aby
nebylo potrebi styénikovyeh plecht. Horni pas
(obr. 10) ma jen jednu pasniei o pramérném prurezu
500 X 20 az 560 X 29 mm; v dolnim pasn Jsou dvé nas-
nice o priutezech 100 X 12 az 250 X 18 mm; mezi pas-
nicemi byla ponechdina mezera k usnadnéni odtoku
vody. Ptvodné byly projektoviny pasnice, slozené
ze 2 az 3 plochyeh Zelez o tlousfece 10 mm; pii ziizeni
bylo vsSak k zjednodusSeni konstrukce uZito jen Jed-
noho plochého Zzeleza o tlondfee zvétSujici se az do
29 nun.

Horni pas je zesilen 2 thelniky 90 X 90 X 11 mm;
uprostied kazdé prihrady jsou spojky z [ Zelez &. 30,
350 mm dlouhych, mimo to byly volné kraje spojeny
v kazdé prihraddé na 4 misiech | Zelezy ¢ 80, SO mm
dlouhymi.
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Piigky jsou z [ Zelez & 20, obracenyeh na vnéjsi
stranu; vzdalenost mezi nimi je 324 mm, [ Zeleza
jsou mezi sebou spojena plochymi Zelezy o prifezu
200 X 10 mm, 400 mm dlouhymi, tak jako u nytova-
nych mosti (obr, 11).

Obr. 16.

Svislice jsou k snadnéjSimu piripojeni piiéniki ze
4 nhelniki 80 X 80 X8 mm a jsou rovnéZ spojeny
plochymi Zelezy o prifezu 280 X 12 mm.

Krajni styénikové plechy jsou velice silné, json
12 mm tlusté a jsou ztuZeny svislymi thelniky
80 X 80 X 10 mm,

Nad podpérami jsou lichobéZnikové styénikové ple-
chy ztuZeny nahoie piiloZkou 250 X 12 mm k lep§imu
preneseni ohybovych momentt a k zabezpeteni lep-
§ilio priéného ztuzZeni.

Mostovka je znaéné odchylni od nytované. Piiéni-
ky jsoun sestaveny jen z plochych 7Zelez; sténa ma
prufez 700 X 12 mm a pasnice prifez 350 X 20 mm;
vodorovné tihelniky chybéji.
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Podélniky jsou z 1 Zelez ¢. 30 a jsou piipevnény
k pri¢nikim na ©elny styk a kromé toho nahote
i dole lichobéZnikovymi svislynii plechy (obr. 12).
Utelem téchto dvou plech®t neni ani tak ztuzeni po-
délnikii, jako spiSe ztuZeni pFi¢énikové stény.

Dolni lichobéZnikové plechy krajnich podélniki,
umisténych vyse nez vnitfni podélniky, jsou mimo
to jeSté zesileny vodorovnymi plechy.

Vzbledem k popsanému upevnéni mohly byti po-
délniky poéitany jako spojité nosniky na poddajnych
podpérach. Poddajnost podpér zmenSuje sice znaéné
vyhody spojitosti nosniki, zpisobuje vSak spolupii-
sobeni sousednich priénikh, éimz se uspori pri mo-
stovee 12%. Tu tieba podotknouti, Zze je to v tako-
vych pripadech, jako na pr. pii vypottech mostit po-
dle predpistt vydanych polskym ministerstvem ve-
fejnych praci, kdy je na mosté jedno nebo dvé se-
skupena zatizeni o znacéné velikosti proti ostatnim
zatiZzenim. Pri Zelezniénich mostech nelze proto do-
sahnouti tak veliké uspory.

Veskeré plechy jsou stykovany primo ve tvaru X;
ponévadz vSak bylo ve vypoctu predpokliadano, ze
primy styk prenese nejvyse 0-75 sily, prenesené kon-
strukénim materialem stykovanych &isti, byly dany
jeSté kryei plechy, které byly pilipojeny na staveni-
§ti. Obdélnikovy tvar téchto plecht, podobné jako
u nytovanych mostu, se zvlast neosvéddil; bude lépe
uzivati §ikmo ukonéenych plechii, aby se ziskala lep-
$i jakost §vi.

Vodorovné pruvlaky jsou ziizeny 2z thelnikn
70 X 70 X 7 mm spojenych vodorovnymi styénikovy-
mi plechy, které json pripevnény k dolnim pastm,
k priénikiom a k hlavnim nosnikiim.

Postaveni mostni konstrukece.

Casti nosné konstrukee byly piipracoviny v mo-
starnd firmy Sa. A, K. Rudzki a spol. v Minsku Ma-
zowieckén.
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Ponévadz firma provadéla tak velikou svafovanou
konstrukei po prvé, poslala ji firma Soudure Elec-
trique Autogéne z Bruselu vlastni svarovale k vy-
$koleni svaiovach firmy a k svatovani v dilné a na
stavenisti.

Casti svarované v dilné byly pres 7 m dlouhé. Aby
soucasti zlistaly pii svarovanl v patriéné poloze a
neposunuly se priéné, jak tomu obyéejnd byva pri
svatovani delSich éasti, bylo uzito zvlastnich svérakt
umistényeh ve vzdilenostech 1 m od sebe (obr. 13).

Svériky byly zhotoveny z plechil, ze Zelez [ a z ku-
latych Zelez o primérun 20 mm a mély tvar sedel,
priéné mezi sebou spojenych; sedlo pro dolni pas
mélo tvar trojuhelniku. Ke kulatému Zelezu jsou pii-
pojeny pomoci kritkych spojek trojuhelnikové ple-
chy a thelniky 5% X 50 X 7 mm. Kulatid Zeleza json
ukonéena Sroubovitymi zavity a opatfena matkami,
které piidrzuji Zeleza [ &. 5. Vzdalenost svislych uhel-
nikd mezi sebou byla 12 mm, t. j. tolik, kolik ¢inila
tloustka stény pasu. Uplné steind byly zhotoveny
svéraky pro vrechni pas, s tim jen rozdilem, %e ku-
lata Zeleza byla zahnuta a %e mezi svislé pasové ple-
chy byla vloZena jests Zeleza [ &. 30.

Rovnéz takovy tvar mély svéraky na priéniky,
s tim jen rozdilem, %e postrannice byly zakondeny
zavity a opatieny matkami.

Svislice hlavnich nosnikt, sloZené ze 1 vheiniki,
byly piipevnény pied svafenim Srouby, prochazeji-
cimi otvory, kteryeh bylo pozdéji nZito p¥i postaveni
konstrukece.

Mimo to bylo z¥izeno nékolik kratkych stiednich
spojeni.

Zeleza [ pticek byla upevndna rovnéZz pritkami,
sloZenymi ze Zelez [ a spojenych srouby.

Na Zeleza [, uloZena na zemi, byly kladeny postup-
né priéng plechy 400 X 10 mm a pripevnény spoj-
kami. NaleZitd vzdalenost Z%elez byla zabezpeéena
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plechy o dvou vysecich, umisténych na konei zelez;
otvori bylo opét uzito pii postaveni konstrukee,

Konstrukee byla postavena na leSeni, uloZené na
pilotach (obr. 14). VesSkeré ¢&asti konstrukee byly
osazeny na spravné misto pomoci difevéného pohyb-
livého zdvibhaku. Nejdiive byla sestavena mostovka.
K usnadnéni svarovani byly pfiéniky a podélniky
zatimné priSronbovany k zatimné prilozenym Kkry-
cim plechtim a thelniktim; pak byly sestaveny hlav-
ni nosniky, které byly pired svarenim v styénicich
zatimné seSroubovany (obr. 15). :

Po svateni byly otvory vyplnény elektrodou k do-
sazeni leps§iho vzhledn a k ochrané pired rezavénim.

Elektricky proud, vyrabény lokomobilon, byl pii-
zpusoben pro svarovani jednofazovymi transforma-
tory »Arcos«.

Proud byl o sile 180 A a o napéti 30 V. K svaio-
vani, konanému 3 svatovaéi, bylo potiebi v dilnach
1100 a na staveniSti 900 hodin.

Deska vozovky je ze Zelezového betonu.

P11 zatézkaci zkouSce mostu byl zjistén prihyb
hlavnich nosnikti uprostied 5 mm,

Vedeni praci v dilnach firmy K. Rudzki v Minskua
Mazowieckém bylo svéfeno pp. Doliniskému g Jasin-
skému, vedeni na stavenisti pak p. Skwierczynskému.

Svarend konstrukee vazila 55 t, kdeZto vaha nyto-
vané konstrukee byla odhadnuta 70 t; bylo tedy uspo-
eno na vaze Zelezné konstrukece 20%.

Pomér uspory na cené nebyl tyz, nebof cena 1 kg
svalFované konstrukee byla vetsi neZ cena 1 kg nyto-
vané konstrukee.

Zdrazeni povstalo nedostatkem potiebnych za¥i-
zeni k svatovani, ktera musila byti teprve porizena
a postavena; pres to vSak byl svarovany most o néco
levnéjsi nez nytovany.
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Jakmile se mostarny zaridi na svatovani, zméni se
cena na prospéch svarovanych konstrukei. To nasta-
ne ve viech mostarnach, které nelpi p¥i Zeleznych
konstrukeich na starych zplisobech price.

Nebude to sice snadné, premoci nynéjsi zvyklost a
zméniti nynéisi zasady a vyzkounSeny zpisob prace,
musime vSak jiti vpred, byt by i prvé kroky byly
tézké a vysledky nebyly hned tak dokonalé.



