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Kladka w Kaletach (wojew. Slaskie) stuzy dla
ruchu pieszych z gminy do stacji Kalety.

Przekracza ona dwoma przeslami 7 toréw sta-
cyjnych (rys. 1, p. str. 8 i 9). Dlugos¢ catkowita
ktadki wynosi 44 m, liczac bez schodow, ktére
z obu stron do niej dochodza pod katem. Schody
sq prostobiegowe i maja po 15 m dlugosci. Szero-
kos¢ w swietle kladki i schodéw wynosi 2 m.

Dzwigary glowne sa belkami ciaglymi dwu-
przestowymi z srodkowa podpora wahadlowa.
Zaprojektowano je tak na zyczenie gminy, acz-
kolwiek ustroj lukowy bylby dal rozwiazanie
znacznie lzejsze i tansze.

Dzwigary gléwne sa kratownicami trapezowy-
mi o kracie prostokatnej. Wysoks$é dziwigarow
wynosi 3 m, rozpietosé przesta 22 m. Géra i dotem
zastosowano wiatrownice poziome o kracie prze-
katniowej podwojnej. Na koncach mostu i nad
podporg s$rodowa wykonano wiatrownice po-
przeczne w ksztalcie portali ramowych.

Poklad mostowy jest umieszczony na dolnym
pasie. Poklad sklada si¢ z pomostu z desek



4 —

2 cm, podluznic i poprzecznic (rys. 2). Od spodu
pomost jest zabezpieczony oslona z desek, na-
syconych szklem wodnym, podwieszona do dzwi-
gar6w i poprzecznic.
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Rys. 2,

Podpora srodkowa mostu jest ruchoma, dzieki
wahadlowemu ustrojowi filara srodkowego,
a z podp6r skrajnych ——jedna jest przegubowa,
stala, a druga — przesuwna.

Schody opieraja sie dolem bezposrednio
o fundament, gora - o skrajne filary ktadki,
a w srodku, w miejscu spocznika posredniego,
sg podparte niskimi filarami schodowymi.

Konstrukcja kladki i schodéw jest catko-
wicie — w warsztacie i na montazu — spawana.
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Na zadanie Min. Kom. w obliczeniu przyjeto na-
prezenia dopuszczalne takie, jak dla mostow,
a wiec w pokladzie — 850 kg/cm?, w dzwigarach
gtéwnych 900-}3<22=966 kg/cm? (Zaznaczam,
ze sa to naprezenia najzupelniej zbytecznie wy-
sokie, moznaby przyjac¢ je $mialo znacznie wyz-
sze, jak w budownictwie ladowym).
Odpowiednio naprezenia dopuszczalne w spoi-
nach w mysl przepiséw o spawaniu —— wyniosly:
dla spoin stykowych: 800 kg/cm®
dla spoin bocznych przy grubosci:
5 6, 8, 10, 12, 14 mm
268, 306, 384, 460, 527, 575 kg/cm>.

Prety dzwigar6w kratowych zostaly wyko-
nane przewaznie z teéwek, a mianowicie: pasy
sciskane z teowek NP 12/12 i 14/14, pasy roz-
ciagane z tedwek NP 9/9, przekatnie z teowek
NP 10/10 i 14/14, za$ stupy kraty — z dwute-
o6wek ustawionych s$rodkiem prostopadle do
plaszczyzny kraty.

Najbardziej obcigzone przekatnie przy pod-
porze srodkowej wykonano, wobec braku od-
powiedniego profilu teowego, z dwu katéwek
1208012 mm, zlaczonych dluzszymi ramio-
nami za pomoca spawanych przekladek.

Stupy nad podporami i przekatnie skrajne,
stanowigce stupy ram portalowych, wykonano
z dwoch cedwek, polaczonych ze soba stopkami
w ten sposob, ze tworza przekrdj skrzynkowy.

Polaczenia pretéw wykonano prawie wszyst-
kie bez blach weztowych. Przekatnie lacza sie
z pasami w ten sposdb, ze w stopce jest wy-
cieta szczelina, ktoéra umozliwia nasuniecie te-
6wki na profil pasa. Srodki teéwek lacza sie
ze soba spoina stykowa, a wycieta stopka spoi-
nami bocznymi ze srodkiem pasa.

Podobnie dwuteéwki slupéow kraty maja
w srodniku wycieta szczeline, w ktéra wchodzi
$rodnik pasa. Oba srodniki sa ze sobg polaczne
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spoinami bocznymi, a na konicach stopek dwu-
teéwki, ktére dochodza do stopek pasa, wyko-
nano spoiny czolowe (rys. 3).

Skrzynkowe profile portali wiatrowych lacza
sig z pasami za posrednictwem blach wezlowych,
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Rys. 3.

ktore rowniez wchodza w szczeliny wyciete
w profilach i sa z nimi polaczone na spoiny
boczne.

Ceowki tworzace profil skrzynkowy sa miedzy
soba polaczone spoinami ciaglymi. Pod wzgledem
wytrzymalosciowym—wystarczatyby spoiny prze-
rywane. Tu jednak chodzilo o uzyskanie szczel-
nosci, aby nie dopuscié¢ do skrzynki wilgoci, kté-
raby mogla spowodowaé rdzewienie profilu.

Podluznice sa wykonane z dwuteéwek I NP 14,
jako belki ciagte, lezace na poprzecznicach. Po-
przecznice, rowniez z dwuteéwek, dochodza na
dotyk do stupéw kraty i sa z nimi polaczone
spoinami pachwinowymi na calym obwodzie.
Poprzecznice wchodzace w sktad teznikéw pio-
nowych wykonano z odpowiednio wyzszych
profili. Gorne stopki wszystkich poprzecznic
leza na jednym poziomie, aby umozliwi¢ bezpo-
$rednie podparcie podtuznic.

Wiatrownice dolne i gérne sa wykonane z te-
6wek NP 6/6. Teéwki sa nalozone stopkami
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(rys. 4) na gladka strone paséw i polaczone
z nimi na spoiny boczne. Na skrzyzowaniu jedna

Rys. 4.
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Rys. 1. Przekroje konstrukcii — podluzny i poprzeczny.
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z przekatni jest rozcigta i na styku zespawana
z druga nieprzerywana.

Oslona przeciwpozarowa jest podwieszona
do poprzecznic na paskach z ptaskownikéw. Paski
lacza sie spoinami warsztatowymi z katowkami
poziomymi, na ktérych leza deski ochronne,
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Rys. 6.

a srubami montazowymi z krétkimi katéwecz-
kami dospojonymi od spodu do poprzecznic
(rys. 5). W ten sposéb uniknieto spoin sufitowych
nawet w tak podrzednej konstrukcji, oraz zre-
dukowano do minimum prace montazowe przy
podwieszeniu.

Lozyska kladki sa wykonane czesciowo jako
spawane z blach, a czesciowo jako odlewy sta-
lowe. Tak np, lozyska slupa wahadlowego skla-
daja si¢ z samych plyt stalowych, polaczonych



— 1t —

miedzy soba spoinami ciaglymi (rys. 6), a plyty
fozyska statego na jednym z krancowych filaréw
sa odlewane. f.ozysko ruchome na drugim kran-
cowym filarze sklada sie z dwoch plyt grub.
55 mm, z wyheblowanymi wyzlobieniami, w kto-
rych porusza sie jedyny watek stalowy o sred-
nicy 120 mm (rys. 7). Gérne i dolne plyty tozysk
sq ze soba polaczone srubami, po 2 sruby na

Rys. 7.

lozysko, ktére nie hamujg swobodnego obrotu
wzglednie przesuwu podpory. Kadluby tozysk
stalych sa zaokraglone promieniem 1 m.

Jako podpory kladki zastosowano stalowe
filary kratowe. Filary skrajne maja po 4 nogi
i stluza jednoczesnie do oparcia konstrukcji
schodéw i spocznikéw gérnych. Nogi (krawez-
niki) i polprzekatniowe zakratowanie $cian fi-
larow jest wykonane z katowek.

Filar srodkowy, wahadlowy (rys. 8) jest jedno-
scienny. Nogi maja przekroj skrzynkowy zlozo-
ny z dwoch ceowek, a zakratowanie (réwniez
polprzekatniowej) z teéwek.
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Montaz konstrukcji na miejscu odbywal sie
w bardzo trudnych warunkach. Stacja Kalety
ma duzy ruch pociagéw w ciagu calej doby

Rys. 8.

i z tego powodu przerzucenie kladki musialo
byé¢ dokonane w ciagu 1'/, godzinnej zaledwie
przerwy ruchu.

Montaz elementéw transportowych zostal do-
konany na dole, na peronie $srodkowym. W mo-
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mencie nastania uméwionej przerwy—cata kon-
strukcja o dlugosci 44 m, juz polaczona, lezala
na peronie w ten sposéb, ze srodek jej trafiat
na os przysziego filara srodkowego. Filary
skra]ne i schody byly juz calkowicie zmontowane
i ustawione na miejscu. Przy pomocy drqga (slupa)
montazowego. ustawionego pionowo i zwieszo-
nych na nim wielokrazkéw, obstugiwanych dwiema
windami, podniesiono konstrukcje do wysokosci
1 m, nastepnie obrocono o 90° podniesiono na
pelna wysokosé i ulozono na lozyskach filaréw
skrajnych, po czym podparto prowizorycznym
filarem drewnianym posrodku. Ustawienie filara
stalowego i usunigcie podpory prowizorycznej
odbylo si¢ dnia nastepnego. Poézniej juz bez
trudnosci wykonano prace wykonczeniowe, jak:
ulozenie pomostu drewnianego, podwieszenie
oslony przeciwogniowej, wymoszczenie scho-
dow i t. p.

Do transportu konstrukcja wierzchnia byta
podzielona na 3 rowne czesci o dtugosci 14,65 m
kazda; filary skrajne dzielono po osi na polowe;
filar srodkowy, plaski, transportowano w catosci.

Catkowita waga konstrukcji stalowej wynosi
okolo 23 t., w czym 9,5 t przesta mostowe,
a reszte filary, schody i porecze.

Ktadke wykonala Piotrowicka Fabryka Ma-
szyn.

Projekt kladki opracowal autor artykulu przy
wspoludziale inz. Pawla Jakowlewa.

Projekt kladki nasunal nastepujace uwagi:
przepisy Ministerstwa Komunikacji — w odnie-
sieniu do kladek — sa niepotrzebnie ostrozne
i niekorzystne. Obcigzenie uzytkowe przyjmuje
sie¢ bardzo wysokie (400 kg/m?), jakiego w rze-
czywistosci nigdy nie bedzie, a z drugiej strony
naprezenia dopuszcza sie niskie, w granicach
takich, jak dla mostow kolejowych i ciezkich
drogowych.
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Byloby zupelnie stuszne podwyzszenie w tych
warunkach dla ktadek, pracujacych przeciez pod
obciazeniem spokojnym, naprezenia dopuszczal-
nego co najmniej do 1200 kg/cm? zwlaszcza
jesli obliczenie jest przeprowadzone metoda
Scista.

O ile chodzi o sam projekt konstrukciji spa-
wanej, to sposréd walcowanych obecnie profili,
najbardziej odpowiednim i wygodnym profilem
dla lekkiej spawanej konstrukcji, jak wyzej opi-
sana, jest profil teowy.

Odczuwa sie przy projektowaniu brak teo-
wek o jednakowym momencie bezwladnosci
w obu kierunkach. Dla kratownic spawanych byt-
by to idealny profil. Wobec coraz wiekszego
rozwoju konstrukcyj spawanych, byloby wska-
zane rozpoczecie walcowania takich profili.

Nowe racjonalne teéwki datyby konstrukto-
rom i konsumentom oszczednosci w materiale
i sprzyjaly rozwojowi konstrukcyj stalowych.
Jest bowiem rzecza naturalna, ze nowe metody
konstrukcyjne wymagaja nowych form materialu.
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