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W roku 1936 ukoriczono w Katowicach ha-
le tarsgowa (rys. 1) o konstrukcji stalowe;j
spawanej (rys. 2, umieszczony na karcie tytu-
towej). Zalozenia architektoniczne, opracowa-
ne przez Wydzial Budownictwa Nadziemnego
Magistratu m. Katowic, kierowany przez inz.
Sikorskiego, ustality szerokosé¢ hali 39,5 m, dtu-
gos¢ 121 m, wysokosé 16 m. Jest to zatem naj-
wieksza hala targowa w Polsce.

Pierwszy projekt przewidywal przekroj po-
przeczny wedle rys. 3, a zatem zlozony z trzech
naw, opartych na czterech rzedach slupow.
Srodkowa nawa miala by¢ odpowiednio wyzsza
od bocznych. Wzdluz catego budynku ze wszyst-
kich jego stron mial by¢ zalozony dach wspor-
nikowy o wysteple 7,40 m. Odstep wiezaréw
podany byl z g6ry i miat wynosi¢ 11 m. Wsporniki
te miaty byé podparte zastrzatami, ktére jednakze
bylyby przeszkadzaly nalezytemu rozmieszczeniu
ubikacji w przybudéwce bocznej. Nie chciano
wznie§¢ $ciany i oprzec na niej dachéow okalaja-
cych, z uwagi na bardzo niepewny grunt. Poza
tym chodzilo o wydzielenie sciany od dachu,
z tego powodu, aby mozna bylo rozmieszcza¢ i
przenosi¢ $ciany odpowiednio do potrzeb da-
nej chwili. Ustréj rozpatrywany przedstawiat
ponadto te niekorzysci, ze posiadal wewnatrz
dwa rzedy slupéw, ktére byly ostatecznie do-
puszczalne, ale w kazdym razie niepozadane.

Zaproszony przez Magistrat m. Katowic do
wykonania projektu ogélnego konstrukeji sta-
lowej, zaproponowaltem z tego powodu na miej-



sce; hali tréjnawowej — hale jednonawowa przy
czym zaproponowalem rozwiazanie przy pomocy
wiezaréw tukowych o rozpietosci réwnej szero-
kosci czesci wewnetrznej, a zatem 39,5 m, awy-
sokosci takiej, jak poprzednio, a wiec 16 m
(rys. 4). Luki zaprojektowane zostaly jako tréj-
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Rys. 3.)

przegubowe ze wspornikami wystepujacymi na-
zewnatrz na 7,40 m (rys. 5).

Ustr6j ten eliminowat z jednej strony trud-
nosci powstajgce wskutek niepewnego 1 nieje-
dnostajnego gruntu (dlatego zastosowano ustréj
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trojprzegubowy), z drugdiej strony rozwigzywat
korzystnie sprawe otaczajacej przybudowki,
gdyz opuszczal projektowane zrazu zastrzaly
1 tym samym umozliwial najzupetniej swobodne
rozmieszczenie 1 przesuwanie w przysziosci
wszystkich $cianek dzialowych i zarazem spet-

) Rys. 2 umieszczono na okladce.
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nial wszystkie wymogi postawione przez Magi-
strat. Poniewaz luk tréjprzegubowy posiada od-
dzialywania ukosne, co dla fundamentéw byloby
niekorzystne, przeto podstawy Iukéw zostaly
zwigzane S$ciggami umieszczonymi pod podioga
hali. Sciagi te zostaly obetonowane, aby zabez-
pieczy¢ je od rdzewienia. Wsporniki o znacz-
nym wystepie 1 ciezarze powodujg wprawdzie
znaczny moment zgdinajacy w {uku w miejscu
ich utwierdzenia, jednakze pewien nadmiar ma-
terialu z tego powodu jest usprawiedliwiony
ogromnymi korzysmaml, jakie ustréj przyjety
dal pod wzgledem roboty architektoniczne;j
i eksploatacyjne;j.

Ze ustréj tukowy zastosowany w hali targo-
wej w miejscu ustroju tréjnawowego jest bar-
dzo korzystny, s$wiadczy o tem w rok po hali
katowickiej projektowana hala targowa w Gdy-
ni, w ktérej projektant zastosowal tuki wzoro-
wane bardzo scisle na katowickich, co do ksztal-
tu, wielkosci 1 ustroju, z tg tylko roznica, ze
w danym wypadku niepotrzebne byly wsporniki.

Na tukach oparta zostala konstrukcja dacho-
wa, ktorej ksztalt ma zarys schodkowy, przy
czym plaszczyzny pionowe posiadaja na calej
dlugosci oszklenie. Na powierzchniach pochy-
tych (ze spadkiem 1:10) zalozono pokrycie da-
chowe z blachy cynkowej na deskowaniu z war-
stwa supremy, jako materialu izolacyjnego.
Sciany szkieletu zostaly wypelnione murem
o grubosci jednej cegly z pustakow.

W odstepach co 11 metréw od siebie znaj-
duje sie 10 tukdéw i 2 $ciany skrajne wykonane
w spos6b ryglowy (por. rys. 6 i 7). Na tukach
tych spoczywaja podiuzne podciagi kratowe
w ilosci 7, w odstepach co 6,58 m, a na nich wspie-
rajg sie znowu bezposrednio lub przy pomocy
stupkéw drugorzedne podciagi poprzeczne umie-
szczone w odstepie co 5,50 m od siebie, a za-



— 8 —

tem w plaszczyznie tukéw gléwnych, oraz w po-
towie pomiedzy nimi. Na tych drugorzednych
podciagach spoczywaja z kolei krokwie dachowe
rozstawione co 1 m od siebie. Tezniki wiatrowe
umieszczone sg w plaszczyznach dachow. Zarys
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ich widaé narys. 6. Wiatr przenosi si¢ przez nie
i przez drugorzedne podciagdi poprzeczne, lezace
w plaszczyznach dzwigarow glownych, na tuki
i ostatecznie na fundamenty. Czes¢ wsporni-
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kowa dachu nie posiada oddzielnych stezen
wiatrowych.

Stezenia wiatrowe w kierunku podluznym
wykonano przy pomocy kratowych ram prze-
gubowych, jak to podano na rys. 7. Wiezary
glowne sa wykonane jako blachownicowe tuki
tréjprzegubowe ze wspornikami wystajacymi na
zewnatrz o wyskoku 7,40 m. Luk ma ksztalt

Rys. 9.

paraboliczno-koszowy z malym zalomem w klu-
czu i przy podporach. Wysokos¢ w kluczu wy-
nosi 1520 m. Blachownica ma przekr6j dwu-
teowy, zlozony z blach spawanych ze sobg
spoinami przerywanymi. Przekr6j blachownicy
jest zmienny, najmniejszy przy podporach i w klu-
czu, a najwiekszy przy wspornikach. Scianka
jest wykonana z blach grub.10 mm i wysoko-
$ci — od 300 do 1100 mm, a naktadki o przekroju
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zmiennym 450 > 20 do 350 X 12 mm w kluczu;

wzgl, 320 X 15 mm przy podporach.
Oba pasy blachownic wykonano z blach po-
ziomych pojedynczych o szerokosci takiej, jaka
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byla potrzebna ze wzgledu na uzyskanie nale-
zytej sztywnosci na wyboczenie prostopadle do
tlukéw. Grubosci ich i szerokosci sg jednak
zmienne, odpowiednio do wystepujacych mo-
mentoéw i sit osiowych tukow.
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Oprécz tego scianki blachownicy zostaty na
calej dlugosci usztywnione przy pomocy zeber
dwojakich: naprzemian umieszczono mianowicie
zebra z plaskownikow na cafej wysokosci, oraz
z trojkatnych blach, ktéorych gléwnym celem
jest usztywnienie poprzeczne paséw wzgledem
$cianek.
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Rys. 12,

Wsporniki maja réwniez przekréj dwuteowy
o $rodniku z blachy o grub. 10 mmiwysokosci
1015—191 mm, a naktadkach z blach 240 > 10 mm.
Zebra usztywniajace zastosowano naprzemian
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pelne i trojkatne w odstepach okoto 1 m. Nie-
ktore zebra przechodza na wylot przez srodnik
i stuza, jako poprzeczne blachy stykowe dla
$rodnika.

Styki montazowe wystepuja na potaczeniu
wspornika z tukiem oraz w odleglosci 1,40 m
ponizej osi podciggu B.

Podciagi sa wykonane, jako dwuscienne bel-
ki kratowe. Podciag B opiera sie bezposrednio
na wiezarze glownym, podcigg C ma pas gérny
powyzej wigzara, a podciagg D—pas dolny poni-
ze] wiezara, a pas gorny nad wigzarem.

Rys. 11.

Stopa tuku jest wykonana z blachy o grub.
60 mm, do ktérej jest dospojony wahacz o po-
wierzchni trapezowo scigtej; polaczenie blachy
fozyskowej ze s$rodnikiem wiezara jest usztyw-
nione trojkatnymi zebrami (rys. 8).

Styk blach nakltadowych o niejednakowe;
grubosci i szerokosci wykonano za pomoca spo-
iny X, przechodzacej ukosnie w ksztalcie tréj-
kata. Koniec szerszej blachy scieto przy tym
ukosnie, aby zmniejszy¢ raptownos$é zmiany
przekroju. Zastosowano rowniez w tym miej-
scu tréjkatne zebra usztywniajace (rys. 9).

Przegub kluczowy jest wykonany podobnie,
jak stopa tuku, Blachy czolowe maja grubosé
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40 mm. Do jednej polaci jest dospojony wa-
hacz o powierzchni tukowej, a do drugiej kra-
wezniki przenoszace sily pionowe. Do zabez-
pieczenia przeciw ruchom bocznym stuza dwie
sruby przechodzace przez srodek wahania. Po-
taczenie blach czotowych ze srodnikiem tuku

Rys. 13.

jest usztywnione zebrami. Pasy podciagu sa
polaczone z wigzarem sprezyscie za pomoca
wygietych katowo blach o grub. 8 mm, dzieki
czemu ruchy przegubu moga sie odbywaé swo-
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bodnie. W styku belek dachowych jest w tym
celu przewidziany luz 16 mm (rys. 10}

Wspornik wiezara jest usztywniony wylacz-
nie trojkatnymi zeberkami. Zeberka po obu
stronach $rodnika sa wzgledem siebie przesu-
niete, wedtug zasad niemieckich, celem uniknie-
cia zbyt silnego przepalenia blachy obustron-
nymi spoinami. Koniec wspornika jest zamkniety
blacha czolowa 240/10 mm (rys. 11}.

Platwie dachowe sa wykonane z dzwigara [
N. 10. Na belkach sa one podparte zastrza-
tami z wycinkéw dwuteéwek N 16, potaczonych
juz na warsztacie z belkami. Skrajna platew wy-
konana jest z dwuch ceéwek (rys. 12).

Dolny koniec belki dachowej opiera sie na
stupie, ztozonym z dwuch ceéwek, ktéry w tym
celu ma blache glowicowa pochyla odpowiednio
do spadku dachu. Glowica stupa laczy sie
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réwniez ze skrajna platwia dachowa za pomoca
blachy grubosci 5 mm.

Rys. 13 przedstawia potaczenie podciagu C
z wiazarem 1 oparcie belki dachowej na pod-
ciagu. Ze wzgledu na pochylenie dachu zasto-
sowano wktadki klinowe na podporach belek
dachowych. Polaczenie gornego pasa podciagu

z wiazarem uskuteczniono za pomoca katowek,
a nie blach, jak przy podciagu kluczowym, gdyz
tutaj gietkie polaczenie nie jest potrzebne.

Rys. 14 przedstawia wezel pasa dolnego pod-
ciaggu w poblizu wiezara gidwnego. Zastosowano
tu blachy wezlowe na podobienstwo kratownic
nitowanych. Skrajny nieobcigzony pret pasa
dolnego jest wykonany z katowek 50 =" 50 *= 5mm
i polaczony przesuwnie na $ruby z blacha we-
zlowa.

Konstrukcja wykonana zostala jako spawana
w warsztacie, a nitowana na budowie. Projekt
i obliczenia odolne opracowane zostaly przeze
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mnie, Projekt szczegétowy wykonalo biuro
konstrukcyjne Huty Krélewskiej i Laury w Cho-
rzowie. Wykonaniem podzielity sie po polowie
Huta Krélewska i Laura w Chorzowie, oraz
Huta Pokéj w Nowym Bytomiu. Do spawania
uzyto elektrod Baildon.

Fotografie (rys. 15—18) przedstawiaja szczego-
ty wykonania, oraz konstrukcje stalowa hali po
jej wykonczeniu.
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