PRIEGLAD ELERTROTECHNICZNY

ORGAN STOWARZYSZENIA ELEKTROTECHNIKOW POLSKICH.

WYCHODZI 1-go i 15-go KRZDEGO MIESIACA.

PRZEDPLATA:
na kwartal 3-ci.

zlp. 4.—

Cena zeszytu groszy 70.

Sprzedaz numeréw pojedyficzych we
wszystkich wigkszych ksiggarniach.

Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, Czackiego Ne 5 m. 24, | pigtro

(Gmach Stowarzyszenia Technikéw), telefon Nz 90-23.

Rdministracja otwarta codziennie od g. 12 do g. 4 po pot.

- Redaktor przyjmuje we wtorki od godziny 7-¢j do 8-ej wieczorem. -

Konto Ne 363 Pocztowej KRasy Oszczgdnosci.

CENNIK QGLOSZEN:
Ogtoszenia jednoraz. na 1/; str. zip. 40
” » nalfy ,, » 22
nalfy ,, 5 13
» » nalfg , , 1
Strona tytutowa (1) 50 proc. drozej,
oktadki zewn. (1) 20% ,,

Y »  wewn. (1) i (1) 20%, droz.
Ogtoszenia strony tytutowej przyjmowane
s3 tylko catostronicowe.
Podwyzka cennika ogloszer obowigzuje
wszystkie juz zlecone cgtoszenia od dnia
zmiany cen bez uprzedniego zawiadom.

» ”»

Rok V. Warszawa, dnia 1 pazdziernika 1923 r. Zeszyt 19.
TRESC: Koleje elektryczne, inz R. Podoski. — Przesylanis energji na duze odleglosci, inz.-elektryk Jan Grzybow-
ski., — Paleniska opalania pylem weglowym w zastosowaniu do kotléw parowych, inz.-elektryk Stanistaw Mazur, —
Normy i przepisy bezpieczenstwa — Z gospodarki elektrycznej, — Wiadomosci techni-
czne.— Wiadomo$ci biezsace.— Rézne. — Kacik jegzykowy. —Stwarzyszenia i organizacje, —

Przemysti handel
Przeglad Radjotechniczny: Telegrafja wzdluz sieci miejskich pradu silnego, Zygmunt i Adam Hattowsey. — Widdo-
moéci techniczne, — Przeglad literatury, — Komunikaty Zarzgdu S, R. P,

KOLEJE ELEKTRYCZNE.
Inz. R. Podoski.

Wykliad, wyg'oszony na kursach dla inzynieréw, zorganizowanych
przez Warszawskie Towarzystwo Politechniczne w 1923 r.

(Dokosicsenie).

O oryginalnym zastosowanym tu sposobie na-
pedu méwilismy juz obszernie przedtem. Pudlo loko-
motywy sklada sig z trzech czedci. Czgsci zewnetrz-
ne, mieszczace w sobie silniki i wszelkie urzadze-

nia elektryczne, spoczywajg kazda na cztero - osio-

wym woézku o jednej osi potocznej nastawialnej
i trzech osiach pednych. Srodkowa o$ pedna moze
sig przesuwad o 23X 256 mm.

W6zki s3 ze soba polaczone przegubowo, jeden
czop obrotowy siedzi stale, drugi ma pewna gre
w kierunku osi podluznej lokomotywy. Srodkowa
czg$é lokomotywy, stanowigea wiasciwe pudio, ma
po $rodku transformator, a po obu stronach prze-
dzialy dla maszynisty, opiera si¢ ona na pudfach
przedniem i tylnem a nie bezposrednio na podwoziu
lub wézkach.

Jako przyklad konstrukeji amerykariskiej mamy
lokomotywe 2—B—B-}B—B—2 kolei Chicago Mil-
waukee and St. Paul rys. 12,

Waga catkowita

Waga przyczepnosei
Obcigzenie osi pednej
Obcigzenie osi potocznej
Dlugo$é migdzy zderzakami 84 metry
Rozstaw kél wézka 3192 mm,

8 silnikéw pradu stalego mocy godzinnej 3 600 ko-
ni, stalej 3200 koni. Zawieszenie silnikéw pét-spre-
zynowe, napgd pojedyiiczy przez kola zgbate. Lioko-
motywa ta sluzy jako po$pieszna i towarowa, przy-
czem zmienia sig jedynie przekladnia zgbata. Jako
towarowa rozwija ona stalg silg pociaggowsy 32 300 kg.

262 tony
204 tony
18,4 tony
15,75 ton

przy ruszaniu — 60 000 kg., najwigksza predkos§é 100
km/g. Waga nieodsprgzynowana na o pedng wy-
nosi 7,4 tony.

Lokomotywa sklada sig z dwu ze sobg krétko
sprzezonych poléwek. Kazda polowa spoczywa na
dwu dwuosiowych wdézkach. Rama przedniego wézka
jest wydluzona i opiera sig ze swej strony na dwu-
osiowym wézku potocznym.

Poréwnanie trakcji elekirycznej z parowa.
1. Waga lokomotyw elektrycznych.

Aby poréwnaé ze sobg wagi réznych lokomo-
tyw elektrycznych lub parowoz6éw, nalezy przede-
wszystkiem ustali¢ pewien miernik, pewng wage
jednostkowa. Jako miernik taki mozna obrad wage
na jednostke momentu obrotowego, wzglednie sily
pociggowej, lub tez na jednostke mocy.

Sila pociggowa lokomotywy lub parowozu nie
moze byé wigksza, niz iloczyn wagi przyczepnosci
przez spoélczynnik przyczepnosei /=a. W', gdyz
w przeciwnym razie kola zaczelyby sie Slizgad.

Przy promieniu k6t pednych » metréw i prze-
kladni 1 : 1 mamy /['.»= M. Wprowadzajac w po-
wyzsze réwnania stosunek wagi przyczepnosci W/,
czyli t. zw. stosunek przyczepnosci, mozemy napisad

= A e w w__ W

— = —, a zatem —=—=——>=-

wo W M F.r Wa.r
Przy calkowitem wyzyskaniu wagi, t. j. jezeli
4
wszystkie osie s3 pedne, a zatem W:liprzy ko-

fach o promieniu I m otrzymamy

w 1

e M a’
— jest wagg na jednostke momentu obrotowego 4.

M
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Widzimy, ze poza odwrotno$cig stosunku przy-
czepnodei i1 spélczynnika przyczepnosci wechodzi tu
jeszcze promien ko6l pednych, czyli, ze waga na
jednostke momentu obrotowego bedzie tem mniejsza,
im wigkszy jest promien kéi pednych.

Waga na jednostke mocy, czyli %:— k, be-

dzie znowu tem mniejsza, im wigksza jest predkosé,

gdyz: P= %, jezeli P— w koniach mechanicznych,
27

I"—w kg, a predko$§é v— w km/g; poniewaz jednak

F=a.W’' przeto

Ani wigc 4, ani 4, nie dajg .nam prawdziwie
dobrego miernika, gdyz oba sg zalezne od rodzaju
parowozu wzglednie lokomotywy, Lepszem juz by-
foby &,, gdyz Srednice két pegdnych réznig sie mig-
dzy sobg mmniej, niz predkosei (1,10—1,80 m, wazgled-
nie 85—120 km/g), najczgsciej jednak znalezé mozna
dane co do 4,; 4, wynosi zwykle dla parowozéw
70—90 kg. Tak np.:

Parowéz poépieszny niemiecki 1—B—1 o po-
wierzchni rusztu 2,95 m2, powierzchni ogrzewalnej
165,4 m? i przegrzewacza 52,1 m2 ma moc 1652 K. M.
ind. i wazy 143 tony — 4, =860 kg.

Parowéz amerykarniski Mallet D4~ ma po-

powierzchnie

rusztu 9,28 m? powierzchnig ogrze-
walna 487 m? przegrzewacza 100 m? i moc 3300

K. M. przy wadze 283 tony, £, =85 kg.

Parowéz francuski ,Pacific” o powierzchni
rusztu 4,27 m? powierzchni ogrzewalnej 195 m?, prze-

grzewacza 62,6 m2, wazy 137 ton i ma moc 1800
K. M. ind., &,=T10.

Poniewaz przy lokomotywach elektrycznych
mamy do czynienia z mocg rzeczywista na obwo-
dzie k6l pednych, a nie z moca indykowana, przeto
dla poré6wnania nalezy wagi te powigkszyé o jakie
12°%/,, tak, ze otrzymuje sig dla parowozéw Srednio
k=283—100 kg.

Lokomotywy elektryczne wykazujg znacznie
wigksze réznice. Tak wiec np. mamy:

Lokomotywy wloskie kolei Giovi, waga 60 ton,
moc 2000 K. M., 4, =30 kg.

Lokomotywa Chemins de fer du Midi 1—C—1
o wadze 85,5 ton ma moc 1600 K. M. 4, =053 kg.

Lokomotywa Gothardska towarowa 1-—C—C—1
o wadze 129 ton ma moc 2500 K. M. A, =52 kg.

W kazdym razie stwierdzié mozna, ze lokomo-
tywy elektryczne sa znacznie lzejsze od parowozéw,
érednio o jakie 30°/,. Skutkiem tego zdarza sig doécd
czgsto, ze niezbgdnym staje sig nawet balast, zwlasz-
cza przy lokomotywach pradu stalego, zawsze od
pradu zmiennego lzejszych.

Co do podzialu wagi calkowitej na cze$é elek-
tryczng i mechaniczng, to waga urzgdzeni elektrycz-
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nych jest daleko stalsza i waha sig nie wigcej jak
20 — 25 kg na konia moecy przy pradzie zmiennym
a 16—18 kg przy pradzie stalym, stanowigc 32—53°/,
calkowite] wagi lokomotywy.

2. Zuzycie paliwa.

Oczywiste jest, ze wielkie, stale turbiny na
elektrowni, zaopatrzone w kondensacj¢ i wszelkie
inne ulepszenia a zasilane przez stale kotly parowe,
musza pracowad o wiele oszczgdniej, niz wzglednie
male. maszyny parowozéw, pracujace w ogromnej
wigkszosci bez kondensacji. Juz sam fakt wypu-
szczania pary w powietrze powoduje, jak wiadomo,
stratg okolo 85°/, cieplika. Dochodzi do tego nader
niski stopient wyzyskania parowozu, t. j. stosunek
mocy normalnej, do przecigtnej, ktéry nie przewyi-
sza 0,13—0,20. Jak wiadomo, zuzycie wegla jest
wysoce zalezne od tego spélczynnika i daje sig
wyrazié przez pewne stale zuzycie na jednostke
mocy maszyny przy biegu luzem oraz zuzyciu na
jednostke mocy oddanej, jest wigc tem wigksze, im
gorszy jest spblezynnik wyzyskania.

Skutkiem tego préby, przeprowadzane zwykle
przy pelnem i jednostajnem obeigzeniu, daja wyniki
o wiele lepsze, niz osiagane nastgpnie w ruchu:
stosownie do do$wiadczenl amerykanskich nalezy te
wyniki powigkszyé conajmniej o 456°, przy czem
jeszcze nie uwzglednia sig bardzo powaznych strat,
powstajacych w czasie postojow, jazdy z géry bez
pary, rozpaleniu i ostudzemniu kotla it.d.

Z drugiej strony mamy przy trakcji elektrycz-
nej tez powazne straty pomiedzy maszyng parowg
na elektrowni, a kotami pgdnemi lokomotywy. Pierw-
sze straty powstajag w generatorach, przetwarzaja-
cych energje parowg na elektryczng, dalej — w trans-
formatorach, podnoszacych napigcie, w linji przesy-
towej wysokiego napigcia, w transformatorach obni-
zajaeych napiecie, w przetwornicach, przetwarzaja-
cych pragd zmienny na staly lub nisko okresowy,
w siecl roboczej, a wreszcie — w opornikach lokomo-
tywy i motorach, przetwarzajagcych energje elektry-
czng z powrotem na mechaniczng.

Wszystkie te straty razem wzigte wynoszg
w zalezno$ei od systemu, miejscowych warunkéw,
obcigzenia it.d. zwykle 40—507,.

Aczkolwiek dzigki wlasciwo$ciom maszyn ele-
ktrycznych mozna zawsze z wielka dokladnodcig
%z géry obliczyé tak zuszycie energji, mierzone na
lokomotywach na danej linji, jak i sumg wszystkich
wyzej wyliczonych strat, to dokladno$é ta staje sig
juz znacznie mniejsza, jesli idzie o okreSlenie zuzy-
cia paliwa na elektrowni dla wytworzenia potrzeb-
nej ilodci energji elektrycznej, dokladne za$ oblicze-
nie zuzycia paliwa przy trakcji parowej jest juz
wprost niemozliwe: mozna tu opieraé sig tylko na
praktycznych wynikach linji, pracujacych w podo-
bnych warunkach.

Wynika z tego, ze wszelkie wywody, oparte
na teoretycznych obliczeniach poréwnawczych lub
nawet wynikach jednorazowych przejazdéw lub temu
podobnych préb, jakich znale§é mozna wiele w lite-
raturze fachowej, majg tylko bardzo watpliwe pra-
ktyczne znaczenie i prowadzg nieraz do zupetinie
blednych wnioskéw.

Jedynie miarodajnemi mogg by¢ tylko poréw-
nania wynikéw, osiggnigtych w czasie rzeczywiste]j

eksploatacji przy trakeji parowej i elektrycznej, i to
przez czas nie krétszy, niz miesige, a lepiej diuzszy,
mozliwie na tych samych linjach, lub conajmniej
linjach, pracujacych w analogicznych warunkach.

Jako takie mozna miedzy innemi przytoczyd:

Kolej New York New Haven and Hardford na
zelektryfikowanym okolo 100 km odcinku pod No-
wym Yorkiem ma bardzo silny ruch tak osobowy
daleki, jak podmiejski i towarowy cigzkiemi pocia-
gami: odcinek ten ma tylko bardzo unieznaczne wznie-
sienia, nie przekraczajace 6°,, znajduje sie wigc
w warunkach do$é podobnych np. do naszej linji
b. W. Wiederiskiej. 1Zuzycie energji elektrycznej,
mierzone na elektrowni, a zatem lacznie ze wszel-
kiemi stratami, 'wynosi tam $rednio na tonokilo-
metr brutto wagi ciagnionej (bez wagi lokomotyw)
29,6 Wh. Kolej ta ma wiasng parowg elekirownig,
opalang wysokowartodeiowym weglem, uzywanym
i dla parowozdéw, ktéra spala 1,357 kg tego wegla
na kWh. Zuzycie wige wegla na na 1000 ton kilo-
metréw ciagnionych wynosi 40,3 kg.

Ta sama kolej spala na swych parowozach
(bez ruchu podmiejskiego) 120 kg tego samego wegla
na 1000 tnkm, r6znica wynosi tu wige 80 kg na
1000 tn.km, czyli 66,6%, ilosci, spalanej przy trakeji
parowej.

Kolej Chicago, Milwaukee and St. Paul ma
charakter gérzysty ze wzniesieniami, dochodzgcemi do
23°/,, 1 liczmemi ostremi ilukami. Ruch osobowy
i towarowy wyjatkowo cigzkiemi pociggami. Zuzy-
cie energji elektrycznej, mierzone na elektrowni, wy-
nosi tu 29,62 Wh na tn.km ciagniony brutto. Kolej
czerpie prad z elekirowni wodnych, bezposrednie
poréwnanie nie jest wigc tu mozliwe. Przy trakcji
parowej zuzywala ta kole] na tym samym odcinku
i zuzywa obecnie na innych, jeszcze nie zelektryfi-
kowanych odcinkach, okoto 95 kg wegla na 1000 tn.km
ciggnionych.

Zakladajac, ze elektrownia parowa spalalaby
wobec wysokiego spélezynnika wyzyskania (0,6)
okolo 1,2 kg wegla na kWh te 95 kg spalone
w elektrowni wytworzylyby 79 kWh, réznica wigc
wynosi i tu 50 kWh eczyli 63Y/,.

W ten sam sposdb liczge .otrzymuje sig dla
wloskiej linji Giovi 69/, dla koleji Butte - Anaconda
65°, i t. d.

Przy trakcji elektrycznej zuzycie energji na
tonno - kilometr ciaggniony brutto w ruchu osobowym
wynosi zwykle 30—45 Wh, towarowym 20—30
Wh mierzonych na elektrowni, $rednio za$ dla
calego ruchu 25 —30 Wh., Poniewaz zuzycie wegla
na parowozach w zaleZnos$ci od warunkéw miejsco-
wych, charakteru ruchu i t. p., wynosi jak to wy-
nika z danych statystycznych réznych kolei 80—120
kg.na 1000 tonoklm., co odpowiadatoby 64—100 kWh,
to otrzymuje sig znowu tg samg oszczednos$é w gra-
nicach 556—709/,.

Zuzycie wegla na kolejach W. Wiedeniskiej
i Nadwislanskiej wynosito przed wojna $rednio 121
kg. wegla na 1000 tnkm. ciggnionych, obecnie jest
to zuzycie znacznie wigksze i dochodzi do 200 kg.
Obliczenia zuzycia energji, przeprowadzone na pod-
stawie szczegétowych profiléw i rozkladéw jazdy, wy-
kazaly, ze zuzycie energji elekirycznej wynosiloby
na tych linjach $rednio okolo 26—27 Wh, na tn.km.
Zakladajac, wobec gorszego gatunku wegla, zuzycie
na elektrowni 1,6 kg. na kWh, otrzymuje sig
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39—40 kg. wegla na 1000 tn.km., czyli w poréw-
naniu z zuzyciem przedwojennem znowu okolo 679/,
oszczednosci.

Jak z powyzszych paru przykladéw widzimy,
mozna“uwazadé za normalne zmniejszenie zuzycia pa-
liwa o 55—70°/,, oczywidcie, jezeli mowa o wytwa-
rzaniu energji elektrycznej w elektrowniach, opala-
nych wysokowarto$ciowym weglem. Opalanie takie
nie jest jednak bynajmniej konieczne, lecz prze-
ciwnie staraé si¢ bedziemy zawsze zuzywad w elek-
trowniach wegiel malowartoSciowy, mial lub pyt
weglowy, lub tez wytwarzaé energje elektryczng
sitami wodnemi. Zwigksza to naturalnie ogromnie
mozliwe oszczednosei.

3. Koszta naprawy i utrzymanie
i lokomotyw.

Ze koszta naprawy i utrzymania lokomotyw
elektrycznych musza byé znacznie mniejsze, niz
parowoz6w, jest jasne juz chociazby dla tego, ze
niema kotla parowego wraz z paleniskiem i rusztami,
ktérych utrzymanie pochlania lwig czes$é tych kosz-
téw. Z drugiej strony wiadomo, ze koszt utrzymania
parowozéw jest w poréwnauniu z kosztem utrzyma-
nia innych maszyn niezmiernie wielki. Tak np.
utrzymanie parowozéw w Ameryce wymaga $rednio
5 ludzi na parowéz ktéry przewozi rocznie 35 000 000
tono/mil, wytwarzajac na to 750000 konio-godzin.
Obliczone na tych podstawach koszta utrzymania
wynoszg 1,21 cent. na konio - godzine, czyli okolo
10 razy wigcej, niz utrzymanie maszyn parowych
stalych. Zelektryfikowane koleje wykazuja znacznie
mniejszg iloéé pracownikéw warsztatowych i remi-
zowych., Tak np. Great- Central 0,48 ludzi na loko-
motywe, New Jork, New Haven and Hardford 3
ludzi, Chicago Milwaukee and St. Paul 2 ludzi
i t. d, a ze lokomotywy sg mocniejsze, a przebiegi
ich roczne o wiele wigksze, niz parowozow, przeto
1 koszta utrzymania sg znaczanie muniejsze. Koszta
te jednak zalezg bardzo od warunkdéw miejscowych,
charakteru eksploatacji, diugodci linji it.p, 2ze réz-
nice pomigdzy poszczegblnemi linjami muszg bydé
bardzo znaczne, a ogdélniejsze jakie§ normy jak dla
paliwa nie dadza sig wyprowadzié. Tak wigc np.
koszt utrzymania lokomotyw elektrycznych byt mniej-
szy od kosztu utrzymania parowozéw: na kolei
Chicago Milwaukee and St. Paul o 30°,, Butte Ana-
conda o 50%,, New York New Hawen and Hardford
16°/, it.d. W Huropie hrak jeszcze dokladniejszych
danych, na ogé! jednak oszacowujg te réznice na
30 —40°/,.

4. Zwiekszenie zdolnoéci przewozowej.

Wigksza moc lokomotyw elektrycznych poz-
wala na zestawienie cigzszych pociggéw, co zwigk-
sza samo przez Si¢ zdolno$é przewozowg linji. Pray-
bywa do tego ta okoliczno$c, ze jak widzimy, loko-
motywy elektryczue s3 znacznie mniej wrazliwe na
wzniesienia, niz parowozy: predkosé poeciagu towa-
rowego rozwijajacego na linji poziomej okolo 45 km/g
spada przy trakcji parowej na kazdem wzniesieniu
znacznie i nie przekracza 18—20 km/g na wzniesie-
niu 8--10%,: predkosd lokomotywy elektrycznej nie
spada na takiem wzniesieniu ponizej 35 — 37 km/g.
Pewng, aczkolwiek naogél przeceniang rolg gra tu

i wigksze przy$pieszenie pociggéw elektrycznych:
wplyw wigkszego przy$pieszenia staje sig jednak
znacznym tylko przy ruchu osobowym o gestych
bardzo przystankach, a zatem o charakterze pod-
miejskim. Oczywistem jest, ze stopienl zwigkszenia
zdolnosci przewozowej zalezny jest w zupelnoseci
od warunkéw miejscowych i bedzie np. o wiele
wiekszy na linji gérzystej, jak réwninnej. O przy-
kiady z praktyki tu bardzo trudno, gléwnie dlatego,
ze wigkszo$é zelektryfikowanych linji jeszcze daleko
nie dosiegla maksimum swych zdolno$ci przewozo-
wych, pewne jednak pojecie o tem co sig¢ da osigg-
na¢ przez wprowadzenie trakeji elektrycznej daé
mogg nastepujace przyklady.

Obie linje Giovi kolei wloskich, obstugujgce port
w Genui, byly przy trakecji parowej zupelnie prze-
cigzone: po wprowadzeniu trakeji elektrycznej prze-
wbéz zwigkszy! sie przeszlo o 30°, a linje bynajmniej
nie sa jeszcze przeciazone.

Linja Riksgriinzen-Kiruna w Szwecji zwigkszy-
fa swg zdolno$é przewozowy (i przewdz!) po wpro-
wadzeniu trakeji elektrycznej o 80—100°/,.

~ Obliczenia przeprowadzone dla linji W. Wie-
deniskiej i linji od Dabrowy do Deblina pokazaly,
ze zachowujac obecne rozmieszczenie blokéw i sy-
gnaléw zdolno$é przewozowa pierwszej zwigkszy-
taby si¢ przez wprowadzenie trakeji elektrycznej
o 145°/, a drugiej o 200°/,.

5. Obsluga lokomotyw.

Aczkolwiek do obslugi lokomotywy elektrycznej
wystarcza w zupelnosci jeden czlowiek, to jednak
wszedzie, za wyjatkiem Szwajcarji, na lokomoty-
wach bywa po dwu ludzi, a to ze wzgledéw bezpie-
czenstwa w razie naglej choroby it.p. Kwalifikacje
wymagane od maszynisty lokomotywy elektrycznej
sg racze] mniejsze, niz przy trakcji parowej, zwykle
jednak pelnig te funkcje dawni maszynisci parowo-
zowi. Tem nie mniej zmniejsza sig koszt obslugi,
odniesiony na jednostke przewozu, np. 1000 tn.km
do$é znacznie, a to skutkiem wieksze] wagi, jak
i wigkszej predkoséci handlowe] pociagéw. Liokomo-
tywa elektryczna jest zawsze gotowa do ruchu,
niema wigc straty czasu na rozpalenie kotla, otrzy-
manie cisnienia i t. d. i obsada przewozi znacznie
wiecej na godzing pracy, niz przy trakeji parowej.
Wynikajace ztad oszczednosci nie dadzg sie jednak
wyrazi¢ ogélnie, lecz muszg bydé kazdorazowo od
wypadku do wypadku obliczane.

6. Warsztaty, parowozownie,
iloséd lokomotyw.

Skutkiem braku kotla, mniejszej ilosci niezbe-
dnych reparacji i stalej gotowosci do pracy prze-
bieg roczny lokomotyw elektrycznych jest znacznie
wigkszy, niz parowoz6w. Tak np. dane statystyczne
amerykanskie wykazujg, ze parow6z nie jest wigcej,
niz 26—35°/, czasu zdolny do sluzby, a raczej na
stuzbie, podezas kiedy lokomotywy clektryczne, spe-
dzajace rocznie nie wigcej, niz 40—50 dni w war-
sztatach i wozowniach, pelnig stuzbe przez 80 —
85°/, czasu,

Lokomotywy kolei wloskich podlegaja lekkiej
rewizji, trwajacej dziein, co dni 10, a pozatem raz
do roku gruntownej 10-dniowej rewizji. Lokomotywy
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kolei New-York—New-Haven and Hardford podle-
gajg jednodniowej rewizji po przejechaniu 3200 km,
a pozatem gruntownej rewizji, trwajgcej miesigc, po
przejechaniu 150 000 km.

Dzienny, wzglednie roczny przebieg lokomotyw
elektrycznych jest tem wigkszy, im dluzszg jest przez
nie obslugiwana linja, a odleglo$éé migdzy wozo-
wniami mpiejsza od 300—400 km jest zupeinie zby-
teczna. Sredni roczny przebieg lokomotyw osobo-
wych kolei Chicago Milwaukee and St. Paul wynosi
np. 160000 km, towarowych 96000 km, na krétsze]
za$ linji New York—New Haven juz tylko 115000 km
i 55000 km, Lokomotywy kolel Gothardskiej przy
prébach przyjecia muszg zrobié w 26 godzin dwa
razy przebieg od Lucerny do Chiasso, czyli 1350 km
bez anormalnego zagrzania lub starcia jakiejbadz
ich czedci.

[los¢ lokomotyw nieczynnych nie przekracza
zwykle 8-—129, Tak np. na kolei Chicago Mil-
waukee and St. Paul na 38 lokomotyw, bedacych na
stuzbie, 4 znajduje sig w warsztatach i wozowniach,
a zatem okolo 10°/,. Kolej New York—New Haven
and Hardford ma na 110 lokomotyw normalnie 9
nieczynnych, czyli 8/,

W ostatecznym wyniku, zwazywszy jeszcze
wigkszg moc lokomotyw elektrycznych, widzimy, ze
lokomotywa elektryczna zastgpuje znacznie wigcej,
niz jeden parow6z: na dluzszych linjach dochodzi
stosunek ilo$ci lokomotyw do parowozéw latwo do
1:2, a nawet 1:3. Aczkolwiek wiec lokomotywy
elektryczne obecnie s od parowozé6w znacznie
drozsze, to jednak koszt calego taboru przy trakeji
elektrycznej nie wypada wiekszy, niz przy parowej,
a czesto nawet nieco mniejszy.

7. Rentowno$dé trakecji elektrycznej.

Wyprowadzenie z wyzej powiedzianego wniosku,
ze nalezy jaknajpredzej wszystkie koleje parowe zasta-
pié przez elektryczne, a nowych kolei parowych wo-
gble nie budowad, byloby zupeinie falszywe. Wpraw-
dzie ' wydatki eksploatacyjne bezposrednie, a zatem
koszt' paliwa, utrzymania i obstugi lokomotyw i t. d.
przy trakeji elektrycznej sg zawsze znacznie mniejsze,
a pozatem zwalnia sig znaczng ilo§¢ taboru, koniecz-
nego dla przewozenia wegla dla wlasnych potrzeb
kolei (stanowi to przecigtnie 7 — 10°/, calkowitego
przewozu), natomiast jednak zwigksza sig réwniez
bardzo znacznie koszt budowy kolei. Elektryfi-
kacja moze oplacié si¢ dopiero, rozpoczynajac od
pewnego minimalnego przewozu. Koszty eksploata-
cyjne kazdej kolei mozna podzielié na koszty, od
ruchu njezalezne (lub malo zalezne), jako to: utrzy-
manie toréw, obstuga stacji, amortyzacja i oprocen-
towanie kapitalu budowlanego i t.p., i—wprost za-
lezne od ruchu. Jezeli obierzemy przewéz roczny jako
rzgdng a wydatki roczne jako odcigta, pierwsze wy-
razi linja prosta pozioma, drugie—pochyla. Prazy
trakeji elektrycznej wydatki bezposrednie sg mniej-
sze, linja wigc staje si¢ mniej pochyla, posrednie
jednak —wigksze (wigkszy kapital zakladowy), wigc
linja pozioma lezy wyzej. Linje, wyrazajace sume
kosztéw, muszg si¢ przecigé, a prostopadia, spusz-
czona % punktu przecigcia na o§ rzednych, wskaze
ten roczny przewdéz, od ktérego zaczynajac trakcja
elektryczna begdzie tafisza. SciSle cyfrowo wyrazié
te minimum tradno, gdyz zalezne jest ono zawsze

od miejscowych warunkéw i bedzie np. mniejsze
dla linji gérskiej, niz réwninnej, dlugiej, niz krét-
kiej i t. d. Na ogél jednak egzystujace juz koleje
i obliczenia, wykazuja ze minimum to lezy w oko-
licach 5 miljonéw ton rocznie brutto na kilometr
linji. Jako przykiad przytoczyé mozna, %e przew(z,
przewidywany na rok 1925 na linji W, Wiedeiskiej,
naturalnie gdyby zdolnosé przewozowa tej linji na to
pozwolila, wynosilby 21,4 mil. ton brutto rocznie na
kil. linji. To tez rachunek pokazuje, ze elektryfika-
cja dalaby oszezedno$é, stanowigea przeszio 287/
kapitatu, wlozonego w elektryfikacje.

Elektryfikacja jednak linji o ruchu stabym na-
og6l nie oplaca sig i linje takie zachowaja nawet
przy najbardziej sprzyjajacych dla elektryfikacji
warunkach zawsze trakcje parowsg najbardziej dla
nich wskazana.

Jednak oprécz bezposredniej rentownosei skla-
niaé moga do elektryfikacji jeszcze inne wazgledy.

Widzielismy np., ze zdolno§é przewozowa linji
W. Wiedenskie] dalaby sie zwigkszyé o 145%,,
a zatem wigcej niz zdwoié, czyli, ze linja ta mogla-
by przewozié wigcej towaru sama, niz przy trakcji
parowej wraz z druga réwnolegly linjg dwutorowg.
Ot6z elektryfikacja kosztowalaby podiug przyblizo-
nych kosztoryséw wraz z kosztem lokomotyw okoto
181000 fr. zl. na kilometr linji, a bez lokomotyw—
58000 fr. zl., a zatem znacznie mniej, niz budowa
nowej dwutorowe]j linji.

Co jest bardzie] wskazane, czy bodowa no-
wej pomocnicze] linji, czy tansza elektryfikacja
dawnej, dajaca pozatem powazne oszczednosci ‘eks-
ploatacjne, to oczywiscie bez wszechstronnego rozwa-
zania powiedzie¢ sig nieda i zalezy od licznych czyn-
nikéw natury tak finansowej, jak i ogélno gospo-
darcze]j kraju.

Przesylanie emergji ma duze odleglosci.

Inz.-elektryk Jan Grzybowskl,
asystent przy pracowni wysokich napigé w Polit. Warszawskiej.

i

Podczas wielkiej] wojny, kiedy wszystkie pan-
stwa znalazly si¢ w cigzkich warunkach ekonomicz-
nych i musialy my$le¢ przedewszystkiem o samo-
wystarczalnodci pod wzlgedem zasobéw wegla, techni-
cy 1 ekonomidei zwrécili sip do wykorzystania
zasobéw wodnych, co spowodowalo szerokie rozbu-
dowanie sieci elektrowni wodnych i linji dalekonos-
nych. To tez od poczgtku wojny az do lat ostatnich
mamy wielki rozwéj linji, prowadzacych prady o wy-
sokiem napigciu.

Ogélny obraz linji dalekonosnych — egzystuja-
cych i projektowanych — przedstawia si¢ w sposéb
nastegpujacy.

We [rancji ogélna moc instalacji wodnych
i linji dalekono$nych zostala podczas wojny prawie
podwojona, jednak z ogélne] mocy zasobow, wyno-
szgcej podlug obliczenl teoretycznych 6630000 kW,
dotagd wykorzystano tylko 620000 kW, czyli 9,3°%/,.
Francja ma obecnie 26°/, sieci wysokich napigé
i linji dalekonos$nych o napigciu od 45 do 656 kV.
Jedno z towarzystw — Société Generale de Force
et Lumitre & Grenoble — ma sieé¢ napowietrzng
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45 kV o dlugoéei ogélnej 1000 klm. O napigeiu od
66 do 120 kV pracuja cztery linje dalekonosne.
Najdluzsza z nich jest linja szwajcarsko - francuska
od elektrowni w Gosgen na Aarze w Szwajcarji do
Pouxeux w Wogezach we Francji; linja ta zbudo-
wana zostala na 110 kV, ale obecnie czasowo pra-
cuje przy 66 kV, ma dlugo$é ogélnag 180 km, z kté-
rych 95 jest w Szwajcarji, a 85 we Francji; prze-
nosi ona 9000 kW energji. W projekcie i przygo-
towaniu jest pieé duzych sieci wysokiego napiegcia,
Jedna sieé poludniowo-zachodnia na 150 kV ma
przesylaé energje sit wodnych Pirenejéw do centréw
przemysfowych Toulouse, Bordeaux i dla elektryfi-
kacji kolei potudniowych (dlugosé kolei wynosi
3000 km). Druga sieé¢ centralna réwniez na 150 kV
bedzie przesylaé energje wodng z gér centralnych
do rejonéw Lyon, Dijon, Nantes, do Paryza, Orleanu
i dla elektryfikacji kolei Paris — Orléans (diugo$é
kolei 2500 km). Sieé poludniowo - wschodnia na 120
do 150 kV ma przesylad energje Rodanu, Jury i Alp
do centr6w Tulonu i Marsylji i dla elektryfikacji
kolei Paryz — morze Srédziemne i Paryz — Lyon;
do sieci tej ma byd dolgczona linja o napigciu 150
lub 220 kV przesylajaca energje Gérnego . Rodanu
do Paryza. Sieé¢ péinocno-zachodnia ma lgczyé duze
elektrownie w okregu paryskim w Hawrze i Nantes,
Nakoniec pigta sieé¢ péinocno-wschodnia na 150 lub
120 kV bedzie laczyé duze elektrownie péinocy
Pas-de-Calais, Reims, Alzacji i Renu; do sieci tej
dolaczone beda linje dalekono$ne, przenoszgce do
Paryza energje Renu. Te linje majg byé na 150 lub
220 kV. Ogo6lna moc elektrowni wodnych, projektowa-
nych dla wszystkich tych sieci, wynosi 585000 kW.

W Szwajcarji z linji ponad 66 kV mamy dane
tylko o jednej wspomnianej juz wspélnej z Hrancja
110 kV linji. Nie znalezliSmy w literaturze zadnych
wskazéwek o tem, by tam byly inne linje na takie
napiecia, ani tez o projektach budowy linji nowych,

Niemey majg 8 linji o napigeiu ponad 66 kV,
z nich 6 na 100 kV byly wybudowane w r. 1917,
Wymieniaé linji tych nie bedziemy. Co do linji
o napigciach nizszych od 66 kV, to ilo§é ich nie
jest duza. O konkretnych projektach linji nowych,
w dostatecznym stopniu opracowanych, lub o linjach
nowobudujacych si¢g nie mamy dokladnych danych.

We Wloszech niema napiecia wigkszego od
88 kV; na to napigcie majg Wilochy 4 linje dale-
konoéne. Ogélna moc zasobéw wodnych wynosi
4050000 kW, wykorzystano za$ 625000 kW, czyli
15,6°/,. Sg projekty budowy nowych elektrowni
wodnych i Iinji dalekono$nych na ogélng moc
750000 kW dla elektryfikacji kolei.

Hiszpanja ma 9 linji dalekono$nych o napigciu
od 66 do 132 kV. Obecnie opracowano projekt no-
wych linji 120 kV dla przesylania 1500000 kW
z elektrowni wodnych. Projekt ten bedzie zrealizo-
wany w najblizszej przysztosei.

W Hollandji pierwsze 50 kV linje napowietrzne
wybudowano w r. 1920. Ogélna dlugoéé linji tego
najwyzszego w Hollandji napigcia wynosi 180 km.
Z innych napigé Hollandja ma tylko sieé¢ 10 kV
o duzej rozleglosei, bo 1550 km (r. 1915) i 3700 km
(w r. 1919).

W Belgji r6wniez nie przekroczono 15 kV.
W niedalekie] przysztoéci projektuja Belgowie po-
prowadzié B0 kV linje o dlugosci 42 i 256 km dla

przesylania 8000 i 12000 kW z basenu Charleroi do
okolic przemyslowych.

Najwyzsze napigeie w Anglji wynosi 33 kV;
rozprowadzone jest ono wylacznie z pomocy sieci
kablowej.

Og6lne zasoby wodne Norwegji obliczone sa
na 9000000 kW, z ktérych w r. 1918 byly wyko-
rzystane 558 000 kW, czyli 6,2°/,. Norwegja ma jed-
ng tylko linje dalekonoéng o napigciu 50 kV i dlu-
godei 200 km, laczaca Fredrikshald przez Hafslund
i okolice Chrystjanji z Roken. Linja ta ma podwéj-
ne przewody 1 przesyla 95000 kW, zasilajac réwniez
stolice painstwa. Obecnie opracowywane sg projekty
duzych linji dalekonoénych z poludnia Vestland do
Chrystjanji i do Ostland. Obie te linje begdg zbieraly
energje ze wszystkich wodnych elektrowni po dro-
dze. Bardzo aktualnym jest réwniez projekt réwno-
leglej pracy wszystkich elektrowni Norwegji. Urze-
czywistnienie tych projektéw nastgpié ma za pa-
re lat. '

Znacznie lepiej sprawa sig przedstawia w Szwe-
cji. Og6lna moc zasob6w wodnych Szwecji wynosi
4500,000 kW, z ktérych wykorzystano 1100000 kW,
czyli 24,5%,. Prawie kazda wigksza elektrownia szwe-
dzka przesyla energje na wigksza odleglosé. Tak,
elektrownia w Trollhiittan zaopatruje swoje okolice
w promieniu 100—150 km za posrednictwem 55 kV,
ktére juz dzi§ przenoszg 115000 kV, a przygotowuje
sie na przesytanie 300000 kW. 50 kV linje lacza
elektrownie w Torsebro ze Skane 1 Malmo. Elektro-
wnia Alvkarleby przesyta 60000 kW linjami 77 kV
na odleglosé 1560, 200 i 300 km. Elektrownia Motala
przesyla przy tem samem napigciu 8 000 kW i w naj-
blizszej przysziosci bedzie przesylad 20000 kW. Ele-
ktrownia w Visteras na 42000 kW polaczona jest
linjg o diugodci 320 km z elektrownig w Trollhittan;
linja ta jest urzgdzona na 220 kV, ale obecnie pra-
cuje przy 132 kV, Z elektrowni prywatnych wymie-
nimy elektrownig¢ na rzece Dalilven ktéra przesyla
30000 kW do Stokholmu; diugo$é tej linji wynosi
120 km, a napigcie 88 kV, i elektrowni¢ w Porjus
na 60000 kW, przesylajacag 77 kV do kopald i hut
w Kiruna i 80 kV dla kolei Luleo — Riksgriinsen —
Narvik (dlugosé kolei 500 km).

Ogélna diugosé linji dalekono$nych w Szwecji
(od 44 do 132 kV) w r. 1912 wynosila 200 km,
w r. 1916—T00 km, w r. 1920—1300 km i w r. 1922
— 170 km. Obecnie opracowane sg projekty linji
dalekonosnych z Malmé przez Torsebro do wybrze-
rza morskiego, z Trollhdttan do Sjilland w Danji
diugodei 280 km i z Trollhiittan do Glommen w Nor-
wogji dlugos$ei 160 km; wszystkie te linje sg proje-
ktowane na 132 kV; wykonane majg byé w najbliz-
szych latach. W dalszej przyszlo$ci projektowana
jest 400 km dlugosci linja, iaczgca duze rzeki Indal-
silven i Angermanilven w Noorlandji ze Szwecja
centralng.

Jezeli wskazemy jeszcze na Rosjg, ktéra ma
jedng 70 kV linje, laczacag Bogorodsk z Moskwg
i przesylajgcg 20000 kW przewodem o diugosei
35 km, zakonczymy rozpatrzenie wszystkich linji
dalekono$nych o napigciach ponad 66 kV we wszy-
stkich panstwach Europy.

Nie bedziemy omawiali projektéw i planéw
w tych panstwach europejskich, ktére jeszcze nie
wyszly ze skali napigé Srednich lub nizej $rednich,
a to dla tego, ze projekty i zamiary sg tam znacznie
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wigksze od faktycznych mozliwoscei 1 dadzg sig usku-
teczni¢c w dalekie] przyszloseci.

Przejdziemy teraz do Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pélnocnej.

Zasoby wodne Stanéw Zjednoczonych wynoszg
43500000 kW. W r. 1920 wykorzystano 7200 000 kW,
czyli 16,8°/,; w latach najblizszych projektowane
jest wykorzystanie 1600000 kW, co wyniesie 20,29/,
a do r. 1980 — nowych 7900000 kW, co da 38,4°/,.
Oczywiscie, budowa kazdej elektrowni wodnej po-
ciagga za sobg budowe linji dalekonognej. St. Zjed-
noczone posiadaja 116 linji dalekono$nych czynnych
i 4 w budowie o napieciu ponad 66 kV—ecuzyli ilosé
wigkszg od wszystkich innych pafistw. W tej liczbie:

od 100 do 105 kV—14 czynnych,

110 kV —17 n
120kV — 1 "
0d 115 do 130 kV-— 4 czynne,
132 kV — 4 il w budowis,
140 KV AL S
150 kV F=g T AN
1656 kV — 1 czynna,
220 kV A L | B

W budowie sg linje Pacific Gas and Electric Co,
ktéra swg linjp z Pit River do San Francisco diu-
gosei 340 km przebudowuje ze 110 na 220 kV; linja
ta bedzie przesytaé 75 kW. Linja Southern California
Edison Co w Big Creek o dlugogei 390 km na 80
kilometrowym odcinku pracuje przy 220 kV z bar-
dzo dobremi wynikami; obecnie reszta linji jest prze-
rabiana na to napigecie z dawnych 150 kV, 40 km
tej linji pracuje dla préby przy 250 i 280 kV. Jest
projekt polaczenia jedna linja 950 km dlugoseci wszyst-
kich elektrowni wodnych Stanéw Zachodnich; na-
pieciestej linji ma by¢ w kazdym razie nie nizsze
od 220 kV.

Do projektéw najzywiej dzisiaj w Ameryce
omawianych nalezy projekt linji i sieci wysokich
napieé znany jako ,super-power system”. Chodzi
tu o to, ze zasoby wegla w Ameryce przy wzro-
§cie rocznego zapotrzebowania o 10°/, starczg tylko
na 100 lat; w tym celu nalezy nie tylko wykorzy-
staé sily wodne, ale w ten sposéb polaczyd ze sobg
wspélng prace elektrowni wodnych i weglowych, aby
sprawnos$é kazdej poszczegélne] elektrowni 1 wszyst-
kich elektrowni razem wzigtych byla najwigksza.
W Stanach Zachodnich zasoby wodne przewyzszajg
zapotrzebowanie B8-krotnie, we wschodnich za$ wy-
noszg 8°/, zapotrzebowania. Giéwny za$ teren prze-
mystowy lezy na wschodzie, na brzegu Oceanu
Atlantyckiego pomigdzy Bostonem a Washingtonem
(New York, Filadelfja, Pitssburg, Newark). Otéz
nie wykorzystane sg ani zasoby wodne rzeki St. La-
wrence, ani zasoby wegla kamiennego o 150 mil na
zach6d od Filadelfji. Projekt ,super-power” polega na
tem, aby polaczyé wszystkich wiekszych odbiorcéw
i wszystkie elektrownie wodne wspélng siecig na-
piecia o 220 kV lub wyzej. Sied za§ ma byd pola-
czona przewodami dalekono$nemi ze wszystkiemi
duzemi elektrowniami, zbudowanemi na kopalniach
wegla, lub ze wszystkiemi wodnemi, znacznie dalej
polozonemi,

Caly zysk ma by¢é osiggnigty przez kombinacje
pracy wszystkich tych elektrowni, polegajaca na
tem, 2e zasadnicze obciazenie odbiorcéw bedzie
wziete z tych daleko rozmieszczonych elektrowni.

»

Podlug obliczern Steinmetz’a i Murray’a uklad ten
daje olbrzymia oszczednos$é 13 miljonéw tonn wegla
rocznie, czyli przy cenie b dol. za tonng—rocznie 65—
185 miljonéw dolaréw. Oszezedno$é na obshludze, po-
wstala od zamknigeia® wszystkich mniejszych elek-
trowni u odbiorcéw, wyniostaby 150 miljonéw dol.;
razem wige $rednio 300 miljonow dolaréw rocznie.
Koszty za$§ wykonania projektu wynioslyby 1240
milj. dol., amortyzacja wige moglaby bydé dokonana
w 4 lata, a oszezedno$é wegla bylaby olbrzymia.
Projekt ten znajduje wielu zwolennikéw, gdyz coraz
wigce] jest ludzi, ktérzy uwazaja, ze wegiel nalezy
przetwarzaé w cenniejsze produkty chemiczne, a nie
spalad go pod kotlami.

Taki jest stan linji dalekono$nych o napigeiach
ponad 66 kV w Stanach Zjednoczonych.

Ze6 wszystkich egzystujacych linji dalekonos-
nych o napigciach ponad 66 kV, na ogélng ilosé 175
pracujacych i 6 budujacych sig, wypada na:

St. Zjed. Am, P. 11644 linje w bud. 0 najw. nap. 220 kV
Francje < JES k. s 120kV
Szwajcarje 1 A A s lilel
Niemcy 8 e TRV
Wiochy 4 = » 88kV
Hiszpanje 9 . n 132kV
Portugalje 1 5 , 130kV
Szwecje . 6 n s 182Kk¥
Rosje . 1 -, 1 B0k
Japonje 9-+1 linje w bud. , , 164kV
Meksyk . 5 & — BT
Brazylje . 3 3 , OS8kV
139 EU i Sy L ot m » 110kV
Indje Brytyjskie 3 & » 100KV
Kanade . . . 1-1 linje w bud. , , 12kV
Afryke Poludn. 1 o , S8kV
Tasmanje 1 > . S8kV
Australje . 1 - n 182KV

Linji dalekonosnych o napieciach nizszych, od
80 do 65 kV jest ogdlem 137. Z liczby tej w Sta-
nach Zjednoczonych jest ich 88, we Francji — 26,
a we wszystkich innych panstwach — 23.

Co do przesylanych, napigeé to linje dalekono$ne
o napigciach od 66 kV wzwy2 maja napigcia bardzo
rézne, a wigc:

o napigciu 66 kV  jest linji' 3

87,66 kV [ 1
- 69 k'V K 3
> 70 kV > 9
'A 72 kV X 8
- 76 kV ,, 2
2 76,2 kV = 1
o T kV » 4
« 80 kV o 11
4 86 kV - 1
» 86,5 kV 5 L
- 8TkV ) 1
88 kV . 9
% 90 kV o 1
» 100 kV X 16
102 kV g 5
103,9 kV 3
. 104 kV X 3
s 110 kV - 2441 w budowie,
L B kwa n 2
n 120kV 12

3
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o napieciu 125 kV  jest linji 1
2 127 kV » 1
2 130 kV . 3
= 132 kV p 741 w budowie,
r 140 kV 5 2+1
- 150 kV ! 2+1
: 154 kV . b+1 !
# 165 kV - 1
X 220 kV » 141 3

Ogé6lem wigc mozna spotkaé 30 réznych na-
pig¢. Napigcia te stopniowo wzrastaly z poczatku
wolniej, potem coraz szybciej. Réznorodnos$é wiel-
kosci napigé i szybki ich wzrost spowodowaly, ze
przy normowaniu napieé na szczeblu nastgpnym po
165 kV ustalono 220 kV. Na to napigcie dzisiaj
linje projektuje sig, buduje nowe i przerabia stare.
Jaki bedzie skok nastgpny, przewidzieé trudno.

(C. d. n.).

Paleniska opalania pylem weglowym
w zastosowanin do kottdw parowych.

St. Mazur, in2.-elektryk.

Kwestja zuzytkowania miatu weglowego, jak to
stwierdzono na tegorocznym Zjezdzie Zwigzku Elektr.
Polskich w Katowicach, ma nader doniosle znaczenie
dla kraju. Dlatego tez uwazamy za wskazane zwrdcié
na nig uwage naszych czytelnikéw i zamieszczamy
ponizszy artykul o paleniskach dla pytu weglowego.
Interesujgcych sig blizej ta sprawg odsylamy do Zrd-
dlowego i tresciwego artykulu inz. Nowickiego, za-
mieszczonego w majgcym niebawem ukazaé sie rocz-
niku Zwigzku Elektrowm Polskich p. t. ,Gospodarka
Elektryczna”.

Paleniska dla opalania pylem weglowym sg juz
dawno znane i u nas stosujg si¢ przy piecach rota-
cyjnych w cementowniach. Pierwsze préby spalania

1 J pelina).

W czasie powojennym w Niemczech, gdzie
iloé¢ wegla, ktérg rozporzgdzano, ulegla znacznej
redukeji z powodu zmniejszenia sig terenéw weglo-
wych 1 gdzie musiano wykorzystywaé réwniez i1 po-
§ledniejsze gatunki wegla, zaczgto budowad elektro-
wnie blisko terenéw wegla brunatnego (Lauta,
Golpa), oraz zwrécono uwagg¢ na mozliwosé ekono-
micznego spalania pod kotlami mialu weglowego.
W tym celu Techniczno-gospodarczy Wydzial rze-

- czoznawcédw dla zuzytkowania materjatéw palnych

(Technisch - wirtschaftl. Sachverstindigen-Ausschuss
fiir Brennstoffverwendung) wydelegowal w r. 1922
do Ameryki specjalistéw w celu zbadania sprawy,
a wynikiem tych badan bylo wydanie ksigzki p. t.
»Kohlenstaubfeurungen”, po§wigconej specjalnie temu
zagadnieniu.

Rozwazane zagadnienie jest na porzadku dzien-
nym i w Anglji. Anglikéw zajmuje ta sprawa gléw-
nie w zwiazku ze spalaniem pylu weglowego 1 gor-
szych gatunkéw wegla w metalurgji. Wynikiem ba-
dain na tem polu sg raporty, zamieszczone w 1919 r.
w ,lron and Steel Industrie” (p. Journal of Insti-
tute Ne 1, 1919, vol. X, C. IX),

Dla nas, pomimo przylagczenia do Polski wigk-
szosci kopalil gérnoslaskich, przez co jestesmy dosd
obficie zaopatrzeni w wegiel, kwestja paleniska
na mial weglowy ma wielkie znaczenie ze wzglgdu
na znaczng réznice w cenie wegla kostkowego
i miatu. Np. w m. wrzeéniu r. ub., wegiel kostkowy
kosztowal 21000 mkp. za tong, mial zas — tylko
10500 mkp. t. j. cena .mialu byla o polowe niz-
sza od ceny wegla w lepszym gatunku. Z tego
wzgledu kwestja takich palenisk ma dla nas tez
pierwszorzgdne znaczenie; wiadomo, np., ze lepsze
gatunki wegla jest o wiele trudniej otrzymad, niz
mial, a to z powodu wielkiego zapotrzebowania we-
gla grubszego dla celéw kolejowych i innych.
Dla opalania kotiéw mialem weglowym uzy-
wane byly u nas dotychczas paleniska o rusz-
tach ruchomych z powietrzem wtlaczanem (np.
Pluto Stokery); ruszta—zwykle ruchome o ma-
Iych przestrzeniach migdzy rusztowinami, aby
zapobiec przesypywaniu si¢ wegla (ruszta Krop-
Ostatnio pojawily sig paleniska syst.
inz. Zakrzewskiego (Pargos) z dmuchawkami
parowemi, ktére pozwalajg spalaé mial i gor-

sze gatunki wegla, aczkolwiek z pewngy stratg
pary na dmuchawki. Wszystkie te ruszta,
choé niezbyt ekonomiczne, umozliwiajg spala-

L5
2 j r
2 =
1
Z Nl ot - i
| === = W= = I~ L= % i L
;/\‘ 2411 | i
4 3 = i
A N
$ N J
Rys. 1.

pylu weglowego pod kotlami robione byly w Anglji,
potem w Ameryce, przyczem rozpowszechnienie ta-
kich palenisk bylo stosunkowo nieznaczne ze wzgledu
na konkurencje palenisk automatycznych, rucho-
mych, ktére — aczkolwiek z pewnemi trudno$eiami,
mogly by¢ jednak opalane mialem. W roku 1916,
w Ameryce spalono w specjalnych paleniskach:

w cementowniach ok. 6 miljonéw ton pylu,
» metalurgji zelaza i

stali . iy o
metalurgji miedzi . 1 — 1.5 milj.

? elektrowniach . 0.1 —0.2>J§i]j.n ton npylu

n

Razem . 91—9.7 milj. ton pylu

nie gorszych gatunkéw wegla, lecz tylko wtedy,
gdy uzywane do ich opalania gatunki wegla
nie wytwarzajg zbyt duzej ilodci szlaki. W prze-
ciwnym razie naprawa palenisk polaczona jest
ze znacznemi kosztami, niekiedy za$ nawet zbyt wiel-
kie wytwarzanie sig¢ szlaki (np. w paleniskach Pluto
Stoker) uniemozliwia wprost prawidtowg prace kotléw.

Z tych wigc powodéw zapoznanie sig, chodby
w gléwnych zarysach, z postgpami w zastosowaniu
palenisk na pyl weglowy — powinno byé dla nas
wazne, tembardziej, ze w zaglgbiach naftowych pol-
skich paleniska, urzadzone obecnie dla ropy nafto:
wej, moga byd, po przeprowadzeniu W nich pew-
nych zmian, uzyte jako paleniska mialowe.

Wegiel, przeznaczony do spalania go pod ko-
ttami jako pyl weglowy, winien byé do tego specjal-
nie przygotowany, a mianowicie:

1) rozdrobiony na lamaczach,
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2) wysuszony, Wegiel brunatny w tych warunkach daje sig
3) zmielony, Yatwiej zemled?).

4) dowieziony na miejsce spalenia, Najbardziej rozpowszechniong jest suszarka I'ul-

B) wtloczony za pomocag dmuchawek do pa- ler'a, w ktérej wegiel jest nagrzewany ZAZWyCZa]j

leniska, O ile wegiel, prze-

znaczony do opalania pa-
leniska, ma wymiary wigk-
sze, niz 1", nalezy go roz- 4 ... w naszych warunkach nalezy for-
drobié na lamaczach zwy-
klego typu (walcowych), na

sowaé stosowanie weglowego mialu jako

co potrzeba od 2.5do 11 kW; paliwa . ..

na tong wypada mniej wie- me i ‘ '
. - = 7Z przeméwienia posta Woj-

o) Od 0.6 d(.) 1.6 kWh, Na- ciecha Korfantego na Walnem

stepnie nglel byWa prze- Zebraniu Zwigzku Elektrowni Polskich

puszczany przez magnetycz- w Katowicach, d. 6 maja 1923 .

ny oddzielacz ($ruby, gwo-

Zdzie i t. p., ktére moga byd

do 100°C. Ponad te tempe-
raturg nagrzewad nie nalezy,
aby nie pozbawié wegla cze-
§ci lotnych. Suszarka ta
(rys. 1) posiada palenisko
reczne; w przestrzeni plo-
miennej obraca sie pochytly
beben o érednicy 900 — 2000
m/m, dlugodei 6000 — 13000
m/m, wewnatrz ktérego prze-
suwa sig — w strone wy%szg
po pochylo$ci — suszacy si¢
wegiel. Jednoczesnie gazy,

> PN
N ¥ ORYER STACK
I mAGNETIC |V 1]
- SEPARATOR
Il_busT couLecToR POWD COAL
BRIED COAL 'ﬂlls?;gcs
ELEYATOR
DRIED COAL BiN—T
BRYER
EXHAUSTER o, conr
CRUSHED COAL -1
FEEDER RN
\\Tfn DRYER
TRACK HOPPER, [ S —.‘.L
fiades it eceeeeecac-— POWD. COAL MILUNG BUILDING === = === === m e - = m — HE == '..:J.i._.,,i
o ’ COAL ]
Ny o FEEDER] i
B voreml=r
Rys. 2.
Track Hopper — Przelotny zbiornik wegla z wagonow. Dryer Exhauster -— Wentylator osuszacza.
Coal Ieeder — Zasilacz weglowy. Dried Coal Bin — Zbiornik osuszonego wegla.
Coal Crusher — Rozdrabniacz weglowy. Dried Coal FLlevator — Elewator osuszonego wegla.
Coal elevator — Elewator weglowy. Dust Collector — Zbiornik kurzu.
Dryer I'urnace — Palenisko osuszacza. o NP A Peris e e Mo ros sk " |
Crushed Coal Feeder — Zasilacz rozdrobnionego wegla. Bt mtor = WETT latgrro LA SR S 12k
Crushed Coal Bin — Zbiornik rozdrobnionego weggla. = ; y = - _
. Magnetic Separator — Oddzielacz magnetyczny. Return Air Duet — Powrotny przewdd powietrzny.
Dryer Stack — Komin osuszacza. Powd. Coal Blowing Tank — Wtlaczajgce rezerwoar
Powd. Coal Milling Building — Budynek miyna do sproszkowanego wegla.
proszkowania wegla. i Powd. Coal to Furunce Bins — Sproszkowany wegiel
Dryer — Osuszacz. do przelotnych zbiornikéw palenisk.

zawarte w weglu). Potem nalezy wegiel wysuszyé, nieco juz ochlodzone, wchodzg do wngtrza bebna
gdyz gorsze gatunki wegla kamiennego maja w so- i osuszajg go w dalszym ciggu.

bie zwykle do 15°, wilgoei i gdyby go w tym

slgskiego i grubszych gatunkéw giebia Krakowskicgo i pospdiki:

wilgotno$é 159
czeSci lotne 329

stanie przepué‘oié przez mlyny, Iﬂéglby je on zupel— 1) Srednia analiza wegla Srednia analiza wegla z Za-
nie zatkad, précz tego nie podchodzilby tak wegla dabrowskiego:
latwo ze zbiornikéw do dmuchawek. Koks i antracyt wilgotnosé 7.5
suszy sig zwyk o 1,— 8%, wilgotnosci, wegiel: czesci lotne 31.0%
y sig zwykle do !/,—3%, wilg , Wegie ") 5308

1/,—4°%/, wilgotnosci, wegiel za$ brunatny do 6—10°/,,

; ! 3 popioét 8.5
a nawet do 159, wilgotnosei.

wegiel 40%
popiot 12%

"100.0% ok. 6300 kal. 100% ok. 4900 kal.
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Précz tego istnieje wiele nowszych systeméw
suszarek: Rugybs-Coles Dryer, syst. Krupp, Decker
& Krifeld i t. d. Zuzycie energji na osuszanie wsze-
dzie jest jednak do$é znaczne: okolo I— 6 kWh
tong 1 ilogci samego ngrla na pa-
lenisko. American Iron and Steel Co oraz inne firmy
czynily juz préby palenia wegla niesuszonego, gdyz
instalacje te s kosztowne i zuZywaM duzo energji,
lecz wyniki tych préb nie sg jeszcze znane. Na-
stepnie—w niektérych wypadkach, mianowicie przy
uzywaniu nieprzepalonej szlaki z parowozéw, z hut
1 t. d., przepuszcza sig ja jeszcze raz przez separa-
tor-7wyk1e magnetyczny. Zasada jego dzialania
polega na tem, iz piryty zelaza w zupelnie przepa-
lonej szlace zamieniajg si¢ w =zwigzki zelazne, od-
chylane polem magnetycznem. Przygotowany w ten
sposéb wegiel nalezy zemleé.

Istnieja 2 rodzaje miyndéw: 1) o szybkim ruchu
wirnika, do 3000 obr/min. przy malych wymiarach
(do 1 tony na godz.) i 1000 obr/min. przy wymia-
rach wigkszych, ktére odznaczajy sig nieco mniej-
szem zuzyciem energji, niz wolnoobrotowe. Zuzycie
energji na tone py{u przyjaé nalezy od 10 — 25
kWh/tong pylu wegla kamiennego i od 10 — 30
kWh/tong wegla brunatnego. Zuzycie zas energji
na tone pylu przy wolnoobrotowych miynach réwna
sig 12—80 kWh/tone pylu wegla kamiennego i,15—35
kWh/tong wegla brunatnego. Mlyny szybkobiezne
posiadajg zazwyczaj wirnik, ktéry obracajac sig pod-
chwytuje wegiel, ten za$, ocierajac sig o zazgbione
boki, ulega rozdrobieniu.

Istnieja mlyny, posiadajgce wirniki z waha-
dlami, ktére, odchylajgc sie pod wplywem sily od-
érodkowe], uderzajg podchwytywane bryly weglowe
i w ten spos6b je rozdrabiaja (mlyn syst. Ray-
mond'a—Raymond Roller Moll).

Zasada mlynéw o wolnym obrocie wirnika
(20— 40 obr/min.) polega na tem, iz wegiel obraca
sig w bgbme krétkim lub dluglm wewnatrz kté-
rego miedci sig kilkanadcie luznych kul stalowych
lub taticuchéw. Przy obrocie bebna kule te, wzgl.
tanicuchy, kruszg wegiel uderzeniami (Bonnot Mill).
Wobec tego, iz mlyny o szybkim ruchu wirnika
podlegaja latwo zanieczyszczeniom (np. gwolZdziami,
srubami i t. d.), praktyczniejsze sg—zwlaszcza pray
mniej wykwalifikowanej obstudze, mlyny z wirni-
kami wolnoobrotowemi. Mlyny te ;]ednak sg zwykle
mniej solidnie zbudowane, wymagaja wigkszego
miejsca i wiecej mocy do napedu, a wige gdy chodzi
o mniejsza instalacje w hutach lub stacjach elek-
trycznych, uzywa sig mlynéw o szybkobieznych
wirnikach. Dla urzadzelt maszynowych w wielkich
hutach i centralnych zakladach dla mielenia wegla od-
powiedniejszemi sg mlyny o wolnobieznych wirni-
kach z powodu ich wigkszej pewnosei w ruchu i sto-
sunkowo niewielkiego remontu. Dla orjentacji poda-
jemy rysunek ogoélnej instalacji dla rozdrabiania
wegla (rys. 2). (C. d. n.).

SPROSTOWANIE.

I. Znakowanie podstawowych wielkosci, uzywa-
nych w elektrotechnice. (Przegl. elektr. 1923, Nr. 14,
str. 249 i 250),

W ustgpie I opufcié gwiazdki * przed slowami

© czyn,

(nie znakami!): liczba obrotéw, kat, przyspieszenie sily
cigzkosci, Temperatura w C° i bezwzglgdnie.

W ustepie IT dodaé gwiazdke * przed V (napiecie).

W ustepie IV dodaé krzyzyk -} przed ,spélezyn-
nik moey”, a gwiazdke * przed V (wartosé skuteczna
napigeiu),

W ustepie V zamiast
oW Swiecach na cm?”,

»wW luksach em?” ma byé

W ustepie VI opuscié gwiazdke przed €, znak
na lumen ma byé L (nie L,)), a na luks Lx (nie L, ).

II. Ujednostajnienie najwazniejszych terminéw
z pradéw zmiennych (Przegl. Elektr, 1923, Nr. 15,
str. 268 i 269).

W ustepie I mylnie podano Ln'lkowanle oporno-
$ct wiasciwej — -ma byé p (nie §), oraz przewodnosci
wlasciwej — ma byé 7 (nie j).

W sprawie znakowania podstawowych wielkosci
uzywanych w elektrotechnice.

Ogluszone w Nr, 14 Przegl. Elektr, znakowanie tych
wielkosei spotkalo sig z duzem zainteresowaniem wsréd
elektrotechnikéw, Nie brak tez oponentéw. Jakkolniek to
znakowanie ma za sobg zgode tak powaZnego ciala jak
grono wykladajacych elektrotechnike w Politechnice War-
szawskiej, mialoby jeszcze wigkszg powage, gdyby za niem
oswiadezyl si¢ ogél elektrotechnikéw polskich, a zwlaszeza
nasze wyzsze uczelnie techniczne,

Wobec tego proponuje, aby ogloszone znakowanie
uzna¢ za pierwszy projekt co do ktérego wypo-
wiedzialoby sig¢ przedewszystkiem jeszcze grono wyklada-
jacych elektrotechnike w Politechnice lwowskiej, a takie
kazdy interesujacy sig¢ tym tematem, Znakowanie na ktore
uzyskanoby zgode obu uczelni politechnicznych, zostaloby
ogloszone np. przez Rade Delegatéw P. S. E. jako obo-
wigzujgce ogél elektrotechnikéw,

Pozadane jest wypowiedzenie si¢ co do tego projektu,
jak i co do samego znakowania przez szersze sfery elektro-
technikéw, Prof. K. Drewnowsk:.

Od Redakcji. Chetnie stuzymy lamami naszego cza-
sopisma dla ostatecznego wyjasnienia te] sprawy,

Uprawnienia rzadowe.

Stosownie do § 10 rozporzgdzenia z dnia 20 maja
1923 r, w sprawie udzielenia uprawnien rzgdowych na wy-
twarzanie, przetwarzanie, przesylanie i rozdzielanie energji
elektrycznej (Dz. Ust, Rz. P. No 60, poz, 441), Minister-
gtwo Robdét Publicznych oglasza, Ze wplyngly podania:

— PFirmy ,Premier” Spétka Naftowa z o. p. we Lwo-
wie o udzielenie uprawnienia rzgdowego na zaklad elek-
tryczny,

Zaklad elektryczny wybudowany zostal w Tustano-
wicach na parceli grunt, 1437/1, Obszar zasilania: Bory-
staw, Bania Kotowska, Hubicze, Mraznica, Popiele, Rato-
Tustanowice - Wolanka, oraz prawo pierwszenstwa
w gminach: Dereczyce, Modrycs, Truskawiec, Opaka, Oréw,
Schodnica, Dobrohostéw, Stanyla, Krzyice, btebhk Kolbiec,
Selec, Urycz ['roplwmk Stary i Nowy, Zalokied, Jaq:emca
golna Nahujowice, Niedzwiedzia, Uniatycze, Podbérz, T
st()wka, Bystrzyca, Dolhe, Pereprostyna, Sopot, Podhorce,
Jamielnica, Kruszelnica, Korczyn, Synowédzko Wyine
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i Nizne, Stanywa NiZzna i Wyzna, Dothoruka, Ulyczne
1 miasto Drohobycz.

Termin trwania uprawnienia miatby wynosié lat 50,

Naped jest cieplny. Prad tréjfazowy o napieciu
3150/380/220/120 V o czestotliwosci 50 okr. na sekundg.

Ewentualnie zastrzeZenie przeciwko udzieleniu upraw-
nienia na rzeczony zaklad nalezy zglaszaé do Urzed . Wo-
jewddzkiego we Lwowie w terminie, jaki bgdzie przez ten
Urzad oznaczony.

(»Monitor Polski” Nr. 193).

— Spolek ,Miedzymiastowe Gazociagi, Sp. Ake, we
Lwowie” i ,Premier, Spotka Naftowa z o. p. we Lwowie”,
jako zalozycieli ,Podkarpackiego Towarzystwa Iilektrycz-
nego, Sp, Akc. we Lwowie”, o udzielenie uprawnienia rza-
dowego na zaklad elektryczny, Projektowany zaklad elek-
tryczny ma na celu przetwarzanie, przesylanie i rozdziela-
nie energji elektrycznej na obszarze gmin: Borystaw, Bania
Kotowska, Hubicze, MrazZnica, Popiele, Ratoczyn, Tustano-
wice- Wolanka, powiatu Drohobyckiego, wojewédztwa Liwo-
wskiego.

Prad sieci ma byé tréjfazowy, a sie¢ napowietrzna.

Czas trwania uprawnienia miatby wynosié lat 50.

Ewentualne zastrzezenia przeciwko powstaniu rzeczo-
nego zakladu nalezy zglaszaé do Urzgdu Wojewdédzkiego
we Lwowie w terminie, jaki bedzie przez ten Urzad
0znaczony.

(»Monitor Polski“ Nr, 186).

Normy © przepisy bezpieczenstwa.

W ,Monitorze Polskim” Ne 180 z dn. 10/VIII r, b-
umieszczono nastepujace sprostowanie do rozporzadzenia
Ministra Robé6t Publicznych z dn, 6/VIL r, b. w przed-
miocie przepiséw, technicznych, dotyczgcych linji elektrycz-
nych pradu silnego (,Monitor Polski” No 168, poz. 209).

o
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Normalizacja napie¢ w Ameryce.

Podezas, gdy sprawa czgstotliwodei zostala w Ame-
ryce w ciggu ostatnich 10-—15 lat uporzgdkowana, o tyle,
ze praktycznie liczba ich sprowadza sig do dwu — 25 i 60,

inacze] jest z napieciami (sieci odbiorczej), ktérych dotad
np. dla Swiatla jest niemal 20 i to tylko dla napieé od
100 do 130 V.

Rozmaitosé ta za czaséw zaréwki weglowej byla na-
wet w pewnym stopniu pozyteczna, a to glownie dla fabryk
lamp elektrycznych, poniewaz wyréb zaréwek na pewien
Scisle okreslony woltaz byl jeszeze wtedy trudny. Z chwila,
gdy =zaczeto wyrabiaé zaréwki tungstenowe, waranki sie
zmienity i1 fabryki przyjely jako zasadnicze napigeia: 110,
115 i 120 V,

Stanowilo to juz wielki krok naprzéd i w roku ubie-
glym iloéé zaréwek tylko tych trzech napigé wynosila
przeszlo 80%, ogélne]j ilosci sprzedanego towaru,

Sprawa ujednostajnienia napigé roboczych zajmuje sie
od roku 1920 amerykanska organizacja ,National Elektric
Light Association”. Dazeniem jej jest przedewszystkiem
ustalié, jakie napiecie jest najbardziej celowe, nastepnie —
czy sg niezbedne inne napiecia i1 jakie mianowicie, Aby
zaspokoié potrzeby wszystkich galesi przemystu, zorganizo-
wano wspélng naradg wytwércdw i odbiorcéw, ktéra posta-
wila sobie za zadanie ustalié normalne napigcie nietylko
dla zaréwek, lecz réwniez dla maszyn i prayrzagdéw. Na-
rada dotychczas jeszcze nie ukonczyla swych prac ostatecz-
nie, ale juz dzisia] moZna uwazaé, iZ napiecie 115 V bedzie
przez nig uznane za najbardziej celowe,

Woprowadzenie ogélnej normy bedzie tylko kwestjg
czasu, W urzadzeniach o 110 V w wielu wypadkach wy-
starczy podnies¢ jedynie papigeie pradnicy, a nastepnie
mozna bedzie Zaréwki stopniowo wymieniaé na napigcie
115 V., Z silnikami zachodzi ta okolicznosé, ze pracuja
one przewaznie przy napiecin raczej nizszem od tego, przy
ktérem byly probowane na fabryce, niz wyzszem, wskutek
czego podwyzszenie napiecia o jakie 4 do 5%/, jest naj-
zupelnie] mozliwe.

Précz tego silniki — budowy normalnej — pracuja zu-
pelnie zadawalniajaco przy napigciach wyzszych lub nizszych
0 10%/, od normalnego; powazniejszych zarzutéw mozna oczeki-
wad racze] z powodu obnizenia napiecia, niz podwyzszenia; sil-
niki bowiem pracuja zazwycza] przy napigein niZszem, niz
to, dla jakiego s3 przeznaczone,

Prawdopodobnie najwiekszym zarzutem przeciwko na-
pigeiu 115 V bedzie to, ze liczba ta nie jest wielokrotna
w stosunku do 440 V, ktére jest napigciem szeroko stoso-
wanem dla silnikéw wielofazowych,

(Power, IN¢ 15, 23/VI, 1923 r.).

Normalizacja w Anglji.

Na pigtem dorocznem zebraniu British Engineering
Standards Association, przewodniczacy p. Archibald Denny
ponownie podkreslili w wyrazny sposéb niezadewalniajacy
stan finansowy, w jakim znajduje si¢ organizacja, wobec
deficytu, wynoszacego obecnie 1700 f. szt. Waskazal on
na konieczno$é pomocy rzadowej, zarbwno jak i tych wazyst-
kich czynnikéw przemyslowych, ktére winny byé w wyso-
kim stopniu zainteresowane, aby organizacja miala zape-
wnione podstawy finansowe. Do organizacji nalezy prawie
2000 inzynieréw, ktérzy prace swa ofiarujg darmo.

Wobec rozwoju prac nad normalizacja we wszystkich
prawie krajach i powszechnego, zrozumienia ich wartodei
zardwno w RBuropie, jak i Ameryce, ubolewania p, Denny
8g istotnie uzasadnione a nader znamienne,
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Zestawienie statystyczne mocy oraz produkcji elektrowni
w Polsce.
Stan = rokxu 1920.
'_::‘E::‘3 - Moc elektrowni Produkcja w kWh
. ) i Zalud-
[ Iag e ie e S ceni ogdlna | Ma l ymal dla dla na) |Dal
T B RREILLE g klm? w | miesz. E Razem . miesz-
° w kW I e Swiatta przemystu kKlm kafica
RZECZPOSPOLITA | 366 goglog 853 543| 665082 1720 24 - = 1228986 307| 3179| 45,8
POLSKA ogétem:
MAF.OPOLSKA:
Woj. Krakowskie -
et DS 79080 7483081| 704385 890| 94| 21827000 116559000 138386 000| 1750, 18,6
»
» Stanislawowskie
» Tarnowskie
KONGRESOWKA:
Woj. Bialostockie
» Kieleckie 187 879(11 216409 175256| 1271 15| 53550000 152549 000| 206 099 000] 1496 18,4
, Lubelskie
. FLsdzkie
» Warszawskie
EMMORAT: 16386| 939495 18997| 1160 20| 8355000 10985000/ 19340000 1181 20,6
Woj. Pomorskie
. 7 TG 5
KS. POZNANSKIE: | ocg0sl 1974087| 97151 1020, 14| 11985000] 21436000| 33421000 1258 16,9
Woj. Poznanskie
SEASK: 81 000%) - | 27122 000 1)(360 670 000%)
Gorny Slask i Slask 4234| 1125 528|288 4462)87 340 328 22) ?2) 827792 000[195 510, 735
Cieszy]’]ski 369 44:6 ?
Woj. Slaskie
A. WOJEWODZTWA
b 797 31 3948 307 32| 0,96
Woji. Nowogrbzkis 122 516| 4114 973 3179 | 0,92 — — ,
, Poleskie
» Wolynskie
B. OKR. WILENSKI

Uwaga:

,produkcja” uwzgledniono wszystkie elektrownie, w tem znaczng ilo§é szacunkowo.

W rubrykach ,moc elektrowni” uwzgledniono elektrownie uzytecznosci publicznej, oraz te elek-
trownie prywatne, przeznaczone dla wiasnego uzytku, ktérych moc przewyzsza 100 kW. W rubrykach

1) Dla clektrowni w Chorzowic.
?) Dla clektrowni na Slgsku.

W.R.
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Tramwaje we Lwowie. bego miedzianego przewodnika diugosci palca. Przypusz-

MAI
1923 1922
Tloé¢ jazd normalnych 1563408 2279 666
» o abonamentowych 1054200 1664090
Przecigtna frekw, oséb dziennie 84 439 127 250
Dziennie wozéw w ruchu 103 107
lor w ruchu . 11 13
Dochéd z biletéw jazdy Mkp . 1366664300 80 811215
» » abonamentu ) 326 585 760 19790 626
Dochéd z przewozu towardw Mkp, 26 344 000 620 250
Przecigtny dochéd ruchu osob.
dziennie . . 54621000 3233218
Przecigtny dochéd ruchu towal.
dziennie . 849 800 32010
Wozéw w ruchu . 3192 3311
Lor w ruchu . . 355 418
Ujechano Wozokllometrow 4209453 444599 2
] lorokilometréw . 2130 2 508
Przewieziono towaréw tonn. 1775 2 090
Os6b na wozokilometr 6.21 8.87
Dochéd na przewieziong osobe
Mkp. ] 608.45 24,54
Dochéd na WO/.okllometr Mkp 4 022.50 226.28
Dziennie 0s6b na 1 wéz w ruchu 820 06 118741
Dochéd na klm. toru (osoby) Mkp, 68 273 460 4 056 362
Przychéd 1 wozu w ruchu dzien-
nie Mkp. . 530 468,80 30 384.12

%

Wiadomosci techniczne.

Nowy akumulator. Z mowy J. J. Thomsona, wyglo-
szonej w laboratorjum ,General Electric Company” w She-
nectady w dn, 6 VI 1923 r., podajemy kilka ciekawych
szczegdlow, dotyczacyeh nowego wynalazkun, opracowanego
w laboratorjum Kavendish’a przez przebywajscego obecnie
w Anglji emigranta rosyjskiego Kapieca.

..Ten miody Rosjanin, ktéry uciekl z kraju i osie-
dlit sig u nas, nadal stare] idei nowe formy, lktére, mojem
zdaniem, bedg mialy bardzo wszechstronne zastosowanie.
Nie wiem, czy ktokolwiek z obecnych mial moznosé prze-
gladaé oryginalny rekopis Planté’go o akumulatorach; po-
daje on tam wiele interesujacych i prostych doswiadczen;
Planté przedzielal plétnem dwie plytki zwyczajnego olowiu,
ktére nastepnie wstawial w naczynie, ladowal i zaraz potem
roztadowywal je, przez co osiagal wielkie prady w prze-
ciagu bardzo krétkiego czasu, Zasada, na ktérej opar! sie
Kapiec przy konstruowaniu swego akumulatora, polega na
odpowiedniem dobraniu nieformowanych plyt z czystego
olowiu, ktére rozladowuje sig¢ z wielka szybkoseia i ktére
tworzg akumulator, zajmujacy w stanie gotowym nie wie-
cej miejsca, niz pudetko od cygar. Kapiee, wlozywszy w swe
doswiadezenia ogromng ilo§é pracy, osiggnal to, iz udalo mu
sig przyblizyé plyty do siebie w ten spos6b, ze praktycznie
biorac, nie posiadajg one prawie zadnego oporu wewngtrz-
nego. Ogniwo takie zostaje naladowane, a potem momental-
nie krétkozwarte 1 roztadowane, Czas rozladowania jest
krétszy, niz 1/, cz¢$¢ sekundy i w tym nadzwyczaj krét-
kim przeciggu czasu wyladowuje sig caly tadunek odrazu. Przy
takim pradzie uzyskuje si¢ bardzo silne pole magnetyczne,
liczace setki Gauss’ow.

Stowem, niewielki ten przedmiot, rozmiaréw pudetka
od cygar, jest w stanie w czasie rozladowywania dokonaé
tak wielkiej pracy, iZ jest ona wystarczajaca dla stopienia gru-

czalnie ten nowy akumulator bedzie mial ogromne zastoso-
wanie, gdyz umozliwia on koncentracje bardzo duzej energji
na bardzo malej przestrzeni. O ile mi wiadomo, zaintere-
rowala si¢ tym wynalazkiem Francja, ktéra stosuje go pray
odlewaniu armat, i mozna przyjaé za pewnik, iz nadaje sig
on doskonale do uzytku w laboratorjach fizycznych, pomimo
tego, ze jest dopiero w stadjum rozwoju. Obecnie wysitki
Kapieca zmierzaja do zmniejszenia przestrzeni pomigdzy
piytami, ezyli do zmniejszenia wewnetrznego oporu ele-
mentu. Zdaniem samego wynalazcy, nowy akumulator bedzie
bardzo uZyteczny przy ofrzymywaniu promieni Rintgena,
gdy% mala ta skrzynka moze byé przylaczona do specjalnie
uzwojonego transformatora lub cewki indukeyjnej, a cata
praca bedzie poleo'ala tylko na przestawieniu wylaeznika.
Dla badacza, zajmujacego sig teorjg elektronéw, powyzszy wy-
nalazek stanow1 znaczne ulatwienie badan, AWJaSAcZA iz po-
lega on na tak nieskomplikowane] zasadzie.

Wypada nadmienié, iz ulepszenie wynalazku i dopro-
wadzenie go do stanu, w ktérym moznaby bylo wprowadzié
go na rynek, zajelo duzo pracy i kosztéw, lecz obecnie,
przy pomocy kapitalistow zostal on udoskonalony w tym
stopniu, %e moze byé stosowany na razie w labora-
torjach i wszgdzie, gdzie chodzi o otrzymanie silnego pola
magnetycznego w bardzo krétkim cuzasie; zaznaczyé nalezy,
iz w kazdym wypadku, gdzie zachodzi potrzeba uzyskania
pola magnetycznego o tak wielkiem natezeniu, wchodzg
w gre bardzo male okresy czasu. Zwykle w takich razach
wypada odchylaé przedmioty, poruszajace sig szybko, Przy
szybkim ruchu tych przedmiotéw pole magnetyczne odchy-
lajgce jest wige potrzebne tylko w ciggu bardzo krétkiej
chwilki. S. M.

Wiadomosei biezgece.

Z Panistwowe] Rady Elektrycznej. Dn. 26 ub. m,
odbylo sig posiedzenie Komisji Paistwowej Rady
Elektrycznej, powolanej do opracowania wzoru upraw-
nienia rzgdowego na zaklady elektryczne.

Na porzadku dziennym bylo postawione rozpa-
trzenie wzoru uprawnienia, opracowanie regulaminu
komisji oraz kwestja skladu komisji, opinjujacej
udzielanie uprawnierl rzadowych.

— Dn. 27 ub. m. odbylo sig¢ III posiedzenie
Paiistwowej Rady Hlektrycznej. Zapowiedziany po-
rzadek dzienny obejmowal: zatwierdzenie protokéiu
IT posiedzenia, wniosek w sprawie reorganizacji Wy-
dzialu HElektrycznego M. R. P., sprawozdanie komisji
do wzoru uprawnienia, sprawozdanie komisji do kon-
ferencji londynskiej i wolne wnioski.

Blizsze szczegély podamy w jednym z nastep-
nych zeszytow.

Zjazd Inzynieréw - Mechanikéw. Korzystajac
z ogblnego Zjazdu Inzynieréw, Kolo Mechanikéw
przy Stowarzyszeniu Technikéw w Warszawie, prag-
nac oméwi¢ jednoczesnie szereg zagadnien, maja-
cych w chwili obecnej doniosle znaczenie dla zycia
przemystowego Polski i dotyczacych dziedzin pracy
kolegéw - mechanikéw, postanowilo zorganizowad
Plerwszy Zjazd InZymeréw Mechanikow.

Zjazd ten odbyl sie w Gmachu Gléwnym Poli-
techniki Warszawskiej, dnia 29 wrzeénia r. b.

Program Zjazdu by! nastepujacy:

Godzina 10 rano. Otwarcie Zjazdu.
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Czesé 1.

1. Znaczenie spoleczne pracy inzyniera w prze-
my¢éle, ref. prof. K. Adamieckiego.
2. Zasady produktywizmu, ref. prof, E. Hauswalda
3. Normalizacja, ref. inz. J Dabrowskiego.
Dyskusja.

Czegdéd 2.

1. Badania naukowe w przemysle, ref. prof.
H. Mierzejewski.

2. Ksztalcenie inzynieréw, ref. prof. M. Broszko.

3. Szkolnictwo zawodowe, ref. inz M. Korolec.

4. Prasa techniczna, ref. inz. Cz. Mikulski.

5. Stowarzyszenie Inz. Mechanikéw, inzynier
S. Pluzanski .

Dyskusja.

Godz. 4-ta po pol.

Pozatem odbyly si¢ pokazy pracowni Politech-
niki (aerodynamiki, metalografi, badania maszyn,
tizyki, obr6bki metali) oraz zwiedzenie wystawy
prac graficznych Studentéw Politechniki

Komitet Organizacyjny 1-go Zjazdu Inz. Me-
chanikéw stanowiag prof. H. Mierzejewski, inz,
S. Pluzanski, inz. Z. Rytel, prof. Taylor.

Z Politechniki Warszawskiej. liczba o0séb, ubie-
gajacych sig o przyjecie w roku biezgcym na Wy-
dzial Elektrotechniczny wynosila 233. Z tej liczby
przyjeto bez konkursu os6éb 35, z konkursem 100.

Wystawa w Politechnice. Na mocy uchwaly Se-
natu Politechnika organizowad bedzie doroczne wy-
stawy prac studenckich, jako to: robét graficznych,
projektéw, prac laboratoryjnych i dyplomowych.
Wystawa taka obecnie zostala juz otwarta i miesei
sie w gmachu gléwnym. Wystawa potrwa do 1 pai-
dziernika.

ROZNE.

Telefony we Francji. Jak donosi , Electrical World”
eksploatacja stacji telefonicznej we Francji byla Swiezo
przedmiotem studjéw komisji parlamentarnej. Komisja
w swem sprawozdaniu wydala bardzo ujemny sad o stanie
rzeczy w tej dziedzinie, wypowiadajasc si¢ w koncu za
oddaniem pafistwowego monopolu telefonéw spélce pry-
watnej do eksploatacji. Giéwne zarzuty dotyczyly sposobu
prowadzenia gospodarki, ktéry komisja uznala za nieodpo-
wiedni, wypowiadajac sig réwniez, jak niedawno odno-
$ne komisja w dziedzinie kolejnictwa, za przejsciem do
gospodarki prywatnej. Jako dowéd slusznosei tego pogladu
wekazuja jego propagatorzy na publiczne o$wiadczenie pafi-
stwowego zarzagdu felefonéw, iz dazyl on przez ustalenie
podatku w sumie 700 frankéw rocznie do wstrzymania
nowych przylagczen, zamiast tego, aby staraé sig o zwiegk-
szenie ilo§ci abonentéw.

(A. N. L] S. S. W. N. 21,22).

Sily wodne Litwy. W dodatku handlowym do
dziennika Manchester Guardian z d. 28 czerwea znajdu-
jemy wiadomodé, ze pewne angielskie towarzystwo prze-
mystowe, nazwy ktérego gazeta nie podaje, prowadzi
z rzadem litewskim pertraktacje w celu otrzymania kon-
cesji na eksploatacje sit wodnych rzeki DiZwiny. Sprawg

ta interesuja si¢ réwniez i firmy niemieckie, ktére spo-
dziewaja si¢ otrzymaé roboty, zwigzane z regulacja rzeki.
W najblizszej przyszlosci ma byé urzeczywistniony projekt
wyzyskania jednego z trzech spaddéw, ktérego 1moc
oceniajg na 40000 K, M.

Przemysl elektryczny w Rosji. Czasopismo ,Ost
Express” podaje nastgpujace szczegbly o stanie przemysiu,
elektrycznego w Rosji, Na 1 czerwca r. b. bylo w ruchu
26 zakladéw elektrycznych z 14 083 robotnikami. Zaklady
te polaczone s3 w cztery trusty, a mianowicie: Trust elektry-
czny okregu érodkowego (ETCR), Elektryczny Petersburski
trust, Maszynowy (Elmaitrust), Trust slabego pradu oraz
Zwigzek akumulatorowy. Poza tem trzy fabryki podlegaja
bezposérednio Centralnemu zarzadowi Elektrycznemu (Glaw-
elektro). Produkcja w maju r. b. stanowila warto§¢ 2,47 mil-
jonéw rubli zl., czyli 113°, produkcji kwietniowej. Na
ETCR przypada 1,23 milj. r. zt. Wytwérezosé kabli nie
powigkszyla sig, podczas gdy w fabrykacji maszym obser-
wuje sie@ zjawisko odwrotne, Produkcja Petersburskiego
Elmaitrustu wynosila 899 tys. r. zl. Trust ten zajmuje sig
przewaznie dostawg wielkich maszyn dla przedsigbiorstw
elektryczych, Zasluguje na szczegblng uwage fabrykacja
zaréwek. Trust slabego pradu dostarczyl w maju przyrza-
déw i1 urzgdzen radjotechnicznych wartodci 240 tys. r, zi.
Wytwérczosé akumulatoréw osiggnela cyfre 62 tys, r. zi,
Co sig za$ tyczy pozostalych trzech fabryk, to warto$é ich
produkeji wyniosla 37 tys, r. zl

(Reuter Trade Sirvice, Moskwa).

Produkcja lamp elektrycznych, zesrodkowana w Mosk-
wie i reprezentowana przez trzy fabryki: Pokrowska, Miesz-
czafiskg i Kudryfska, ma sig powigkszyé z chwila urucho-
mienia czwarte] fabryki, dla ktérej budynki sg juz gotowe.
Odnodpe maszyny i urzadzenia normalnego typu automa-
tycznego (neconomic”) jak podaje Zrédlo, z ktérego czer-
piemy te wiadomosci, 83 juZ, zamdwione w Ameryce.

(The Electrical Review, Nr. 3, 23 sierpnia).

Odbudowa rosyjskiej sieci telegraficznej. Tow.
Great Northern Telegraph Co w Kopenhadze, ktére przed
wojng eksploatowalo wiele rosyjskich linji telegraficznych,
oglosilo niedawno sprawozdanie roczne, podajac ciekawe
szczegbly o robotach, ktére zostaly przez ta firme wyko-
nane w Rosji Sowieckiej. Okazuje si¢ wige, Ze wszystkie
linje, nalezace do tego towarzystwa, zostaly przezeh dopro-
wadzone do porzadku i w obecnej chwili dzialajs tak, jak
przed wojna. :

Z chwilg gdy rzad sowiecki zajat sig oczyszczeniem
wybrzezy morza Baltyckiego od min, Towarzystyo urucho-
milo w lipcu r, 1922 przedewszyskiem kabel, laczacy Pe-
tersburg z Libawa, silnie uszkodony przez dzialania wojen-
ne, i nastepnie inne kable morskie, W czerwcu 1922 r,
zdolalo ono otworzyé juz swe biuro w Petersburgu, ponie-
waz w marcu juz zostala nawigzana laczno$é miedzy Peters-
burgiem a Irkuckiem, Blagowieszczenskiem, Charbinem
i Pekinem. Xigczno$é ta wprawdzie pozostawiala z poczatku
wiele do #yczenia z powodu czgstych przerw, jakie mialy
miejsce na terenie chifskim w zwigzku z panujgcemi tam
zamieszkami. Na skutek porozumienia sig z Chinami i Mon-
golja Towarzystwo zdolalo odbudowaé swe linje az do
Kiachty, obecnie za§ buduje dwie nowe linje migdzy Irkuc-
kiem a Pekinem. Yiacznoéé migdzy Petersburgiem a Irkuc-
kiem zostala znacznie polepszona dzigki stacji translacyjnej
w Omsku. W listopadzie Tow. polaczylo Petersburg
z Moskwa za pomoca osobnego kabla i otworzylo tam swe
biuro. W ten sposéb posiada ono dwie linje migdzy Pe-
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tersburgiem a Irkuckiem, i trzy — miedzy Irkuckiem a da-
lekim Wschodem.

Z chwilg gdy w pazdzierniku wladza miescowa m, Wia-
dywostoka upadla, miasto to znéw zostalo wlaczone w ogol-
ng sieé telegraficzng. Zostal ulozony kabel z Wiadywostoku
do Irkucka, majacy laczno§é z reszta miast rosyjskich,

Towarzystwo jest w dobrych stosunkach z rzgdem
Sowieckim, sprawozdanie jednak, z ktérego czerpiemy te
wiadomosei, zaznacza, Ze ruch telegraficzny jest slaby,
W ostatnich dopiero miesigcach daje sig zauwazyé pewne
ozywienie. Slaby ten ruch telegraficzny objasnia sprawoz-
danie zaréwno konkurencjg (kabel angelsko-rosyjski Peters-
burg - Aleksandrowsk, ulozony juz w czasie wojny) jak
réwniez slabem tetnem Zycia gospodarczego w Rosji. Przy-
czynia sig tu réwniez i konkurencja sieci radjotelegraficznej.

Nalezy jednocze$nie zaznaczyé, #e Tow. Great Nort-
hern Telegraph Co prowadzi obecnie pertraktacje ze Szwe-
cjg, Anglja i Chinami, pragnac otrzymaé w tych krajach
koncesje na eksploatacjg telegrafu.

(Revue Générale de I'Electricieté, Nr. 28, lipiec 23).

KACIK JEZYKOWY.
o) CZYSTO_SC JEZVKA.

(Cigg dalszy do str. 319, Ne 18 r. b.).

27 (152). Jeayk w korespondencii handlowe;.
A oto dalsze probki: Zgory dzigkujemy za majacq sig
1udzteli¢ wiadomosé (chciano tu efektownie prazelozyé imie-
stow zu erteilende); — podlug szafqczajqcej sig prébki
(wedlug zalaczonego wzoru); — ceny rozumiejq Si¢ bez
opakowania (ceny nalezy rozumied); — wogéle lubujemy
sig w biernej i zwrotnej konstrukcjach, czego jezyk nasz,
w przeciwstawieniu do niemczyzny, nie lubi. — Dajemny
wyraz naszemu zdziwieniu, — przedewszystkiem: swojenzu
zdziwieniu, a nastepnie: dawac wyraz (Ausdruck geben)
toé to niepotrzebny barbaryzm; czy wyrazamy zdziwienie,
— nmniej méwi? Wyraz znaczy tyle, co slowo; wprawdzie
utar! si¢ skrét ten w niektérych zwrotach, jak wyraz fwa-
rzy, wyraz rezygnacji na czole, ale nie plynie stad
jeszcze, by§my zarzucali istniejacy czasownik dla watpliwe]j
wartosci ozdoby stylowej; nie tylko zreszta korespondenci,
— dziennikarze tez przepadaja za dawaniemn wyrasu —
Prayjmujemy gwarancjg, prayjmujemny udzial, (po polsku
bierze sig udzial). — Zapylywanej maszyny nie posia-
damy na skladzie (niezrgezny skrét imieslowowy: maszyny
nie zapytujemy, lecz zapytujemy o nig; dlatego lepiej: ma-
szyny, o kidrq Pan pyta; wszak nie méwimy: proszo-
nego zwolnienia Pan nie uzyska). — Na mocy aktu, zdzia-
fanego u rejenta (aktu nie dziafamy, lecz go sawiera-
my, — tylko Niemiec pisze geldtigf). — Tego uczynié
nie mozemy, gdyz z reguly nie zajymujemy si¢ posredni-
ctwem (in der Regel — znéw niewolniczy przeklad, — po
polsku moéwimy z sasady). — Za kazdg ceng (um jeden
Preis, — przedewszyskiem zaimek Agsdy jest tu nie na
miejscu: idzie przeciez o ,ceng” nieokreslong, a temu odpo-
wiada zaimek wszelk?, t0é nie méwimy: zréb to na kasdy
przypadek; co tu pozatem robi cena? Jezeli Francuz albo
Niemiec puéci si@ na niefortunny obraz ich koniecz-
nie przedrzesniaé? — bezwzglednie, koniecsnie, wszel-
kiemi sposobam nie tylko to nieciekawe wyrazenie za-
stapia, ale i mysl nalezycie wycieniujy). — Rozchodzz
nam Si¢ o to, aby.. — (tu znéw popelniono koziotka
myslowego: méwiac chodzi o to, idzie o to, aby...,

wyrazamy pewng celowoéé, pewne ogarnigcie sSrodkéw dla

osiggnigeia czegos; tymezasem w rozchodzi sig mamy,
wprost przeciwnie, jakgs rozbieznosé, niezgodnodé, o ktére
nam zupelnie nie chodzi w tym zwrocie). — Przyjdsie sig
nam skresli¢ panski dlug — (rusycyzm; powinno byé: wy-
padnie skreslié, lub: przyjdzie skreslié, » malym odcie-
niem w znaczeuniu; podobnie: to. znacsy si¢, — si¢ tu zu-
pelnie niepotrzebne). — Najpradd, najsamprzdd donosimy,
ze... (zaszlo tu nieopatrzne skrzyzowanie przyimka na
z oznaky stopnia najwyzszego od znaczacego to samo przy-
stéwka najpierw; naleiy powiedzied: naprzdd, nasam-
preod. — Najsampierw musimy sig zastanowié... (tu
znowu bezkrytycznie przeniesiono sas do przystéwka naj-
prerw; sam przy rzeczowniku predd daje wzmocnienie,
dla przysiéwka jest ono wlasciwie niczem). — W/ pierw-
sgym rz¢dsie, w pierwszej finji musimy zastrzec. .. (nie-
wolniczy, a niepotrzebny przektad niemieckich i ersier
Reihe, in erster Linte, — ale na co? — czy gldwnie,
przedewszystkiem nie wystarcza? — idzie nam tu przeciez
o nastepstwo w czasie, nie w przestrzeni...). — Zastrze-
gamy sobie sprzedai w mu¢dzycszasie. .. (naprzéd moznosé
sprzedaZy, czy mo0%no$¢ dysponowania towarem, nie samg
Sprzedas; nastepnie owo w mi¢dzyczasie—in der Zwi-
schenzeit; zapewne, jest to wygodny wyraz i wartby byl
zycia, gdyby go uformowano, jak inne tego typu wyrazy
(migdzymorze, migdzyrzecze, miedzylesie), t. j. w rodzaju
nijakim; jako mi¢dzyczas, wyraz jest ulomny; dlatego le-
piej wrécié do praysléwka Zymczasem, a gdzie to niedo-
godne — parafrazowad: zastrzegamy sobie prawo sprzedania
towaru przed decyzjg Pana). — Najwysgszy czas — (po-
winno byé: majwickszy czas, bo czas jest wielk? nie wy-
soki; tak samo niepoprawne jest najwyssze zdziwienie, —
ale zupelnie dobre: w najwy#szym stopniu, bo sam sfo-
pien obrazuje pigeie si¢ wzwyzi). — Wypraszamy sobie
takie traktowanie... (moZna sobie wyprosic pozyczke na
wyjazd, laske z mieba, ale tylko Niemiec biffer sich aus
to i owo, cheac sig zastrzec przeciw czemu). -— Prosimy
Pana wykazac si¢ $wiadectwami — (znéw germanizm; po
po polsku wykazaé si¢ znaczy to samo, co okazaé sig;
po przeliczeniu wykazaf si¢ brak lampek, zamiast wy-
kazaé stig Swiadectwem, méwmy praedstawié lub zfosyé
Swiadectwo). . .

Bez konca, bez kofca méglbym cytowaé, ale wrodmy
do bardziej moze specyficznych wyrazen handlowych.
J. Ra.

POSIEDZENIA.

Dnia 9 pazdziernika o g. 8-e] wiecz, odbedzie sie
w Sali Herbowej Stowarzyszenia Technikéw pierwsze po-
wakacyjne zebranie Kola Warszawskiego Stow. Elektro-
technikéw Polskich. Na porzadku dziennym jest odczyt
kol, Kazimierza Straszewskiego p. t. , Elektrownia Okre-
gowa w Pruszkowie”.

Stowarzyszenia i organizacje.

Zwigzek Zawodowy Inzynieréw Elektrykéw. Za-
rzad Zwigzku Zawodowego Inzynieréw Elektrykéw podaje
do wiadomosci co nastgpuje:

1) W dn, 16 wrzednia r. b. (niedziela) odbyla sig
wycieczba do robét przy budowie Elektrowni Okregowej
w Pruszkowie, Oprowadzal inz. Wolf,

2) W dn, L paZdziernika r. b, (poniedzialek) o godz.
3 pp. odbedzie sig wycieczka do fabryki przyrzadéw elek-
trotechn. K. Szpotanskii S-ka przy ul. Kaluszynskiej N 4 na
Pradze. (Dojazd do ostatniego przystanku na ul, Targowej).
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8) Zarzad uprzejmie prosi o informacje do Dzialu
Posrednictwa Pracy o ewentualnych wolnych posadach dla
inzynieréw-elektrykéw,

4) Skiadka czlonkowska na kwartal trzeci wynosi
mk. 30 000, wpisowe mk. 20 000, Zarzad uprasza Sz. Ko-
legbw o mozliwie szybkie uregulowanie powyZsze] nalez-
nodei oraz zaleglej skladki na kwartal drugi mk. 30 000,
Whplaty przyjmuja: P. K. O. na konto czekowe Mo 4 666
oraz Skarbnik w lokalu Zwigzku (ul. Mokotowska 40 m, 3)
w érody pomiedzy 6 a 7 wiecz. Uprasza si¢ o nienadsyla-
nie pieniedzy przekazem pocztowym,

Przemyst i handel.

Polskie Zakiady Siemens Sp. Akc.

zwoluje zwyczajne Walne Zgromadzenie Akcjonar-
juszéw Spélki na dzien 3 pazdziernika r. b. z na-
stepujacym porzadkiem obrad:

1) wybér przewodniczacego,

2) sprawozdanie Rady Zarzadzajacej i Komisji
Rewizyjnej z pierwszego okresu operacyjnego, od I
lutego 1922 r. do 31 marca 1923 r.,

3) zatwierdzenie bilansu oraz r-ku strat i zy-
skéw,

4) podzial zysku,

5) ustalenie wynagrodzenia dla czlonkéw Rady
Zarzgdzajacej i Komisji Rewizyjnej,

6) zatwierdzenie nabycia nieruchomosci,

7) wybér czlonkéw Rady Zarzadzajace] na
miejsce ustepujacych,

8) wybér czlonkéw Komisji Rewizyjnej,

9) powiekszenie kapitalu zakladowego drogsa
nowej emisji.

Godrnoslaska Fabryka Kabhli i Rur
izolacyjnych

w Katowicach zwoluje zwyczajne Walne Zgroma-
dzenie Akcjonarjuszéw w dniu 16 pazdziernika z na-
stepujacym porzadkiem obrad:

1) sprawozdanie Zarzadu i przedlozenie bilansu
oraz rachunku strat i zyskéw za r. 1922

2) zatwierdzenie bilansu i r-ku strat i zyskéw,

3) uchwala, dotyezgca udzielenia pokwitowania
Zarzgdowi i Radzie Nadzorczej,

4) wybér Rady Nadzorczej,

5) wybor czlonkéw Zarzadu,

6) zatwierdzenie kupna nieruchomosei przy ul.
Krakowskiej Ne 4,

7) podwyzszenie kapitalu zakladowego,

8) wolne wnioski.

Zaktady Elektryczne i Mechaniczne
w Polsce ,,GANZ”,

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Akcjonar-
juszéw Spotki ma sig odbyé w dniu 15 paZdziernika
z nastepujacym porzagdkiem dziennym:

1) wybér przewodniczacego,

2) odczytanie protok6lu ostatniego Walnego
Zgromadzenia,

3) podwyzszenie kapitalu zakladowego,

4) zmiany statutowe,
5) wybory uzupelniajgce do Zarzadu,
6) wolne wnioski.

Polska Fabryka Telefonow, Sp. Akc.

zwoluje organizacyjne Walne Zebranie Akcjonarju-
szé6w na dzieri 20 paZdziernika. Na porzgdku obrad:

1) zagajenie i wybér przewodniczgcego,

2) sprawozdanie Komitetu Organizacyjnego,

8) zatwierdzenie aktu kupna nieruchomosei i ru-
chomodsei,

4) upowaznienie Zarzgdu do nabywania i sprze-
dawania nieruchomos$ei i do obcigzenia diugami hi-
potecznemi i do kredytowania sig w instytucjach
rzagdowych, samorzgdowych i prywatnych,

b) zwigkszenie ilosci czlonkéw Zarzadu,

6) wynagrodzenie Zarzgdu i Kom. Rewizyjnej,

7) wybory Zarzgdu i Komisji Rewizyjnej,

8) sprawa ewentualnego powigkszenia kapitalu
akcyjnego,

9) wolne wnioski.

Elektrownia w kodzi.

Zarzgd Tow. Hlektrycznego Ogwietlenia 1886 r.
zwoluje w dniu 11 pazdziernika r. b. Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenie Akecjonarjuszéw z nastepujacym
porzadkiem obrad:

1) zagajenie,

2) wybér przewodniczgcego,

3) sprawozdanie ze stanu intereséw towarzy-
stwa,

4) wybé6r wiadz Towarzystwa,

5) wybér pism, w ktérych beda czynione oglo-
szenia, przewidziane Statutem Towarzystwa,

6) nostryfikacja Towarzystwa.

Elektrownia w Sosnowcu.

BElektrownia Okregowa w Zaglebiu Dabro-
wskiem Ska Ake. powieksza kapital zakladowy do
sumy Mkp. dwa miljardy droga nowej IV emisji
148000 sztuk nowych akcji nominalnej wartosci
Mkp 1000 kazda na nastgpujacych warunkach:

1) z ogéblnej ilosei akeji 1V emisji przeznacza
sig H8000 sztuk akeji dla m. Sosnowca na uregulo-
wanie praw koncesyjnych;

2) m. Sosnowiec bedzie mialo prawo nabyd
142000 sztuk akcji po cenie emisyjnej 2000 Mk.,
o ile zostang uregulowane prawa koncesyjne i opla-
cona zostanie naleznosé za akeje w przeciggu mie-
sigca,

2) dla dotycheczasowych akejonarjuszéw prze-
znacza sie po 9 akeji IV za kazde 5 akeji I, II, Iub
Il emisji po cenie 2000 Mk. za nowonabyta akcje;

4) pozostale akeje 1 niesprzedane pozostajg do
dyspozycji Rady Zarzadzajzce].

Redaktor: profesor M. Pozaryski.

Wydawca: w z. Sp. z ogr. odp. inzynier R. Podoski.

Sp. Rke, Zakl. Graf. ,Drukarnla Polska“, Warszawa, Szpitalna 12.
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