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CENNIK OQGLOSZEN:
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Ogtoszenia strony tytulowej przyjmowane
53 tylko catostronicowe.
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wszystkie juz zlecone ogloszenia od dnia

zmiany cen bez uprzedniego zawiadom.

Rok V.

Warszawa, dnia 15 wrzesnia 1923 r.

Zeszyt 18.
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mosci techniczne, — Intormacje, — Przeglad literatury., — Komunikaty Zarzagdu S, R. P,

KOLEJE ELEKTRYCZNE.
Inz, R. Podoski.

Wyklad, wygloszony na kursach dla inzyvnieréw, zorganizowanych
przez Warszawskie Towarzystwo Politechniczne w 1923 r.

(Cigg dalszy).
Lokomotywy.

Zadna moze czg$é urzadzen trakeji elektrycz-
nej nie przebyia tak szybkiej i gruntownej ewolucji,
jak lokomotywa.

Pierwszg mys§la bylo tu, oczywiscie, oprzed sig
na znanych i tak dobrze przy parowozach wyprébo-
wanych juz konstrukcjach, zastepujac tylko ma-
szyng parowg przez silnik elektryczny. Majac ma-
szyng, ktéra odrazu daje ruch obrotowy, zbytecz-
nemi zdawaly sig korby i korbowody, stuzgce
do przetwarzania ruchu linjowego na obrotowy.
Pr6bowano wigc przedewszystkiem osadzad silniki
bezposérednio na osiach pgdnych. Okazalo sig¢ jednak,
%@ wzulednie mala dopuszezalna ilo$é obrotéw osi
pednych nie pozwala na nalezyte wyzyskanie mater-
jatu silnikéw, ktére skutkiem tego otrzymujg sie ciez-
kie. Ciezkie silniki, osadzone bezposrednio na osiach,
a zatem wzgledem szyn nie odsprgzynowane, powo-
dowaly przy jezdzie gwaltowne uderzenia i wstrza-
$nienia, odbijajace sig fatalnie tak na torach, jak
i na samej lokomotywie. Zastosowanie k6l zebatych
pozwala wprawdzie na uzycie szybkobieznych silni-
k6w, a zatem lepsze wyzyskanie materjatu, nie roz-
wigzuje jednak samo przez sig sprawy elastycz-
nosei. Jezeli silniki opiera¢ na osiach i nieodsprezy-
nowanych czesciach lokomotywy, to pozostaja, nczy-
wiScie, znaczne nieocdsprezynowane masy ze wszel-
kiemi ich wlasno$ciami, w razie za§ wbudowania
silnik6w w elastyczne wzgledem osi podwozie, odle-
glos¢ migdzy osiami malych két zebatych, osadzo-
nych na osi silnikéw i wielkich, osadzonych na osiach

pednych, staje sig zmienng i o dobrem zazgbieniu
juz nie moze byé mowy.

Wade te mozna zmniejszyd, stosujac t. zw. za-
wieszenie poéi-sprezynowe, lub ,za nos”, szeroko
rozpowszechnione w tramwajach.

Zawieszenie to polega na tem, Ze silnik opiera
sie z jednej strony dwoma lozyskami na osi pednej,
z drugiej za$§ zawieszony jest przez sprezyng na
ramie podwozia, moze wigc wykonywad pewne ruchy,
ale tylko naokolo osi, przyczem odleglo$¢ migdzy
osiami két zgbatych pozostaje niezmieniona. Na osi
spoczywa tylko polowa wagi silnika, druga jest
wizgledem szyn elastyczna,

Ta szeroko rozpowszechniona konstrukcja sto-
sowana bywa w Huropie tylko dla wagonéw moto-
rowych i silnikéw do 100 — 120 K. M., w Ameryce
za§ — czesto 1 przy lokomotywach o silnikach po
400—500 K. M.

Tak naped bezposredni, jak i zawieszenie péi-
sprezynowe wymagajg osadzenia silikéw nisko
w podwoziu, mnie] wigcej na wysokosci osi ped-
nych, co powoduje obnizenie $rodka cigzkosci calej
lokomotywy, podczas gdy wysokie polozenie wplywa,
jak wiadomo, korzystnie na spokojny bieg lokomo-
tywy, zwlaszcza przy wielkich predkos$ciach. Poza-
tem miejsce na wbudowanie silnikéw jest bardzo
ograniczone, dostep do nich utrudniony, a same sil-
niki, narazone na dzialanie wilgoci, pyiu i wszelkich
zanieczyszczen, muszg mie¢ budowe zupelnie zam-
knigta.

Powrécono wige niebawem do korb i korbowo-
déw, ktére, pozwalajgc osadzaé silniki wysoko
na zupeinie elastycznem podwoziu, ulatwiajg jed-
nocze$nie dostgp do nich 1 pozwalajg stosowad bu-
dowe odkrytg, a zatem i lzejszg. Pozatem mozna
zamiast jednego silnika na kazdg o$ pedna stosowad
jeden lub dwa mocne silniki na lokomotywe, sprze-
gajac ze sobg odpowiednig ilo$¢ osi pgdnych przez
wigzary tak, jak to sie robi przy parowozach.
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Sprzegadé z soba bezposrednio przez korbowody
of silnika, osadzonego elastycznie wzgledem osi
z osig pedng i tu oczywiscie nie mozna, bo odle-
glo$é miedzy temi osiami jest skutkiem sprezyno-
wania zmienna: trudno§é te prébowano rozmaicie
rozwigzad, migdzy innemi przy pomocy Slepego walu,
osadzonego w ramie podwozia mniej wigcej na wy-
sokosei osi pednych i sprzgzonego z temi osiami
przy pomocy poziomowych lub prawie poziomych
korbowodéw: przy dostatecznej dlugosei tych kor-
bowodéw réznica w odleglosci osi, spowodowana
dzialaniem sprezyn, staje sig tak znikomo mala, ze
praktycznie nie gra juz roli.

Silnik moze napedzaé §lepy wat juz,.to przez
odpowiednie korbowody, juz to przez kola zebate,
co nie przedstawia tu zadnych trudno$ei, gdyz wza-

jemna odlegtosd
slepego walu i
‘ osi silnika jest

| zupelnie stala.
Wszystko
= to przemawialo
za tg konstruk-
cja, ktora, zda-
walo sig, jest juz
tak dobrze zna-
na i wyprdbo-
wana przy pa-
rowozach. Zapo-
minano jednak-
ze przytem o
paru kardynal-
zapomnienie to drogo przy-

nych szczegdlach i
placono.

Skonstatowano caly szereg niczem napozér
nieusprawiedliwionych pekan korbowodéw i wigza-
r6w,— tem dziwniejszych, ze wystepowaly one nie-
koniecznie zawsze przy maksymalnych obcigzeniach,
ale czesto nawet przy biegu luzem, po wylaczeniu
silnik6w: anormalne starcie i nagrzewanie sig pane-
wek, nieréwny bieg lokomotyw, polaczony z trze-
sieniem, rzucaniem, kolysaniem i ruchami wezoweni
i t. p., ktére przy pewnych predkosciach byly tak
silne, ze sporo skadingd doskonale zbudowanych lo-
komotyw musiano wycofac.

Zasadnicze réznice migdzy lokomotywg elektry-
czng a parowozem 83 dwie, a mianowicie, po pierw-
sze, brak w napedzie tak doskonale elastycmego
poérednika, jakim jest para w cylindrach parowozu,
a powtére to, ze kola parowozu, sprzezone ze sobg
przez wiazary, 83 pozatem do pewnego stopnia
sprzetone takze i przez opdr slizgania po szynach,
podczas gdy pomiedzy osiyg silnika a $lepym walem,
wzglednie Slepym walem a osiami pgdnemi, takiego
powtornego wiazania niema.

Oczywiscie, zjawiska te sklonily caly szereg
uczonych i fachoweéw do blizszego zajgcia sig nie-
mi teoretycznie i praktycznie: dopiero wtedy spo-
strzezono, %e niema dotychczas teorji tak, zdawalo
sig, dobrze znanego napedu korbowego!

Sprawg napgdu korbowego zajeli sig migdzy inne-
mi: Kleino w-—,Elektr. Kraftbetriebe und Bahnen,
19107, Buechli—,Studie iiber Kuppe]stangenantrleb
bei elektr. Lokomotiven” (ETZ, 1914), Prof. .. Kum-
m e r—,Die Maschinenlehre der elektr. Zugfsrderung

1915” B. Meissner ,Uber Schiittelerscheinungen:

in Systemen mit periodisch verinderlicher Elastizitéat”

(Sehweizerische Bauzeitung, 1918), K. B. Miiller—
»Uher Schiittelerscheinungen eiektr. Lokomotiven
mit Kuppelstangenantrieb, (Schweizerische Bauzei-
tung, 1919), Dr. [van Doery—,,Uber Schiitteler-
scheinungen des Parallelkurbelantriebes elektr. Lio-
komotiven” (ETZ, 1920), P. Leboucher—,Oscilla-
tions des machines électriques” (Revue génerale de
I'léctricité, 1918), A, Wichert ,Uber den Ein-
fluss des Lagerspieles bei Kurbelgetrieben elektr.
Lokomotiven” (Elektr. Kraftbetriebe und Bahnen,
1914 i ETZ, 1922) it.d.

Dzigki tym pracom znamy juz obecnie pray-
czyny tych zjawisk oraz srodki zaradcze, aczkol-
wiek strona teoretvczna zadania nie jest jeszcze
bynajmnie] ostatecznie rozwigzana, a pomiedzy po-
szczegblnemi autorami zachodza nieraz znaczne
réznice pogladdéw.

Nie mogac tu wchodzié¢ w szczegélowe rozpa-
trywanie tych nader skomplikowanych zjawisk, po-
staram sig wyjasnié je tylko ogdlnikowo.

Mamy z jednej strony mase silnika, obracajaca
sig z pewng predkodcia, zwiazang korbowodami
z masg walu §lepego, obracajaca sig w zasadzie
z ta samg predkoscia. z drugiej — mase Slepedo
walu, sprze¢zong z masg osi i két pednych, — jedng
wzglgdem drugie] e]astyozn@, i wreszcip mase pod-
wozia wraz z silnikami i Slepemi walami, jako ca-
to§é osadzong elastycznie na masie két pednych,
Waly, korby i korbowody nie sg doskonale sztywne,
lecz podledaja pod wplywem dzialajaeych na nie
sit pewnym elastycznym odksztalceniom. Sily te,
a zatem 1 odksztalcenia, nie sg stale, lecz zmienne
w zaleznosci od polozenia korb wzgledem linji, 13-
czacej drodki osi, przechodza w czasie jednego
obrotu 4 razy z maksimum ci$nienia na maksimum
ciggnienia; lozyska maja zawsze pewna gre, zwie-
kszajaca sig z biegiem czasu, a gra ta powoduje
przesunigcie punktéw zmiany obciazenia, ktéra na-
stepuje teraz nagle, a zatem z uderzeniem, — tem
silniejszem, im wipksza jest gra. Uderzenia te po-
woduja w e]astycznych korbowodach drgania rytmi-
czne, zmienno$é za§ odksztalcenn oraz gra w lozy-
skach starajg sig raz opéznié, to znéw przyspieszyd
obracajace sig i ze sobg sprzezone masy, co znowu
wywoluje w nich drgania. Do tego dochodzg uderze-
nia, powstajace w czasie jazdy i przenoszone z koéi
i osi przez sprezyny na podwozie i silniki., Podwozie
cale zostaje wprawione w drgania o pewnej czgsto-
tliwosci, zaleznej od predkosci, masy i konstrukeji
podwozia, budowy resoréw i t. d. Wszystkie te
drgania mogg przy sprzyjajacych warunkach wpadad
wzajemnie w resonans i wywolywad zjawiska reso-
nansowe potegujace ich amplituty do rozmiaréw,
powodujacych niedopuszczalne juz obeigzenie po-
szczegdlnych czedei napedu. Podobnie dziala naj-
mniejsza nawet réznica w diugosci korbowodéw.

Zapobiec calkowicie tym zjawiskom przy na-
pedzie korbowym wogéle nie sposéb, i mozna je
tylko oslabid, w7glgdn10 unieszkodliwié, obnizajac
przez odpow1edn1a, budowe czegstotliwoéé poszezegol-
nych drgan tak, ze zjawiska rezonansowe wyste-
powadé mogy Jedyme przy malych predkogeiach,
gdzie sg mniej szkodliwe, tembardziej, ze male te
predkosci sa tylko predkodciami przejSciowemi.
Wielce pozgdana jest mozliwie wielka elastyczno$d
napgdu, gdyz ttumi ona bardzo skutecznie wszelkie
drgania, a pozatem obniza ich czegstotliwo$é. Do-
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kladne obliczenie napedu korbowego jest rzeczg
bardzo trudna i wymaga nader zawilych rozumowan:
nalezy sig przytem postugiwaé licznemi, trudnemi
do dokiadnego okredlenia spélczynnikami, co zawsze
czyni dokladno$é wyniku watpliwa. Wobec tego nie
pozostaje nic innego, jak obliczaé wsz stkie czgscei
napedu z duzym zapasem i uzywac do ich wykona-
nia tylko najlepszych materjaléw, jak stal Marte-
nowska, tyglowa lub niklowa.

Sily, wystgpujace w korbowodach, sg tem
mniejsze, im bardziej pochyle sz one, t. j. im
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blizsze sg polozenia poziomego. Korbowody, l3czace
Slepe waly z osiami pednemi powinny byé mozliwie
diugie.

Inne rozwigzanie stanowi naped t. zw. tréj-
katny, lub Kando, ktéry obchodzi si¢ wogdle bez
slepego walu.

Korby dwéch silnikéw sg polgczone ze sobg
poziomym wigzarem, a pozatem z jedng z osi ped-

nych pochylemi draggami, stanowigcemi wraz z po-
zlomym wigzarem sztywna, tréjkatng rame.

_Liozysko korby czopowej kola pednego chodzi
w plonowych prowadnikach, tak, ze sprgzynowanie
jest zupelnie umozliwione.

Naped trojkatny okazal si¢ bardzo praktyczny
i jest w réznych odmianach szeroko rozpowszech-
niony: majg go np. wszystkie lokomotywy wiloskie,
lokomotywy Tow. Ake. Oerlikon i t. d. Praktyka
wykazala, ze pracuje on tem lepiej, im bardziej
plaska jest rama.

Rama tréjkatna usuwa, wzglednie zmniejsza
w znacznej juz mierze szkodliwe wibracje, ma jednak
jeszcze te wade, ze lgczy ze sobg sztywnie osie
dwu silnikéw, Wszelka gra w lozyskach musi wigc

i tu wywolywadé gwaltowne uderzenia, a wiec i prze-
cigzenia.

Sp. Ake. Brown Boveri w Baden obmyslila
i zastosowala ostatniemi czasy ulepszong konstrukcje
napedu dwukorbowego, majaca zapobiec temu sztyw-
nemu zwigzaniu dwéch osi.

Wigzar, laczycy dwa kola pedne, ma w swym
$rodku czop, za ktéry chwyta pochyly korbowdd
jednego z silnikéw. Korbowdd ten ma odpowiednio
uksztaltowane przedluzenie z czopem, na ktory pra-
cuje korbowdd drugiego silnika. Czop wigzara chodzi
w pionowych prowadnikach, co umozliwia spre-
zynowanie podwozia wzgledem osi, czynigc Slepy
wal zbednym,

Wada tej konstrukeji zdaje sig byd krét-
ko§é poziomych wigzaréw i1 niekorzystne ich
obcigzenie w $rodku.

Inaczej jeszcze, teoretycznie zupelnie prawi-
dlowo, ale praktycznie w sposéb bardzo zlo-
zony konstrukcje ta rozwiazala Sp. Ake. Oerli-
kon w najnowszych swych lokomotywach to-
warowych dla kolei Gothardzkiej.

Na §lepy wal, osadzony w podwoziu mig-
dzy pierwszyg a drugg osig pedna, pracuja przez
kola zebate osadzone sprezynujaco dwa silniki,
Korba $lepego walu polagczona jest ramg tréj-
katng z korba drugiego, pumocniczego Slepego
walu osadzonego réwniez w podwoziu miedzy
pierwszem kolem pednem a potocznem, oraz
korbg pierwszego kola pednego. Dlugi, poziomy
wigzar, sprzegajacy 3 kola pedne, chwyta czop,
osadzony w odpowiedniem miejscu tréjkatne]
ramy. Pomocniczy §lepy wal nie jest osadzony nie-
ruchomo w ramie podwozia, lecz wisi na kroétkiej
pionowej dZwigni, utrzymywanej w tem polozeniu
przez mocne sprezyny. W ten sposéb odleglosé mig-
dzy $lepemi, walami nie jest zupelnie stala, lecz
moze podlega¢ malym zmianom.

Trudnosei, jakie sprawia dgzenie do unieszkod-
liwienia przeciazen 1 drgail, zwigzanych organicznie
z napgedem korbowym, spowodowaly dalsze préby
ulepszenia napedu przez kola zebate. Zwlaszcza
w Ameryce nie mogli si¢ konstruktorzy zupelnie
pogodzié¢ z napedem korbowym 1 kierowali zawsze
swe wysilki ku lepszemu rozwigzaniu napedu zgba-
tego. Dzi$ posiadamy juz kilka konstrukeji tego ro-
dzaju, doskonale pracujacych i szeroko stosowanych.

Pierwsza z nich, pochodzenia amerykarnskiego,
zwana takze napedem Westinghous’a polega w za-
sadzie na tem, ze wielkie kolo zgbate osadzone jest
nie na osi pednej, lecz na wydrazonym wale, obej-
mujgcym tg of i obracajacym si¢ w lozyskach, wbu-
dowanych w rame podwozia, a zatem wzglegem osi
elastycznym. Sprychy piasty, osadzonej na tym wy-
drgzonym wale, polaczone sa przy pomocy odpo-
wiednich spezyn ze sprychami kola pednego tak, ze
polaczenie.to pozwala na swobodne sprezynowanie.

Druga konstrukcja obmy$lona i zastosowana
zostala przez Sp. Ake. Brown Boveri w Badenie.
Wielkie kolo zgbate osadzone jest w ramie podwo-
zia, ale nie jak zwykle — wewnatrz kél pednych,
lecz wiszaco nazewngtrz i polgczone z niem specjal-
nym mechanizmem, stanowigcym rodzaj lancucha
kinematograficznego, zapewniajacego doskonaly wza-
jemng ruchomogé, a zatem i elastycznosd.

Wspomniane wyzej prace teoretyczne nad na-
pedem Kkorbowym dowiodly, ze wplyw, jaki wywiera

{
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na bieg lokomotywy wysokie polozenie $rodka ciez-
kosci da sig osiggnaé i innemi sposobami, jak np.
odpowiednia konstrukcja sprezyn, przesunigciem wagi
pudia mozliwie ku brzegom (konstrukeja Brown Bo-
veri) oparciem pudia na walkach i1 odpowiednio
uksztaltowanych powierzchniach glizgowych i t. p.
Ulepszenia w budowie silnikéw pozwolily budowad
mniejsze maszyny, pracujace réwnie ekonomicznie,
jak dawniejsze wigksze, liczne zas do$wiadczenia
doprowadzily do wniosku, ze przy oddzielnym na-
pedzie kazdego kola mozna réwnie dobrze i pewnie
wyzyska¢ wage napedng lokomotywy, jak przy me-
chanicznem sprzezeniu koéi, gdyz przez umiejetne
rozstawienie poszczegdlnych czedei lokomotyw mozna
zawsze otrzymad zupetnie réwne obceigzenie poszcze-
gblnych osi pednych.

Obecnie wige naped oddzielny przez kola ze-
bate zaczyna coraz bardziej si¢ rozpowszechniad,
~a aczkolwiek w Kuropie przewaza jeszcze naped
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korbowy, to jednak z 96 ostatnio dla kolei szwaj-
carskich dostarczonych lokomotyw 36 juz posiada
przekiadnig zebata, W Ameryce znowu uwydatnia
sie powr6t do napedu bezposredniego, bez zadnej
przekladni, z osadzeniem silnikéw bezposrednio na
osiach pednych (General Electric Co) lub tez na
wale drazonym (Westinghous).

W razie bezposredniego osadzenia na osi ped-
nej, siedzi na niej tylko twornik, magnefnica zas
przymocowana jest do elastycznego (odsprgzynowa-
nego) podwozia. Konstrukcja taka wymaga silnikéw
dwubiegunowych z poziomemi biegunami, gdyz tylko
w ten spos6éb mozna unieszkodliwié wplyw dzialania
sprezyn na szczeling powietrzna. Waga nieodsprezy-
nowa na o$ zwigksza sig przy tem tylko nleznacznie;
tak np. waga ta wynosi na o§ pgdna 3600 konnej
lokomotywy Chicago, Milwaukee and St. Paul
4320 kg, wobec 3850 kg w lokomotywie z przekla-
dnig zebata. W Europie napgdu bezposredniego do-
tychczas nigdzie nie zastosowano.

Cala budowa mechaniczna lokomotyw elek-
trycznych odpowiada naogél! budowie parowozéw
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z ta réznica, ze przy projektowaniu lokomotywy
elektrycznej konstruktor jest znacznie mniej skrepo-
wally, niz przy projektowaniu parowozu: ilo¢é osi
pednych jest dowolna; moze bez zadnych trudnosci
stosowac dowolng ilosé oddzielnych wézkéw, sprze-
ganie osi nie jest konieczne, rozlozenie wagi do-
wolne i t. d.

Nie uniknigto i tu jednak bledu zbyt bezkry-
tycznego nasladownictwa znanych juz form, ktéry
mozna spostrzec prawie we wszystkich dziedzinach

techniki (np. pierwsze samochody, naéladujace ksztalt ‘

powozéw konnych i t. p). Tak wige budowano
poczgtkowo najniepotrzebniej lokomotywy asyme-
tryczne, jak parowozy, gdzie budowa taka spowo-
dowana jest kotlem i tendrem. Dzi§ budowy tej zu-
pelnie juz zaniechano, tak, ze lokomotywy elek-
tryczne mogg jednakowo jechad w obu kierunkach,
bez potrzeby obracania ich na obrotnicach lub tréj-
katach objazdowych. Wyjatek stanowia tu lokomo-
tywy szwajcarskie 2—C—1, majace z jednej strony
dwie osie potoczne, a z drugiej — tylko jedng; asy-
mefrja ta jednak tem sig tutaj tlomaczy, z~» we-
wnetrzne urzgdzenie lokomotywy wymagalo owych
dwéch osi potocznych, maksymalng za$ predkosé
90 km/g moze lokomotywa ré6wnie dobrze utrzymy-
waé, jadac naprzéd dwiema, jak i jedna osig po-
toeczng 1),

Moc parowozéw ograniczona jest, jak wiadomo,
wydajnodciag kotla, jego wymiarami i waga; zbyt
wielki i cigzki kociol wymaga duzej ilosci osi ped-
nych, ktérych sprzezenie przedstawia duze trudnosei
zo wizgledu na przejezdzanie lukéw. Niema tego
zupeinie przy lokomotywach elektrycznych, ktére
mozna budowaé na dowolnej iloci oddzielnych wéz-
kéw 2, 8 lub 4-osiowych, sprzegajac je z sobg (ewent.
tylko osie pedne kazdego wézka) lub stosujge naped
oddzielny kazdej osi bez sprzggania wogdle.

Podczas gdy przy parowozach trudno jest prze-
kroczyé 4—b osi pedaych i to tylko kosztem la-
twoscl brania lukéw, amerykanskie lokomotywy elek-
tryczne z 12 osiami pednemi z najwigkszg latwoscia
przechodzg luki o promieniu 1756 m.

Dopuszczalne obcigzenie osi pednych zostato
naogé! zachowane i przy wprowadzeniu trakeji ele-
ktrycznej, aczkolwiek istnieje tu tendencja do nie-
znacznego zwigkszenia tego obcigzenia, usprawiedli-
wiona brakiem mas niezréwnowazonych i jednostaj-
noscia momentu obrotowego silnikéw elektrycznych.
Tak np. Szwajcarja zwigkszyla obcigzenie osi ped-
nych z 16—17 na 20 ton. KEgzystuje réwniez daz-
no$é¢ do lekkiego zwigkszenia obcigzenia hakéw
(sprzggiel) wobec wigkszej réwnomiernodci sity po-
clagowej, np. w Szwajcarji zwigkszono to obcigze-
nie do 21 ton.

Praktyka wykazala, ze sp6lczynnik przycze-
pnosci lokomotyw elektrycznych jest zawsze o ok.
26°/, wigkszy, niz parowozéw. Tak np. préby, wy-
konane na stacji Murnau kolei elektrycznej Murnau

1) Nalezy tu wyjasnié, 2e ogdlnie przyjeto oznaczaé typ
lokomotywy clektrycznej uktadem osi, poczynajgc od przodu, przy-
czem w nomenklaturze europejskiej liczby arabskie oznaczajg osie
potoczne, a wielkie litery alfabetu wedtug ich liczby porzgdkowej—
osie pedne. Tak wiec oznaczenie 1—B-4-B—1 oznacza lokomotywe
na dwu wézkach irzyosiowych, z ktérych jedna o$ jest potoczna,
a dwie pedne. W Ameryce natomiast oznaczajg liczbami arabskiemi
nie ilo$¢ osi, lecz két i to tak potocznych, jak i pednych. Euro-

pejskie wigc oznaczenie 1—B-}B—1 brzmiatoby w Ameryce
2—4-4-4—2.

Oberamargau, wykazaly, ze kola parowozu o wadze
przyczepnosci 26 ton §lizgad sig zaczynaly przy
ruszaniu pociggu o wadze 221 ton. Natomiast kola
lokomotywy elektrycznej o wadze przyczepnosci
20 ton poczynaly §lizgaé sie dopiero po zwigkszeniu
wagi pociggu do 261,56 ton, z czego wynika, ze lo-
komotywa o wadze 206 ton moglaby byla ruszyé
z pociggiem o wadze 340 ton, czyli — przeszlo
500/, wiekszej.

Dziwny ten napozdér fakt staje sig zrozumialym,
jesli zwrécié uwage na zmienno$¢ momentu obroto-
wego parowej maszyny.

Stosunek sredniej sily pociaggowej /7 w czasie
jednego obrotu do maksymalnej /,, parowozu mo-
zna wyrazié réwnaniem:

n

Q = Stosunek skoku tlo-
ka do podwéjnej dlugo-
sei dragga tlokowego
zwykle 1:5,5—1:9.
§rednio 1:7,

fL”: 1,114-0,78 @
2 .

Eo 1
—=1,114+0,78 = ~ 1,21
= g1 i =

Jesliby wigc obliczyé $rednig sile pocizggows
tak, aby :
F=a W a = spblczynnik przyczepnosci
W'—= waga przyczepnosci
to nadmiar sily F,, — /" powodowalby $lizganie sig
kél. Aby tego unikngé, nalezy uczynid
a. W=F,=121.F F=083.a. W',
czyli wyzyskiwadé tylko 0,83 wagi przyczepnosei.

Niema nic podobnego przy lokomotywach ele-
ktrycznych, gdyz moment obrotu silnikéw jest zupel-
nie staly. Mozna wige tu wyzyskaé caly wage pray-
cepno$ci. Wprawdzie moment obrotu silniké6w kole-
ktorowych pragdu zmiennego jest takze zmienny,
lecz czestotliwo$é zmian jest r6wna podwéjnej czgsto-
tliwosel pradu, wynosi wige conajmniej 30 okr. na
sek.: oczywiste jest, Ze tak szybka zmienno$é nie
moze ze wzgledu na bezwladnosé wywolaé §lizgania.

Méwige o mocy lokomotyw elektrycznych, na-
lezy przedewszystkiem uprzytomnié sobie kardynalne
réznice, jakie tu zachodzg w poréwnaniu z mocg
parowozéw,

Moc parowozéw, okreflona wydajnos$cig kotla,
moze byé zwigkszona tylko nieznacznie przez forso-
wanie kotla i przytem na czas dod$é krétki. Lioko-
motywa elektryczna natomiast moze czerpad z sieci
praktycznie nieograniczona moc; wigc moc jej jest
ograniczona tylko zagrzewaniem sig silnikéw, ktére
nie moze przekraczaé pewnych granic. Prayrost
temperatury danego silnika zalezy nietylko od nate-
zenia pradu, a zatem mocy, ale i od czasu w ciggu
ktérego prad ten plynie. O jakiej§ wigc mocy stalej
trudno méwié przy lokomotywach elektrycznych;
nalezy zawsze odrézniaé moc chwilowg, péigodzino-
wa, godzinowy it.d. i wreszcie stalg, t.j. taka, ktérg
lokomotywa mo%e rozwijaé przez czas nieograniczo-
ny. Stosunek mocy jednogodzinowej, najezesciej wy-
mienianej, do stalej, jest bardzo rézny i zalezny od
budowy silnikéw, ich ochladzania it.d., wynosi jed-
nak zwykle 1:1,2—1,38. Moc chwilowa, a raczej
chwilowe natgzenie pradu, a zatem i moment obrotu,
np. w chwili ruszania, przy dobrych silnikach moze
byé 2—2,3 razy wigkszej od mocy godzinnej.
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Moc najwigkszych lokomotyw HEuropejskich nie
przekracza 1700 — 1800 K. M. ind. i nie moze byd
przekroczona ze wazgleddw, jak to juz widzieliSmy,
na wymiary kotla. Tymczasem moc lokomotyw
Szwajcarskich wynosi 2200 — 2400, a naweat (Lot-
schberg) 3000 koni i nic by nie stalo na przeszko-
dzie do zbudowania jeszcze mocniejszych lokomo-
tyw, gdyby wytrzymalo§é hakéw 1 dopuszczalne
predkosci pozwalaly na zastosowanie tej wigksue]
mocy: w Ameryce np. moc lokomotyw elektrycz-
nych dochodzi do 4000 K. M. i nawet wiecej.

Regulowanie biegu lokomotyw elektrycznych,
a zatem regulowanie predkosci i momentu obroto-
wego uskutecznia sig przez odpowiednie przelacza-
nie silnikéw, wzglgdnie wiaczanie w obwdéd oporni-
kéw i przelgczanie transformator6w. Stuzg do tego
regulatory lub nastawnice, podobne do tram-

wajowych. Réznica polega na tem, ze 1lo§é kontak-
téw takiego regulatora, jest znacznie wigksza a prze-
Iaczenia nie odbywaja sie bezposrednio w samym
regulatorze, jak przy tramwajach, lecz przez szereg
przekaZnikéw, dzialajacych na wlasciwe wylaczniki
1 przelaczniki, ustawione w odpowiednich miejscach.
Urzadzenie to pozwala na kierowanie z przedniej
lokomotywy kilku lokomotywami naraz, ktére wtedy
nie potrzebujg wogéle maszynisty.

Aby ulatwid jazde lokomotywy w obie strony
bez obracania jej, sa one zwykle zaopatrzone w dwa
przedzialy dla maszynisty — po jednym na kazdym
koricu.

Silniki trakcyjne pradu stalego i zmiennego
majg te wiasciwosé, ze ich moment obrotu zalezny
jest wylacznie od natgzenia pradu, nie za$§ od na-
piecia, ilo§é za$ obrotéw, a zatem i predkosé loko-
motywy, zalezy przy danym momencie obrotowym
od napigcia. Zmieniajge wigc napigcie, mozna przy
kazde] sile pociggowej otrzymaé dowolng predkosd
do najwigkszej, dla jakiej lokomotywa jest zbu-
dowana.

Przy pradzie zmiennym jest to praktycznie zu-
pelnie mozliwe, natomiast przy stalym mozna zmie-
niaé¢ napigcie tylko przez przefaczanie silnikéw (2-3)
oraz wigczanie w obwéd oporéw, co jednak powo-
duje dodatkowe straty. Stutkiem tego lokomotywy
pradu stalego wosiadaja tylko parg predkosci ,jezd-
nych”, t.j. takich, na klérych mozna jechaé czas
diuzszy, — zwykle 8 — 6, podczas kiedy predkosei,
osiggane przez wlagczanie oporéw, stuzg tylko jako
przejéciowe na czas ruszania i przejscia z jednej
predkosci jezdnej na druga. Pod nazwg ,.,p.rgdkoéé
jezdna” nie nalezy tu jednak rozumied jakiejs okre-
Slonej stalej predkosci, lecz krzywsg zaleznosci pred-
kodci od sily pociagowej. Ta nieograniczona ilos¢
predkoéci jezdnych stanowi pewng przewage pradu
zmiennego nad stalym, — przewagg zresztg natury
raczej teoretycznej, niz praktycznej, gdyz praktycz-
nie wystarcza zawsze w zupeinosci 3 —4
predkoéci jezdne.

Gdyby iloczyn z sily pocia,gowsaj i pred-
kosci byl wielkodcig stala, t. j. gdybysmy mieli
do czynienia z maszyng samoregulujgcg sig na
stala moc, to zalezno$é predkosei od sily po-
ciggowej jako rzednej wyrazalaby sig hiper-
bolag. W rzeczywisto$ci tak nie jest, a moc
parowozu maleje, poczynajagc od mocy nor-
malnej wraz z rosngca silg pociggowa. ’L.m]a
wigc, wyrazajgca predkosé w zaleznosei od
sity pociggowej, lezy ponizej hiperboli. 0Od-
wrotnie, przy lokomotywie elektryczne], moc
roénie ze wzrostem sily pociggowej, a odpo-
wiednia linja lezy powyzej hiperboli.

Wlagciwo$é ta stanowi bardzo wazng
zalete, trakcji elektrycznej. Praktyczne jej
znaczenie polega na tem, ze lokomotywalele.k-
tryczna ma znacznie réwnomierniejszg 1 nie-
zalezng od wzniesieri predkoéd, niz parowoa.
Przypuéémy ze predkoéé 60 km/g odpowiada
tak dla parowozu jak i lokomotywy elektrycz-
nej sile pociaggowej 4300 kg. Jezeli sita po-
ciagowa warosnie np. do 7700 kg. (pociag
o wadze HT0 ton na wazniesieniu 6°,,) to
predko$é parowozu spada do 25 km/g. pod-
czas gdy lokomotywy elektrycznej — tylko
do 52,6 km/g. Odbija sig to giéwnie na ruchu
towarowym, ktérego predkosé $rednia staje sig zna-
cznie wigksza.

Dla doprowadzenia pradu do lokomotywy shl.Zy
t.zw. zbieracz pragdu. Jest to zwykle odpowie-
dnio uksztaltowany drag z miedzi lub glinu przy-
mocowany do ramy zlozonej z przegubowo polgczo-
nych lekkich rur stalowych. Rama umocowana jest
na dachu lokomotywy, a sprezyny od dofu przyecis-
kaja drag miedziany lub glinowy §lizgacz, dodrutu
roboczego. Zbieracz taki, zwany pantografem, widzi-
my na rysunku 10,

Pantograf ma nieraz dwa slizgacze ze wzglgdu
na wielkie natgzenie prgdu dla jakiego stuzy. Ru-
chomo$é calej ramy wraz ze sprezynami pozwala
slizgaczowi dostosowywad sie do réznych W).S’Ol.ioé?l
sieci, utrzymujac przy tem mozliwie stale ciSnienie
migdzy $lizgaczem a drutem roboczym. Réznice
w wysokoéel drutu roboczego 1,6—2 m, nie spra-
wiajg przy takiej konstrukeji wigkszych trudnosei.

Zbieracz pradu bywa podnoszony i opuszczany
przy pomocy spregzonego powietrza, stuzace do tego
cylindry widzimy u dolu na rysunku. Zwykle
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lokomotywy bywajg zaopatrywane w dwa zbieracze
pradu, dla ulatwienia przejscia pradu i jako rezerwa.

Oprécz gléwnych motoréw, ew. transformato-
réw lub oporniké6w i regulatoré6w z przekaznikami
i wylgcznikami, na kazdej lokomotywie znajduje sig
jeszcze caly szereg maszyn i urzgdzen pomocniczych,

Tak wigc mamy kompresory dla sprezenia po-
wietrza potrzebnego dla hamulcéw, dla zbieracza
pradu it.d.. wentylatory dla sztucznego chlodzenia
motoréw, malg przetwornice dla pradu o niskiem
mnapigciu, ktéry stuzy do o§wietlenia i sterowaniai t, p.

tylko przy kolejach gérskich. Oszezgdnoéé polega
tu nietyle na ilosci odzyskanej energji, ktéra w za-
leznodei od profilu linji wynosié moze 5 — 15%,, ale
gléwnie na zmniejszonem starciu klockéw hamulco-
wych i obreczy két. Znaczna czgéé lokomotyw Szwayj-
carskich jest zaopatrzona w takie odzyskiwanie
energji. Pewne trudnosei sprawia przy trakcji elektry-
cznej ogrzewanie pociggédw. Gdyby wszystkie wa-
gony mozna bylo zaopatrzyé¢ w grzejniki elektry-
czne, czyli odpowiednie oporniki, to sprawa bylaby
nader prosta: w rzeczywistoSci jednak nalezy sig

Tlamulce przy lokomotywach elektrycznych sg

przewaznie te same, co przy parowozach, a zatem
pneumatyczne: czasami bywaja obok tego stosowane
jeszcze i hamulce elektryczne Hamulce te polegaja
‘na znanej wiasciwodci fak rtnotoréw pradu stalego,
jak 1 pradu zmiennego, ze motory te napedzane me-
chanicznie, a wige np., po odlaczeniu od sieci, przez
kofa toczace] sig Aokomotywy, stajg si¢ pradnicami
a oddajac prad, temsamem hamuja energicznie loko-
motywe. HEnergja pr@du tego wytwarzana przez mo-
tory bywa juzto zamieniana na cieplo w odpowied-
nich opornikach, mamy wtedy zwykle elektryczne
hamowanie takie, jakie bywa powszechnie stosowane
przy tramwajach, juzto przylycza si¢ motory znowu
do sieci i wysyla ten pra,d do niej, co stanowi
odzyskiwanie energiji.

Takie odzyskiwanie energji wymaga jednak
do$éé skomplikowanych przelaczen i moze oplacad sig

liczyé z tem, ze bedzie sig zawsze mialo do czynie-
nia z wagonami chociazby przychodzacemi z sasie-
siednich, nie zelektryfikowanych linji, zaopatrzonemi
w ogrzewanie parowe, ktdére zatem trzeba koniecz-
nie zachowad.

Sprawe ta rozwiazujg koleje elektryczne w rdz-
ne sposoby. Tak wige w Ameryce lokomotywa bywa
zaopatrzona w pionowy kociol, opalany przewaznie
ropg. W Niemczech i Szwajcarji ten kociol umiesz-
czono w specjalnym wagonie lub brankardzie, a ogrze-
wanie jego w Szwajcarji odbywa sig prgdem z linji.
Dla normalnego ogrzewania pociggu osobowego pe-
trzeba wtedy 400—450 kw. Dos$wiadczenie pokazuje,
ze na oswietlenie i ogrzewanie pociaggéw razem
liczy¢ nalezy przecigtnie 4—6°, energji potrzebnej
do napedu.

Szwajcarska lohomotywa pospieszna 2—C—1
Brown Boveri ma wage 92,3 tony, mioc godzinna
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1890 koni przy predkosei 61 km/g, najwigksza pred-
koéé 90 km/g, najwieksza sila pociggowa przy ru-
szaniu 14000 kg. Lokomotywa u przodu ma 2 osie
potoczne zlaczone w wézek, 3 osie pedne i wresz-
cie z tylu jedna o potoczng nastawialng. Trzy sil-
niki kolektorowe pragdu zmiennego esadzone wysoko
w ramie lokomotywy napedzaja przez kola zgbate
systemu Brown Boveri kazden jedng of pgdng. Ob-
ciagzenie osi pednych wynosi po 18,4 tony, potocz-
nych 12,6 i 11,2 tony.

Pospieszna lokomotywa kolei szwaj-
carskich 1 —B-}F-B—1 (rys. 11).

Waga calkowita . . . . . . 107,6 ton
» urzadzen elektrycznych . 49,6

e mechanicznych 58
»  Pprzyczepnosci e 4

Obciazenie osi pednej . . o LS

4 motory o mocy godzinnej po 620 K. M., stalej
500 K. M.

Najwigksza predko$é 75 km/g.

Stala sila pociggowa przy predkosei 60 km/g
7100 kg.

n

Pudlo lokomotywy spoczywa na dwu trzy-osio-
wych wézkach, polaczonych ze sobg przegubowo
przez sprzeglo elastyczne., Jeden z czopéw obroto-
wych osadzony jest nieruchomo, drugi z pewng gra
w kierunku dlugosci lokomotywy, aby w ten sposéb
zapobiec przenoszeniu sily pociagowej przez czopy.
Opréez czopéw pudio ma oparcie jeszcze na dwu
powierzchniach oporowo-§lizgowych, umieszczonych
blisko wewnetrznych osi pednych, oraz na wezyko-
watych sprezynach, umieszczonych po obu stronach
czopéw obrotowych. Silniki, osadzone w ramie loko-
motywy napedzajg przez kola zgbate parami dwa
§lepe waly, osadzone réwniez w ramie na wysokosci
osi pegdnych. Slepe waly sg sprzgzone z dwoma
osiami pgdnemi jednego woézka przez poziome kor-
bowody.

Ogélne urzgdzenie i wyglad lokomotyw elektry-
cznych najlepiej zilustruje parg przykiadéw.

Zupeitnie podobny ustr6j ma lokomotywa
1—B-}B—1 Oerlikon, z ta tylko réznica, ze do na-
pedu shuzy tu plaska tréjkatna rama Kando.

Waga tej lokomotywy jest nieco wigksza
i wynosi 113 ton, w czem urzgdzenia elektryczne
54,6 ton,

Lokomotywa towarowa kolei szwaj-
carskich 1—C-+4+C—1 Oerlikon

Waga calkowita 128 ton

Waga przyczepnosci 108,8 ton

Obcigzenie osi pednej 18,1 i 16,9 ton

Obciagzenie osi potocznej 12,1 ton

4 motory o mocy godzinnej 2240 koni przy
predkosci 36 km/g.

Najwigkszs predko§é 656 km/g.

Najwigksza sila pociggowa 26 000 kg.

(Dok. nast.).

Nowa elektrownia
Tow. Akc. Widzewskiej Manufaktury w Lodzi.

Inz. Leopold Temerson.

Zaklady fabryczne ,Widzewskiej Manufaktury
w Liodzi”, zatrudniajace obecnie okolo 10000 robot-
nikéw, nie pusiadaly wlasciwej. elektrowni i az do dnia
18I r. b., t. j. do chwili uruchomienia pierwszej
turbiny w nowej elektrowni—korzystajac czgsciowo

Rys. 1.

z pradu miejskiego, a czgsciowo wlasnego, otrzy-
mywanego z kilku pradnic, napgdzanych silnikami
parowemi.

Roboty budowlane przy elektrowni rozpoczgto
jeszcze przed wojng, w r. 1913; postgpowaly one

jednak wolno i wlasciwa budowa rozpoczela sig do-
piero w poczatkach roku zeszlego, W owym okresie
wybuchl pozar, ktéry strawil niemal doszczgtnie
przedzalnig wraz z jej kotlownig i maszynownig.
Zarzad fabryki przystgpil natychmiast do od-
budowania przedzalni w znacznie zwigkszonych roz-
miarach i z napedem wylacznie elektrycznym. Za-
potrzebowanie mocy projektowanej przg¢dzalni wyno-
silo okoto 3000 K. M, wobe¢ czego budowa wlasnej
elektrowni stala sig sprawg b. aktualnag. W ciggu
zaledwie 4 miesigey budynki prz¢dzalni i elektrowni
zostaly wykoniczone (rys. 1), poczem rozpoczgto montaz
kotléw, turboalternatoréw oraz tablicy rozdzielczej.
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Kotlownia.

Dotychczas zmontowano calkowicie 3 kotly,
montaz 4-go jest na ukorczentu (rys. 2). Ogélem stanie
9 kotléw, przewidzianych dla 3.ch turbin. Znaczne
zapotrzebowanie pary spowodowane jest praca tur-
bin z odbiorem pary z pos$rednich stopni ci$nienia
do celéw fabrykacji.

Kotly sg systemu ,Babcock i Wilcox” (Glas-
gow) typu poprzecznego, wodnorurkowe o jednym

Rys. 3.

gérnym walczaku. Cisnienie robocze — 19 atm, po-
wierzchnia ogrzewalna 1-go kotla: 3656 m?; kotly sg
zaopatrzone w ekonomajzery Greena oraz przegrze-
wacze pary powierzchni ogrzewalnej 106,5 m? kazdy.
Temperatura pary przegrzanej wynosi 350 — 400° C.
Palenisko z rusztem ruchomym, napedzanym silni-
kiem el. 2 K. M.; powierzchnia rusztu 10,4 m?,
wymiary: 4268 X 2438 mm, Doprowadzenie wegla —
automatyczne, zapomocg konwojera, poruszanego
motorem 8 HP. Wegiel do konwojeréw dostarczany
jest z wagondéw, automatycznie fadowanych i wyla-
dowywanych.

Ciag naturalny wytwarza komin 87,8 m wysoki,
majacy u wierzchotka srednice 3,6 m (jest to najwyzszy
komin w b. Kongreséwce). Ciggu sztucznego niema.

Zasilanie kotléw odbywa sig 2-mia pompami
parowemi i 1-ng pompa odsrodkowg z napedem elek-
trycznym.

Na uwage zasluguje przyrzad systemu ,Dia-
mond” firmy ,Babcock i Wilkox”, stuzgcy do zdmu-
chiwania popiolu i sadzy z rur kotlowych zapomocs
pary. Sklada sig on z 6-ciu rur poziomych, ulozo-
nych wpoprzek pomigdzy rurkami wodnemi w réz-
nych miejscach kotla i zaopatrzonych w jeden sze-
reg otworéw stozkowych: 7/, mm; rury poziome
lgczg sig z giéwng rurg parows zapomocsg 6-ciu za-
woréw, otwieranych w okreS§lonym porzadku, przy-
czem pierwszy element zdmuchujaecy znajduje sig
najblizej paleniska. Do giéwnej rury doplywa para
pod roboczem cisnieniem kotla, a stad do tej rurki,
ktérej wentyl jest w danej chwili otwarty. Zapo-
mocg kéika laricuchowego, umieszczonego zewnatrz
obmurowania, obracamy powoli rurkg w obie strony,
przedmuchujge w ten sposéb rury kotlowe parg,
wychodzgcg z otwordw stozkowyeh.

Zdmuchiwanie sadzy odbywaé sig winno co
6 godzin lub czgdciej, zaleznie od stanu zewngtrz-
nych powierzchni rur kotlowych.

Maszynownia

posiada obecnie dwa jednakowe zespoly turbo-alter-
natoréw; turbiny sg firmy ,James Howden & Co Ltd.,
Glasgow”, a alternatory: ,The englisch electric Co,
London” (rys. 3).

System turbin Zoelly z kolem Curtisa, pray-
czem kolo to posiada dwa stopnie predkoséei, wirni-
kéw zas Zoelly’ego jest 8.

Moc kazdej turbiny wynosi przeszio 4000 K. M.
n=23000 obr/min, regulacja mieszana (jako$ciowo-
iloSciowa), cisnienie pary przy wejsciu — 18 atm.,
olivy w serwomotorze — b atm., oliwy do smarowa-
nia fozysk —1,56 atm. Pompa oliwna uruchomiana
jest przekladnia trybowg od walu gléwnego, a przy
puszezaniu turbiny oliwg doprowadza sig pompka
reczng. Pomigdzy kolem Curtisa a wirnikami Zol-
ly’ego para odchodzi rurg pod cisnieniem do 38,5
atm. do celéw fabrykacji (bielnik, apretura). Odbiér
pary do tych celéw stanowi obecnie ok. 680%, cal-
kowitego zuzycia. Praca turbiny z odbiorem pary
odbywa sig bez zarzutu.

Urzadzenie kondensacyjne sklada sig z konden-
satora powierzchniowego, 2.ch pomp odérodkowych:
dla wody chiodzgcej i skroplin oraz inzektora paro-
wego; obie pompy umieszczono na jednym wale,
pedzonym przez silnik el. 45 K. M. Uruchomianie tur-
biny odbywa sig przy poczatkowej pracy na wy-
dmuch, lub tez odrazu z kondensacjg, o ile szyny
sa pod pradem. Chlodzenie wody odbywa sig zapo-
mocg rozpylaczy, umieszczonych na stawie (rys. 4);
ciepla wode z kondensator6w dostarczaja do nich 2
pompy odsrodkowe po 35 K. M. kazda,

Turbiny sg sprzegnigte z alternatorami tréjfa-
zowemi, ktérych uzwojenia polaczone w gwiazde,
moc kazdej 3750 kVA, 50 okr, 3000 V, 3000
obr./min., cos ¢ =0,8. Wzbudnica, umieszczona na
tym samym wale (110 V, 161 A) posiada 6 biegunéw

gléwnych, tylez zwrotnych oraz uzwojenie kompen-
sacyjne. p

Alternatory chlodzone sa powietrzem, przecho-
dzgcem przez filtry, umieszczone na dole, przy kon-
densatorach. Ozyszczenie filtréw uskutecznia spe-
cjalny kompresor, zdmuchujacy zanieczyszczenia
z flaneli filtr6w; czyszczenie to odbywa sig co 5—6
tygodni. Ogrzane powietrze wychodzi gérnym otwo-
rem alternatora; otwér ten moze byé zamykany
klapg, co ma na celu sttumienie ognia w razie za-
palenia sig uzwojen.
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Rozdzielnia.

Na parterze (poziom maszynowni) umieszczono
komory wysokiego napigcia w ilodci 11, z ktérych
3 wieksze naleza do alternatoréw, a pozostale 8 do
poszczegblnych oddzialéw fabryki :raz transforma-
tora miejscowego, przeznaczonego dla $wiatla i sil-
nikéw 120 woltowych elektrowni. Komory zawie-
raja zwykle urzgdzenia i aparaty rozdzielcze. Wy-
laczniki olejowe uruchamiane sg recznie za pomocg
drazka i rgezki z tablicy rozdzielczej, umieszczo-
nej nad kioskami. Alternatory posiadaja jeden
uklad szyn, ktéry laczy sig z szynami zbiorczemi linji
odchodzacych, przechodzac przez transformatorki
miernicze wspdlnego licznika kWh. Z innych przy
rzgdéw wymienimy: dwa woltomierze, z ktérych jeden
stale wigczony na szyny, a drugi, praylaczany za po-
mocg wtyczki, wskazuje napigcie kazdego z alternato-
réw przed wylgcznikiem olejowym; linje odchodzace
posiadaja watomierze, alternatory -—po trzy ampero-
mierze. Précz tego tablica posiada miernik cos ¢, wska-
zujacy spbélezynnik mocy sieci oraz przyrzad synchro-
nizacyjny z obrotowym ruchemn §wiatta lampek w ra-
zie réznej szybkosei biegu turbin.

Bezpiecznikéw przepigciowych nie przewidziano
zupelnie, gdyz wobec malo rozgalgzionej i krétkiej
sieci kablowej uznano je za zbyteczne.

Tablica rozdzielcza, znajdujgca sie na galerji
sali maszyn, wykonana z lupku, sklada sie z 14 pdl,
w tem 11 wysokiego napigcia 1 3 niskiego; te osta-
tnie posiadajg swéj wylacznik olejowy, umieszczony
za tablica, oraz szyny zbiorcze (rys. 5).

Prad niskiego napigcia sluzy do uruchomienia
silnikéw: 1) pomp kondensacyjnych, 2) pompy, za-
silajacej kotty, 3) rusztéw, 4) skrobaczy ekonomaj-
geréw oraz H) konwojerdw.

Odbiorcami elektrowni sa poszczegélne od-
dziaty fabryki, z ktérych najwigkszg moc pobiera
nowa przgdzalnia; prowadzg tam 4 kable (2 po 95 mm?

i 2 po 50 mm?) — przyczem 3 zasilaja bezpoérednio
silniki wysokiego napiecia, a 1 prowadzi pragd—do 2
transformatoréw: 1) 3000/5600 V' dla zasilania 16 sil-
nikéw repulsyjnych " (jednofazowych) firmy Brown-
Boveri, napedzajacych 16 maszyn przedzalniczych
Hartmanna t. zw. obragczkowych, bezposrednio z niemi
sprzegnietych (rys. 6).

Jest to jedynv bezpo$redni naped w przgdzalni,

Rys. 6.

gdyz pozostale maszyny sg napedzane z transmisji.
Zastosowanie silnikéw repulsyjnych umozliwia b. do-
ktadng i1 zupelnie automatyczna regulacje obrotéw,
pozadang ze wzgledu na rézne Srednice wrzeciona,
na ktdére nawija sie nitka. Zbyt duza ilo$é obrotéw
na nieodpowiedniej S$rednicy wrzeciona powoduje
zerwanie nitki; nie majge moznosel regulowania
obrotéw musianoby stosowad najnizsza, co zmniej-
szyloby og6lna produkeje. Przesuwajac ruchomy
szereg szczotek po kolektorze silnika, zmieniamy
jego ilosé obrotéw w pewnym zakresie; przesuwanie
to odbywa sie automatycznie przez polgczenie me-
chanizmu maszyny z uchwytem szczotkowem, stu-
zgcem jednoczesnie za rozrusznik silnika.

W przysziosci projektowane jest dalsze powigk-
szenie mocy zainstalowanej w elektrowni do 10000 kW,
zwigzane jest to oczywiscie z powiekszeniem 1 ele-
ktryfikacja istniejacych oddzialéw, oraz budowg no-
wych; migdzy innemi ma by¢ zelektryfikowana tkal-
nia, napedsana dotychczas maszyna parowg i potrze-
bujaca okoto 1200 K. M.

Montaz kottéw i turbo-alternatoréw zostal wy-
konany przez monteréw angielskich, — ustawienie
oraz polgczenie tablicy rozdzielezej, przez iniejscowe
sity — pod ogélnym kierownictwem p. inz. Bilka,
przedstawiciela firmy ,British engineers et traders
syndicate Litd” w Warszawie.

Naktlad wydawnictwa ,,Przeglqdu Elektrotechnicznego” regulujemy $cisle podtug zgtoszo- -
nych i zaptaconych prenumerat. W celu uniknigcia nieporozumien, prosimy o wczesniejsze
wplacanie naleznosci za prenumerate kwartatu IV do Pocztowej Kasy Oszczednosci na
nasz racbunek biezacy N 363. :: Dowdd nadawczy zalqczamy do niniejszego zeszytu.
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L gospodarki elekiryczne].

Sprawozdanie z dziatalnosci Elektrowni Warszawskiej w r, 1922.

Z u Z y t o
S p r Z € d a n o
Wytworzono A b o n e n c i 11
MIESIAC Ulice, place, Elektrownia Straty
‘ | e ogrody, budynki
‘ Swiatto Ty i lokale miejskie
kWh EWh | % kWh | 9 KkWh | 9, kWh | % kWh | 9
| =y | |
Styczen 3 769 750 1924829 | 51,1 | 945 962 | 25,1 180287 | 4.8 47390 | 1.3 671282 | 17,7
Luty 3 308 610 1644054 | 49,7 | 999 84S | 30,7 109829 | 3.6 44445 | 1,3 510434 | 15,4
Marzec . 3513 480 1253930 | 35,6 ' 888221 | 25,5 115688 | 3,2 50999 | L5 1204613 | 34,2
Kwiecich . 2 759 000 1026199 | 37,2 581 36S | 32,0 143 441 | 5,2 39632 | 14 668370 | 24,2
Maj . 2 628 830 900963 | 34,3 872920 | 33,2 105 721 4,0 39558 | 1,5 | 709668 | 27,0
Czerwice . 2 355890 799798 | 34,0 975285 | 41,4 103375 | 4,4 33300 | 14 ' 444123 | 188
Lipice . 2 528 780 §82 281 | 34,0 1084121 | 42,9 110941 | 4,4 35660 | L4 ‘ 415768 | 16,4
Sierpiei 2774 980 1169 343 | 42,2 1205347 | 434 127777 | 4,6 33888 | L4 ’ 233625 | 8,4
Wrzesien . 3 252 900 1527184 | 47,0 1137510 | 35,0 153 667 | 4,7 48554 | 1,5 385085 | 11,8
Pazdziernik . 4 062 190 2085777 | 51,5 | 1280876 | 317 170608 | 4,2 | 55623 | 1,4 459 306 | 11,2
Listopad 4 548 230 2611378 | 57,3 | 1280750 | 28,2 179377 | 4,0 63428 | 14 413297 | 9,1
Grudzien . 4686410 | 2843 324 ‘ 60,8 3 1203734 | 25,6 200101 | 4,3 65788 | 14 370463 | 7,9
o s ) ST s T s f
Rok 1922 . 40 189 050 | 18660 079 | 16,5 i 12765942 | 31,7 1700 812 | 4,2 522014 | 1,3 6530303 | 16,3
I | | o] ¥ i I i o 1 ) H
éc ;’E ,:1 g " }: ~‘5I.'1.E t—l—i—“ i e k s z c; i e s 1_c g i -
= ; 0 £ = ‘ 29:19_ @ . ! __:_.lcu \....___2 ] o
:g ?; e é g |ma L i'QE) B0 “;é)_ z%’ Kable wyso- 2.8 =i g"a 2“2 EQISE’:, Z L“iimkl i
=l = S| 80 |B3i28 3| 28| kiegonapigeia | = Pufojggt~ N 5|8
: e Bllgna sed il Sl ool [ SslERm R et L2 |28 E58 a8 o8
MIESIAC | 3~ |28 © |2 g2 |24e-8gl 28— & |28E552% 22585 o
89 jdagl & (27 = |[g8H2Eel T | roze | 2 S, G SeSiNTElE] 4] B
S & 5w 3 |8 3 S—IRE5| A zasi- | g0 | B, |322% BB as et 8
== T e B ‘> 588 lajace S |JSE%|2E83|w2Elnl BT &
i G s b : cze i e |HE%algosi2 wv !l o
= — —{——— - — - _—] — |o——— = — -0 BEx ;| Q
| KW [ % | tonn | kg| m® [titr | wilo | Amp|  m m | m m m |53 g\
; : A |
Styczen 14 170, 51,8 5 544,1| 1,47| 20 851| 5,4/ 32 1310 78,9 20,0 23,0 23,00 7 |—| 61| 24| 85
Luty 14 170, 50,1| 4 949,3/ 1,50 26 559 54| 34 ‘1290 — 31,1 72,7 = — 1| 1] 39 13 52
Marzec . 14170, 50,0 5 203,58/ 1,51) 29 048 3,51 32 1238 — — 47,5! 52,01 475 6 |—| 70| 39| 109
e I !
Kwiccien . 14 170/43,1) 4 387 9/ 1,60/ 23191) 5,3] 53 1096 — 106,9; 228,5 173,0 193,00 14 |—| 238] 33| 271
Maj . 14170{43,3] 4 309,5/ 1,65| 22525 52 72 o>o; 127,8) 239,6] 133,00 1450 17 | 3, 602! 57| 659
o AP : ¢ |
Czerwiee . 14 170[ 42,8 3 759,7/1,61| 20 634| 5,5 67 |100’| 27020/ 2390,00 769,6| 3550 455,0, 13 | 5 536; 47| 583
Lipice . 14 170 43,0 4 158,3!1,65| 22677 5,5 43 '10101 1751 033,2/ 1627,9| 2550 398,00 15 | 4| 419 55| 474
t ‘
Sierpien 14 170/ 43,9 4 339,51,56| 23 286, 54| 44 1030 — | 4445,5 825,2i 348,0 353,0, 3S | 4 236| 52| 288
]
Wrzesiefl . 14 170146,7) 5097,9/1,57| 28 416| 5,6/ 46 |1326| 4790/ 4051,3 1563,8  465,0 1130,0, 3% | 4l 553| 54] 607
Pazdziernik . | 14 170{51,4| 5 883,0 1,45 34 308| 5,8 40 |1 604 30‘ 2642,20 3923,4 222700 26070 24 |2 ewt| 57 721
Listopad . 14170/ 55,4| 6 444,1/ 1,46, 33309 5,8/ 2¢ [1814) — | 39809 1306,0) 781,01 8020 24 | 6/1739| 55|1 794
Grudzien . 14170 54,9 7171,9/ 1,58 40163/ 56| 16 |1908 2156,0[ 1469.2‘ 234‘2,3‘ 1323,0] 1677,00 44 | 31289 36|1325
= 3= S S I X IS PP AR L o\ TR Sl A Y i s
« | i D90 . £ e = » - P !
Rok 1922 . 14 170/ 47,8061 369,0| 1,53|338,067| 5,5 42 C1 005“ 7 091,5/120 266,0(12 975,5| 6 135,0| 7 923.5] 237 132|6 446/522/6 068
| i
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Tramwaje Miejskie w Warszawie.

Ponizej podajemy niektére dane statystyczne
za czerwiec 1923 r. i dla poréwnania za czer-
wiec 1922 r.

CZERWIEC
1923 r. 1922 r.
Przewieziono pasazeréw 11 788466/ 13589 808
Przewieziono pasazeréw
na 1 wozokilometr 7,46 9,01
Przejechano wozokilo-
metréw 157938565 1509091
Najwigksza dzienna ilodé
wagonbéw motorowych
w ruchu 201 205
» pr7yczepnych - 118 139
Sredni dzienny przebieg
wagonu . . km. 158,14 156,71
Wyprodukowano pra,du
kWh 1083410] 1071681
Koszt wyprodukowania
Lot X g mk. 271,49 28,83
Iloéé pradu na 1 wozoki-
lometr . . . .kWh 0,792 0,802
Zuzyto wegla dla wypro-
dukowania 1 kWh kg. 1,99 1,61
Koszt wegla zuzytego dla ,
wyproduk. 1 kWh mk. 223,34 20,37
Diugoéé toru eksploata- '
cyjnego . . . m. 96 383 90 547
Dochody . . mk. [ 10671 239 240/ 651 533 172
Rozchody?) . . . mk.| 5654190634(299917614
Oplata do kasy miejskie]
na ogélne potrzeby
miasta . . mk.| 1524396 750] 81197330

Wiadomosci techniczne.

Telestetoskop. Dwaj lekarze francuscy Juljan
i Henryk Glover skonstruowali aparat elektryczny do ba-
dania chorych, nazwany przez nich telestetoskopem,

Dotychezas, aby wystuchiwaé szmery wewngtrzne, wywo-
lane dzialalnofcig serca pluc itd., lekarze postugiwali sig tylko
kilkoma instrumentami do§é prymitywnemi., Nowowynale-
ziony aparat jest czem$§ w rodzaju mikroskopu ucha, ko-
rzystajacego jednocze$nie z telefonu, mikrofonu i galwano-
metru, Pozwoli to dwom lekarzom jednoczesnie badaé
chorego na malg odleglosé, oraz dowolnie potegowaé we-
wngtrzne szmery ustroju ludzkiego.

(»Rynek metalowy i maszynowy” 7-VI-23).

Telestereografja. Wieloletnia praca francuskiego
in%z, Ederarda Belin’a nad przesylaniem na odleglosé foto-
grafji, rysunk6éw, rekopiséw itp. fwigci obecnie swe pier-
wsze tryumfy,

Przyrzad telestereograficzny Belin’a dal wyniki o tyle
dobre, %e*rzad francuski postanowil wprowadzié ten wyna-
lazek w urzedach telegraficznych do uZytku publicznego
na linjach: Paryz—ZLyon i Paryz—Strasbourg.

1) Rozchody nie obejmujg: splaty procentéw od kapitatu,
odliczenia na fundusz renowacyjny i odliczefi na rezerwy.

Aparaty telestereograficzne pracujg tak za pomocy
pradu stalego, jak i zmiennego (na linjach telefonicznych),
jak wreszcie za pomocg przyrzgdéw radjotelegraficznych,

Zastosowanie przenoszenia obrazéw na odleglosé moze
daé wielkie korzy$ci zaréwno w technice, jak w dzienni-
karstwie, handlu i wszystkich dziedzinach zycia. Mozemy
przesylaé nadzwyczaj szybko autografy w kazdym jezyku,
nie wylaczajae chinskiego i japonskiego (niedajagcych sig
przelozyé na alfabet Morsego), rysunki techniczne, doku-
menty szyfrowane itd.

Dzialanie przyrzadu polega na zmianie natgzenia pra-
du elektrycznego za pomoca mikrofonu; zmiany natezenia
zalezg od stopnia zaczernienia danego punktu na rekopisie
nadawanym. Odpowiednio do tych zmian wytwarzaja sig
na stacji odbiorczej ciemne lub jasne punkty odbitki.

Nadawany rysunek wyswietla sie na papierze, pokrytym
masg Zelatynows i solami alkalicznemi dwuchromianu potasu;
otrzymywana w ten sposéb odbitka pokrywa si¢ szeregiem
wglebien, wzgl. wzniesiefi, ktérych wysoko$é jest propor-
cjonalna do stopnia zaczernienia rysunku. W ten spos6b
cienie zastepuje si¢ grubosciami, co spowodowalo nazwe
telestereografji. Odbitka $wietlna zostaje nastepnie odcis-
nieta na papierze (w rodzaju papieru , Woodburg®), na
ktérym otrzymuja si¢ odpowiednie wypuklosei i wglebienia.

Aparat nadawezy sklada sig z Walca miedzianego,
na ktéry nawija si¢ powyZe] wspomniang odbitke doku-
mentu nadawanego, Walec otrzymuje miarowy ruch obro-
towy dokola swej osi, oraz prostolinjowy wzgluz tej osi
z suzybkogcia, ktéra moZna regulowaé, Do odbitki na wal-
cu dotyka sig igla, opierajgca sie drugim koficem o mem-
brone mikrofonu; podczas ruchu walca igla przesuwa sie
linjg érubowg po catej powierzchni odbitki,

Mikrofon ten z igla odgrywa tu role jakby sfero-
metru, mierzgc wysokosci wzniesien na powierzchni odbitki.

Na stacji odbiorszej prad przechodzi przez galwano-
metr oscylacyjny typu Blondela, zaopatrzony w drgajace
lusterko, ktére jest ustawione w ognisku soczewki, oswist-
lane] zaréwka; migdzy soczewka a zaréwka jest jeszcze
druga soczewska o zmiennej diafragmie,

Swiatto lamki, przechodzac przez soczewke i objek-
tyw, skupia si¢ na lusterku; przy zmianie natg¢Zenia pradu
lusterko si¢ waha. Odbite w lusterku Swiatlo pada dalej
na ekran szklany o zmiennej grubosel i przezroczystosci:
cienka gérna jego czesé jest zupelnie przezroczysta, zas
grubsza dolna — catkiem nieprzezroczysta. W zaleznosci
wiec od odchylenia lusterka Swiatlo pada na gérng czesé
ekranu i zmienia si¢ jego natetenie, W ten sposéb wy-
tworzyé mozna calg -game nateien Swiatla,

Po przejScin przez ekran $wiatlo jest skierowane
przez nowg soczewke do otworu w skrzynce matalowej,
stanowigcej ciemnie optyczng, w ktérej obraca sig walec
z nawinigtym nah papierem Swiatloczulym, Pod dzialaniem
§wiatla zmienne] sily na papierze odtwarza si¢ punkt po
punkcie—oryginal przesylanej depeszy. Wywolywanie foto-
grafji odbywa si¢ zwyklym sposobem.

Regulowanie ukladu telestereograficznego jest bardzo
trudne i dokonywa si¢ wedlug diwigkéw wydawanych
przez igle i mikrofon,

Synchronizacja ruchéw obu walcéw, na stacji nadaw-
czej 1 odbiorczej ma tez doniosle znaczenie.

Na linjach telefonicznych pradu zmiennego mo#na
réwniez ustawiaé aparaty telestereograficzne. Uklad pols-
czeh oraz synchronizacja sg tu inne, niz dla pradu statego,

Zamiast alfabetu Morsego aparat Belin’a otwarza
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ksztalt kazdej litery, co usuwa mozliwosé bledéw w razie
zakldcenia w dzialaniu stacji.

Przysylanie fotografji z Paryza do Nowego-Jorku
dato wyniki zupelnie zadawalniajace.

Przestanie zdjgeia 15 3 60 em na zwyklej linji telefo-
nicznej trwa 5 minut; po drucie mozna latwo przestaé
4000 stéw na godzing, a w razie zastosowania klucza —
wigcej. Cena za depesze ma byé zalezna od wymiaréw
blankietu; tak, naprzyklad depesza 95 >( 135 mm, zawie-
rajaca okolo 100 stéw, kosztowaé ma 10 frankéw,

(,Le Gén. Civ. Ne 16%).

Wysokie napiecia transformatora Tesli. Prof, dr.
M. Wolfke w artykule pod powyzszym tytulem podaje wy-
niki swych badan i pomiaréw napigcia w uzwojeniu wtor-
nem transformatora Tesli przy wytwarzaniu promieni kato-
dowych w rurze Brauna.

Uzwojenie pierwotne skladato sie z 10 zwojow
o drednicy 32 cm grubego drotu miedzianego, Wraz
z baterjs butelek lejdejskich o pojemnosei 0,23 mikrofa-
rada i z iskiernikiem rotacyjnym (1300 przerw na sekun-
dg), uzwojenie to stanowilo obwdd oscylacyjny, zasilany
przez transformator olejowy na 6000 V i 25 kVA.

Uzwojenie wtérne z 1700 zwojéw bardzo ecienkiego
izolowanego drutu bylo nawinigte na szklana rure o sred-
nicy 11 cm i dlogosei 76 ecm. Obwéd wtérny byl z jed-
nej strony uziemiony, punkt zad o najwiekszej amplitudzie
napieé laczyl sig bezposrednio z katodg rury prézniowe],

Rura ta sluzyla do mierzenia napi¢é i przedstawiala
modyfikacje rury Brauna.

Obliczenia napiecia, wytwarzajacego promienie kato-
dowe w rurze, z odchylenia tych pcomieni w polu wmagne-
tycznem wykazujs, ze pomiar potencjalu daje sig sprowa-
dzié do pomiarn wielkosci odchylenia wigzki promieni ka-
todowych i nateZenia pragdu w solenoidzie. Dokladnosé
pomiardw wynosita okolo 19/,.

Po osiggnieciu napiecia 50 kV wystypily ciche wy-
ladowania jarzace na przewodnikach i w transformatorze,
przy 300 kV spostrzezono rozgalezione iskry.

Najwyizszy potencjal, osiagniety w powyiszych wa-
runkach, wynosil okolo 400 KV.

Dalsze podniesienie prdzni wewngtrz rury nie wply-
nelo na powigkszenie napigeia wyladowan, wywolujac jedy-
nie wazrost iskrzenia na przewodnikach 1 transformatorze.

Autor artykulu przypuszcza, ze przy pomocy trans-
formatora Tesli moznaby osiggnaé o wiele wyzsze wartosci
napigé, w razie zastapienia otaczajacego powietrza przez
dielektryk.

(,Przeglad Techniczny“, Nr. 22, 29-V-23),

Upokarzajqce liczby. Statystyka wskazuje, Ze na
1 mieszkanca w Polsce przypada 42 kWh rocznego zuzy-
cia energji elektrycznej, jezeli za§ nie uwszglgdni sig pro-
dukeji elektrycznej na Gérnym Slgsku, gdzie wynosi ona
wyjatkowo duzo bo 798 kWh na mieszkanca, to ilosé
powyzsza spadnie do 14 kWh,

Dla poréwnania przypomnijmy, ze w NiemcZech pro-
dukcja ta sigga do 200, w Szwajcarji do 240 w Stanach
Zjednoczonych do 385 kWh na mieszkanca rocznie, czyli
pod wzgledem elektryfikacji kraj nasz znajduje sig w sta-
nie prawie pierwotnym,

Urzeczywistnienie opracowanego obecnie przez M. R.
Publ. programu elektryfikacji kraju musi byé w chwili
obecne] pozostawione inicjatywie prywatnej, rola za§ Mini-
sterstwa ograniczona zostaje do ogoélnego nadzoru,

(,Przeglgd Techniczny®, Nr. 22, 29-V-23),

Stowarzyszenia i organizacje.

Sprawa nowego Statutu Stowarzyszenia Elektro-
technikéw Polskich. W dniu 4/VIII r, b, Minister Spraw
Wewnetrznych zatwierdzil zmieniony Statut Stowarzyszenia,
Wazniejsze paragrafy, ktore ulegly zmianie podajemy ponizej.

§ 9. Czlonkowie Stowarzyszenia ‘oplacaja roczna
skladkg w wysokosei 14 zlp., w ktérej zawiera sig ulgowa
prenumerata , Przeglagdu Elektrotechnicznego”. Do czasu
ustalenia waluty polskie], wysoko$é skiadki moze byé zmie-
niona przez Zebranie Rady Delegatéw lub na mocy decyzji
Zarzadu, upowaznionego do tego specjalng uchwaly Rady
Delegatéw, prayczem nie pocigga to ponownej rejestracji
Stowarzyszenia. Do czasu ustalenia waluty polskie] nalez-
nosei w zlotych polskich beds wplacane markami polskiemi
wedlug stosunku urzedowego, ktéry obowigzywaé bedzie
w dniu uiszczenia przypadajacej oplaty, a w razie braku
tego stosunku urzedowego, wedlug kursu franka szwaj-
carskiego na gieldzie warszawskiej, liczac frank réwny je-
dnemu zlotemu polskiemn,

§ 18, W celu wysluchania opinji ogdlu elektrotech-
nikéw polskich w sprawach wymienionych w § 2 niniej-
szego Statutu, Stowarzyszenie urzgdza, z zachowaniem obo-
wigzujacych przepisow o zgromadzeniach, perjodyczne zjazdy
elektrotechnikéw,

§ 14. Zjazdy odbywaja sie conajmniej raz na tray
lata w roznych miastach Polski, stosownie do decyzji Rady
Delegatow, wedlug programu, ustalonego przez Rade De-
legatow,

§ 15, Pracami przygotowawczemi dla Zjazdu zaj-
muje si¢ wyznaczony kazdorazowo przez Radg Delegatéw
Komitet Zjazdowy przy wspoéludziale Zarzadu Stowarzy-
szenia,

§ 16, W Zjazdach, poza czlonkami Stowarzyszenia,
maja prawo uczestniczyé i nienalezigcy do Stowarzyszenia
elektrotechnicy oraz inzynierowie i technicy innych zawo-
déw i zaproszeni goscie.

§ 17, Sprawozdanie ze Zjazdu, sprawozdanie rachun-
kowe, tresé powzigtych uchwal oraz wszelkie akty doty-
czagce Zjazdu, Komitet Zjazdowy przekazuje Radzie De-
legatéw,

§ 18. Waszelkie uchwaly Zjazdu majs wogéle dla
Stowarzyszenia znaczenie tylko opinji ogélu elektrotechni-
kéw. Uchwaly te, po uprzedniem przedyskutowaniu w Ko-
tach, rozpatruje Rada Delegatéw i przekazuje je ze swojg
odpowiednig decyzja Zarzgdowi Stowarzyszenia, jako wia-
dzy wykonawezej,

§ 20.
warzyszenia,

W skiad Rady Delegatéw wchodzg delegaci poszeze-
gblnych Kol oraz Zarzad Stowarzyszenia, Kola, posiadajgce
w swym skladzie mniej niz 25 czlonkdéw, wybieraja jed-
nego Delegata i jednego Zastgpce, Kola, liczgce od 25 do
50 czlonkéw, wybieraja dwoch Delegatéw i dwoch Zastep-
cow, od B0 do 75 czlonkéw — 3 delegatéw i1 3 Zastepcow
i t. p. Delcgaci i Zastgpey wybierani s3 na okres dwu-
letni, :

Rada Delegatéw jest najwyzsza wiladzg Sto-

Uwaga I. Na zabraniach Rady Delegatéw majg prawo
obecnosei rowniez i Zastepcy Delegatow, lecz bez prawa
glosu, o ile Delegaci danego Kola sy w komplecie,

Uwaga I[, W pierwszem Zebraniu Rady Delogatéw,
celem dokonania wyboréw Zarzadu na podstawie niniejszego
statutu przyjmuja udzial réwniez i Zastepcy Delegatow
z réwnem prawem glosu.
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§ 21. Zebrania Rady Delegatow bywaja doroczne
i nadzwyczajne; zebrania doroczne zwoluje Zarzagd Stowa-
rzyszenia w pierwszej polowie roku. Zebrania nadzwyczajne
moze Zarzad zwolaé z wlasnej inicjatywy lub tez obowig-
zany jest zwola¢ w ciggu 4.ch tygodni na zadanie Komi-
sji Rewizyjnej lub conajmniej !/; czlonkéw Rady Delega-
tow. O terminie Zebrania Rady Delegatow Zarzad zawia-
damia Kola za pomocy listow poleconych, wystanveh co-
najmniej na 6 tygodni przed terminem zebrania,

§ 24. Zebranie Rady Delegatéw jest prawomocne
o ile przybyli Delegaci (lub Zastgpcy) reprezentuja conaj-
mniej polowe czlonkéw Stowarzyszenia i !/, Kol, — Uch-
waly zapadaja prosta wigkszoscig gloséw obecnych; przy-
czem czlonkowie Zarzgdu glosuja naréwni z Delegatami we
wszystkich sprawach, za wyjatkiem spraw, wymienionych
w p. 3 § 23, Uchwaly, dotyczace utworzenia nowych Kot
Stowarzyszenia, zmian Statutu oraz likwidacji Stowarzvsze-
nia, zapadajg wiekzsosdcig 2/; gloséw. O ile zebranie Rady
Delegatéw nie dojdzie do skutku z braku niezbednej licz-
by Delegatow, najpézniej] we dwa tygodnie wino odbyé sie
powtérne zebranie Rady Delegatow 2z tym samym porzad-
kiem dziennym, ktére jest prawomocne bez wzgledu na
liczbe obecnych Delegatéw,

§ 26. W sklad Zarzadu wchodza:

a) Prezes Stowarzyszenia, wybierany przez
Delegatow na okres trzyletni.

Rade

b) Szesciu czlonkéw, wybieranych przez Rade Dele-
gatow, na trzy lata, przyczem conajmniej czterech
z powyzszych 6 czlonkéw Zarzadu muszg stale
przebywaé w Warszawie, Co roku wystgpuje dwuch
czlonkéw — przez pierwsze dwa lata przez losowa-
nie, w nastepstwie zas wedlug starszenstwa wy-
boréw,

¢) Przezesowie Kot Stowarzyszenie, liczgecych w swym
skladzie conajmniej 30 czlonkéw — o ile osoby te
nie zostaly wybrane do Zarzadu w liczbie wymie-
nionych w p. b. niniejszego § 6-ciu czlonkéw.

Uwaga. Czlonkowie Rady Delegatéw, wybrani do
Zarzgdu nie mogg nadal piastowaé mandatu Delegatow
K6t i na ich miejsce, do czasu ich kadencji jako Dele-
gatow, wstepuja do Rady Delegatéw odpowiedni Zastepcy.

§ 28. W posiedzeniach Zarzagdu majg prawo ucze-
stniczyé z glosem doradezym Prezesowie poszezegélnych
K6l Stowarzyszenia, ktérzy nie wchodzg ex-oficjo w skiad
Zarzadu,

§ 37. Kolo uwaza sig za powstale dopiero po wy-
razeniu przez Rade Delegatéw zasadniczej zgody na utwo-
rzeni Kola, jako Kola Stowarzyszenia, na wniosek Zarzzdu
oraz po zatwierdzeniu regulaminu Kola przez Zarzad Sto-
warzyszenia.

§ 38. Kola przedstawiajg Zarzadowi Stowarzysze-
nia swe roczne sprawozdania ktére winny byé nadsylane
nie pé#niej niz l-go marca kazdego roku, przyczem za rok
administracyjny uwaza si¢ za rok kalendarzowy.

Na zasadzie postanowienia Ministra Spraw Wewne-
trznych z dnia 4 sierpnia No 135 1553/23 weiggnigto do
rejestru stowarzyszen 1 zwigzkéw Ne 935 stowarzyszenie
pod nazwg ,Stowarzyszenie IKlektrotechnikéw Polskich”
w Warszawie,

Warszawa dnia 4 sierpnia 1923 r.

Minister Spraw Wewngtrznych

( ) Kiernik.

Skarbnik Kola Warszawskiego Stow. Elektrotechn.
Polskich komunikuje, ze Zarzagd Kola uchwalil skladke
czionkowska na IV kwartal r. b. w sumie 175 000 mk. az
do odwolania. Czlonkowie Kola mogy oplacaé te skladke
we wtorki od 6 do 7!/, wieczorem w lokalu Kota, gdzie
Skarbnik w tych godzinach dyzuruje. Zalegajacy zmusza
do wstrzymania im prenumeraty ,Przegladu Elektrotechn,”.

REGULAMIN

Centralnej Komisji Stownictwa Elektrotechnicznego
(C. K. Stow.)

zatwierdzony przez Zarzad Stow, Elektr, Polskich 7, IX. 23 r,

1. Zadaniem C, K. Slow. jest:

a) opracowywanie stownictwa elektrotechnicznego,

b) uzgodnienie prac k6! prowincjonalnych z za-
kresu slownictwa elektrotechnicznogo,

c) przedstawianie projektéw siownictwa do za-
twierdzenia Radzie Delegatow Stow. Elektr.
Polskich,

d) utrzymanie kontaktu z kolami prowincjonal-
nemi w sprawach sfownictwa elektrotechnicz-
nego,

e) wydawanie opinji we wszystkich sprawach,
tyczacych sig¢ slownictwa elektrotechnicznego,

2. Siedzibg C. K, Slow. jest siedziba Zarzagdu Stow,
Elektr, Polsk.

3, C. K, Slow. sklada sie z 9-ciu czlonkéw, wy-
bieranych corocznie przez Rade delegatow. W razie braku
odpowiednich kandydatéw, Rada delegatéw moze nie obsa-
dzaé¢ czasowo 2 miejsc.

C. K. Slow. ma prawo zapraszaé do wspétpracy osoby
postronne z glosem doradczym,

4, Komisja wybiera corocznie na jednem z pierw-
szych jej posiedzen przewodniczgcego, jego zastepce i se-
kretarza.

5. Komisja odbywa posiedzenia o ile mo#noseci raz
na tydzien, Do waznosci uchwal potrzebna jest obecnosé
5 cuzlonkéw, wzgl. 4, o ile nie wszystkie miejsca sg obsa-
dzone,

6, Komisja prowadzi protoké! czynnodei i oglasza
w Przegladzie Elektr. sprawozdania kwartalne,

7. Prace stownicze Komisji oglaszane sz jako ,Ma-
terjaty do stownictwa elektrotechnicznego“ w Przegladzie
Elektr. i oddzielnych odbitkach.

8. Prace stownicze K& prowincjonalnych przechodza
przez opinj¢ C. K, Stow., ktére je nastepnie oglasza jako
,Materjaly* — jak w p. 7.

9.  Projekty slownictwa elektrotechnicznego, majsce
byé zatwierdzonemi przez Rade Delegatéw, jako obowigzu-
jace og6! elektrotechnikéw polskich, opracowywa C. K.
Stow. i przesyla do zaopinjowawania Kolom prowincjonal-
nym z okre$lonym terminem nadestania opinji. Uwagi KéI
prowincjonalnych dyskutowane sz na posiedzeniu C, K.
Stow., ktére nastepnie opracowywa ostateczny projelt,
przyczem do waznoSci uchwal potrzebna jest jednomysl-
no$é wszystkich obecnych na posiedzeniu, i przedstawia
go Radzie delegatéw do zatwierdzenia. Rada Delegatéw
przyjmuje projekt lub odrzuca, calkowicie lub czedciowo,
propozycje C. K. Slow., zmian zadnych nie wprowadzajac.
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O ile Kola prowinc. nie nadesla uwag w okreslonym
terminie, oznacza to, #e na projekt sig zgadzaja.

10. Kola prowincjonalne powoluja do zycia rowniez
swoje Komisje miejscowe stown. elektr, ktoére pracujg
w kontakcie z C. K. Slow. W tym celu Kota prowine,
wybieraja jednego czlonka korespondenta. interesujacego
sig i pracujacego na polu stownictwa elektrotechnicznego,
jako tego, ktéry ma si¢ znosié bezposrednio z C. K. Stow.

Czlonek - korespondent ma gios doradczy na posie-
dzeniach C. K, Slow. Pozgdane jest, aby jaknajczgscie]
bral w nich udzial.

KACIK JEZYKOWY.
O CZYSTOSC JEZYKA.

(Ciag dalszy do str. 287, N\e 16 r. b.).

27 (132). Jesyk w korespondencii handlowej.
Dalszg przywara korespondentéw jest lubowanie sig w obcej
terminologji. Jako czlowiek, zwigz ny z praktyka zyciows,
nigdybym nie podzielat zdania owych teoretykéw-purystow,
ktérzy odebraé cheg jezykowi naszemu przedziwng Jego
wladciwosé: latwosé przyswajania i oswajania wyrazow ob-
cych, przez co zyskuje sig potging brod do subtelizowania
pojeé; ale zachowajmyz miare: po co nam takie wyrazy, jak
collo, folio, conto, jak nota, faktura, order, konsygnacja,
konosament, jak komitent, rymesa, jak forszus, auszus, lon,—
a przeciez az sig roi od nich w listach i w aktach biuro-
wych. Mlodocianym korespondentom zdaje si¢. ze wykazuja
wiele obycia handlowego, gdy takim uczonym jezykiem
wydziwiaé zaczng i oni to wlasnie hodujy te obce chwasty
na niwie rodzimej. Wstrzemiezliwosci nieco zdaloby sig
tutaj — ale 1 niewpadania w drugg ostatecznosé; takie bo-
wiem ,polskie” pomysly, jak z/Zczenie (ma to znaczyé: ra-
chunek), powsziqiek (w jakiej§ ustawie panstwowe] to zna-
lazlem) — to materjal do humorystyki, To samo mozna po-
wiedzieé o niefortunnych prébach: wymian (weksel), zrow-
nante (bilans), pozostatnsc (saldo), réwnier o ksiggowy
(buchalter) i wtdrnik (kopja); prosze mi zwidrnikowac,

swlorowad, swidrzyc ten list...— prawda, jakie to ludne
i jakie — potrzebne? Kudé nowe wyrazy celem zamiany przez
nie innych, od wiekéw utartych, - to raczej sport, niz po-

trzeba; bylby to przytem sport naiwny, gdyby nie byl szko-
dliwy, skoro doprowadza do zliczen, zréwnan i pozostaloscil

Do ulubionych wyrazéw w listach nalezy wyswiech-
tany czasownik sfawrad, zreszta, nie tylko w listach... My
wszystko sfawiamy. stawiamy pytanie, stawiamy wniosek,
stawiamy przypuszczenie, stawiamy towar do dyspozycji,
stawiamy kogo$§ w poloZenie, stawiamy w zwloce,—a prze-
ciez jezyk nasz dosé jest bogaty, by nie wykpiwaé sig sia-
nem; pytanie nalezy zadad, wniosek podac; zamiast stawiaé
przypuszczenie, mozna wprost przypussczac, towar moZemy
irgymac albo pozostawi¢ do dyspozycji; aby uniknaé ka-
lamburu jezykowego, lepiej juz jest postawié kogos w sy-
tuacj?, niz w polozeniu (w takich wlasnie przypadkach
wyrazy obce sg pozyteczne); wreszcie postawienie w zwioce
jest to juz kwiatek prawniczy, a wigc-—noli me tangere...
Wigze sig z tem blisko wyraz sfan: jestesmy w stanie,
nie bylismy w stanie; po co to? czy tylko dlatego, ze Nie-
miec bywa 7m Stande? Po polsku sig méwi: mozemy,
Jjestesmy w moznosci. Ba, ale nam wszystko jedno: Stand,
Staat... — mamy tedy i migse Stanu i radce stanu-—
toé to takiec drobiazgi...

Réwnie wytartym wyrazem jest u nas czasownik rob7é;
robimy wrazenie, robimy przyjemnoéé, kraywdg, nadzieje,
robimy wyrzuty, wreszcie, robimy... w interesie blawatnym.

Tymeczasem #0bi¢ nadaje sig bardziej do rzeczy materjal-
nych; wrazenie lepiej jest wywrzed, prayjemnosé wyswiad-
czyc, krzywde wyrzqdzic, nadziejq rokowac, wyrzuty czy-
ni¢ — slowem, nieprzebrane bogactwo odcieni, —ale co%,
kiedy tacy niewybredni jeste§my; niewybredni, ale za to...
weseli, bo 70b/my nawet w cukrze i w akcjach... Pyszny
jest tez zwrot: yobz¢ pana uwasnym na skutki (ich mache
Sic aufmerksam)!

Wapomne tu jeszcze o Znleresie; czego on w jezyku
handlowym nie znaczy! PowigzaliSmy w nim i niemieckie
Geschiift i zniemczone Interesse, Owszem, Geschift jest
Inlevesen: w znaczeniu sprawa, ale nie moze nim byé
w znaczeniu zaqjgcte, przedsigbiorsiwo,; dlatego tak po-
wszechne w jesvku handlowym zwroty, jak 7d¢ do Znfe-
resu, tnieves swdj samykam na kiddk¢, jakze s roz-
wija tnleres parnskiej si0slry? — sa, poza wesclemi aso-
cjacjami, ktére budza, $mietnika warte. Niemieckie Inte-
resse czasem jest lepiej tlumaczyé przez saznleresowanie;
,wir haben ein besonderes Interesse daliir”.. —tu #nferes
brzmialoby niezr¢cznie; natomiast  das liegt kaum in unse-
rem Interesse” Smialo przelozyé mozna: to chyba nie jest
dla nas Znferesesn. (Tu mig spotkaé moze zarzut: do pol-
skich wyrazow przez niemieckie ide; niestety, z zyciem
liczyé sie trzeba i prawdzie w oczy patrzeé: dla wigkszosci
naszych korespondentow—najpraktyczniejsza to jeszcze dui-
siaj droga wskazowek). 7 liczbg mnoga tego wyrazu juz
zupelnie po zawadjacku sobie poczynamy: oprécz wlasei-
wego znaczenia Sprawa (zarzad intereséw), nadaliSmy wy-
razowi zupelnie specjalne znaczenie klopot, trudnosc han-
dlowa (on jest w interesach...)—tak juz 1musi pozostad.

J. Rz

Nowe wydawniectwa.

Calcul pratique des Conducteurs dans les in-
stallations electriques (sur réseaux publics et privés),
par P. Maurer, Ingénieur 4 la Cie Parisienne de Distri-
bution d'Electricité, Professeur & 1'Ecole d’Electricité Bré-
guet et 4 I"Heole d’Electricité et de Mécanique industriel-
les de Paris. Gr. in-8° broché, str, 56 z 3 fig. i 10 wyk.
1928 r. 5 fr,

Jak wskazuje sam tytul ksiazki oraz krétka przedmowa
do niej, dzielo p. Mauer’a nie ma na celu dania czytelni-
kom zadnych nowych teorji naukowych, lecz zbiér prakty-
cznych wzoréw do obliczenia przewodnikéw; przyczem przy-
jete sa pod uwage wypadki najprostsze — malych napieé
i malych odleglosei — czyli takie, ktére zwykle w powaz-
niejszych dzielach, traktujacych szeroko wlasnie wysokie
napiecie i znaczne odleglosci, sa prawie calkowicie pomijane.

Najwiekszg zaleta ksigzki p, Maurer’a jest szerokie
poslugiwanie si¢ metodami nomograficznemi. Odpowiednie
wykresy daja nam np. bezposrednie przejscia od mocy mo-
toru trojfazowego przy réinych cos ¢, spoleczynnikach spraw-
nodci i napigciu do mocy pradu w linji doprowadzajacej
energje (tablica 6), lub tez mamy réwnies bezposrednio przy
danym obciazeniu i spadku napiecie w przewodach przekrd)
poszukiwanego przez nas miedzianego przewodniks (ta-
blica 8),

W drugiej czesci swe] ksigiki p. Maurer daje me-
tody obliczania sieci—migdzy innemi ciekawa jest metoda
uzyskania minimum wagi miedzi.

Cala ksigzka napisana jest nadzwyczaj jasno, opa-
trzona calym szeregiem tablic, ktére znacznie ulatwiajs ko-
rzystanie z wyprowadzonych wzoréw za pomocg wprowa-
dzenia odpowiednich, uloZzonych w tablice, czynnikéw.
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Przemyst i handel.

rolskie Zaklady

Podwyzsza kapital zakladowy o mkp. 150 000 000,
czyli do mkp. 250000000, droga wypuszezenia 3-ciej
emisji 150000 szt., nowych akeji nominalne] wartosei
mk, 1 000 kazda przy zachowaniu warunkéw nastepujgcych:

,Siemens“, Sp. Akc.

1) pierwszesstwo do nabycia akeji 3-ciej emisji przy-
sluguje dotychczasowym akecjonarjuszom w stosunku 15 akeji
3-cie] emisji na 10 akeji poprzednich emisji.

2) cena emisyjna wynosi mk, 2500, z ktérych mk, 1000
przeznaczone zostalo na kapital zakladowy, reszta po po-
traceniu kosztéw, zwigzanych z emisjg na kapital rezer-
wOowy.

Akcjonarjusze, pragnacy nabyé akeje 3-ciej emisji
winni zglaszaé si¢ do Dyrekeji w Warszawie (ul. Foksal
Nr, 18) i przedstawié¢ dotychczasowe akcje lub dwiadectwa,
oraz wplacié nalezno$é za emisj¢ najpézniej do dnia 2 pai-
dziernika b. r.

Akcje 3 ciej emisji uczestniczg w' zyskach od dnia
1-go paidziernika 1923 r.

(»Moni or Polski” Nr, 200 z do. 4/IX 1923 r.)

Nowa fabryka akumulatorow,

Z No 8 | Przeglydu Techniczno-Przemyslowego” do-
wiadujemy si¢, ze w Woiewddztwie Poznanskiem ma byé
wkrétce urachomiona fabryka akumulatoréw.

Towarzystwo Przemysiowe ,,Kabel«,
Sp. Akc. w Warszawie,

Podwyzsza kapitat zakladowy do Mkp, 400 000 000
droga wypuszezenia 150 000 sztuk akecji 7-ej emisji war-
todci nominalnej] Mk, 1000 kazda, przyczem na kazde
5 sztuk akeji poprzednich emisji przysluguje prawo poboru
jednej akeji po cenie nominalnej Mk. 3250 za sztuke.

W ten spos6b zastanie rozdzielone migdzy dawnych
akcjonarjuszéw 50 000 akeji, pozostale zas w ilosei 100.000
zostang uzyte na pokrycie naleznosci za wniesiony do Spélki
majatek,

Akcje nowej emisji beda uczestniczyé w zyskach od
dnia 1-go lipca 1923 r., subskrypcje przyjmnje biuro Za-
rzadu w Warszawie (ul. Krélewska Nt 41) do dnia 1 pai-
dziernika 1923 r.

(,Monitor Polski“ Nr, 200 z dn. 4/IX 1923 r.).

Polska Zaréwka ,,Osram«.
Sp. Akc. w Warszawie.

Na zasadzie postanowienia Ministréw Przemystu i Han-
dlu oraz Skarbu z dnia 5 sierpnia r. b. podwyzsza swoj
kapitat zakladowy o Mkp. 350.000.000, czyli do Mkp.
400 000 000, droga wypuszczenia 350000 sztuk nowych
akcji 2-e] emisji warto$ci nominalnej mkp., 1000 kazda
przy zachowaniu warunkdéw nastepujacych:

A

Pierwszenstwo do nabycia akcji 2-ej emisji maja do-
tychczasowi akcjonarjusze w stosunku siedmin akeji 2-ej
emisji na jedna akcje 1-ej emisji. Cena emisyjna oznaczona
zostala na mkp. 1100, z ktérych mkp. 1000 przeznacza
sie¢ na kapital zakladowy, pozostala sume po pokryciu
kosztu podatku i kosztu emisji na kapitat zapasowy,

Pod wzgledem praw przystugujaeych akcjonarjuszom,
akcje 2-ej emisji zostang zréwnane z dotychczasowemi
z chwily wpisania kapitalu zakladowego do rejestru han-
dlowego i unczestniczyé beda w dywidendzie od dnia, ktéry
zostanie oznaczony przez Rade Zarzgdzajaca.

Calkowita wplata kapitalu zakladowego oraz zapaso-
woego powinna byé uskuteczniona w trzy miesigce po oglo-
szeniu w , Monitorze Polskim”,

( Monitor Polski“ Nr. 200 z da, 4/IX 1923 r.).

Zjednoczona wytwornia artykulow elektrotech-
nicznych i metalowych, Spotka Akc. (dawniej
»Elektra i N. Gruszkiewicz) w Warszawie.

Spoélka ta zostala vatwierdzona przez Ministréw Prze-
mystu i Handlu oraz Skarbu w dniu 26 sierpnia 1923 r.

Kapital zakladowy Spotki wynosi mkp. 200,000
podzielonych na 20,000 sztuk akeji po mk. p. 10,000.
kazda, ktére zostaly rozdzielone migdzy zalozycielami i za-
proszone przez nich osoby.

Zalozycielami Spé6tki s3: Dawid Jabloaski, Natan
Gruszkiewicz, inzynier Jakéb Jablonski, Konstanty Ko-
narzewski, Fugenjusz Klimkowski,

Spotka objela w posiadanie dwa przedsigbiorstwa,
a mianowicie: Wytwoérnig Artykuiéw Elektrotechnicznych
nElektra, Jablonski i Gruszkiewicz” i fabryke
lamp elektrycznych pod firmg: ,Natan Gruszkiewicz”

(.Monitor Polski” Nr. 203 z dn. 7/IX 1923 r,).

Polskie Towarzystwo Akumulatorowe,
Sp. Akc. we Lwowie,

Na zasadzie postanowisnia Ministréw Przemystu i Han-
dlu oraz Skarbu z dnia 10 sierpnia b. r. podwyzsza swdj
kapital akeyjny drogg wypuszczenia 75 000 szt. ake)i 2-giej
emisji wartodci nominalnej Mkp. 1 000 za sztuke na wa-
runkach nastepujacych:

1. Prawo do nabycia akecji 2-giej emisji maja wia-
gciciele akcji pierwsze] emisji, przyczem cena emiszjna wy-
nosi Mkp. 1250 z doliczeniem 6°/, odsetek, poczawszy od
dnia 1 stycznia br. do dnia wplaty. Pozatem do ceny emi-
syjnej doliczone zostanie nie mniej niz Mk, 750 od 1 sztuki
na pokrycie wydatkéw zwigzanych z emisja.

2. Prawo do poborn pozostalych 25.000 szt. akeji
2-giej emisji zostalo przyznane dotychezasowym akcjona-
rjuszom, przyczem na 2 akcje 1-szej emisji przystuguje
prawo do pobrania jednej akeji 2-giej emisji po kursie
Mk. 4750 =z doliczeniem odsetek™ w wysokodei 69/, ceny
emisyjne] za czas od 1 stycznia 1923 r. do dnia wplaty
i pokrycie podatkn i kosztéw emisyjnych w sumie nie
mniej niz Mk, 1250,

Termin dla wykonania praw poboru winien byé okre.
slony conajmniej miesigezny od daty ogloszenia w Monitorze.

(~Monitor Polski* Nr. 200 z dn. 4/IX 1923 r.).

Redaktor: profesor M. PozZaryskl.

Wydawca: w z. Sp. z ogr. odp. Inzynier R. Podoski.

Sp. Akc, Zakl. Graf. ,Drukarnia

Polska“, Warszawa, Szpitalna 12.



	pe1923 - 0311
	pe1923 - 0312
	pe1923 - 0313
	pe1923 - 0314
	pe1923 - 0315
	pe1923 - 0316
	pe1923 - 0317
	pe1923 - 0318
	pe1923 - 0319
	pe1923 - 0320
	pe1923 - 0321
	pe1923 - 0322
	pe1923 - 0323
	pe1923 - 0324
	pe1923 - 0325
	pe1923 - 0326

