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Most kolejowy na linii Warszawa—Lwéw

posréd  dotychczas wykonanych spawanych
S dzwigaréw kolejowych na blizsze omdwienie
zashuguje sprawa wykonania spawanego dZwi-
gara blaszanego o rozpietosci teoretycznej 33,28 m
do mostu kolejowego na linii Warszawa — Lwow.

Otéz belki gtowne powyzszego diwigara, jak wi-
daé z rys. 1, zostaly wykonane o pasach réwnole-
gtych przy zastosowaniu blachy pionowej 2 800 X
X 16 mm, co daje stosunek wysokosci dzwigara do
jego rozpietosci

h 1
l 11,8

Powyzsza wysokoéé dZwigara zostata przyjeta ze
wzgledu na te okoliczno$é, ze huty krajowe przyj-
muja bez zastrzezen wykoname blach tylko do
wysokosci 2 800 mm,

Pasy powyzszych belek giownych wykonano ze
wzgledéw ekonomicznych zasadniczo o zmiennym
przekrO]u, przy czym w srodkowej czesci rozpigto-
$ci sktadaja sie one z dwéch blach — 400X 50 mm
i 360 X 34 mm, za$§ przy podporach skiadaja sig
one z blachy 400 X 20 mm.

Polaczenie blachy 400 X 50 mm z blachg 400 X
> 20 mm (rys. 2) wykonano za pomoca spoiny sty-
kowej i dwéch dodatkowych nakladek, przy czym
przejécie z wigkszej grubosci blachy poziome;j
(400 X 50 mm) na odpowiednio mniejszg grubosc
blachy (400 X 20 mm) dokonano za pomoca zhe-
blowania korica blachy grubszej na pewnej jej dlu-
gosci.

Co sie za$ tyczy stykowania blach poziomych
400 X 50 mm oraz 360 X 34 mm na ich dlugosciach,
to powyzsze wykonano za pomoca spoin stykowych
ksztaltu litery U, wykonanych pod katem 45" wzgle-
dem szerokosci tych blach (rys. 3), za$ przymoco-
wanie koricow blachy 360 X 34 mm (rys. 4) wyko-
nano za pomoca: spoiny czolowej i spoin bocznych

20 > 20 mm oraz ponadto czterech sworzni opa-
wanych.

Tuta] nalezy zaznaczy¢, ze przyjecie przekrolow
pasow belek glownych w ich srodkowej czesci w po-
staci dwoch blach poziomych 40050 mm i 360
> 34 mm, a nie np. w postaci tylko jednej blachy
poziomej o wymiarze 400 > 80 mm, bylo spowodo-
wane réwniez wzgledami ekonomicznymi, poniewaz
blache o grubosci 80 mm, azeby posiadata ciagli-
wo$é w kierunku walcowania przynajmniej 22%
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nalezalo by
poddad jeszcze dodatkowej obrébee, co pociagneto
by za soba réwniez dodatkowe koszta.

Blachy poziome zostaly dostarczone przez huty
o dlugosciach na ogét matych.

Polqczeme blach pionowych z blachami poziomy-
mi wykonano z zasady za pomoca ciaglych spoin
bocznych o wymiarach 8 X8 mm, za$§ styki blach
pionowych uskuteczniono wprost za pomoca spoin
stykowych.

Usztywnienie belek gtéwnych (rys. 5) "zostalo
wykonane za pomoca teownikéw 8 X 8 cm, a to
z uwagi na niemozno§é dostarczenia przez huty \
odpowiednim czasie ,zelaza rusztowego"”, wigcej
odpowiedniego do powyzszego celu. Tylko od we-
wnetrznej strony dZwigara (w miejscu przymocowa-
nia poprzecznic) belki gtéwne zostaly usztywnione
przecietymi na polowe dwuteownikami nr. 28 (rys
6), ktére shuza jednoczesnie do przymocowania po-
przecznic za pomoca obustronnych nakladek o gru-
bosciach 8 mm, polaczonych nitami na m1e1scu bu-
dowy.

W zwiazku z powyzszym nalezy nadmienié, ze ze
wzgledéw ekonomicznych chzenle elementéw kon-
strukcyjnych za pomoca spawania elektrycznego
stosowano tylko w wytwérni, podczas gdy na miej-
scu budowy stosowano jako srodek taczacy wylacz-
nie nity.
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Tak wiec w powyzszym przypadku omoéwione bel-
ki glowne dzwigara zostaly wykonane w wytwérni
catkowicie sposobem spawanym, po czym przewie-
ziono je w stanie gotowym na miejsce budowy.

Poprzecznice diwigaréw, lacznie z naroznymi
blachami usztywniajgcymi (rys. 7), zostaly, podob-
nie jak belki gléwne, wykonane calkowicie w wy-
tworni sposobem spawanym, przy zastosowaniu w
polaczeniach blach poziomych z blachami pionowy-
mi spoin ciggtych o wymiarze 6 X 6 mm.
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Rys. 7.

Usztywnienia poprzecznic w miejscu przymoco-
wania do nich podiuinic stanowia z jednej strony
polowy przecigtych dwuteownikéw nr 28, z drugiej
za$ strony plaskowniki 140 X 10 mm, polaczone
z poprzecznicami za pomocg spoin ciaglych o wy-
miarze 6 X 6 mm.

Nalezy tutaj zauwazyé, ze gruboéé usztywniaja-
cych plaskownikéw, oraz numer przepolowionych
dwuteownikéw, nalezalo dostosowaé do wymiaru
grubodci §cianki pionowej podluznic, ktére wykona-
no réwniez w postaci spawanych belek blaszanych
(rys. 8).

Podtuznice zostaly polaczone z poprzecznicami
za pomocsa obustronnych naktadek o grubosciach
8 mm i nitami o # 22 mm,
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Rys. 8.

W kierunku podtuznym gérne pasy podluznic po-
laczono w sposdb ciagly za pomocy krotkich blach
naktadkowych t. zw. ,,rybek” (rys. 9).

Ponadto podltuznice zostaly dla wiekszej sztyw-
nosci polaczone w kierunku poprzecznym stezenia-
mi poprzecznymi (rys. 10), oraz w pasach gornych
uktadem teznikéw poziomych (rys. 11).

Mostownice przymocowano do podiuznic srubami
poziomymi za poérednictwem przypawanych kato-
wnikéw 150 X 75 X 11.

Beleczki podchodnikowe wykonano w odstepie
dwa razy wiekszym od mostownic i oparto je z je-
dnej sltrony na podtuznicach, z drugiej zas strony
na dodatkowych beleczkach podchodnikowych, wy-
konanych z ceownikéw nr 16,

Uklad wiatrownic stanowi krate podwoéjnie pro-
stokatng; blachy wezlowe wiatrownic potaczono w
wytworni spoinami o wymiarach 8 X 8 mm z dolny-
mi blachami poziomymi belek gtownych, podczas
gdy same wiatrownice zostaly potaczone na miej-
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Rys. 9.
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scu budowy z powyzszymi blachami weztowymi za
pomoca nitéw o @ 22 mm.
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Rys. 10.
Tworzywo tego dzwigara stanowi stal zlewna

o wytrzymalosci kraricowej 37 — 44 kg/mm*. Za-
stosowanie stali wysokowartosciowej bylo tutaj nie-
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Rys. 11.

wskazane z uwagi na ugiecie, ktére wynosiloby od

co uznano za niedo-
749 ' :

obciazenia ruchomego f=
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puszczalne ze wzgledu na zwiekszony wplyw dyna-
miczny obcigzenia ruchomego?).

Co sie tyczy sprawy oszczednosci z zastosowania
dZwigara blaszanego zamiast dzwigara kratowego
to nalezy tutaj nadmienié, ze dla poréwnania zo-

Rys 12 Belka gléwna diwigara, umieszczona
w tarczach obrotowych, podczas spawania.

stal jednoczesnie wykonany szczegélowy projekt
nitowanego dZwigara kratowego, przy czym wyzej
opisany spawany dzwigar blaszany okazal sie 1zej-
‘szy od nitowanego dZwigara kratowego o ok. 7%.
Poniewaz jednak koszt wykonania jednej tony

1) Ob. artykul autora:
sokowartosciowych w mostownictwie”,
1938 r.

W W sprawie stosowania stali wy:
Przeglad Techniczny

Inz. ADAM MINCHEJMER.

konstrukcji spawanej w wytworni jest wyzszy o 5%
od kosztu wykonania konstrukcji nitowanej, zatem
oszczedno$é pieniezna z zastosowania oméwione]
konstrukcji spawanej zamiast konstrukeji nitowane]
jest, jak widaé, minimalna.

Z powyzszego mozna wyshué wniosek,
ze granica stosowania spawanych dzwi-
garéw blaszanych moze by¢ u nas okre-
slona na 35 m rozpietosci teoretycznej
dzwigara. Z chwila jednak wprowadze-
nia w mostownictwie spawanych dzwi-
garow kratowych, powyzisza granica
obnizy sie znéw na korzysé¢ dzwigaréow
kratowych.

W Lkonicu nalezy jeszcze nadmienié,
7e 'w omawianym przypadku zastosowa-
nie dzwigara blaszanego (jako mostu
otwartego) bylo jeszcze korzystne z te-
g¢o powodu, ze uniknigto przekladania
przewodnika wysokiego napiecia trak-
cji elektrycznej, co musialoby nastapic
w przypadku wykonania dZwigara kra-
towego, zamknietego (ze wzgledow eko-
nomicznych) gérnymi teznikami wia-
trowymi.

Opisany dzwigar wykonala firma L.
Zieleniewski i Fitzner-Gamper w Krako-
wie, wedlug projektu autora niniejszego
artykulu,

Préba wykonanego dzwigara, ktora odbyta sie w
listopadzie b. r, wypadla korzystnie, wykazujac
ugiecie jego od istniejacego obciazenia ruchomego w

wysokosei 16,9 mm, co stanowi - rozpietoscei te-

1969
oretycznej dzwigara, przy czym ugiecie to jest
mniejsze od ugiecia teoretycznego, okreslonego w
wysokosci 18,9 mm.

629 . 113 (064) (443 . 61)

XXX Salon Samochodowy w Paryzu w 1938 r.

resowaniem oczekiwal tegorocznego Salonu

Samochodowego w Paryzu.
~ Nie spodziewano si¢ wprawdzie ujrzenia na nim
jakichs sensacyjnych nowosci technicznych i kon-
strukcyjnych i zainteresowanie to mialo raczej cha-
rakter zyczliwego oczekiwania i zaciekawienia, jak
fo przodujacy ongi§ w Europie francuski przemyst
samochodowy, a teraz zepchnietly na dalsze mieij-
sce, wykaze swa Zywotnosé i co przeciwstawi zy-
wiolowemu rozwojowi -produkcji samochodowe;j
swych sasiadéow. Zaciekawienie to i niepoké] wzmo-
gly jeszcze bardziej grozne chmury zawieruchy wo-
jennej, ktére sktebily sie zwlaszcza niemal w przed-
dziefi otwarcia Salonu, co nie pozostalo zresztg bez
wplywu na termin otwarcia Salonu, ktéry musial
byé przesuniety o tydzien.

Warto na wstepie przypomnieé pare cyfr — przy-
pomnie¢ znaczenie, jakie ongi§ w okresie sprzed
wielkiego kryzysu posiadal przemyst samochodo-
wy francuski, ktorego produkcja pod wzgledem ilo-
$ciowym przewyzszala pro-dukcle samochodowa
innych krajow europejskich i osiaggneta w roku 1929

7
S wiat samochodowy i techmiczny z duzym zainte-

— roku najwiekszej koniunktury—imponujaca licz-
be blisko 248 000 wozéw! Na zblizonym poziomie
znajdowala si¢ jedynie produkcja angielskiego
przemystu samochodowego, stale jednak ustepo-
wala francuskiej i w roku 1929 osiagnela tez po-
wazna liczbe blisko 239 000 wozéw. Znacznie w
tyle byta produkcja samochodowa Niemiec, kioéra
w roku 1929 wynosila zaledwie 100000 wozdw,
oraz wloska za swymi 50 000.

Kryzys wybil bardzo wyrazne pietno na swiatc-
wej produlcji samochodowej, ktéra wszedzie do-
znala znacznego uszczerbku. Najmocniej ostal sie
kryzysowi na terenie europejskim przemysl angiel-
ski: produkcja jego w latach 1930 i 1931 obnizyla
sie do poziomu 225 000 wozow rocznie, lecz poczaw-
szy od 1932 zaczela ponownie zdecydowanie wzra-
staé i osiagneta w 1937 r. imponujaca liczbe blisko
510 000 wozéw, a w roku biezagcym prawdopodobnie
osiggnie 525 000. Wytwérczosé niemiecka spadia
wprawdzie katastrofalnie do niecatych 50 000 w ro-
ku 1932, jednakze po podjeciu przez III Rzesze
zdecydowanej i owocnej polityki motoryzacyjnej
zaczela sie gwaltownie rozwijaé i osiggnela w roku
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1937 liczbe przeszlo 350000 wozéw, a prasa nie-
miecka zapowiada osiagniecie w roku biezgcym
symbolicznej niemal wielkosci 4 miliona. Produk-
cja wloska po spadku do 30 000 w roku 1932 wzro-
sla ponownie do blisko 80 000 w roku 1937 i spo-
dziewa sie osiagniecia 100 000 w roku biezacym.

Produkcja francuska po spadku do 170 600 w ro-
ku 1932, podniosta sig¢ wprawdzie do 200 000 w ro-
ku nastepnym, lecz wlasénie teraz, gdy przemysly
samochodowe krajéw sasiednich podjely ponowny
zywiotowy rozwoj, dzicki ogélnemu podniesieniu sig
poziomu zycia gospodarczego (w Anglii), badzZ tez
podjgciu przez patistwo specjalnej polityki motory-
zacyjnej (Niemcy, Italia), wytwérczoéé samocho-
dowa Francji dotknieta zostata ponownym we-
wnetrznym kryzysem politycznym i gospodarczym
kraju i spadta na 180 000 w roku 1935. Ostatnie
trzy lata przyniosty wprawdzie poprawe — 210 000
wozow w 1937 i prawdopodobnie okoto 260 000 w
roku biezacym. Bezwzglednie biorac, zwlaszcza w
skali naszego polskiego punktu widzenia, sg to licz-
by duze, gdy jednak zwazy sie, ze caly swiat w dzie-
dzinie samochodowej poszed! daleko naprzéd,
a Francja zaledwie pozostala ma miejscu, to widzi
sig, ze kraj, ktéry ongi$ byl ogniskiem rozwoju au-
tomobilizmu w Europie, zostal zepchniety daleko
do tytu.

Sytuacja jest tym bardziej przykra i paradok-
salna, ze automobilizm Francji nie tylko ma osla-
bione i skrepowane swe osrodki wytwérczosci, ale
pozbawiony jest szerszego poparcia przez spole-
czenistwo i nie tylko, Ze mie jest popierany w swym
rozwoju przez patistwo, ale wlasnie whrew temu co
sie dzieje obecnie w wigkszosci krajow, jest przez

Rys. 1.

,,Matiord"

panstwo krepowany i dlawiony nierozumna polity-
ka fiskalna.

Rok biezacy wykazal we Francji nawet dos¢ du-
zy wzrost popytu na samochody, jednakze przemyst

samochodowy nie mogl pokryé catego zapotrzebo-
wania i wystapilo przykre i jaskrawe zjawisko zna-
cznego wzrostu importu samcchodéw amerykan-
skich, tak Ze nawet przez sfery przemyslowo-samo-
chodowe podjeta musiala byé intensywna propa-
ganda publiczna, pietnujaca wielkimi plakatami na-
bywcéw samochodéw zagranicznych, jako przyczy-
niajacych sie do wzrostu bezrobocia.

W latach swej hegemonii francuski przemyst sa-
mochodowy nie tylko przodowal pod wzgledem ilo-
sciowym, ale odznaczal si¢ znaczna ekspansywno-
§cig i przodowal pod wzgledem konstrukcyjnym
i technicznym. W tym okresie przemyst anglelskl
zasklepiony we wlasnych lokalnych potrzebach, nie
odgrywal prawie zadnej roli na rynku $wiatowym,
produkcja za§ niemiecka stata na niskim poziomie
technicznym — nic wigc dziwnego ze i doroczne
Salony Samochodowe w Paryzu mialy olbrzymie
znaczenie i stad wyszly w $wiat niemal wszystkie
nowe koncepC]e konstrukcyine, ktore staty sie pod
stawa rozwoju nowoczesnego samochodu.

Dzi$ miestety, gdy przemys! angielski znacznie
wzmogt swa, produkc;q, wkroczyl’ catkowicie na to-
ry unowoczes$nienia konstrukeii i rozwmaj znaczny
eksport, gdy przemyst niemiecki nie tylko zaimpo-
nowat $wiatu nadzwyczajnymi zdolnosciami produk-
cyjnymi, ale i przejal niewatpliwie role przodowni-
ka w dziedzinie rozwoju nowoczesnej konstrwkc]x

. 1 techniki samochodowej w Europie, rola i znaczenie

Salon6w Paryskich znacznie zmalala, i przyczy-
nita si¢ do zmiany nastawienia zainteresowat, o kté-
rych wspomniano na wstepie.

Jak wypadl tegoroczny egzamin przed swiatem
francuskiego przemystu samochodowego? — nie-

— oémiocylindréowka Forda budowana z licencji przez zaklady Mathisa.

watpliwie zupelnie dodatnio, bowiem tegoroczny,
trzydziesty trzeci juz z rzedu Salon Paryski wyka-
zal wyréwnanie i podniesienie ogélnego poziomu
technicznego produkcji oraz znacznag jej racjonali-
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zacje i oparcie na technicznym programie, maja-
cym na widoku planows ,remotoryzacjg” szersze-
go rynku samochodowego.

Rys. 2. Duza os$miocylindréwka Renault Suprastelle skarosowana jako
sportowy roadster.

Jedynie Renault w swych $rednich i duzych wo-
zach zachowal nie zmieniona od kilku lat dawna
konstrukcje ze sztywnymi osiami i dzieki temu przez
pelne wykorzystanie swych dotychczasowych urza-
dzen fabrycznych, przystosowanych juz do produk-
c}i wozow tej wlasnie konstrukcii, zdoltal osiagnaé
najnizsze stosunkowo ceny wozéw nie tylko we
Francji, ale i na calym terenie europejskim. Wszy-
stkie jednak wozy pozostalych wytwoérni francus-
kich i najnowszy model maltego Renault Juvaquatre
posiadaja wszystkie typowe cechy nowoczesnej kon-
strukcji samochodowej, a niektére z nich jak Ci-
troény, nowe Amilcary lub Panhard-Levassor po-
siadaja ciekawe indywidualne rozwigzania, $wiad-
czace, ze geniusz francuskich konstruktorow samo-
chodowych nie zagingl. Nowe nieliczne wpraw-
dzie wystawione po raz pierwszy na Sa-
lonie modele, nie przyniosly specjalnych!
rewelacyj, byly jednak wyrazem cieka-
wej i metodycznej ewolucji.

Do cech decydujacych o tej nowoczes-
nosci samochodéw francuskich zaliczyé
nalezy ekonomiczne i wysokosprawne
silniki, wsréd ktérych przewazaja siluiki
gornozaworowe: badz tez silnik z glowi-
cami aluminiowymi. Przecigtny stopier
sprezania wynosi ponad 1 : 6,2. Stosowa-
nie niezaleznego zawieszenia stalo sie juz
obowigzujaca niemal regula, duzy nacisk
polozony zostal na usprawnienie i udo-
skonalenie hamulcow. Pétautomatyczna
skrzynka biegow elaktromagnetyczna Co-
tala (konstrukcja francuska) znalazta juz
seryjne zastosowanie — Salmsony z re-
guly a Peugeoty za doplata,.

Szeroki oddzwigk we francuskiej konsirukciji zna-
lazly najnowsze tendencje rewizji calosci ukladu
konstrukcyjnego wozu: naped przedni znalazl za-
stosowanie w wozach Citroéna, Chenard-Walker,
Rosengart Supertractio, Amilcar Compound, przy
czym tenze Citroén réownoczesnie zastosowal draz-

Rys. 3.

ki skretne jako mechanizm resorujacy oraz wpro-
wadzil samoniosace stalowe nadwozie, realizujace

doskonale dezyderaty lekkosci wozu, sztywnosci
jego kadtuba oraz uproszczenia
fabrykacji i montazu w skali
masowe] produkeji.

We wspomnianym Amilcar-
Compound analogiczne postulaly
rozwiazane zostaly w zupetnie
odmienny i oryginalny sposob:
rama i przegroda czolowa sta-
nowia lekka, a zarazem sztywna
cato$é wykonana z trzech od-
dzielnych odlewow aluminio-
wych. Zawieszenie i resorowa-
nie kot oraz caly mechanizm na-
pedowy tego wozu wzcrowany
jest zreszta na malym niemiec-
kim Adlerze z napgdem na prze-
dnie kota.

Warto tu odrazu wspomnie¢,
0 jeszcze jednym objawie wspol-
pracy {francuskiego przemystu
samochodowego z konstrukcjami
zagranicznymi: dotychczasowa wytwornia Mathisa
podjeta juz kilka lat licencyjna produkcje wiek-
szych i mniejszych (wersja europejska) osmiocylin-
dréwek Forda, ktore we Francji wykonywane sa
pod nazwa Matfordow. ;

Z dalszych mniej juz rewelacyjnych specjalnych
rozwiazan budowy wozu wspomnieé nalezy o ma-
lym Renault Juvaquatre, wzorowanym w ogélnym
zarysie na malych Oplach i posiadajacym nadwo-
zie sztywno zwigzane z platformowa rama i tworza- .
ce w ten sposéb na wpoél samoniosaca calose, jak
réwniez i o0 nowym malym wozie Licorne 6—8 KM,
ktéry posiada rame o jednej centralnej belce i tylny
most zawieszony na déwieréeliptycznych resorach,
ustawionych skoénie w tylnym rozwidleniu central-
nej ramy. | w tym ostatnim wozie znaé przemozny

s |

........

Nowy model 1939 amerykarskiego , malego” wozu Willysa.

wplyw niemieckiej konstrukeji: przednie kota za-
wieszone s3 na parach éwieréeliptycznych resoréw
ustawionych skosnie do przodu, tak aby ulatwié
znaczne wysunigcie silnika do przodu, co wzorowa-
ne jest na duzym Adlenze 2,5 1.

Duze luksusowe wozy francuskie jak Talbot,
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Salmson, ngattl Delage, Panhard-Levassor, Del-
lonay- Bellev1lle i Delahay nic nie utracily z Wyso-
sig¢ w

kiej jakosci swego wykonania, a wzbogacity

Rys. 4. Nowy wyglad przodu o$miocylindréwki

Hudsona.

ciagu ostatnich lat zastosowaniem nowoczesnych
rozwiazan konstrukcyjnych, jak niezaleine zawie-
szenia i t. p. Ostatnia z wymienionych wytwérni
podjeta szlachetne Wspohzawodmctwo ze slawnym
Buggatti w zakresie wozéw wyscigowych i sporto-
wych, osiggajac juz kilka wspaniatych wynikéw.
Imponujaco wygladal na Salonie nowy sportowy
Delahay z wyscigowym dwunastocylindrowym sil-
nikiem. Panhard-Levassor wystawil w tym roku
jeszcze bardz1e; w szczegolach udoskonalony swai
woz ,Dynamic’, ktérego centralna rurowa rama
stanowi bezposrednie przedtuzenie mocnego karte-
ru silnika, do ktérego réwniez wprost umocowane
s3 ramiona-wahacza zawieszenia przednich kot oraz
odgrywajace role resorow drazki skretne. Niezalez-
ne tylne kola tego ciekawego wozu uresorowane sa
réwniez przy pomocy drazkow skretnych, przy czym
ramiona tych drazkéw opieraja sie 0 na wpbt samo-
niosgce nadwozie.

Bardzo powaznym dorobkiem francuskiego prze-
mystu samochodowego okazala si¢ wspomniana juz
racjonalizacja produkeji i nowe jej programy, co
wyrazito si¢ ograniczeniem i logiczniej-
szym doborem produkowanych przez
poszczegblne wytwadrnie typow oraz na-
wigzaniem wspolpracy. migdzy wytwor-
niami w zakresie wzajemnego wykorzy-
stywania swych wytworow.

I tak na przyklad Renault stosuje na
trzech réznych modelach swych $rednich
wozow ten sam silnik, rézniacy sie jedy-
nie w najstabszym z nich odmienng regu-
lacja rozrzadu i gazZnika, zapewniajaca
przy mniejszej nieco mocy wieksza eko-
nomig¢ pracy. Peugeot ograniczyt swa pro-
dukcje do dwéch typow silnikéw: o po-
jemnosci 1133 em’ 1 2140 cm®, i trzech
podwozi 202, 204 Leégére i 402 B. Licorne wy-
puscit swéj nowy woéz w dwoch wykonaniach:
ekonomiczniejszy z silnikiem slabszym wlasnym
oraz bardziej sportowy z mocniejszym silnikiem
Citroéna. Silniki Citroéna uzywa poza tym Rosen-

gart w swym Supetraction i Chenard Walcker ,,Ai-
gle 22", Tenze Chenard Walcker w modelu w1ek-
szym . Algle 8'" stosuje silnik Matforda. Nadwozia
niektérych wytwérni bardzo do siebie
upodobnily sie, poniewaz korzystaja z
tych samych platéw blaszanych tloczo-
nych przez firme Chausson.

Najpowazniejszym jednak niewatpli-
wie dorobkiem programowym francuskie-
go przemystu samochodowego jest zwro-
cenie sie do budowy lekkich popular-
nych tanich wozdéw, kiére zawsze sa naj-
lepszym s$rodkiem do ozywienia motory-
zacji, przez udosiepnienie samochodu
Szerszym masom.

W ,,dawnych’ przedkryzysowych cza-
sach automobilizm francuski posiadal kil-
ka wlasnych dobrych matych wozéw, jak
chociazby mate Citroény B14 lub male
Peugeoty i Renault 5 KM, W pézniejszym
jednak okresie zainteresowanie wytwér-
ni przeniosto sie na wozy raczej sred-
nie, 1 podczas gdy w innych krajach eu-
‘ropejskich zaczely sie ogromnie rozpo-
wszechniaé wozy z malymi silnikami pojemmosci
okoto 1 litra, we Francji poza Rosengartem, wzoro-
wanym na matym Austinie 7, ktory na rynku nie
odgrywal zadnej 1stotne) roli, nie bylo wlasciwie
wozéw z silnikami ponizej 1,5 litra. Zaniedbanie
przez wytwoércow francuskich malych wozéw dopro-
wadzito do tego, ze dopiero wloski Fiat zaltozyt
swéj wlasny oddziat fabryczny pod firma S. I. M.
.C. A. i wypuscit na rynek francuski, wczesniej na-
wet niz na wloski, mata 500, ktéra dokonata zwy-
cieskiego wyltomu w dotychczasowym stanie rzeczy
i wykazata, ze rynek potrzebuje maltych wozéw.

Konkurencja Fiata, wzmozona jeszcze przez wy-
puszczenie na rynek w roku ubieglym nowej 1100-ki,
oraz wlasciwa ocena potrzeb i mozliwosci rynku
sktonily wytwornie francuskie do podjecia prze-
ciwdziatania i wiekszo$é nowych modeli wypuszczo-
nych w roku ubiegtym i biezacym to wlasnie przede
wszystkim odrodzone malte wozy o pojemnosci sko-
kowej cylindréw od 1 do 1,2 litra. Do klasy tej za-
liczyé nalezy oméwione juz poprzednio wozy Amil-

Rys. 5.

Nowy model Citroéna ,,15 six'’ z szesciocy-
lindrowym silnikiem o mocy 75 KM.

car-Compound, Licorne 6—8 KM. Renault Juva-
quatre — pierwszy woéz tej marki z niezaleznym za-
wieszeniem przednich két oraz najnowszy z nich —
Peugeot 202 — bedacy juz w sprzedazy od wiosny
i znany nawet na naszym rynku, ale po raz pierwszy
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teraz wystawiony na Salonie Paryskim. Ten nader
udany konstrukcyjnie woz taczy typowe cechy wo-
z6w tej marki, jak np. §limakowa przekladnie tyl-
nego mostu,-0gélna sylwetke wozu z wasko rozsta-

Rys. 6. Nowy model duzego wozu Fiat model 2 800.

wionymi latarniami, umieszczonymi za pancerzem
chtodnicy, rame o zamknietych ptaskich podtuzni-
cach, z takimi wykonawczymi uproszczeniami jak
cw1ercehptyczne tylne resory oraz z wybitnie nowo-
czesnym zawieszeniem przednich két na wahaczach,
oraz resorowaniem ich drazkami skretnymi, jak
réwniez bardzo nowoczesnym gérnozaworowym sil-
nikiem z wstawionymi tulejami.

Prasa francuska zaznacza, ze i Citroén podobno
przygotowuje sie do produkcji nowego matego wo-
zu, ktoéry przy zachowaniu catego poziomu konstruk-
cyjnego wozdw tej marki, miatby sie staé rewelacyj-
nym ,wozem ludowym" Francji. Wytwoérnia ta i na
obecnym Salonie wystawila nowy swéj mcdel —
ale na razie zupelnie innej klasy, bo wlasnie duzy
woz niemal trzylitrowy z silnikiem o mocy 75 KM.
Wéz ten model 15 six, rozszerzajac ,,w gore'' game
modeli Citroéna, pomyslany jest dzieki swym zale-

Jest to duzy woz, zarysem swym nie odbiegajacy
od typowej sylwetki catkowicie stalowych samo-
niosigcych nadwozi tej marki i posiada tylko w
swym wygladzie pare nowych szczeg6low, jak na
przyklad bardziej do przodu wysuniety
pancerz chlodnicy, odmienne otwory wen-
tylacyjne maski oraz listewka chromowana
przebiegajaca wzdluz catego nadwozia.
Technicznie réwniez odpowiada swym. po-
przednikom: przedni naped i resorowanie
niezaleznych ké! drazkami skretnymi, sil-
nik posiada jednak szereg nowych rozwia-
zan, Jest to szesciocylindréowka gornozawo-
rowa z wymiennymi tulejami, jednakze dlu-
gosé catego bloku pednego silnika ze skrzyn-
ka biegow i przektadnia napedowsq kot jest
tej samej diugosci co przy poprzednim
wiekszym silniku czterocylindrowym. Osia-
gniete to zostalo dzieki temu, ze silnik w
stosunku do skrzynki biegéw i przekladni
napedowe] z nig zblokowanej zostal nie-
jako podniesiony i przesuniety do przodu, wskutek
czego przekladnia napedowa znalazla sie pod
sprzeglem, a naped od watka sprzegla do lezacego
nizej watka glowmego skrzynki biegéw mie jest
bezposredni i musi sie odbywaé przez dodatkowsy
przekladnie.

Jakzez jednak wygladato bezpcs’redlnio na Sa-
lonie ,niebezpieczenstwo amerykariskie”? Przy-
znaé trzeba, ze bardzo efektownie i 1mponu]qco
cho¢ bez zadnych technicznych sensacyj i nowosci.
Amervykariskie wozy sa duze, mocne, wygodne, nad-
zwyczajnie bogato wyposazone 1i efektownie wykoni-
czone. Wszystkie juz niemal posiadaja wprawdzie
niezalezne zawieszenie, calo$é jednak konstrukcyj-
nego rozwigzania pozostala wierna dawnym wzo-
rom i jedynie tylko same silniki, sprzegta, skrzynki
biegdw oraz mechanizmy ich olbsIug1 ulegly znacznej
modernizacji, majacej na widoku przede wszystkim

Rys. 7.

tom i wykonaniu oraz stosunkowo niskiej cenie jako
przeciwwaga wozéw amerykarskich, ktore jak za-
znaczyliSmy, zaczely niebezpiecznie zalewaé rynmek
francuski,

Najpopularniejszy obecnie we Francji maly wéz Peugeot 202.

podniesienie wygody i tatwosci prowadzenia wozu.
Stad tez wiele jest w amerykanskich wozach samo-
czynnych sprzegiet, nawpét samoczynnych skrzynek
biegow, samoczynnie wlaczajacych sig ,,nadbie-
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gow"’, lewarkéw zmiany biegéw umieszczanych przy.
kierownicy lub na desce rozdzielczej itp.

Z nowych modeli amerykarskich wystawiony byl
wlasciwie tylko ,,maly” Hudson z niespeina 3 litro-
wym silnikiem, wszystkie zas pozostate wozy rekla-
mowane jako ,model 1939" miaty tylko nowe nad-
wozia, przy niezmienicnej zupelnie cze$ci mecha-
nicznej. Nadwozia te zerwaly juz zupelnie wlasci-
wie z aerodynamizmem i gtéwng ich ozdobg sa coraz
" bardziej fantastyczne linie przodow, w ktérych na-
stapito juz zupelne pomieszanie dolychczasowych
elementéw: znikly chlodnice i ich pancerze, szcze-
liny i 2aluzje doprowadzajgce powietrze do ukry-
tych chlodnic znalazly sie teraz na... blotnikach,
blotniki nabraly bombiastych barokowych ksztaltow
i pochtongly latarnie, przo6d maski upodobnit sig do
dzioba motoréwki. Moda ta nie pozostata bez echa
i na terenie europejskim i juz w wozach francuskich
daje sie zauwazyé cheé nasladowania linij ,,amery:
kanskich". _

Zdaje sie, ze { w Ameryce zaczyna wzrastaé za-
interesowanie mniejszymi wozami: $wiadczy o tym
wzrost powodzenia w ostatnich latach ,,matych” jak
na stosunki amerykanskie, a w kazdym razie ekomo-
micznych, Willysoéw, ukazanie si¢ na rynku na praw-
de matych Bantaméw, nowy model ekonomicznego
Hudsona, a ponoé¢ i Ford szykuje nowg nie duzg

Z. KLARNER

ekonomiczng szesciocylindréwke. Pamietajmy jed-
nak, ze w pojeciu Ameryki maty wéz to wéz z silni-
kiem o pojemnosci od 2 do 3 litréow.

Na spotkanie tej niejako ,,opadajacej' fali zain-
teresowan rynku amerykarnskiego, podnosi¢ sie za-
czyna na rynku europejskim wzbierajaca fala pro-
dukcji wartosciowych technicznie, a tanich produk-
cyjnie 1 eksploatacyjnie ,,wiekszych"” wozoéw — wy-
mienié¢ tu nalezy nowego Citroéna 15 six jak 1 réw-
niez po raz pierwszy na Salonie wystawionego Fia-
ta 2800 z gérnozaworowym silnikiem o pojemnosci
2,8 litra. Woz ten zamyka w gore szeroka juz game
nowych modeli Fiata: 500, 1100 i 1500, posiada
0g6ing sylwetke zachowanag w stylu swych wymie-
nionych poprzednikéw i jedynie moze ksztalt blotni-
kéw oraz zaluzje pancerza chlodnicy o poziomych
szczelinach wnosza nowe motywy, wzorowane na
wozach amerykanskich, czy tez specjalnych karose-
riach, produkowanych przez wloskie wytwoérnie ka-
roseryjne. Zawieszenie ko6t przednich, oczywiscie
niezalezne z wahaczami i kryta; sprezyna $rubowa,
jest tego samego typu co i w modelu 1 100.

Jak widzimy wiec ,,bezbarwny'’ na pozér tego-
roczny Salon Somochodowy Paryski przyniost wie-
le ciekawych sposlrzezen nad ogélnym rozwojem
automobilizmu na terenie Francji.

cmrarr

344 : 672/, (438)

Pochodzenie i wartoéé¢ wyrobéw stalowych

przywozonych do Polski

pomiedzy zagadnieri polskiej rzeczywistosci

gospodarczej, bedacej terenem zywych dy-

skusyj co do metod pracy i dzialania, na plan
pxerwszy wysuneta sie ostatnio kwestia rozszerze-
nia wewnetrznej produkcji, w1qzqce] sie §cisle i za-
saidniczo 1z problemem eksportu i importu oraz
z obronnoscig Panstwa. Nie sposéb wymieni¢ tu
wszystkich przyczyn, ogolnie zreszta znanych
i uznanych, ktére stwarzaja koniecznos$é skoncen-
frowania uwagi zarowno przedsiebiorcéw jak i kie-
rownikéw naszej polityki gospodarczej na zagad-
nieniu rozszerzenia zakresu wewnetrznej wytwor-
czoscei.

Obecnie sprawa ta nabiera szczegolnego znacze-
nia z dwéch wzgledow. Pierwszym z nich jest za-
chwianie réwnowagi naszego bilansu platniczego,
drugim za$ przylaczenie Slaska Zaolzanskiego.

Ujemne saldo bilansu handlowego wyniosto w ro-
ku biezagcym przeszlo 150 milionéw zt. Zjawisko
to zaczyna zagraza¢ naszej koniunkturze, walka
z nim jest wiec obowigzkiem caltego spoleczenstwa.

Ogolna wartos§é przywozu towarow do Polski wy-
niosta w 1937 r. 1254 milionéw zt. Metale nieszla-
chetne oraz wyroby gotowe i pétwyroby z tych me-
tali, wlaczajac w nie maszyny, aparaty i sprzet
elelctrotechniczny stanowily w tym pozycje 364 mi-
lionéw z1, co odpowiada 29% wartosci catego przy-
wozu. Nalezy przy tym podkreslié¢, iz w poréwna-
niu do lat poprzednich procent ten wykazuje stalv
wzrost,

Spéjrzmy na ponizsze zestawienie:

1934 r . 199 152 milion6w zt
1935 r . 23%, 203 milionéw zi
1936 r, . 25%, 251 miliondw z}
1937 r . 299 364 milionéw zt

Dowodzi ono w sposéb wyrazny, iZ w miare roz-
woju koniunktury zapotrzebowanie na wyroby me-
talowe wzrasta u nas szybciej niz na inne artykuly,
zaréowno w liczbach wzglednych jak i bezwzgled-
nych, skutkiem czego produkcja nie moze uczynié
zado$é rosnacym potrzebom naszego rynku.

Cyiry przywozu wyrobéw metalowych daja nam
wyrazny obraz brakoéw mnaszej produkcji wewneg-
trznej, a réwnoczesnie sg one doskonalym drogo-
wskazem, w jakim kierunku powinno si¢ te pro-
dukcje forsowaé, aby zapebiec zlemu i zapewnic¢ tej
produkc]1 maksimum rozwoju. Ktos nazwal zlosii-
wie nasz Rocznik Statystyczny ,Ksiega Ubogich"—
Il.emnle} stuszna, lecz o ile bardziej optymistycz-
na i dynamiczna bylaby nazwa ,Przeglad mozli-
woscl'"

Majac zamiar rozszerzy¢ zakres wytworczosci po-
szczegolnych zakladow nalezy zawsze zwréci¢ uwa-
ge na statystyke naszego przywozu. Jest ona bar-
dzo szczegotowa i1 stanowi przez to wielkie ulatwie-
nie przy poszukiwaniu nowych artykuléw. Jezeli
np. jakis artyku} sprowadza sie w wielkiei ilosci, to
z gory wiemy, iZ przy rozpoczeciu jego produkcu
w kraju mozna liczyé na zapotrzebowanie i na na-
bywcow.

Omawiajac importu

zagadnienie zmniejszenia
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nalezy jeszcze wspomnieé o przestankach, na kté-
rych powinni$my sie oprzeé poszukujac przedmio-
tow dla nowej produkcji. Przede wszystkim —
jak juz wspomnialem — nalezy zajaé si¢ tymi ar-
tykutami, ktére w naszym przywozie reprezentujg
duza wartosé, zapewniajaca mozliwosé wiekszej
produkecji. Jest to utatwieniem dla przedsiebiorstw,
a réwnoczesnie moze przyczyni¢ sie posrednio do
zmniejszenia przywozu. Wsréd artykulow tego ro-
dzaju na pierwsze miejsce wysuwajg sie wszelkie-
go rodza]u maszyny przemys{owe, dalej ltozyska
kulkowe i maszyny do szycia. Przywoz ich stwarza
warunki dla rozwoju produkcji precyzyjniejszej.

Radosny fakt przylaczenia Slaska Zaolzianskiego
postawil przed przetwérczym przemysiem metalo-
wym zagadnienie wchloniecia stali i suréowki wy-
twarzanej przez hute w Trzyrcu. Zjawisko to wy-
woluje koniecznosé rozwiniecia w Polsce i powigk-
szenia produkcji tych artykuléw, ktérych import
wyraza sie duza cyira nie tylko pod wzgledem war-
tosci, lecz rowniez pod wzgledem wagi. Typowym
artykulem tego rodzaju sg walce hutnicze, nastep-
nie lozyska kulkowe, kosy, maszyny do szycia, to-
karki oraz inne maszyny przemystowe i ich czesci.

Przytoczone tu przyklady obrazuja tylko maly
odcinek mozliwosei rozwoju nowej produkciji. Przy
poszukiwaniu nowych drég bardzo cenne ustugiod-
daje obserwacja, czy dana galaZz importu wykazuje
wzrost czy tez spadek w ciagu ostatnich lat. Spa-
dek przywozu moze byé wywolany brakiem zapo-
trzebowania albo moze oznaczaé¢ ze w kraju zaczeto
juz produkcje danego artykulu. Drugi wypadek
tatwo jest stwierdzié przejrzawszy Statystyke Prze-
mystowa bardzo dokladnie opracowywana przez
Gltéwny Urzad Statystyczny. Zaréwno spadek przy-
wozu jak i rozpoczecie produkcji w kraju nalezy
wzigé pod uwage przy rozpoczynaniu nowej pro-
dukecji, g¢dyz moga one w przyszlosm zawazyé w
sposéb zasadniczy na jej rozwoju.

Niezaleznie od tego trzeba zwréci¢ uwage na
kraj, z ktorego importuje sie przewazajaca czesé
danego artykulu. Jest to miezwykle wazne, gdyz
wskazuje niemal odrazu firmy przywozace te wy-
roby do nas. Z kolei ulatwia to znacznie zapozna-
nie sie¢ z typami przywozonych artykulow.

Celem zorientowania sie w ostatnich materiatach
statystycznych, dotyczacych naszego przywozu, roz-
patrzmy dane dotyczace importu niektérych wyro-
béw stalowych. Obejmujg one tylko 3 ostatnie lata,
to jest rok 1935, 1936 oraz 1937. W {en sposdb
zapoznamy si¢ z rozwojem przywozu w okresie
naszej poprawy gospodarczej. Dane z okresu
1938 r. beda ogloszone dopiero w potowie 1939 r.,
nie mozemy wiec nimi rozporzadzaé.

Tokarki 1935 1936 1937
g 1000zt q 1000 zt g 1000 zt
Przywéz ogétem . . . 1863 1197 2007 1362 4222 2354
Anglia . . . . . . 356 221 366 402 252 269
Austria . . . . . . — — 121 35 322 174
Niemey . . . . . . 625 285 1206 657 2986 1387
St. Zjedn. . . . . 500 425 182 168 351 364
Wywéz ogétem . . . 71 g 6t 33 54 8
Gryzarki

Przywéz ogétem . . . 633 401 1825 1171 3307 2332
Francja . . . . . . — — 319 115 897 587
Niemey . . . . . . 84 96 531 433 1180 818
St. Zjedn. . . . . 493 267 784 491 1086 867

Wywéz ogéltem . . . 3 3 561 85 — —

Szlifierki 1935 1936 1937
q 1000zt q 10002zt q 1000 zt
Przywéz ogélem . . . 868 728 2562 1870 2774 2114
Niemcy . . . . . . 336 296 1221 810 1775 1323
Szwajcaria . . . . 87 136 94 149 97 139
St. Zjedn. . . . . 336 221 540 380 712 490
Wywb6z ogéltem . . . 56 48 0. 32 67 20
Prasy hydrau-
liczne
Przyw 6z ogétem . . . 1215 251 3160 571 2434 622
Holandia . . . . . — — — — 221 45
Niemecy . . . . . . 539 110 2910 488 1706 469
Wiochy . . . .. 412 63 — — 276 36
Wywébz ogétem . . . 22 3 = — —— =
Wiertarki
Przywoz ogétem . . . 385 243 954 524 988 565
Niemey . . . . . . 198 99 474 248 680 344
Szwajcaria . . . . 7 20 67 76 86 100
- Szwecja . . . . . — — 28 19 191 102
Wywéz ogétem . . . — — 12 17 — —
Strugarki
Przywéz ogélem . . . 152 104 170 126 1730 535
Anglia . . . . . . = = e ca 122 24
Austria . . . . . . — — — — 1605 507
Niemey . . . . . . 75 38 149 99 — —_
St. Ziedn. . . . . 70 63 21 21 — —
Wywéz ogélem . . . — — 10 6 — —
Diutownice
Przywéz ogbtem . . . 23 18 178 109 940 486
Niemey . . . . . . - = 55 20 896 435
St. Zjedn, . . . . 23 18 123 89 44 51

Wywéz ogotem . . . — - — — & Z

Jak widzimy z powyzszych tabel w grupie ma-
szyn przemystowych zaznacza si¢ powazny wzrost
przywozu w okresie poprawy. Z maszyn, stanowia-

cych duza pozycje w imporcie, najwiekszy wazrost
wykazuja gryzarki. Wazrost ich przywozu wynosi
1,9 miliona zt. W liczbach wzglednych wykazuja
one rowniez znaczny rozwdj; poréwnujac przywoz
w roku 1935 i 1937 widzimy wzrost 6-krotny.

Najwiekszy rozw6j wzgledny osigga import dlu-
townic. W 1937 r. Polska zaplacita za nie 26 razy
wiecej niz w r. 1935. Ogélna jednak wartosé przy-
wozonych dlutownic nie jest zbyt wielka, gdyz nie
przekracza 0,5 miliona zl.

Inne maszyny przemyslowe nie wykazujg tak du-
zego wzrostu przywozu, jakkolwiek rozwija sie ¢n
bardzo wyraznie. Przyczyng tego jest przede
wszystkim znaczne ozywienie, ktdre daje sig za-
obserwowaé¢ w naszym przemysle w ciggu ostatnich
3 lat. Skutkiem tego krajowy przemysl maszyno-
wy nie mogl zaspokoi¢ potrzeb rynku wewngtrzne-
go, chociaz zwiekszyl on zaréwno swoja produkcije
jak podniost jej poziom.

Powyzsze tabele wskazuja na duze mozliwosci
stojace przed polskim przemystem obrabiarkowym.
Warto tez zwrocié uwage, iz niezwykle cenne bylo-
by dla tego przemystu ustalanie planéw inwesty-
cyjnych na pare lat naprzéd. Niewatpliwie pozwo-
liloby to na lepsze przygotowanie przemyslu obra-
biarkowego do jego zadai. Dzieki temu w okresach
rozwoju koniunktury moglibysmy zaoszczedzaé de-
wizy wydawane obecnie na zbedny czestokroé przy-
woz obrabiarek. Nie ulega watpliwosci, iz za-
stosowanie tej metody przy budowie Centralnego
Okregu Przemystowego wplyngloby dodatnio za-
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rébwno na nasz bilans ptatniczy jak i na stan na- ponizej 400 g 1935 1936 1937
szego przemysiu obrabiarkowego. q 1000 zt g 1000zt q 1000 zt
Lozyska kulkowe, 1935 1936 1937 Przywéz ogéltem . 137 169 115 173 194 232
rolkowe oraz ich q 1000 2zt g 1000 zt g 1000 zt Austria . . 78 80 60 72 142 141
CELLLY Niemcy. . . 2 21 13 28 16 35
Przywéz ogélem . . 3028 3011 3608 3243 5149 4260 Szwajcaria . 12 26 10 21 5 8

Niemcy 475 497 1224 862 1419 1030 Wywdz ogdlem — — — — 12 3

Szwecja . . . . . 1599 1361 1834 1651 2408 2017 W ulas holsless

Wlochy Al g 299 381 114 86 788 607 ieltwns o dreduiey
Wywéz ogédlem . . . 22 13 19 15 19 14 At

powyzej 770 mm
Kota zebate, §limakowe, taficuchowe, z wszel- . ;s
: - 3 y - Przywéz ogétem . 3882 167 9023 44315386 812
kich nieszlachetnych metali, skéry, fibry, ba- Belgia _ = 218 8 267 13
kelitu itp., zespoly ko6l zgbatych i $limako- MRemaT ; - 3882 167 8805 437 15090 796
wych zmontowune w skrzyniach ochronnych. Wywbz ogblem - . 910 36 45 3
Przywéz ogétem . 1700 1184 2025 1630 2044 1160

Anglla . . . 302 240 605 513 196 1s2  © Srednicy 700 mm

Francia 257 114 i1 78 120 170 Linlalsze)

Niemcy e T3 439 344 888 649 1199 522 Przywéz ogédlem . 3680 231 3212 206 2295 211
Wywéz ogélem . . . 13 10 28 22 18 Niemcy . . 3680 231 3212 206 2268 209
Pity do cigcia metali, pily tarczowe., trako- Wywoéz ogétem == =" 153 8 185 8
we, poprzeczne, trackie, tasmowe w zwojach Walce stalowe
i inne, chociazby z raczkami i patakami, kom- © fame

plety marzedzi lavhzegowych. Dreywhi ogitert 1194 90 1183 107 1567 174
Praywéz ogétem . 1116 607 1120 674 1343 836 Nisoaay . . 773 63 804 71 1402 140

A'nglia = 569 179 545 186 718 246 W . ” 3 2 27 3 7 2

Niemcy 226 255 284 309 347 385 FRNR S4em

Szwecja . 280 137 257 153 247 178
Wywéz ogétem . . . 9 5 14 6 12 5 Obok maszyn przemystowych powazng sume w
Noze maszynowe, précz wiertel spiralnych, i(m’porcie’ S.ta‘now'la‘ ich czesci oraz nal:ze'dila. Spo-
§widréow, gwintownikéw, narzynkéw, rozwier- brc,)(,i Uz ool sEaELyT. przemysiowych e i wari

Calhdw, BryEev, tos¢ posiadaja tozyska kulkowe. Przyw6z ich wzrés
, ) w ciagu 3 ostatnich lat o polowe w kwintalach,
Przywéz ogélem. . . 455 421 500 440 596 586,  40% w ztotych. Jesli uwzglednimy ten wzrost,

Anglia . . e 68 46 8 55 .l rowniez i wartosé przywozu lozysk, to latwo

Niemey 195 221 208 230 288 333 {,idziemy do wniosku, iZ jest to niewatpliwie jeden

Szwecja e 158 102 113 78 129 104 , pajciekawszych artykuléw. Najwiecej lozysk kul-
Wywéz ogblem . . . % 5 E 2 2 3 kowych przywozimy ze Szwecji dostarczajacej nam
Wiertta spiralne 507%: catego ich importu. .

Bardzo zywy wzrost przywozu wykazuja walce
Przywoéz ogélem . . . 88 234 120 324 121 318 hutnicze. W roku 1937 wartosé ich przekroczyta

Austria . . . . . . 15 42 15 38 11 25 milion zl, gdy tymczasem w 1935 r. wynosila ona

Niemey. . .. .. 31 92 75 194 72 185 niecale 400 tys. zt. Charakterystyczne jest przy

Szwecja 38 8 23 61 33 99 tym, iz walce hutnicze sa przywozone nieomalze
Wywéz ogétem 111 170 164 23¢ 132 211 wylacznie z Niemiec. ' ‘
BB o o SRR § e Roéwnoczesnie nalezy Podkres’llé, iz walce hutni-

e kY cze posiadaja bardzo duza wage. W ostatnim roku
Praywéz ogolem . . . 54 645 47 464 44 309 Sprawozdawczym import ich przekroczyl 17 tys.

Arnilies Do i g o — 11— 13 kwintali, stawiajac je na pierwszym miejscu pod

Niemey.. . ... 41 55 38 302 33 314 W2gledem wagi wsréd artykuléw przywozonych.

s 5 56 6 37 7 51 Jest to typowy artykul, ktéry winien by¢ u nas
Wywoz ogotem . . . ) 3 = T 1 Pprodukowany, chociazby ze wzgledu na moznosc

przerobienia przy nim bardzo duzych ilosci stali.

Pilniki tarniki Byloby to wskazane z uwagi na potrzebe wchto-

poo xsd;:i tgz"l:ag niecia produkcji huty w Trzyscu. ’

Przywéz ogotem . 202 132 193 117 192 11z _.LrZywoz innych artykuléw jak pilniki, tarniki

[WOE pily, noze maszynowe i kola zebate utrzymuje sie

MRS U s s 103 49 80 4l 60 45 G561 na dosé rownym poziomie. Wyjatek stano-

Niemey. .. ... 22 36 31 31 24 22 10ty swintowniki i narzynki, ktérych import spadl

Szwecja . . . . . 45 33 47 29 54 27 przeszlo 20%.

Wywéz ogélem = = - = 10 5

i Maszyny do szy- 1935 1936 1937
p dalar Hee cia, krawieckie,zpod- q 1000 zt g 1000zt g 1000 2i
Przywéz ogéltem . 642 505 902 730 o11 750  Stawamilub bez.

Austria. s 373 268 428 326 326 272 Przywbz ogolem . 1745 831 2244 1039 4354 2109

Niemey . . . . . . 33 34 93 80 162 135 Anglia . 1634 781 1686 795 3676 1727

Szwecja == = 204 186 187 187 Niemecy == — 127 76 414 265
Wywbz ogélem — — — — — Wywéz ogolem 10 4 20 8 4 1
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Inne maszyny do 1935 1936 1937
szycia i haftowa- q 1000 z} q 1000 zt g 1000 zt
nia
Przywb6z ogétem . 387 425 362 376 429 518
Anglia . . . . . . 97 126 135 99 108 104
Niemcy 161 194 137 174 266 290

Wywbz ogotem 6 6 15 13 9 12

Silniki spalinowe, tlokowe stale i przenosdne,
procz samochodowych, motocyklowych itp. —

powyzej 3000 kg

1935 1936 1937

q 1000zt q 1000z g 1000 zt

Przywéz ogdlem . 769 237 1137 266 1830 452
Anglia . . . . . . — — 253 59 564 139
Niemcy . . . 105 101 150 43 333 89
Szwajcaria . 487 72 419 52 567 98
Wywoz ogolem 102 65 — — 70 14

ponizej 3000 kg

Przywoéz ogbtem . 1063 1224 1158 692 2016 1354
Austria . . 108 106 205 142 177 142
Niemey . . . 178 112 514 327 902 464
Szwajcaria . 417 681 27 12 261 489

Wywbdz ogdlem 117 92 31 6 62 31

Sprezarki ttoko-
we, parowe, trans-
misyjne
Przyw6z ogétem . 542 326 671 370 1339 729
Danda- | o o = 95 36 7 5 139 75
Niemcy . . 189 163 259 159 288 206
St. Zjedn. 174 84 250 111 598 325
Wywéz ogotem . . . 8 9 42 1 53 10
Pompy sprezarki,
odérodkowe
Przywé6z ogélem . 600 340 654 503 1011 680
Austria . . 274 85 20 16 50 28
Niemecy . . A 1§ 212 161 289 237 557 425
Szwecja . . . . . 26 19 119 64 270 91
Wywoz ogétem . . . 22 17 12 16 38 6
Pompy ttokowe,
pasowe, transmi-
syjne
Przywo6z ogétem . 704 447 1256 732 921 584
Austria . . . . . . — — 325 62 8 10
Niemey 308 178 469 338 714 456
St. Zjedn. 122 61 234 188 139 75
Wywéz ogélem . . . 23 20 22 25 61 47

Druga grupe maszyn stanowia wszelkiego rodza-
ju silniki spalinowe, pompy i sprezarki, a wreszcie
maszyny do szycia. Nie wykazuja one tak znaczne-
go wzrostu importu jak obrabiarki, lecz wartosé
ich przywozu utrzymujaca sie na réwniejszym po-
ziomie jest rowniez dosé duza. Stwarza to warun-
ki zachecajace dla rozwoju ich produkcji w kraju.

Najwieksza warto$é, jak rowniez i wage posiada
import maszyn do szycia. Warto§é jego wzrosla
w ciaggu ostatnich trzech lat do 2,1 miliona zi,
a wiec 25 razy. Gléwnym dostawca tych maszyn
jest Anglia. Inne kraje dostarczaja ich zaledwie
kilkanascie procent.

Drugim powaznym artykulem sa silniki spalino-
we. Najwiecej przywozimy silnikéw o wadze poni-
ze] 3000 kg. Charakterystyczne jest tutaj zwiek-
szenie wagi calego przywozu przy réwnoczesnym
bardzo niewielkim zwigkszeniu jego wartosci.

Kosy 1935 1936 1937
q 1000zt g 1000zt q 1000 zt
Przywéz ogéltem . 3962 1446 4261 1596 5090 2175
Austria . . . . . . 3405 1236 3993 1484 4264 1850
Czechostowacja . . -— — 21 8 229 78
Wegry . & s 320 97 114 28 425 152
Wywéz ogotem . . . 50 17 15 5 55 17
Noze do sieczkarn
Przywéz ogélem . 1507 299 1398 262 2052 368
Austria . . .. 819 155 646 123 805 146
Niemecy . . . . . . 151 35 325 59 945 160
Szwecja . .. 433 93 328 64 242 51
Wywéz ogétem . . . - 5 1 — — 1 0
Sierpy,rzezakido
stomy, noze do
stogéw
Przywbz ogétem . 506 202 358 150 714 280
Anglia . . . . . . 54 22 317 137 24 7
Czechostowacja . . — — — — 215 74
Austria . 432 174 — — 433 186

Wywéz ogétem . . . — — = = — —

Widty chociazby bejcowane, lakierowane
z trzonami lub hez

Przywéz ogélem . 1734 216 1938 218 1981 245
Austria . . . . 643 71 585 61 638 70
Czechostowacja 435 51 465 51 284 33
Niemey . . . . . . 635 91 875 104 1028 137

Wyw6z ogétem . . . — — 2 0 — -
Wsrod artykuléw potrzebnych dla rolnictwa

najwiecej przywozimy kos. Wartosé ich importu,
a szczegblnie waga jest duza; przy czym wykazuje
ona stosunkowo niezbyt wielkie wahania. Jest to
wigc artykul niewgtpliwie ciekawy dla przedsie-
biorstwa, ktore pragnetoby rozpoczaé jego produk-
cje. Dostawcy kos, jest niemal wytacznie dawna
Austria, ktéra przywozita juz 85%.

Inne artykuly jak noze do sieczkarn, widly, sier-
py, rzezaki do stomy i noze do stogdéw sa typowymi
artykulami pochlaniajacymi duza ilo$é metalu,
a posiadajacymi niezbyt wielka wartosé. Przywoéz
ich stale wzrasta, co dowodzi, iz przedsiebiorstwa
krajowe nie moga pokryé wewnetrznego zapotrze-
bowania na te artykuly. Z tego wzgledu winny na
nie zwréci¢ uwage szczegélnie te zaklady, ktore
posiadaja nadmiar stali. Niezaleznie od tego wska-
zany bylby rozwéj ich produkeji ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ zuzycia stali pochodzacej ze Slaska Za-
olzianskiego.

Igly maszynowe

1935 1936 1937
q tys.zt q tys.zl q tys.zt
Przywéz ogétem . 125 1374 107 945 101 1231
Anglia . . . . . . 14 232 6 85 12 176

Holandia . . . . . 8 112 6 82 3 33
Niemey . . . . . . 92 954 90 749 84 1011
Wywéz ogbétem . . . 1 12 — — 2 20

Wsréd szeregu innych artykuléw na pierwsze
miejsce wysuwa sie import igiel maszynowych.
Przywo6z ich powoli maleje, jednakze tempo male-
nia jest bardzo nieznaczne, natomiast ogélna war-
tes¢ wywozu jest dos¢ duza, gdyz przekracza 1 mi-
lion ztotych.
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Dosé powazny jest rowniez Pprzywoéz sprezyn,
zbiornikéw, skrzyn zelaznych itd., jednak zaréwno
wartosé ich jak i ilos¢ sztuk przywozonych powoli
spada.

Pozostate artykuly, z wyjatkiem turbin paro-
wych przywozone sa w mniejszych ilosciach. Nie-
mniej jednak moga staé sie one przedmiotem pro-
dukcji wielu warsztatéw, niestety ze wzgledu na
brak miejsca nie sposéb wymienié¢ dtugiej listy ta-
kich artykuléw sposréd samych tylko wyrobéw
stalowych. Jeszcze wieksza taka liste mozna ulo-

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH

zy¢ z innych artykuléow metalowych, ktére moglyby
byé wyrabiane w kraju. .

W chwili obecnej rozwéj koniunktury ulatwia
zbyt wszelkiego rodzaju wyrobow. Latwiej row-
niez mozna dokonywaé inwestycyj z tych whasnie
wzgledow; przedsiebiorstwa krajowe winny mozli-
wie jak najdokiadniej badaé statystyki naszego
przywozu i rozpoczynaé produkcje artykulow im-
portowanych w wiekszych ilosciach. Bedzie to z ko-
rzy$cia zaréwno dla nich, jak i dla calego naszego
gospodarstwa.

Zastosowanie sztucznych zywic na prowadnice
w ciezkich obrabiarkach.

Jeden z wydziatéw specjalnych VDI juz od dluzszego
czasu zbieral dane z praktyki, dotyczace stosowania w bu-
dowie maszyn tloczonego materialu ze sztucznych zywic.
Dla panewek tozyskowych, przygotowano juz mawet pro-
jekt tymczasowych norm. Z powodu dobrych wynikéw ostat-
nio zaczeto uzywaé tego materialu na prowadnice. Autor
opisuje dotychczasowe doswiadczenia w tej dziedzin‘e jed-
nego z zakladéw Kruppa w Essen. Zastosowanie brazu na
zeliwie zamiast zeliwa na zeliwie przyniosto juz pewna po-
prawe pod wzgledem trwalosci, jeszcze dalszej poprawy
oczekiwano po zastosowaniu sztucznej Zywicy, poniewaz do-
$wiadczenie z przeszfo stu panewkami z tego materialu, pra-
cujacymi zupelnie zadowalajaco w lozyskach obrabiarek, wy-
kazalo, ze, w przeciwierstwie do brazu, sztuczna zywica
nie byla wrazliwa na obce ciala, zatrzymywala je w sobie
i nie zdradzala sklonnosci do wyzaré. Na poczatku poja-
wity sig jednak trudnoéci w zastosowaniu omawianego ma-
terialu ze wzgledu na inne stosunki pracy n‘z w panewkach:
duze cisnienia przy malych predkosciach posuwu dawaly
wskutek duzej sprezystosci materiatu tloczonego ruch drga-
jacy lub posuw skokami, a zatem mnieréwnomierne skra-
wanie wi6réw, jak réwn‘ez duze obciazenie organéw po-
suwu. Dlatego poczatkowo przy napotkaniu duzych trud-
nodci cofano si¢ do brazu, nie rezygnujac jednak z dalszych
badari. W korcu okazato sig, ze przy dokladnym wygla-
dzeniu | wladciwym oraz wystarczajacym smarowaniu, plyty
ze sztucznej zywicy moga calkowicie zastgpié plyty brazo-
we. Doswiadczenia prowadzono 2z gatunkiem Novotext
i Unitex, stosujac plyty w ksztalcie pasm o diugosci 1 m,
dokladnie dopasowane dn odpowfednich, frezowanych po-
wierzchni pos$lizgu san lub stojaka,

Maszyny zaopatrzone w plyty tloczone ze sztucznej Zy-
wicy sa juz w ruchu przeszto dwa lata. Zuzycie jest nad-
zwyczaj male, a powierzchnie loza nie tylko sa pozba-
wione wyzaré i rys, ale wykazuja zwierciadlana gladkosé
gérnej powierzchn®. Warunkiem spokoinej pracy prowa-
dn'c jest dobre i regularne smarowanie. Po licznych pré-
Lach szczegolnie dobrym
(M-bau, X. 1938],

smarem okazal si¢ Calypsol.

A T.
—

Wplyw fosforu na stale,

Nowoczesne sposoby rafinacji pozwalaja na otrzymywa-
nie stali o bardzo niskiej zawartosci fosforu.

Podczas gdy w r. 1893 od stali Bessemerowskiej zadano
zawartosci P ponizej 0,1%, a od stali zgrzewnej — poni-

zej 03%, dzi§ bez specjalnych trudnosci otrzymujemy
z piecow martenowskich stal o zawartosei P ponizej 0,04%.

Nie nalezy jednakze zbytnio przesadzaé dodatniego
wplywu niskiej zawartosci P na wlasnodzi stali.

Mec. Intosh i Cockeroll udowodnili, ze wplyw fosforu
na wlasnosci staliwa wyraza sie w zwiekszeniu odpornoséci
ra drgania, nie zmniejszajac natomiast innych danych wy-
trzymaloéciowych. Walter Lisier w swojej ksiazce o elabo-
racji stali zaznacza, Ze chociaz stale zasadowe, w poréw-
naniu ze stalami kwadnymi, zawieraja mniejsza ilosé¢ P 1 S,
tym niemniej jednak daja gorsze wyniki wytrzymalosciowe

Tlumaczy sie to tym, Ze stale zasadowe w celu wyeli-
minowania fosforu sa silnie utleniane i nie latwo jes! na-
stepnie ‘taka stal odtlen’¢ pod zasadowym zuzlem.

Daeves udowadnil, ze zazwyczaj stal zawierajaca poni-
zej 0,03% P jest bardziej zanieczyszczona od stali, zawie-
rajacej wyzsza zawarto$é P. Poza tym wzgledy odlewni-
cze przemawiaja, azeby stal zawierala nie mniej od 0,04%
P, w przeciwnym bowiem razie plynno$é stali spada,

Zdawaloby sie wiec, ze zadanie od hutnikéw obniZenia
zawarto$ci P do bardzo niskich granic jest niczym wnieuza-
sadnione, gdyz wydaje sie, Ze najlepsze wyniki wytrzy-
maloéciowe daje stal o zawarlosci P w gran‘cach 0,03—0,04%,.

Z pomiedzy innych ciekawych wlasnosci stali o nieco
wyzszej zawarto$ci P mnalezy wymieni¢ nastepujace. Do-
$wiadczen‘a Daevesa wykazaly, e stal zawierajaca 0,2—
0,3% Cu jest bardziej odporna na korozje atmosferyczna,
gdy posiada zawartosé P powyzej 0,06% i ze odpornosé ta
znacznie spada, przy zawarto$ci P ponizej 0,06%.

Nalezy jednak pamietaé, ze zawartosé P 0,08% czyni
juz blache nie zdatna do tloczenia.

(Wyciag z referatu p. T. G. Bamforda, wygloszonego
na kongresie Iron Steel Institute w Birm‘ngham),

G
——

Anodowe pokrycie ochronne stopéw Mg.

Na podstawie badan, przeprowadzonych przez pp. Buz-
zarde i Wilsona w laboratoriach Bureau of Standards, zo-
stal opracowany nowy sposéb ochronnego pokrycia stopow
Mg, analogiczny do otrzymywania warstwy ochronnej na Al

Najpierw oczyszcza sig elekirolitycznie powierzchnig me-
talu, zanurzajac w tym celu przedmiot do kapieli zawie-
rajacej 25 g/litr bezwodnika weglanu sodowego i 35 ¢
Po,Na, 12 H,0. Operacja odbywa si¢ w temp, 90°C przy
napieciu od 4—6 V w ciagu co najmniej 3 minut. Przed-
m'ot zanurzony stanowi katode. Amnode tworza plytki sta-
lowe.

Nastepnie przedmiot przenosi s'e¢ do innej kapieli, za-
wierajacej 10% roztw6r dwuchromianu sodowego, 2% H,O
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i 3—5% Po,NaH, .H,0. Zanurzony przedmiot tlaczy sig
z anoda, a role katody odgrywaja ptytki stalowe. Napigcie
dobiera sie takie, aby gestos¢ pradu anodowego wynosila
0,63—1,25 A 'dm®*.

Gestosé bradu dobiera si¢ w zaleznosci od skladu sto-
pnt Mg. Np. dla stopéw o zawariosci 4% Al i 0,3% Mn do-
biera sie gesto$é pradu od 0,63 do 12 A/dm®, temperatureg
kapieli ulrzymuje sie w granicach 30—80°C.

W czasie operacji nalezy utrzymywaé pH kapieli w gra-
nicach od 4,0 do 4,8; poniewaz podczas elektrolizy pH wzra-
sta, a to na skutek rozpuszczania sie pewnej ilosci My,
nalezy w celu utrzymania wlasciwego pH dodawaé w miarg
potrzeby odpowiednia ilo§é kwasu fosforowego.

Poniewaz w pewnym czasie na powierzchni chronionego
metali zaczyna sie zbieraé¢ fosforan magnezowy, skut-
kiem czego zawarto$é jondéw fosforowych w kapieli spada,
nalezy ja uzupelniaé przez dodanie odpowiedniej ilosci fos-
foranu sodowego.

Otrzymana w ten sposéb warstwa ochronna jest bardzo
$cista i dobrze sig trzyma powierzchni przedmiotu. War-
stwa taka wylrzymuje bez jakiegokolwiek zarysowania sieg
lub odpryskiwania kat zagiecia 90V,

Wspomniana warstwa, w zaleznosci
w ochran’anym przedmiocie,
zielonego do czarnego.
nia warstwy ochronnej
w o.opie.

(Chem, Trade Journ. t

od zawartodei Al
przybiera kolor od ciemno-
Ogé6lnie biorac, natezenie zabarwie-

wzrasta wraz 2z zawartoscig Al

100, str. -203, 1937 r.).
C.

Zaklady wodno-elektryczne na Syberii.

Doptyw Jenisieju, Angara, wyplywajaca z jeziora Bajkal,
przewidziana jest w planach elektryfikacyjnych Syberii jako
najwieksze zZrédlo energii elektrycznej, ktéra wytwarzana
bedzie w szedciu zakladach. Projekty opracowane wg pla-
néw elekiryfikacyjnych przewiduja budowe zakladéw
o produkecji rocznej 61 miliardéw kWh, a wiec dwa razy
wigeksze] od obecnej produkcji wszystkich' elektrowni Rosji
Sowleckiej. Moc wspomnianych szesciu zakladow elektrycz-
nych ma wyniesé 8 900 000 kW.

Na podstawie publikacji oficjalnej delegacji handlowej
Z.S. S .R. w Anglii w pismie Monthly Review ze stycznia
1938 r. pierwszy z projektowanych zaktadéw elektrycznych
bedzie zbudowany przy jeziorze Bajkal kolo Irkucka. Zaktad
ten o mocy 600000 kW ma produkowaé rocznie 4 miliardy
kWh; elektrownia nad Bajkatem bedzie polozona w odle-
glosci 8 km od Irkucka w gére rzeki, a 130 km od niedawno
odkrytych zl6z wegla kamiennego w Czeremchowie. W tym
samym rejonie znajduja sie poklady soli kopalnej. Dzieki
obfitosci w regionie jeziora Bajkal jednoczesnie bogactw mi-
neralnych jak wegla, soli i wapieni, liczy sie ma rozbudowe
przy taniej energii elektryczne] wielkiego przemyslu chemicz-
nego, a w jego ramach uruchomienie réwniez produkcji syn-
tetycznego kauczuku, Powstana réwmiez sprzyjajace warun-
ki do budowy fabryk aluminium o produkcjk od 25 000 do
50 000 t rocznie, gdyz warunkiem dla powstania i oplacalno-
§ci tego rodzaju gatezi przemyslowej jest moznoéé otrzyma-
nia w duzych ilo§ciach taniej energii elektrycznej. Jako
surowiec do produkeji aluminium maja byé uzyte aluny ural-
skie, a p6Zniej odkryte juz w dolnym biegu Angary bogate
ztoza boksytow. W rejonie Angary odkryto poza tym war-
tosciowe zloZza magnetytu oraz dolomitu w Czeremchowie.

Wytwarzana energia znajdzie réwniez zastosowanie do
produkeji pal‘wa syntetycznego, dla ktérego produktem wyj-
‘ciowym bedzie wegiel z rejonu Czeremchowa,.
bedzie miata w sasiedztwie Lolej

Zapora
transsyberyjska. Wa-

runki miejscowe pozwola ma budowe zapory, dzieki ktorej
poziom wody w rzece i w jeziorze bedzie mozna podnies¢
o 30 m. Dysponowanie tak ogromnym zbiornikiem wody po-
zwoli na latwe regulowanie wydajnoéci wody w Angarze.
Przy zaporze przewidziana jest budowa $luz dla zeglugi
wodnej na rzece, a Irkuck stanie si¢ wtedy glownym portem
na Angarze i jeziorze Bajkal.

Koszty wlasne produkeji energii we wspomnianej elek-
trowni wodnej beda odpowiadaly, wg przewidywan, kosztom
energii ze zbudowanej obecnie wielkiej elektrowni wodnej
w Rybinsku na Woldze, lecz ilo§é rocznej produkeji energii
ma byé cztery razy wigksza.

Z chwila uruchomienia na Angarze wszystkich szesciu
elektrowni planowanych, produkowana przez nie energia ma
byé najtarisza w Rosji Sowieckiej.

(Technique Moderme 1.XIL38 r.). L.
S
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Kalendarz Przegladu Budowlanego na rok 1939 pod
redakcja inz I. Lufta — 2 tomy — 2500 stron — 1300 ilu-
stracyj.

Poprzednie wydanie Kalendarza spotkalo sie w szerokich
sferach budowlanych z przychylnym przyjeciem tak, iz w
kréotkim czasie plerwszy mnaklad zostal wyczerpany. Re-
dakcja w-my$l zapowiedzi przygotowala nowe wydanie II to-
mu, Celem tej nowej publ'kacji byto zaktualizowanie tresci,
téra wymagala dostosowania do zmian na rynku oraz w

dziedzinie przepiséw prawnych i normalizacyjnych.

Poza tymi zmianami redakcja skorzystala z tej okazji, by
te mala encyklopedie budowlang uzupelni¢ tematami braku-
jacym! w pierwszym wydaniu.

Wéréd uzupelnien obejmujacych lacznie ponad 250 stron
niektére temaly wymagaja specjalnego oméwienia.

Elemeniom drewnianym po$wigcone s3 4 mno-
we rozdzialy opracowane przez prof. Zenczykowskiego (okna,
drzwi, dachy, stropy). W zwieztej formie popartej bardzo
dobrze opracowanymi rysunkami podal autor wszystkie istot-
ne dane pozwalajace projektowaé te konstrukeje, traktowa-
ne czesto przez projektantéow zbyt ogélnikowo,

Budownictwo sportowe zostalo
przez T. Kuchara, znanego specjaliste teoretyka i praktyka
w projektowaniu urzadzen sportowych. Znajdujemy tu na
60 stronach i w odwietleniu ponad 60 rysunkéw przedstawio-
ne tresciwe zasady projektowania urzadzen boiskowych, lek-
kcatletycznych, ptywalni, przystani sportowych i turystycz-
nych, sal gimnastycznych, piesciarskich, zapasniczych i szer-
mierczych, torow kolarskich, urzadzen do sportéw zimowych,
strzelnic i toréw lucznych.

opracowane

Jest to w naszej literaturze
pierwsze tak pelne ujecie tego mowoczesnego zakresu pracy
w budownictwie.

Oryginalno$cia a zarazem praktycznoscia ujecia odznacza
sie rozdzial zatytulowany ,,Tok obliczen statyc z-
nych w normalnym budynku mieszkal-
nym" (autor inz. K. Kaminski). Autor przedstawia tu za-
sady i metody pracy projektowania konstrukcyjnego, poczy-
najac od dachu a korczac na [undamentach. W poszcze-
golnych miejscach autor powoluje sie na wzory podane w
odpowiednich rozdzialach Kalendarza, w miare potrzeby
dajac potrzebne uzupelnienia, wyjasnienia i tabele, a kaz-
dy ustep ilustruje dobrze dobranymi konkretnymi przykis-
dami. W dalszym c'agu przytoczono odpowiednie normy
i przepisy ustawowe.

Przepisy rozporzadzenia przeciwlotniczego oprécz zwie-
zlego streszczenia w dziale ustawodawczym znalazly réwniez
oswietlenie .w rozdziale opracowanym przez T. Guzowskiego
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o projektowaniu schronéw przeciwlolni-
czych w budownictwie mieszkaniowym.
Znajdujemy w nim cenne dla projektujacego wskazéwk:
odno§nie polozenia i wymiaréw schronu, jego rozplanowa-
nia, §cian, stropu, drzwi i okien, wyposazenia i wentylacji.
Wszystko na koricu zilustrowane typowym przykladem kon-
kretnym,

Z innych nowych rozdziatéw wymienié nalezy: tynki,
dachy plaskie,
budowli przed wilgocia.
prace pomiarowe

Redakeji Kalendarza nalezy sie wdzieczno$é za prace
nad dalszym uzupelnieniem i doskonaleniem tresci tego pod-
recznika.

piorunochrony, ochrona

elementarne

Kalendarz Oficera Strazackiego na r. 1939, Rocznik VII,
Nakladem Wydzialu Wydawniczego Zwiazku Strazy Pozar-
nych R, P, Stron 462,

W ciagu 7 lat, odkad sie ukazuje co roku ,Kalendarz
Oficera Strazackiego”, poiyteczne to wydawnictwo skry-
stalizowalo sie juz pod wzgledem tresci i formy. Niemniej
jednak kazdy rocznik przynosi nowe materiaty, ktdre czy-
nig go niezbednym informatorem, przewodnikiem i doradca
nie tylko dla oficeréw strazy pozarnych, ale dla tych
wszystkich, ktérzy w swej dzialalnoci zawodowej stykaija
si¢ ze sprawami bezpieczerstwa pozarowego. Wobec tego,
Ze w razie wojny nieprzyjaciel bedzie usilowal zniszczyé
nasz kraj i zdemoralizowaé ludno§é prede wsystkim bom-
bami zapalajacymi, krag zainteresowanych w obronie prze-
ciwpozarowej rozszerzy¢ sie powinien na ogél obywateli
$wiadomych swych obowiazkéw wobec Panstwa. Z tych
wzgledéw ogdlniejsze znaczemie majg takie materialy, jak
tekst zarzadzemia Ministra Spraw Wewngtrznych o orga-
nach i kierownictwie przygotowan obrony przeciwlolniczej
i przeciwgazowej w zakresie akcji przeciwpozarowej, po-
wolujgcego do tego kierownictwa Korpus Techniczny Zwiazku
Strazy Pozarnych R, P. oraz mawigzujacy do tegoz rozpo-
rzadzenia artykul, a dalej artykuly, pisane przez wybitnych
fachowcow, jak ,Nowe przepisy opl. w budownictwie',
»Ostony konstrukeji przed pozarem”, ,Technika pioruno-
chronowa', ,,Pokrycia dachowe’’, ,,Azbest i jego zastosowa-
nie w pozarnictwie” i inne materialy jak ,Instrukcja o in-
stalacji gaénic", ,,Tablice wlasnosci gazéw przemyslowych
i substancji trujacych”, , Statystyka pozaréw w Polsce we-
dlug wojewoédztw, przyczyn, miesiecy, strat itd.”.
AEE—

KRONIKA PRZEMYStOW

I Polski Zjazd Spawalniczy.

Szybki rozwbj spawalnictwa w ostatnich latach i prze-
nikamie najnowszych metod spawania i zgrzewania do
wszystkich dzialéw produkeji metalowej wzbudza coraz
wieksze zainteresowanie ogétu techn'kéw ta nowa galezia
wiedzy technicznej. '

O znaczeniu, jakiego mabiera spawalnictwo w Polsce,
$wiadczy rozwdj szkolnictwa spawalniczego, zorganizowa-
nie wyzszego Kursu Spawalnictwa dla Iniynieréw, prace
orgamizacyjne nad stworzeniem Polskiego Instytutu Spa-
walniczego itp.

W przypuszczeniu, ze przeglad wynikéw osiggnigtych

zapoznanie si¢ z jego potrze-
bami i wytyczenie drogi dalszego rozwoju, byloby bardzo
na czasie i mogloby wywolaé wicksze zainteresowanie
w kolach technicznych, catery stowarzyszenia techniczne:
Stowarzyszenie dla Rozwoju [Spawania i Metali

przez spawalnictwo polskie,

Ciecia

w Polsce, Stowarzyszenie Hutnikéw Polskich, Stowarzy-

szenie Inzynieré6w Mechanikéw Polskich, i Zwiazek Pol-

skich Inzynieré6w Budowlanych postanowily zorganizowac
[ Polski Zjazd Spawalniczy.

Zjazd odbedzie sie w dniach 20—22 kwietnia 1939 1.
w Warszawie. W Zjezdzie moga braé udzial wszyscy inte-
resujacy sie zagadnieniami spawalnictwa. Termin nadsyla-
nia prac na Zjazd — 10 luty 1939 r.

Zgtoszenia nalezy przesylaé do Biura Komitetu Organi-
zacyjnego [ Polskiego Zjazdu Spawalniczego:
Zgoda 10 m. 3 (tel, 560-47, wewn. 13).

Warszawa,

Swietlne sygnaly uliczne,

Przed kilkoma tygodniami zainstalowano w Warszawie
przy skrzyzowaniu ulic Marszatkowskiej z wulica Sienng
i Ziota po raz pierwszy tréjkolorowe $wietlne sygnaly uli- -
czne, czynigce zadoéé warunkom ruchu wielkomiejskiego,
kierujac jednoczesnie zardwnc ruch kolowy, jak i pleszy.

Cecha charakterystyczna tych sygnaléw (konstrukeji wia-
snej Zakladéw Ostrowieckich) jest umieszczen'e tréjkols-
rowych lamp sydgnalizacyjnych na slupach rurowych — i to
bezpoérednio lub tez za pomoca wysiegnikéw.

Stupy z jedna, dwiema lub trzema latarniami znajduja
si¢ na rogach ulic i sa rozmieszczone w ten sposéb, aby
$wiatlo ich sygnaléw bylo dobrze
widoczne zaréwno dla pojazdow,
jak i dla pieszych.

Swiatla, sygnalizujac, wpuszcza-
ja przechodniéw na jezdnie i prze-
prowadzaja ich w $wietle sygnalu
az na druga strone. Pojazdy, zbli-
zajace sie .do skrzyzowania ulic,
sq przepuszczane wzgledn'e zatrzy-
mywane przez latarnie, umieszczo-
ne przed skrzyiowaniem. Startowa-
nie pojazdéw zatrzymywanych od-
bywa sig¢ na $wiatla

znajdujgce
s'e z drugiej strony ulicy, co czyni
ruch bardziej elastycznym i wygod-
niejszym, niz przy obserwowaniu sy-
dgnaléw znajdujacych sie w niewiel-
kiej odleglosci od kierowcow.
Kazda latarnia posiada trzy swia-
tta sygnalizacyjne: czerwome, 261-
te i zielone. Kolor czerwony ozna-
8 cza stoj, z'elony — wolna droga,
a kolor zé6Hy oznacza stéj dla po-
jazdéw i pieszych, kiérzy po po-
przednim $wietle czerwonym cze-
kaja ma ukazanie sie §wiatta zielo-
nego, a przypomina jednocze$nie
kierowcom pojazdéw i pieszym, be-
dacym w ruchu, po poprzednim sy-
gnale zielonym, Ze nalezy sie po-
$pieszyé z przejsciem mna drugds
strong ulicy wzglednie przejezdia-
niem skrzyzowania.
Poszczegblne latarnie sa zawie-
szone na slupach w ten sposéb, e
pozwalaja na latwa regulacje osi
swiatel sygnalow we wszystkich kie-
runkach. Oprécz tego poszczegébl-
ne jednostki s$wietlne w latarni
maja indywidualna regulacje ich za-
wieszenia . Wysiegniki pozwalaja na
umieszczenie na slupie wiekszej ilogci niz jednej latarni
oraz umozliwiaja ominigcie przeszkdd w postaci

stupéw
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latarniowych, drzew i t. p. Slupy latarni umieszczone sa
w specjalnych podstawach, posiadajacych skrzynki kablo-
we, do ktérych doslep w celu kontroli jest umozliwiony
bez rozkopywania chodnikéw lub caltego sy-
gnatu.

Skierowanie $§wiatel moze byé dokonywane recznie za
pomocs specjalnego przelacznika, umieszczonego na stupku
seliwnym. albo tez automatycznieprzv pomocy przekaini-

otw’erania

kéw, zmieniajacych kolor $wiatel na sygnatach w pewnych
odstepach czasu.

NEKROLOGIA

§. P. INZ, JAN SUDRA.

Dn‘a 23 pazdziernika zakoficzyl zycie diugoletni czlonek
Stowarzyszenia Technikéw, inzyn‘er-mechanik Jan Wojciech
Sudra.

8. p. nasz kolega urodzit si¢ dn. 20.IV. 1869 r. w Lodzi.
Wyksztalcenie srednie pobieral w l6dzk'ej Szkole Przemy-
stowej, po ktérej ukorczeniu otrzymal mature w r. 1886.
Pracujac w koétkach patriotycznych poddany byl w roku
1886 obserwacji wiadz, a wskutek znalezionej podczas rewizji
literatury wolnosciowej mial trudnosci w dostaniu sie da
wyiszych uczelni. Jednak udalo sie¢ §. p. Janowi wstapié
do Gléwnej Szkoty Technicznej w Moskwie, kiéra ukorczyl
w roku 1892 z dyplomem inzyn‘era-mechanika, po czym wroé-
cil do kraju i zaczal pracowaé jako konstruktor w Tow,
Przemystu Metalowego i Odlewni , K. Rudzki i S-ka'* w War-
szawie. W r. 1893 obejmuje juz samodzielne stanowisko w
lejze f'rmie i prowadzi szereg robét przy budowie koles,
a glownie wodociagéw i stacji pomp. W r. 1897 wyjechal
z ramienia firmy K. Rudzki na daleki Wschoéd, gdzie prowa-
dzit roboty w kraju Ussuryjskim. Podrézuje po Chinach,
Japonii, Mandzurii i Korei.

Po powrocie prowadzi nadal roboty wodociggowe na réz-
nych linfach kolei Imperium. Miedzy innymi kierowat budowa
jedynego w swoim rodzaju wodociagu z rur stalowych, ulo-
2onego -wzdluz toru kolejowego Odessa-Bachmacz, na prze-
straeni 145 km i zaopatrujacego w wode 10 stacyj kolejowych.
Wielka wojna zastala Go na robotach w Rosji, po ktérych
-zlikwidowaniu osiadt w majatku rodzinnym na Bialorusi --
Junzé6w w pow. orszanskim, gdzie przebywa z rodzinag do
korca wojny i przewrotu bolszewickiego, Po powrocie do
kraju w r. 1918 przejsciowo pracuje w M'nisterstwie Robét

Publicznych, od roku za§ 1921 wraca do pracy w tow.
K. Rudzki, gdzie kieruje wydzialem wodociagowym do koi-
ca 1936 r. prowadzac miedzy innymi nastepujace roboty: bu-
dowa wodociagu na I'nii Herby-Gdynia, wodociagi, stacje
pomp, instalacje hydroforowe na stacjach: Deblin, Nieswierz,
Wiodzimierz, Kowel, Sarny, Chelm, Rejowiec, Lublin, Krzy
we, Checiny, Zagozdzon, Skarzysko, Radom i wiele innych.
Wykonat tez duza ilo§é instalacyj przeciwpozarowych. try-

skaczowych w najwiekszych fabrykach sztucznego jedwabiu,
celulozy, papierniach i t. p, '

Przestal pracowaé w Tow. K. Rudzki w r. 1936 po wy-
padku tramwajowym, w ktérym postradal noge

Pracowitego zycia dokonal w pelni wladz umystowych
nagle wskutek paralizu serca,

S. p. Jan Sudra odznaczal sie pogodnym, mitlym charak-
terem, wielkimi zaletami serca, co jednalo Mu licznych przy-
jociol,

Osierocit 3 dzieci.

Niech ziemia rodzinna bedzie Mu lekka.

Czesé Jego Pamigci!

: M.

TRESC:
Most kolejowy mna linji Warszawa
Lwoéw, doc. inz dr. F. Szelggowski.
XXXIII Salon Samochodowy
w r. 1938, inz. A. Minchejmer.
Pochodzenie i wartoséé
wych przywozonych do
rer,
Przeglad pism
Bibliografia.
Kronika przemystowa,
Nekrologia.
Przeglad Czasopism.
Wiadomosci Towarzystwa
Technicznego.
Przeglad Pidmiennictwa Wojskowo-
Techniczmego.

Przegliyd Odlewniczy.

w-Paryzu

stalo-

Z. Klar-

wyrobow

Polski,

technicznyceh.

Wojskowo-

?1

SOMMAIRE:

l.Le pont de chemin de fer sur la ligne
de Warszawa — Lwéw, par M. F. Szelqgowski.

Le XXXIII Salon Automobile & Paris,
par M, A. Minchejmer.

Provenance et le valeur des produits
en acier, importés emn Pologne par M
Z. Klarner.

Revue documentaire.

Bibliographie.

Chronique.

Nécrologie.

Revue des journeaux.

Bulletindela Société Technique Militaire.

Revue des journeaux techniques - m il i-
taires

Revue de fonderie.




	pt1938 - 0976
	pt1938 - 0977
	pt1938 - 0978
	pt1938 - 0979
	pt1938 - 0980
	pt1938 - 0981
	pt1938 - 0982
	pt1938 - 0983
	pt1938 - 0984
	pt1938 - 0985
	pt1938 - 0986
	pt1938 - 0987
	pt1938 - 0988
	pt1938 - 0989
	pt1938 - 0990
	pt1938 - 0991

