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Nowoczesny parowbz

ozpatrujac ostatni stan rozwoju jakiejkolwiek

dziedziny techniki, napotykamy zawsze 3

grupy realizowanych pomystéw, roéznig-
cych sie faza ich wlasnego rozwoju. Do pierw-
szej grupy naleza pomysly, ktérych realizacja sta-
nowi prace pionierska. Ich przyszlosé jest jeszeze
niepewna. Sa to przewaznie pomysly, ktére zre-
wolucjonizowatyby dang dziedzine techniki lub pe-
wien jej odcinek, gdyby sie staly dobrem powszech-
nym, t. j., gdyby ich techniczna i gospodarcza celo-
wo$é w mnie] lub wigkszym zakresie zastosowania
doznata powszechnego uznania. Techniczna i go-
spodarcza celowosé, to dwie cechy niezbedne, Tech-
nika bowiem, to dziedzina gospodarcza. Przedmio-
lem twoérczej pracy technicznej nie sa abstrakeje,
jej celem jest zaspokojenie realnych potrzeb ludz-
kkosci. Jakkolwiek nawet na pozér utopijne pomy-
sty moga w biegu rozwoju naszych moznosci i po-
trzeb doznaé urzeczywistnienia i sta¢é sie dobrem
gospodarczym, to jednak postep techniczny jest po-
jeciem wzglednym. Co w pewnych warunkach
moze by¢ szczytem postepu, to w innych moze by¢
poczynaniem btednym, jezeli nie odpowiada rze-
czywistym gospodarczym potrzebom. Idealny po-
myst, doskonale zrealizowany, nie ma znaczenia,
a nawet moze byé szkodliwy w warunkach, w kto-
rych wzgledy gospodarcze nie uzasadniaja jego za-
stosowania.,

Rozpatrujac te grupe pomystow w budowie paro-
woz6éw, napotykamy rézne fazy rozwoju, od stanu
poczecia po przez rézine stopnie realizacji do faz,
w ktorych jeszcze wzgledy gospodarcze nie umozli-
wiaja rozpowszechnienia w mniej lub wigcej szero-
kim zakresie. Do tej grupy naleza parowozy tur-
binowe, parowozy z nie zwigzanymi osiami naped-
nymi, w ktérych zatem kazda o$§ napedng obstuguja
osobne silniki, parowozy z kondensacjg pary, paro-
wozy pracujace para o najwyzszej preznosci (po-
nad 60 do 120, a nawet wiecej at), parowozy opala-
ne pytem weglowym, parowozy z kotlem Velox'a
1 top

Wszystkie przytoczone powyzej pomysty dozna-
ty juz urzeczywistnienia. Niektore z tych parowo-
zé6w zbudowano juz w wiekszej ilosci i przeszly
juz na roznych kolejach w réznych typach diug:
okres doswiadczend. Zaden jednak z nich nie stat
sie wzorem nowoczesnego parowozuy, nie zmienit bo-
wiem zasad budowy normalnych parowozéw nawet
na kolejach, na ktérych byt prébowany. Przyszle
losy tych pomystéw nie daja si¢ jeszcze nawet w
przyblizeniu przewidzieé. Powstaly one wprawdzie
ze stusznych rozumowar, opartych na naukowych
podstawach, nie zdotano ich jednak jeszcze urzeczy-
wistnié w formie, odpowiadajacej technicznym i go-
spodarczym potrzebom. Twoércza praca w tej dzie-
dzinie ma nadal charakter pionierski Wymaga ona
nakladu wielkich trudéw i kosztéw, a jej ostateczny
wynik jest niepewny.

Praca pionierska jest bezwzglednie godna uzna-
nia. Kto ma wiare w swoj pomyst, lub kogo staé
na kosztowne préby, ten moze wkroczyé na cier-
nista droge pracy pionierskiej. Nie nalezy jednak
bezkrytycznie poddawaé sie wybujalej propagan-
dzie, ktora czesto towarzyszy rewolucyjnym pomy-
stom. W kazdym razie nie jest dopuszczalna ocena
poziomu techniki wlasnej miara zapowiedzi, a na-
wet wynikéw sporadycznych doswiadczen inicjato-
r6w 1 realizatoréw tych pomysiow Pomysly te
majg przewaznie na celu osiggnigcie wysokiej spra-
wnosci termicznej. W rzeczywistosci proby potwier-
dzily w pewnej mierze oczekiwania. Wysoka spra-
wnos$é termiczna jest bezspornie jednym z wybit-
nych celéw naszych dazed w budowie silnikow,
o parowozow w szczegélnosci. Wszak podwyzsze-
nie tej sprawnosci podnosi oszczgdnosé rozchodu
naliwa i obniza tym samym koszt ruchu. Do oceny
jednak nowych pomystéw sprawnosé termiczna nie
wystarcza. Dla tej oceny miarodajna jest spraw-
no$é ruchowa i gospodarcza, a pojgcia te obejmuja
takze sprawnos$é termiczna, lecz tylko jako jeden
z wielu réznych czynnikéw. Z wysokiej spraw-
noéci termicznej nie mamy korzysci, jezeli dany pa-



368

1938 — PRZEGLAD TECHNICZNY

rowé6z nie pracuje niezawodnie, jezeli jego utrzy-
manie w porzadku napotyka trudnoéci i jest zwia-
zane z wysokimi kosztami, jezeli jego koszt budo-
wy jest tak wysoki, ze oszczedno$ci, osiagniete na
paliwie, nie pokrywaja zwiekszonych wydatkéw na
obstuge kapitatu i jezeli trudne jest jego przysto-
sowanie do praktycznych potrzeb ruchu. Oczy-
wiscie wzgledy gospodarcze moga w roéznych kra-
jach roznie wplywaé na oceng nowych pomystow,
zaleznie od zamoznosci, zasobéw paliwa, potrzeb
ruchawych i warunkéw przemysicwych. Istnieja
przedmioty, stanowiace w niektorych krajach nor-
malne konstrukcje, a ktérych wprowadzenie do tech
niki innych krajéw napotyka albc na olbrzymie
trudnosci gospodarcze (np. samoczynne sprzegi
amerykanskie), albo nie rozwiniety jeszcze dosta-
tecznie poziom potrzeb ruchowych, nie uzasadnia-
jacy zatem stosowania tych przedmiotéow, (np.
uizadzenia do mechanicznego opalania parowo-
z6w), albo wreszcie odmienny kierunek rozwojowy,
przeciwdzialajacy wprowadzeniu nawet bardzo po-
zytecznych konstrukcyj (np. amerykanske drzwicz-
ki paleniskowe, obslugiwane noznie). Postulat jed-
nal niezawodno$ci ruchu ma wszedzie to samo zna-
czenie.

Jezeli zatem parowozy, o ktorych tyle w ostat-
nich czasach styszymy, ktorych opisy przedostaja
sie nawet do prasy codziennej i zdumiewaija szero-
hie warstwy spoleczefistwa, nie stanowia parowo-
z6w nowoczesnych, lecz tylko etapy pracy pionier-
ckiej, ktorej ostateczny wynik nie wynurzyl sie
jeszeze z pomroki przysztosci, powstaje pytanie, czy
parowozy, obecnie budowane dla b‘ezacych potrzeb
ruchu, posiadajg znamiona postepu techniki, uza-
sadniajace okreslenie ich jako nowoczesnych.

Niezaleznie od wspomnianych ‘dzialarn pionier-
skich nie staneliSmy w rozwoju parowozéw normal-
nych, t. i. typu klasycznego | moZzemy méwié o pa-
rowozach nowoczesnych, stanowiacych ostatni etap
tego rozwoju. Charakterystyke tych parowozéw da
nam omoéwienie drugiej ze wspomnianych trzech
-grup poczynan. Grupa ta obejmuje przede wszyst-
kim poczynania o celowosci bezspornej, ktorych za-
niechanie albo §wiadczy o zacofaniu, albo moze by¢é
uzasadnione tylko szczegolnymi potrzebami lub wa-
runkami gospodarczymi danej kolei. Do tej grupy
zaliczam takze pomysty, szybko i szeroko sie roz-
powszechniajace, jakkolwiek ich celowosé nie jest
jeszcze dostatecznie wyswietlona lub jest nawet
sporna. :

Mimo, Ze dzisiejsze parowozy posiadaja zawsze
jeszcze 0gélny ustroj klasyczny, kiéry przetrwal
caty wiek, opierajac sie dotychczas skutecznie
wszelkim odno$nym zakusom, ich sprawnos$é znacz-
nie wzrosla i stale wzrasta, a ich zakres zadan ru-
chowych stale sie rozszerza, stosownie do powsta-
wania nowych potrzeb, Majac zatem opisaé¢ zna-
miona nowoczesnych parowozéw, musze wskazaé te
poczynania, ktére powyzsze fakty umozliwily, W
tym krotkim artykule opisze i uzasadnig tylko naj-
wazniejsze. Pomine natomiast omoéwienie r6Zznych
szczegblow konstrukcyjnych i réznych szczegdlnych
urzadzen bez wzgledu na ich celowo$é, szerokosé
zakresu stosowania i widoki przyszlego rozwoju.
Ciasne ramy niniejszego artykulu zmuszaja mnie do
tego. Przy tym za szerokie ujgcie przedmiotu unie-
mozliwitoby podkreslenie tego, co najwiecej przed-

slawia nowoczesne dazenia w budowie parowozoéw.
Do tych dazer zaliczam podniesienie temperatury
pary przegrzanej, podniesienie preznosci pary,
zwiekszenie szybkosci i zmniejszenie oporu po-
wietrza przez ksztalt oplywowy.

Na podniesienie sprawnoséci termicznej parowo-
zo6w wplyneto w stopniu najwyzszym i przy pomocy
$rodkéow najprostszych pudwyzszenie temperatury
pary przegrzane;j.

Mysl podwyiszenia sprawnosci termicznej droga
przegrzania pary powstala juz w poczatkowym
okresie budowy parowozéw. Juz bowiem w roku
1839 Robert i William Hawthorn otrzymali patent
angielski na przegrzewacz parowozowy. Od tego
czasu az pod koniec ubieglego stulecia mysl ta po-
jawiala sie wielokrotnie, nie zdolala jednak opano-
waé budowy parowozéw. Przeciwdziataly temu licz-
ne trudnodci. Stosowane smary pochodzenia orga-
nicznego nie znosily wysokie] temperatury, a nie
odpowiadala jej réwniez 6weczesna konstrukcja su-
wakow, dlawic i ttokow. Swiadomosé korzysci sto-
sowania pary przegrzanej istniala, brak jednak bylo
warunkéw poreczajacych mniezawodno$é pracy.
Stworzenie tych warunkéw wymagato wytrwatej,
mozolnej i pelnej pomystowosci pracy pionierskiej.
Wykonano ja w ostatnim dziesiecioleciu ubiegtego
i plerwszym biezacego stulecia. Zainicjowal ja
i przeprowadzit az do klasycznego wyniku Wilhelm
Schmidt, znalazlszy wydajne poparcie przez koleje
prusko-heskie. Stosowanie pary przegrzanej o wy-
sokiej temperaturze, do czego W. Schmidf od sa-
mego poczatku dazyl, umozliwity dopiero zasadni-
cze zmiany konstrukcyjne wyZej wspomnianych
czesdci sktadowych cylindréw, ustalenie konstrukeji
niezawodnie pracujacego przegrzewacza i wprowa-
dzenie wysokowarto$ciowych mineralnych smaréw
amerykariskich, trwatych w wysokiej temperaturze.

W poréwnaniu z para nasycona para przegrzana
posiada przede wszystkim le zalete, Ze jest zlym
przewodnikiem ciepta, wskulek czego przy stosowa-
niu pary przegrzanej utrudniona jest wymiana cie-
pla miedzy sciankami cylindra a parg. Ta zas wy-
miana ciepta jest przy stoscwaniu pary nasyconej
przyczyna strat ciepla, spowodowanych zwlaszeza
kondensacjg pary, a przede wszystkim kondensa-
cja poczatkows. Opierajac sie na tym fakcie, wieln
fachowcéw w wspomnianym okresie pracy pionier-
skiej w danej dziedzinie sadzilo, ze do usuniecia
strat kondensacyjnych wystarcza stosowanie pary
suchej lub stabo przegrzanej Droga ta byta pro-
sta, nie wymagala bowiem ani zawitych konstrukcyi
przegrzewaczow, ani zmian ustroju suwakow, dla-
wic i tlokéw, ani zmian rozmiaréw cylindréw, ani
tez stosowania wysokowartosciowych smarow. Je-
zeli jednak ta droga osiagnieto w ogole jakie ter-
miczne korzysci, to bylty one w kazdym razie bar-
dzo nikle. Nie uwzgledniono bowiem faktu, ze su-
cha lub niedostatecznie przegrzana para skrapla sie
podczas rozprezania. Przy stabo przegrzanej parze
nie usuwa sig¢ nawet kondensacji poczatkowej.

Gdyby korzy$é¢ stosowania pary przegrzamej po-
legata wylacznie na usunieciu strat kondensacyj-
nych, to musiataby istnieé pewna temperatura gra-
niczna, powyzej ktérej dalsze przegrzanie nie mia-
foby celu, a bytoby nawet polaczone ze strata cie-
pla, uzytego na to nadmierne przegrzanie. Gdyby
tak bylo w rzeczywistosci, to t¢ graniczna wyso-
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kosé miataby temperatura, przy ktérej podczas ca-
tego przebiegu pracy w cylindrze para sie nie skra-
pla i wylatuje z cylindra w stanie nasyconym, lecz
suchym. Stwierdzono jednak wielokrotnie, ze po-
wyzej tej temperautry granicznej, a zatem w zakre-
sie temperatur pary wlotowej, przy ktérych cylin-
der opuszcza para réwnieZ przegnzana, ze WZro-
stem temperatury pary wlotowej, mimo jednoczes-
nego wzrostu temperatury pary wylotowej, podnosi
sige sprawno$é termiczna parowozu. Wedlug moich
nizej przytoczonych badan nie ma gornej granicy
temperatury pary, t. j. temperatury, przy ktérej
sprawno§é¢ maszyny osiaga warto§¢ najwyzsza, nie
podnoszacy sie wigcej, a raczej malejaca przy dal-
szym wzrodcie temperatury. Ze wzrostem tempe-
ratury pary sprawnos$é stale wzrasta i tylko wzgle-
dy praktyczne, a przede wszystkim jakosé¢ stosowa-
nego smaru zmusza do ograniczenia wysokosci tem-
peratury pary.

W sprawozdanu z ankiety o podniesieniu prze-
grzewu pary, rozpatrywanej na 13 posiedzeniu
Zwigzku Miedzynarodowych Kon-
gres6w Kolejowych, odbytym w Paryzu,
w 1937 r., przytoczone jest na wstepie nastepujace
zdanie:

2« Wszystkie zarzady zdajg sie byé tego samego
zdania, Ze temperatura 400°C stanowi najkorzyst-
niejsza wysoko$¢ przegrzania w parowozach o prez-
nodci 16 at. Jakkolwiek w sprawie tej brak odpo-
wiedzi $cistej, to jednak mozna ujaé opinie zarza-
déw w ten sposéb, ze przy powyiszej temperatu-
rze sprawno$¢ maszyny jest najwyzsza (ponizej
400°C wystepuje w cylindrach niskopreznych kon-
densacja pary)",

Poniewaz w parowozach o pojedyrhiczym rozpre-
Zaniu pary juz przy znaczmie nizszych temperatu-
rach para wylotowa jest przegrzana, przeto z po-
wyzszej uwagi mnoznaby wnosié, ze w tych parowo-
zach przy przegrzewaniu pary powyzej tempera-
tury, przy ktorej skraplanie pary w cylindrze juz
nie wystepuje, sprawnos$é maszyny jeszcze wzrasta,
ze jednak istnieje pewma graniczna wysokosé tem-
peratury, przy kiérej sprawnosé ta osiaga wartosé
najwyzszg. Jednak referent ankiety stwierdza, ze
ta druga teza, bedaca w sprzecznoéci z wyzej przy-
toczonym wynikiem moich badan, jest tylko odbi-
ciem prawdopodobnych zapatrywan zarzadéw ko-
lejowych, gdyz scistej odpowedzi nie bylo.

Przede wszystkim pragne wyjasnié, na czym po-
lega wplyw na sprawno$é termiczng przegrzewania
pary powyzej temperatury, przy ktérej para w cy-
lindrze przestaje sie skraplaé. Scislej ujmujac dane
zadanie, idzie nam o stwierdzenie, jakie korzysci
przedstawia przegrzanie pary poza utrudnieniem
wymiany ciepla miedzy $ciankami cylindra a para.
Moja zas teza co do temperatury najwyzszej bedzie
wynikiem tego stwierdzenia,

Zakladamy, ze napelnienie rzeczywiste ma stale
warto$¢ te sama, t. j., Ze niezaleinie od wysokosci
temperatury objeto§é¢ pary wlatujgcej do cylindra
ma stale wartosé te sama. Jezeli S oznacza ilosé
pary, wlatujacej do cylindrow, wyrazong w kg/godz,
a y jej ciezar wilasciwy, wyrazony w kg/m®, to

podlug powvyzszego zaloz'enia—%z const. W gra-

nicach preznosci i temperatur stosowanych w paro-
wozach cigzar wlasciwy pary jest w przyblizeniu

odwrotnie proporcjonalny do temperatury absolut-
nej, ktéra oznaczamy przez T. Zakladajac te pro-
porcjonalnosé, popetniamy btad nie przekraczajacy
+ 2%, a z reguly mniejszy. Jakkolwiek blad ten
jest bardzo maty, niezdolny do utrudnienia wgladu
w istote rzeczy, ktéry umozliwia powyzsze zaloze-
nie, to jednak i od tego zalozenia zwolnimy sie,
opierajac ostateczne wnioski na bezposrednich wy-
nikach doswiadczen. W przyblizeniu zatem przy
stalym napelnieniu rzeczywistym jest S T = const.

Gdyby przy tej samej ilosci obrotéw, tej samej
preznosci w skrzyni suwakowej i tym samym napel-
nieniu rzeczywistym para przegrzana, nie skrapla-
jaca sie w okresie napelniania, wykonywala w cy-
lindrze te sama prace niezaleznie, od wysokosci
temperatury w skrzyni suwakowej, to z powyzszego
rownania wynikaloby nastepujace

s T = const.

(1

w ktérym o oznacza rozchéd pary, wyrazony w
kg/KM. godz., t. j. wzgledny rozchéd pary. Gdyby
ratem ostatnie zalozenie odpowiadalo rzeczywisto-
§ci, to wzgledny rozchdd pary o bytby odwrotnie
proporcjonalny do temperatury absolutnej w skrzy-
ni suwakowej. Podwyzszajac te temperature np.
z 300°C na 350°C, wzgledny rozchéd pary zmniej-
szytby sie o

Sgoo — Opso __ 4 _ 3001273

DAl . 5
350 +-273 0,0803, t.j. o 8,03%

G300

Podwyzszajac za$ temperature z 350°C na 400°C
zmniejszenie rozchodu pary wynositoby

__ 350 4273
4004273

W rzeczywistosci jednak przy tym samym napel-
nieniu rzeczywistym i tych samych innych warun-
kach ruchowych para przegrzana wykonuje w cy-
lindrze tym wieksza, prace, im wyzsza jest jej tem-
peratura w skrzyni suwakowej. Do osiagniecia za-
tem tej samej mocy potrzebne jest tym mniejsze
napelnienie rzeczywiste, im wyzsza jest tempe-
ratura.

Nie rozpatrujac na razie, skad pochodzi zwiek-
szenie pracy pary w cylindrze ze wzrostem tempe-

Og50 — %400 __ 1
G850

= 0,0743, t. j. 0 7,43%.

‘ratury przy tym samym napelnieniu rzeczywistym,

stwierdzamy, ze jezeli to twierdzenie odpowiada
rzeczywistosci, to istnieja dwa Zrédla oszezedmoscei
pary w zwiazku z podwyiszeniem temperatury,
a mianowicie: zmniejszenie ilosci pary i zwigksze-
nie pracy przy tym samym napelpieniu rzeczywi-
stym w tym samym cylindrze. Fakt ten autor
stwierdza na podstawie wynikéw doswiadczen kolei
Pennsylvania Railroad Company,
wykonanych na jej stanowisku dynamometrycznym
wAltoona, Penna. Do poznania wplywu tem-
peratury pary na jej rozchéd nadaja sie przede
wszystkim te serie doswiadczen, przy ktérych w
tym samym parowozie przegrzewacz podlegal wie-
lokrotnej zmianie. W ten sposéb osiagnieto w tych
samych innych warunkach ruchowych réine tem-
peratury w skrzyni suwakowej. Tak ta okolicznose,
jak i wielka ilos¢ wykonanych doswiadczed, precy-
zja ich przeprowadzenia i szczegolowa publikacja
ich wynikow, umozliwily éciste zbadanie danej spra-
wy. W niewielu niestety sprawach, dotyczacych
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pracy parowozu, mezna sig oprzeé na tak cennym
materiale doswiadczalnym. O do$wiadczeniach tych
wspomniatem juz w mej pracy ,,Nowy sposéb obli-
czania parowozéw'', ogloszonej w Przegladzie Me-
chanicznym (rocznik 1935), w kiérej zawarte sg
wyniki moich poczatkowych badan syntetycznych.
Badania te prowadzitem nadal i doszedlem do no-
wych §cislejszych wynikéw, ogloszonych w mie-
sieczniku Zwiazku Miedzynarodowych Kongreséw
Kolejowych (Monatsschrift der Internationalen
Eisenbahn-Kongress-Vereinigung, Deutsche Aus-
gabe, 1937 r. zeszyt 11).

Z syntezy wspomnianych do§wiadczen, podanej
w powyzszej pracy, wynika, ze przy statej mocy
ilosci obrotéw i preznosci pary

sT?=const. . . . . . . (2

W tych samych zatem warunkach ruchowych i w
tym samym cylindrze rozchéd pary jest odwrotnie
proporcjonalny do kwadratu temperatury absolut-
nej, Zwiazek ten znalaz! petne potwierdzenie tak-
ze w doswiadczeniach z innymi parowozami, a zwla-
szcza z dwoma parowozami o tych samych maszy-
nach, a réznych przegrzewaczach. Zaznaczam przy
tym, ze tak réwnanie (2) jak i poprzednie rozwaza-
na dotycza parowozéw o pojedynczym rozpreza-
niu. W parowozach o podwéjnym rozprezaniu zja-
wiska sa o wiele zawilsze, a posiadany material
doswiadczalny jest bez poréwmania mniej obfity.
Pragnac bez odwolywywania si¢ do mojej wyzej
wspomnianej pracy przedstawi¢ w sposéb bezpo-
$redni, w jakiej mierze réwnanie (2) odpowiada rze-
czywistosci, sporzadzilem specjalnie dla niniejszego
artykulu rysunki 1, 2, 31 4. W rysunkach 1, 21 3
moc parowozu jest mierzoma poziomo. W rys. 1
mierzone sa pionowo bezposrednie wyniki wspom-
nianych doswiadczen, dotyczace wzglednego roz-
chodu pary. Rys. ten jak i nastepne obejmuje wy-
niki doswiadczen, wykonanych przy tej samej ilosci
obrotéw, a mianowicie n = 240 na min. Rozbiez-
no$é punktdw w rysunku 1 jest bardzo wielka. Jest
to zrozumiate, jezeli si¢ zwazy, ze kazdemu punk-
towi odpowiada inna temperatura w skrzyni suwa-
kowej. W tys. 2 pionowo jest mierzona wartosé
sT
600 -
rzeczywistosci, to wyrazenie to przedstawialoby
wzgledny rozchéd pary odmiesiony do temperatury
600 — 273 = 327°C. W tym przypadku zatem
wszystkie punkty odpowiadalyby tej samej tempe-

wyrazZenia Gdyby réwnanie (1) odpowiadato
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raturze, powinnyby przeto grupowaé sie przy jed-
nej linii z rozbieznoscia odpowiadajaca tylko natu-
ralnym wahaniom, niezaleznym od temperatury.
Z rysunku jednak tego widzimy, ze rozbieznosé

punktéw jest wprawdzie mniejsza, niz na rys. 1, lecz
zawsze jeszcze wielka. Wynika z tego, ze przy po-
niocy réwnania (1) nie mozna wyeliminowaé wptly-
wu temperatury, ktéry sie w tej rozbieznosci jesz-
cze ujawna.

Na rysunku 3 pionowo jest mierzona warto§é wy-

T2
600/
punktéw zmniejszyta sie bardzo znacznie, W ry-
sunku mozna sie juz dopatrze¢ zwiazku miedzy roz-
patrywanymi wielkosciami. To osiggnigcie jednak
nie moze nas jeszcze zadowoli¢, dopuszcza bowiem

raieniaO( . Przez te transformacje rozbieznos¢
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jeszcze wniosek, ze albo réwnanie (2) tylko w przy-
blizeniu okresla rzeczywistosé, albo ze warunki, w
ktérych réwnanmie to ma byé wazne, nie zostaty za-
chowane w omawianych do$wiadczeniach. W rze-
czywistosci uwzglednione przez nas doswiadczenia
byly wykonane przy stale tej samej ilosci obrotéw,
natomiast preznosé w skrzyni suwakowej nie miata
wartosci statej. Spadek bowiem preznosci od kotla
do skrzyni suwakowej wzrasta z godzinnym rozcho-
dem pary i jest ponadto zaleiny od diugosci rur
przegrzewczych i ustroju przegrzewacza, a te zna-
miona przegrzewacza podlegaly zmianie. Preznosc
pary w skrzyni suwakowej wahala si¢ miedzy 12,3
a 15,1 at abs.

Z mojego rownania, dla wzglednego rozchodu
pary, podahego we wyze] przytoczonej pracy, po
odpowiednim przeksztatceniu wynika, ze wyraze-
nie po lewej stronie réwnania (2) jest funkcija mocy
podzielonej przez preznosé absolutna w skrzyni su-
wakowej. Aby zatem takie wplyw zmiennej prez-
nosci pary na polozenie punktéow usunaé, mierzy-

my w rysunku 4 pionowo wyrazenie o (650) a po-

ziomo iloraz %’15, w ktérym N oznacza moc w cy-

lindrze, a p absolutng preznosé w skrzyni suwako-
wej. Jezeli nasza teoria jest zgodna z rzeczywi-
stoscig, to wszystkie punkty w rys. 4 odpowiadaja
lej samej temperaturze 600 — 273 = 327° C i tej
same| preznosci w skrzyni suwakowej = 15 at abs
oraz tej samej ilosci obrotéw n = 240 na min, a ich
polozenie jest zalezne tylko od zmiennej mocy. Ta
zaleznosé ujawnia sig juz dobitnie w rysunku 4, w
ktérym rozbieznoé¢ punktéw nie przekracza granic
zwyktych wahaf, spowodowanych przyczynami
przypadkowymi.

Linia kreskowana w rysunku (1) obejmuje wszyst-
kie punkty, przechodzac przez punkty skrajne. Li-
nie kreskowane w pozostatych rysunkach przecho-
dzg przez te same punkty co w rysunku 1. Linie te
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ulatwiajg ocene rozbieznoéci punktéw. Powyisze
badanie potwierdza, ze

0T2=f(—N—,n
p

i 7e zatem rownanie [(2) odpowiada rzeczywistosci
przy statej mocy, stalej preznosci w skrzyni suwa-
kowej i statej ilosci obrotéw w jednostce czasn
oraz przy tyeh samych cylindrach. Mozemy zatem
na podstawie tego réwnania okresli¢ na przykla-
dach, w ]akxe] mierze w powyzszych warunkach
zmniejsza sie wzgledny rozchéd pary ze wzrostem
lemperatury w skrzynie suwakowej.
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Podwyzszajac temperatureg z 300 na 350°C,
wzgledny rozchdd pary zmniejsza sie o

2
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Podwyiszajac zas temperature z 350 na 400°C,
zmniejszenie rozchodu pary wymosi

1 623
o 673

Podnoszac przegrzew idzie nam nie tyle o cszcze-
dnosé na rozchodzie wody, jak o poprawe spraw-
nosci termicznej parowozu. Poniewaz zas do wy-
twarzania pary o wyZszej temperaturze pot:zebna
jest wieksza ilo§é ciepla, powstaje pytanie, czy ze
zmniejszeniem rozchodu pary wzrasta sprawnosé
termiczna. Zbadajmy sprawe te ma obu powyz-
szych przykladach.

Oznaczajac przez I cieplo wytworcze pary i za-
ktadajgc, ze pierwotna temperatura wody zasila-
jacej wynosi 25°C, a absolutna preznosé¢ w skrzyni
suwakowej = 15 at, mamy

1300 = 600 Kal/kg’ ‘3 1350 — 727 Kal/kg,
Loy = 753 Kal/kg .

Podnoszac zatem temperatureg pary z 300 na 350°C
rozchéd ciepta zmiejsza sie o
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Podnoszac zas temperature z 350 na 400°C, rozchod
ciepta zmniejsza sie o

woldo"_ol1d t.i. 0 11,2%.
03501150

Z powyzszego widzimy, Ze podniesienie prze-
grzewu przynos1 powazine korzysci w rozchodzie
ciepla, a ]eszcze wieksze w rozchodzie wody.
Zmniejszony za$§ rozchéd ciepla i wody powoduje,

Ze przy tej samej wadze parowozu osiagamy wigi-
szg moc. W badaniach tych nie ujawnia sie granica
przegrzewu; okresla ja przede wszystkim jakosé
posiadanego smaru.

Rozwazmy jeszcze sprawe, czy 7w1ekbza]a‘c tem-
perature pary nie nalezaloby zmienié sredmcy cy-
lindréw. Zachowujac te sama moc w niezmienio-
nych cylindrach, zmniejsza si¢ napelnienie rzeczy-
wiste ze wzrostem temperatury. Réwniez przy tym
samym napelnieniu skalowym zmniejsza sie napef-
nienie rzeczywiste ze wzrostem temperatury, jak to
ujawnia sie w wynikach doswiadczen. Nie prze-
prowadzam tu odnosnych obliczed i podaje jako
wynik, ze w tym samym cylindrze, przy tej samcj
ilosci obrotéw i preznosci pary osiaga sie te sama
moc przy prawie tym samym napefnieniu skalowym,
bez wzgledu na wysokos$¢ temperatury. Nie ma
zatem podstawy do zmiany cylindréw w zwiazku
z podwyzszeniem temperatury.

Po powstaniu juz klasycznego typu przegrzewa-
cza plomienicowego stosowano poczgtkowo tempe-
rature okoto 300°C. Temperaturg t¢ osiggano przy
pelnym obcigzeniu kotta; przy nigszym byla ona
nizsza. Przegrzewacze bowiem tak 6weczesne jak
i obecnie stosowane znamionuje fakt, ze ze wzro-
stem obcigzenia kotta temperatura pary wzrasta
w sposob ciggly od temperatury pary nasyconej do
odpowiadajace] najwiekszej wydajnosci pary da-
nego kotfa. Ta ostatnia temperatura cechuje dany
przegrzewacz,

Dalszy postep w kierunku wysokosei temperatu-
ry hamowaly poczatkowe zapatrywania na te spra-
we, a przede wszystkim trudnosa w nabywaniu od-
powiednich smaréw. Zwlaszcza brak wysoko war-
tosciowych smaréw w okresie wojennym utrudnil
dalszy rozwéj w tej dziedzinie. Brak ten w pari-
stwach Europy Srodkowej prowadzt do wprost fa-
talnych sytuacyj. Zmuszal on do redukcji, a na-
wet do usuwania przegrzawy, co jednak réwniez
napotykato techniczne trudnosci, Utrudnianie ciggu
gazoOw w plomienicach przy pomocy klap powodo-
walo tylko mieznaczne cbnizenie przegrzewu. Row-
niez préby oziebiania pary przegrzanej przy pomo-
cy wody, wiryskiwanej do rury wlotowej, nie daly
korzystnych wynikow. Zastéj podezas wojny wy-
wolal silng reakcje po wojnie; szla jednak ona po-
czatkowo w kierunku pomysléw rewolucjonizuja-
cych budowe parowozow. Gdy jednak nadzieja
szybkiego opanowania techniki parowozowej przez
te pomysty zawiodla, wrécono na droge normalnej,
stopniowo wpra.wdzxe, lecz niezawodnie i trwale

postepujacej pracy.
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Jednoczeénie z wprowadzeniem przegrzewu pary
przechodzono przewaznie z podwdjnego na poje-
dyncze rozprezanie i obnizano preznosé robocza w
kotle. Opierano sig przy tym na rozumowaniu, ze
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skoro przegrzanie pary utrudnia wymiane ciepla
miedzy nig a $ciankami cylindra i zdolne jest na-
wet kondensacje pary w cylindrze zupelnie usu-
naé, podwdjne rozprezanie, ktorego glownym ce-
lem jest to samo zadanie, staje sig zbedne. W po-
réwnaniu z podwbjnym rozprezaniem pary nasyco-
nej, pojedyncze rozprezamie pary przegrzanej;
przedstawialo znaczne korzysci. Wiemy, jak trud-
no jest stwierdzi¢ drobne korzysei termiczne. Roz-
bieznosé wynikéw do$wiadczenn w ruchu, a nawet na
stanowiskach, utrudnia bardzo wykrycie malych
réznic sprawno$ci termicznej. Réznice te jednak
byly dosé znaczne, aby umozliwi¢ ich bezsporne
stwierdzenie. Ponadito pojedyncze rozprezanie pary
przegrzanej jest zwiazane znacznym uproszcze-
niem maszyny i daje wybitne korzysci termiczne
takze przy nizszych preznosciach. Nizsza zas prez-
no$é¢ utatwia utrzymywanie kotta w porzadku. Prez-
1u$¢ 0 wysokosci 12 at stanowila czesto norme.

Sprawa korzysci podwdjnego rozprezania pary
przegrzanej do dnia dzisiejszego niejasna. Za malo
niestety mamy materialu doswiadczalnego, aby méc
bezspornie wyswietli¢, czy, a ewentualnie w jakim
zakresie warunkow ru‘cho:wych podwdjne rozpreza-

nie pary przegrzanej moze by¢ korzystniejsze niz’

poyedyncze Faktem jednak jest, ze podwone roz-
prezanie umozliwia wysoki stopieri rozprezania pa-
ry, nie dajacy sie osiggnaé w parowozach z pojedyn-
czym rozprezaniem. Gdy zatem idzie o znaczne
podm’e51enie preznosci (powyzej 20 at) podwdijne
rozprezanie staje sie kormeczne, gdyz tylko przy
wysokim stopniu rozprezania stosowanie wysofk.le]
preznosci przynosi termiczne korzysci i moze byé
tym uzasadnione.

W 0g6lnym powoj‘enn-ym dazeniu do podniesienia
spmwnosci parowozow takze podwyzszenie prezno-
$ci w kotle bylo jednym ze $rodkéw do tego celu
Przez pewien czas dazenia te byly skierowane do
zmian radykalnych. Budowano parowozy o prez-
nosciach najwyzszych, nawet powyzej 120 at. Prze-
konano sie yednak szybko, ze praktyczna realizacja
tych dazer jest jeszcze daleka, jezeli w ogdle nie
watpliwa i zaczeto obnizaé cel tych dazen. Granica
zawsze jeszcze tylko sporadycznie stosowanych
wysokich preznosci stopniowo zeszla do preznosci
$redmich, a im ona nizsza byla, tym wigksze wyka-
zywala rozpowszechnienie. Granice te stanowia
preznosci, umozliwiajace stosowanie normalnych
kottow o klasycznym w stuletniej praktyce ustalo-
nym ustroju,

W dzisiejszych na.jwiece] rozpowszechnionych no-
wych parowozach prezno$é robocza w kotle wynosi
14 do 16 at. Coraz to wiecej jednak budowane sg
parowozy o preznosci, dochodzacej do 18, a nawet
20 at. Preznosci ponad 20 at stosowane sa prébnie
w parowozach o podwéjnym rozprezaniu,

Rozwazmy obecnie, ]akne sg termiczne korzysm
podwyzszenia preznosci pary. Powyzej wspomnia-
tem, ze przy stalym napelmieniu rzeczywistym ze
wzrostem temperatury zmniejsza sie ilosé pary
wplywajacej do cylindra, a zw1ek,sza si¢ jej praca,
z czego wynika wzrost sprawnosc1 ujawniajacy sie
w zmniejszaniu si¢ wzglednego rozchodu pary. Ze
wzrostem preznosci przy stale; temperaturze wy-
stepuje zjawisko zasadniczo inne. Przy tym samym
bowiem napelnieniu rzeczywistym, ze wzrostem
preznosci wzrasta wprawdzie praca pary w cylin-

drze, wzrasta jednak réwnoczesnie ilosé pary wptly-
wajacej do cylindra. Przy tym samym zatem na-
pelnieniu rzeczywistym wzgledny rozchéd pary do-
znalby tylko woéwczas zmniejszenia, gdyby ze wzro-
stem preznosci ilog¢ pary wptywajacej do cylindra,
rosta w mniejszym stopniu, anizeli jej praca w cy-
lindrze. Z moich wyzej wspommanych badan wyni-
ka, ze w rzyczywistosci tak nie jest 1 Ze praca pary
wzrasta w przyblizeniu proporcjonalnie do jej ilo-
$ci. Ze wzrostem zatem preznosci pary wzgledny
rozchéd pary tak dlugo nie ulega zmianie, jak diugo
napelnienie rzeczywiste ma wartosé te sama. Tylko
przy zmme]szeniu napelnienia, jednoczesnie z po-
dniesiem preznasci, zmniejsza si¢ wzgledny rozchod
pary. Zmniejszenie zatem rozchodu pary w zwiazku
z podniesfeniem preznosci polega na tym, ze do
osiggniecia tej samej mocy w tym samym cylindrze
poirzebne jest tym mniejsze napelnienie, im wyzsza
jest preznosé.

Wiemy jednak, ze ze wzgledu na stawidla stoso-
wane w parowozach i na spokdj ruchu napelnienie
nie moze przekraczaé pewnej dolnej granicy. Wy-
miary cylindréw parowozu, dobrze dostosowanego
do swego zadania, sa tak ustalone, ze napelnienie
osiaga te warto$¢ graniczna, a jednoczesnie najwie-
cej korzystna, w najczesciej wystepujacych warun-
kach ruchu. Gdyby$émy zatem, nie zmie‘niaja,rc wy-
miaréw cylmdrow, podniesli preznosé pary, to przy
tej samej dane1 mocy napelnienie spadloby poni-
zej powyzszej dolnej granicy. Zmniejszajac za$
$rednice cylindrow i podwyzszajac tym samym na-
pelnienie ewentualnie az do jej dolnej gramicy, tra-
cimy osiagnieta oszczedno$é¢ na rozchodzie pary’
ewentualnie az do jej zaniku.

Juz z powyzszych rozwazan mozemy wnosi¢, Ze
korzysci z podniesienia preznosci pary nie moga byé
tak wszechstronne, jak korzysci z podniesienia
temperatury. Oczywiscie jeszcze jasniej sprawa ta
przedstawi sie na przykladach. Ponizej podaje tyl-
ko wynik o-d,no-s',nych obliczeti, ktérych podstawa jest
zasadniczy wzdér dla wzglednego rozchodu pary, po-
dany w mojej wyzej wspomnianej pracy, ogloszo-
nej w miesieczniku Zwiazku Miedzynarodowych
Kongresow Kolejowych.

Zakladamy nastepujace wartosci pierwotne: ilosé
obrotéw — 200 na min, preznosé robocza w kotle ==
14 at, spadek preznosci od kotta do skrzyni suwa-
kowej = 1 at, temperatura pary w skrzyni suwako-
wej == 300°C, rzeczywiste napelnienie = 25%.

Zakladamy nastepnie, ze w tym samym cylindrze,
przy tej samej ilodci obrotéw i tej samej temperatu-
rze w skrzyni suwakowej, ma byé osiggnieta ta sa-
ma moc przy preznosci robocze] w kotle = 18 at.

Z odnosnego obliczenia wynikaja naslepujace
wartosci:

Dla preznos§ci=14 at:

Wzgledny rozchéd pary = 7,94 kg/KM godz.

Wzgledny rozchod ciepta (temperatura wody za-
silajacej = 25°C) = 5566 Ka/KM godz.

Napetnienie rzeczywiste = 25%.

Dla preznosci=18 at:

Wzgledny rozchéd pary = 7,69 kg/KM godz.

Wzgledny rozchéd ciepla (temperatura wody za-
silajgcej = 25°C) = 5 371 Ka/KM godz.

Napetnienie rzeczywiste = 18,6%.
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Z powyzszego wynika, ze przez podwyzszenie
preznosci z 14 at na 18 at przy nie zmienionej tem-
peraturze i mocy rozchéd pary zmniejsza sie o za-
ledwie 3,15%, a rozchéd ciepta o zaledwie 3,5%. Sa
to wartosei gubiace sie¢ wsrdd naturalnej rozbiez-
nosci wynikow odnosnych doswiadczen, a tylko bar-
dzo wielka ilo§¢ precyzyjnych doswiadczen zdota-
taby je wykryé. Do podobnych wynikéw doszedl
juz Garbe (Die Dampilokomotiven der Gegenwart,
1920 r. str. 38 1 dalsze) drogg teoretyczna. Garbe
ostrzega przed podwyzszaniem preznoci, zwigksza-
jacej koszt budowy kotta i jego utrzymania. Oczy-
wiécie nie przesadza to sprawy podniesienia prezno-
§ci do | jej wartosci na)wyzszych siegajacych do 100
i wiecej at, lecz moznosé praktycznej realizacji tak
wysokich preznosci w parowozach jest jeszcze bar-
dzo niepewna,

Mimo to dazno$é¢ do podwyzszenia preznosci do
okoto 20 at w parowozach o pojedynczym rozpre-
zaniu istnieje i szerzy sie, i dlatego nie moze by¢ po-
minieta przy omawianiu znamion nowoczesnych pa-
rowozow, choéby przedstawiata dziatalnoéé niece-
lowa. Podwyiszajac preznosé podwyzsza sie je-
dnoczesnie temperature i nie rozwaza sie, ze osiag-
nigte korzystne wyniki techniczne sz spowodowane
wzrostem temperatury a nie preznosci. Niestety, $ci-
ste badania naukowe i technika wnioskowania z wy-
nikéw doswiadczeri sa w zastoju, a wykonywanie
doswiadczen, zdolnych wyswietlié poszezegélne za-
gadnienia w technice parowozowej, jest bardzo
kosztowne 1 rzadko podejmowane.

W ostatnich latach opanowala koleje prawie
wszystkich krajow dazno§é do podwyzszenia szyb-
kosci pociagow i to tak pasazerskich, jak i towaro-
wych, Po prébach z innymi $rodkami trakcyjnymi
szybko przekomano sie, Ze w normalnym parowozie
drzemig znaczne mozliwosci w tym wzgledzie, je-
szcze nie wyzyskane. Dostosowanie do wyzszych
szybkosci jest jedna z wybitnych cech nowoczes-
nych parowozoéw. Dostosowanie to nie zmienia
ustroju, lecz tylko wymiary poszczegélnych czesci
parowozu, Parowozy jednak dla pociagéw pasazer-
skich o najwyzszych szybkosciach, przekraczaja-
cych znacznie niedawng jeszcze gramice szybkosci,
zmienity swéj wyglad zewngtrzny. W celu bowiem
. zmniejszenia oporu powietrza, wzrastajgcego z kwa-
dratem szybkosci, parowozy te otrzymaly otuline,
nadajaca im ksztalt optywowy.

Bodaj zaden nowy pomyst nie rozpowszechnit sig
w budowie parowozéw tak szybko, jak otulina oply-
wowa.
celowosci, oczywiscie, jezeli idzie o szybkosci naj-
wyzsze. Granice trudno jeszcze ustalié, zdaje sig
jednak, ze lezy ona ponad 100 km/godz sredniej
szybkosci. Nie nalezy przy tym zapominaé, Ze pro-
wadzenie pociggow o tych szybkosciach wymaga od-
powiedniego dostosowania toru i sygnalizacji.

Przystapie obecnie do krétkiego omowienia ostat-
niej ze wspomnianych na poczatku trzech grup po-

mystéw. Sa to pomysly, ktore przebyly juz faze
dziatad pionierskich i okazaly sig¢ niecelowe, a prze-
ciez zmartwychwstaja. W mojej dlugiej praktyce
technicznej napotkalem niejednokrotnie tego ro-
dzaju zjawiska, Wprawdzie takze mygl przegrze

Ta okolicznosé zdaje sie swiadczyé o jej:

wania pary w ciggu trzech éwieréwieczy niejedno-
krotnie powstawala, a dopiero w biezacym stuleciu
zdotata opanowaé budowe parowozéw, to jednak
r6zne sa podobnych przebiegow historycznych
przyczyny i rézne ostateczne wyniki. Poréwnajmy
dla przykladu charakterystyki rozwoju przegrze-
wania pary w parowozach i ich urzadzed przeciw-
dymnych. Podkreélam, Ze biore przy tym pod uwa-
ge nie walke z dymieniem, lecz automatyczne urza-
dzenia przeciwdymne, ktore zaliczam do tej trzeciej
grupy pomysléw, a ktére w ostatnich czasach staty
sig¢ znowu przedmiotem glosnej propagandy i zain-
teresowania niektérych kolei.

Jakkolwiek ttumaczono i oceniano termiczne ko-
rzy$ci pary przegrzanej, to jednak uznawane byly
za bezsporne od pierwszej chwili powstania mysli
zastosowania pary przegrzanej w maszynach paro-
wych Praktyczne urzeczywistnienie i rozpowszech
nienie mogla sprawa ta 0818‘§n3(0 doplero po rozwig-
zaniu zagadnienia smaréw i po zmianie ustroju ma-
szyn na podstawie dlugotrwalej i systematycznej
pracy pionierskiej.

Przyczyny dymienia byly znane od pierwszej
chwili powstania parowozéow. W walce z dymie-
niem stosowano rozne $rodki (np. opalanie koksem
lub ropa) i powstaly rézne urzadzenia, stanowiace
dzisiaj normalne czesci skladowe parowozéw Inp.
sklepienie paleniskowe, dmuchawa pomocmcza,
otwory dla powietrza wtérnego). Réwniez rozwija-
ta si¢ $wiadomos$é zabiegéw przy obstudze parowo-
z6w, potrzebnych do ograniczenia dymienia, W
ostatnim dziesiecioleciu ubieglego stulecia powstat
pomyst zautomatyzowania tych zabiegéw. Mimo, ze
celowo$é tego pomyshu nie byta bezsporna, stat sie
on przedmiotem kilkadziesiatletniej intensywnej
i obszernej dzialalno$ci na kolejach niemieckich
i austriackich. Powstal szereg rdéinych wynalaz-
kow. Starano sie poczatkowa automatyke slepa, t. j.
nie liczaca sie z wprost kalejdoskopowo zmienng
pracg parowozdw, zastapié przez automatyke, wy-
czuwajacy kazdorazowy stan pracy parowozu i pale-
niska. Byl czas, ze komin prawie kazdego paro-
wozu niemieckiego i austriackiego mial czerwona
opaske na znak, ze posiada przyrzad przeciwdym-
ny., A wynik tej dziatalnoéci ilustruje najlepiej
o$wiadczenie kolei niemieckich i austriackich ma -
ostatnim kongresie kolejowym (1937 r)., ze ze
stosowania przyrzadéw przeciwdymnych rezygnuja.

Pomysly, ktérych celowosé juz w zasadzie nie jest
bezsporna, ktérych wprowadzenie i udoskonalenie
nie wymaga nowych warunkéw ruchowych, nowych
materiatéw lub metod technicznych, a ktére po dtu-
goletnim okresie préob, badar i pracy twoérczej zo-
staty porzucone, nie rokuja zadnej przyszlosci i mo-
ga by¢ tylko przedmiotem dociekan historycznych
w danej dziedzinie techniki. Technika parowozowa
ma juz przeszlo stuletnia historie. Niejeden juz
przesadzony pomyst odzywa w nowym pokoleniu.
Studium starych rocznikéow czasopism i sprawozdai
jest nie tylko pongtne dla mito$nikéw historii swego
fachu, lecz moze by¢ réwniez bardzo korzysine przy
ocenie nowych lub rzekomo nowych pomystow.
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Inz.” W. UFNOWSKI

347,77

O koniecznosci poprawienia obowigzujacych
ustaw patentowych na wynalazki

yktadnikami postepu sa w réwnej mierze

Sztuki Pickne i Wynalazczosé. Spote-

czenstwa doceniajg te czynniki rozw01u

i popieraja je odpow1edn1m1 ustawami prawnymi

o ochronie praw autorskich i ochronie patentowej
wynalazkow.

Prawa autorskie dzlala]q od chwili ukazania sie
dzieta do $mierci autora 1 kilkadziesiat lat dla jego
spadkobiercéw.

Prawo wynalazcy jest chronione w sumie 15 do
18 lat od daty ogloszenia wynalazku.

Powodzenie autora wyptywajgce z ochrony pra-
wa autorskiego nie zawsze jest zalezne od rzeczy-
wistej warto§ci utworu, w wiekszej mierze zalezy
od umiejetnej reklamy.

Powodzenie wynalazcy wyplywajace z ochrony
wynalazku zalezy wylacznie prawie od rzeczywi-
stej wartodci wynalazku, lecz aby je osiagnaé wy-
nalazca, précz uzyskania ochrony, musi czesto prze-
tamywa¢ ignorancje i wrodzong mieche¢ ludzka do
nowosci. Znane s3 dzieje pierwszego pokazu fono-
graiu co do ktérego w swoim czasie Akademia orze-
kta, ze wynalazca jest brzuchoméwcs i szarlatanem.
telefonu — ktérego wynalazcy radzono nie zajmo-
wac sie glupstwami,

Dla zdobycia ochrony praw wystarcza oglosze-
nie dzieta drukiem, wystawienie na pokaz publicz-
ny, wzglednie, jezeli chodzi o scenariusz, aby tress
byta znama paru osobom.

Dla zdo’bycxa ochrony na wynalazek droga jest
bez poréwnania cieisza. Porozumienie migdzyna-
rodowe szeregu parstw kulturalnych uwzglednilo
w pewne] mierze ochrone wynalazcy przez danie
prawa pierwszeristwa dla zgtoszenia wynalazku za-
granicag w terminie jednorocznym. W tym krétkim
terminie nalezy zglosié patenty, co wymaga duzego
nakladu czasu i pracy wynalazcy, oraz pocigga za
soba, znaczne koszty zastepstw, tak zglosz:emowych
obrony nowosci i dalszych optat. Nowy i dobry po-
myst nie posiada jeszcze pelnej wartoéci i nie znaj-
dzie nabywcy przed wyprébowaniem go w prak-
tyce. Jezeli pomyst dotyczy urzadzenia powazniej-
szego, to zazwyczaj préby wymagaijg diuzszego cza-
su I pociaggaja za soba znaczne koszta. W rezulta-
cie krotki czas wstepnej ochrony i duze wydatki
zmuszajg wynalazce do odstapienia swych praw fa-
brykantowi za niewspolmiernie niska cene w sto-
sunku do rzeczywistej wartosci pomyshu

Wyizej opisane warunki nie sg zdrowe ani spra-
wiedliwe i nie zachecajg do pracy nad wynalazka-
mi, co bez watpienia nie lezalo w zalozeniu twér-
cow Ustawy Patentowej. Uzdrowié te warunki moz-
na by bylo w drodze porozumienia miedzynarodo-
wego przez przedluzenie przyjetego jednorocznego
okresu ochrony pierwszerdstwa, na przyktad do lat
5, w formie tak zw. ,,Malego Patentu” w nastepuja-
cy nizej jako przyklad przytoczony sposéb.

Urzad Patentowy odnoénego kraju przejmowatby
zgloszenie patentowe tego typu, za odpowiednia
oplata kosztow druku i thumaczenia do ogloszenia

z podanlem nazwiska, numeru kolejnosci zgloszenia
i miejsca zamleszkanld wynalazcy oraz do’dadne]
daty zlozenia wniosku, bez badania nowosci, w spe-
cjalnie dla tego celu wydawanych ,,Wiadomosciach
Malego Patentu”. Pismo takie, w zaleznosci od
ilosci zgtoszen w danym kraju, mogloby wychodzié¢
w formie tygodnika, dwutygodnika, miesiecznika,
czy kwartalnika.

Zgloszenie obejmowatoby rysunek i opis w 1@-
zyku danego kraju, a obok w tlumaczeniu w jezyku
francuskim jako jezyku migdzynarodowym. Odpo-
wiedni egzemplarz ,Wiadomosci” przesznurowany
i opatrzony pieczecia Urzedu Patentowego, wydany
za oplata wynalazcy, stuzylby mu jako dokument je-
go praw wyplywajacych z ,,Matego Patentu". Urze-
dy Patentowe krajow, nalezacych do porozumienia,
wymienialyby miedzy soba pewna ilo$¢ egzemplarzy
nWiadomosci” dla swoich bibliotek w tym celu, aby
wynalazca . przy zgloszeniu normalnego patentu w
danym kraju zagramica, mégl powolaé sie na Nr.
swego zgloszenia w kraju macierzystym bez potrze-
by kosztownego uwierzytelniania swych praw pierw-
szenstwa, jak to ma miejsce obecnie.
wWiadomosci” précz tego w oddzielnej rubryce
powotane bylyby:

1) do umieszczania za odpowiednia oplata wszel-
kich sprzeciwéw, oséb zainteresowanych, odnosnie
nowosci danego zgloszenia i kolidowania z istnie-
jacymi patentami; .

'2) do zastrzezen praw poprzedniego uzytkowa-
nia.

Dla takich zastrzezen winien byé¢ okreslony ter-
min na przyklad 6 miesigcy od daty pojawienia sie
danego zgloszenia w ,,Wiadomosdciach” i winny
mie¢ nadane uprawnienia réwnorzedne wezwaniom
rejentalnym na obszarze panstw nalezacych do po-
rozumienia.

W ten sposéb tak wynalazca jak i Urzad Paten-
towy w krotkim czasie i bez naktadu kosztéw zo-
rientowani byliby tak co do nowosci jak i wartosci
pomyslu, po rozpatrzeniu stusznosci zgloszonych
sprzeciwow.

Wydawnictwo ,,Wiadomosci” byloby nabywane
przez Obroficow Patentowych, Biblioteki Technicz-
ne, fabryki, przedsw,blorstwa przemysltowe, kapita-
listéw szukajacych lokaty i wynalazcow. Wydaw-
nictwo takie bytoby przedsiebiorstwem dochodowym
dla Paristwa, a przez zblizenie wynalazey do wy-

twérey i szybkim oraz dolkladnym sprawdzeniu no-

wosci pomystu, przyczy’mloby sie do ozywienia ru-
chu przemyslowego i postepu technicznego, a tym
samym podniesienia dochodéw Paristwa z podatkow
posrednich.

«Maly Patent” mégtby byé oparty na prawie
stosowanym dla patentéw zwyklych, bez badania
nowosci jak we Francji, jednak, aby nie stwarzal
konkurencji normalnemu patentowi, miatby egze-
kutywe, wynikajaca z roszczer ze strony wynalaz-
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cy, odroczong do chwili wydania normalnego pa-
tentu, Wigcej, Paristwo mogloby podniesé stope %
podatku dechodowego od licencyj, pobieranych
przez wynalazce na podstawie ,Matego Patentu’,
aby ta droga pobudzié¢ wynalazce do staran o uzy-
skanie normalnego patentu, przed uplywem zamie-
rzonego 5-io letniego czasu ochrony.

Inz. K. STUDZINSKI, Koto Inz. Sam. SIMP.

Jasnym i beZSpornym jest fakl, ze istniejace

Ustawy Patentowe, w imie splawmdllwoscx iogélno-
1ud7k1ego pozytku, winny by¢ w taki czy inny spo-
séb zmienione i ulepszone, w drodze miedzynaro-
dowego porozumienia sie miarodajnych czynnikow
par'lstwowo-ustawodawczych.

338:629.11.01:629.113

Somochodowy przemyst pomocniczy

a produkcja samochodéw

rzemyst
P szybki rozwoj datuje sie dopiero od zakon-

czenia wojny europejskiej, przechodzit
i przechodzi jeszcze obecnie caly szereg proceséw.
prowadzacych w wyniku do nowych form organiza-
cyjnych 1 specylicznych metod wylwarzania, nie
spotykanych w zadnej innej dziedzinie przemystu
metalowego.

Przygladajac sie historii przemyslu samochodo-
wego, zauwazy¢ mozna, ze w pierwszych latach
jego powstania produkcja samochodéw, zresztg bar-
dzo niewielka, nie roznila sie wiele w swych me-
todach od wytwarzania np. parowozdéw czy loko-
mobil. Fabryki nabywaly wylacznie materialy
i surowce, jak stal, surowke, drzewo i 1. p. 1 wy-
twarzaly z nich catkowicie gotowe samochody, wy-
konywajgc w swych warsztatach wszystkie ich cze-
$ci sktadowe jak ramy, kota, chtcdnice, latarnie, ca-
1a armature, a nawet gaz’m’ki i iskrowmkl Jako
pozostalosé z tych czaséw jeszcze obecnie na na-
szym rynku samochodowym mozna znalezé gazniki
Fiata, Berlieta czy Steyra.

Przy tego rodzaju produkeji oczywistym jest, ze
samochody byly bardzo drogie i stanowity luksus
dostepny tylko dla najzamozniejszych warstw spo-
teczenstwa. Poczatkowo byly nawel wykonywane
na indywidualne zaméwienia, p6éZniej za§ w mie-
wielkich seriach, z korych jedna réznila sie zwykle
powaznie od drugiej. O czesciach zamiennych nikt
wowczas nawet nie myslal, gdyz bylo to w ogéle
zbedne, poniewaz kazda naprawa moglta by¢ doko-
nywana tylko indywidualnie i to przewaznie przez
fabryke, wytwarzajacg tego typu samochody.

W miare wzrostu ilogci produkeji samochodéw
craz ich postepu konstrukcyjnego zaczely powsta-
waé wytwérnie pewnych czesci skladowych samo-
chodu, jak nprz. ogon, armatury, Swiec zaplono-
wych, iskrownikéw, gaznikéw i t. p., specjalizujac
sie wylacznie w produkcji tych czesci. W ten spo-
sob powstaly wytwérnie instalacji elektrycznej, jak
Bosch, gaznikéw jak Pallas i Zenith, opon — jak
Continental i Michelin i wiele innych t. p.

Poczatkowo fabryki samochodéw zmuszone byty
do korzystania z uslug tych wytwérni wylacznie
ze wzgledu na zastrzezenia patentowe, ktérymi za-
bezpieczyly one swe rozmaite ulepszenia,

W miare ]ednak stopniowego spelcjali\mwania
si¢ tych wytwérni w produkcji tego rodzaju czesci,
co wyrazalo sie nie tylko w udoskonaleniu technicz-
nym tych czesei, lecz réwniez i w obnizaniu ich
cen ponizej granic mozliwoéei produkcyjnej fabry-

samochodowy, ktérego niezwykle

ki samochodéw, nie mogacej przy swoich urzadze-
niach i ograniczonym zaporzebowaniu konkurowaz
z wytwornig nastawiona wylacznie na predukcije
jednego charakteru, fabryki samochodowe zaczely
nawet poszukiwaé wspodlpracy z tego rodzaju do-
stawcami niektérych gotowych czesci samochodu,
zwlaszcza, o ile czesci te byly nadmiernie skom-
plikowane lub tez wymagaly specjalnych urzadzen
de produkeji.

W ten sposob powstal samochodowy przemysl
pomocniczy.

Dalszy rozw6j samochodowego przemyshu po-
mocniczego byl nietyle wynikiem niezwyklej roz-
budowy przemystu samochodowego w ostatnich la-
tach, lecz glownie zostal spowodowany rywalizacja
poszezegdlnych fabryk samochodowych w zakresie
ceny samochodu 1 jego udoskonalen technicznych.

W zakresie tym przemyst pomocniczy oddal fa-
brykom samochodowym, zwlaszecza europejskim,
nieocenione uslugi, wprowadzajac pewna normali-
zacje sprzetu samochodu przez instalowanie tego sa-
mego typu urzadzed w réznych markach samocho-
déw; obnizajac powaznie cene swych produktow
w stosunku do kosztéw produkcji ich w fabrykach
samochodow, dzicki lepszemu przygotowaniu tech-
nicznemu oraz wiekszej ilosci produkeji; wprowa-
dzajac wreszcie normalna obstuge klientéw w cze-
§ci zamienne. Przemys! pomocniczy nie ograniczal
jednak swej roli tylko do udziatu w produkeji sa-
mochodéw, lecz brat zywy udziat i w zagadnie-
niach konstrukcyjnych, wspélpracujac z fabrykami
nad stalym ulepszeniem poszczegolnych czesci sa-
mochodu, a nawet w niektérych wypadkach, dzieki
cennym pomystom, otwierajac nowe drogi rozwoju
samochodu.

Wystarczy wymienié¢ wielki postep w wytrzyma-
tosci i konstrukeji opon, rozwoj konstrukeji roz-
rusznikdw, gaznikéw, wynalezienie calego szeregu
nowych materiatéw i stali wysokowarfosciowych,
podniesienie jakosci oktadzin tarcz sprzeglowych
i szczek hamulcowych, wynalezienie hamulcéw hy-
draulicznych, amortyzatorow, przewodéw elastycz-
nych, ulepszenia retlektoréw, $wiec 1 wielu, wielu
innych czesci samochodowych, sktadajacych sie w
sumie na doskonaly samochod wspétczesny.

Fabryki samochodéw, zwlaszcza o mniejszej pro-
dukcji, zaczely coraz chetniej korzysta¢ z ustug
przemysiu pomocniczego, zamawiaiac nie tylko juz
wyposazenie i czesci instalacyjne samochodow,
fecz szereg polfabrykatow 1 czesci gotowych, a na-
wetl calych mechanizméw samochodu, jak skrzynki
biegow i silniki.
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W ten sposéb przemyst pomocniczy powoli za-
garnial produkcje fabryk samochodowych, czesto
ograniczajac ich role prawie ze do montowni sa-
mochodéw z czesci nabywanych od poddostawcéow.
Pozwalalo to na istnienie mniejszych fabryk sa-
mockedowych i konkurencije ich nawet z fabrykami
duzymi, czego liczne przyklady mozemy czerpac
nawet obecnie ze stosunkéw w przemysle niemiec-
kim, gdzie przemys! pomocniczy ma i tym lepsze
obecnie warunki rozwoju w poréwnaniu -do innych
krajéw, ze wzgledu na powaznie zaawansowane
prace normalizacyjne w dziedzinie czesci samocho-
dowych.

Istnieja w Niemczech fabryki samochodowe pro-
dukujace mate samochody uzytkowe lub tréjko-
towe, ktére zaopatruja sie w innych fabrykach nie
tylko w najrozmaitsze gotowe elementy jak kota,
resory, chlodnice, thoki, pompki paliwowe, latar-
nie, gazniki i t. p., lecz nawet w cale gotowe ze-
spoly jak kierownice, skrzynki biegéw, a nawet
silniki.

Jako przyklad wymieni¢ mozna samochody Fra-
mo, ktére posiadaija silniki DKW, a skrzynki biegow
DKW l&ub Hurtha; tréjkotowce Hansa z silnikami
Tlo it d.

Wiele duzych fabryk samochodowych w Niem-
czech, jak n. prz. Adler, DKW, Hanomag, Biising.
Daimler-Benz i wiele innych, stosujg w niektéryci
swych, w mniejszych ilosciach produkowanych sa-
mochodach, skrzynki hiegéw obcego pochodzenia,
gtéwnie ZF (Zahnradfabrik, Friedrichshafen) lub
Prometheus, (Maschinenfabrik Prometheus, Berlin)

Przy obecnym stanie przemystu pomocniczego
w Niemczech mozna w handlowych katalogach fa-
bryk pomocniczych bezmala znalezé wszystkie ele-
menty niezbedne do zlozenia z nich catego samo-
chodu, ktérego cena niewiele przewyzszataby ceng
tego samego rodzaju samochodu, prodiikowanego
przez duze nawet fabryki,

W tych warunkach mozna $miato twierdzié, ze
fabryki te stanowia obecnie nie przemyst pomoc-
niczy, lecz wlasciwy przemyst samochodowy, a w
kazdym badz razie jego zasadniczy trzon.

Na tym tle jasnym si¢c staje, dlaczego na tak
niezwykle trudnosci natrafia w Polsce sprawa uru-
chomienia krajowego przemystu samochodowego.

Trudnosci lezaty tu nie tylko w braku odpowied-
niego kapitalu dla utowrzenia na wlasciwa skale
obliczonych fabryk samochodéw, lecz przede
wszystkim w braku krajowego przemystu pomoc-
niczego. Bez utworzenia mocnych fundamentéw dla
tego przemyshu, w postaci dobrze zorganizowanego
przemystu pomocniczego, nie moze byé mowy w
ogéle o produkeiji samochodéw w Polsce.

Samochodowy przemys! pomocniczy posiada w
Polsce dla powstajacych fabryk samochodowych bez
poréwnania znacznie wigksze znaczenie, niz to ma
miejsce zagranicg, a to z tych wzgledow, ze wiek-
szo§¢ samochodowych fabryk zagramicznych prze-
zywala wszystkie okresy ewolucji swej produkcj
i posiada powazne do§wiadczenia z tych okrecdw,
ktére moze doskonale wyzyskaé. Przy znacznie
przy tym wigkszej produkecji samochodéw w sto-
sunku do naszej produkcji, fabrvki te moga lat-
wiej obej$¢ sie bez dostaw zewnetrznych, niz fa-

bryka, ktéra wytwarza zaledwie kilka tysiecy sa-
mochod6éw rocznie.

W ogoélnoswiatowym przemysle samochodowym
istnieje coprawda fabryka samochodéw, zreszta je-
dyna, ktéra absolutnie nie korzyst. z ustug prze-
mystu pomocniczego, wykonywajac swe samochody
catkowicie we wlasnych zakladach. Jest to fabry-
ka Forda w Stanach Zjednoczonych A. P. i w An-
glii, ktéra, w mysl starych zalozen Forda, sprowa-
dza surowce, jak wegiel, zelazo, drzewo i t. p,
a wypuszcza gotowe samochody.

Nie przeczy to jednak bynajmniej obecnym za-
sadom organizacji produkecji samochodéw, opar-
tej na specjalizacji poszczegdlnych wytworcow cze-
$ci samochodéw, zasadom, ktére pierwszy Ford
wlasnie zaczal glosi¢, gdyz fabryka Forda, wy-
twornie takie posiada réwniez, lecz sg one jej wila-
snoscig 1 stanowia, oddzialy kolosalnej fabryki, Or-
ganizacja takiego przedsiebiorstwa wymaga olbrzy-
mich kapitaléw, na co nie moze sobie pozwolié nawet
tak bogate konsorcjum jak General Motors, oraz mi-
lionowej produkcji rocznej, jaka ma Ford, aby tego
rodzaju organizacja wytwoérczosci byla oplacalna. |

Oczywistym jest, Ze o zorganizowaniu samocho-
dowego przemystu krajowego w Polsce na wzdr
fabryki Forda nawet nie mozemy marzyé¢, gdyz nie
znalazlaby oma zbytu nawet na setng czesé swej
produkcji. Pozostaje wiec wylacznie koncepcja
tworzenia samochodowego. przemystu krajowego
w oparciu o prywatny przemys! pomocniczy.

Zagadnienie to w naszych warunkach nie jest tak
proste i latwe, jakby to si¢ na pierwszy rzut oka
wydawalo, gdyz powazng przeszkods jest z jednej
strony brak nalezytego zrozumienia przez wszyst-
kie czynniki panistwowe potrzeby tworzenia krajo-
wego przemyshu samochodowego, z drugiej zas stro-
ny brak planowego programu rozbudowy przemy-
stu samochodowego, a co za tym idzie, brak dosta-
tecznej opieki nad, z trudem powstajacymi, drob-
nymi placéwkami przemystu pomocniczego.

Poza czynnikami zainteresowanymi w organiza-
cji obrony Pafstwa, zagadnienie powotania do zy-
cia w Polsce samochodowego przemystu pomocni-
czego interesuje niestety tylko, jedyna na razie, wy-
twornie samochodéw krajowych, ktéra zmuszona
jest do organizowania tego przemystu wskutek za-
kazu sprowadzania z zagranicy jakichkolwiek cze-
$ci skladowych produkowanych samochodéw.

Zrzucenie na barki mtodej naszej fabryki samo-
chodéw, ktéra zastugiwaé winna na najwyzsze uzna-
nie za samo opanowanie w tak krétkim czasie zasad
i sposobow produkcji, niezwykle trudnego zndania
organizacji przemystu pomocniczego, jest niezwy-
klym balastem, obcigzajacym normalng prace fa-
bryki i stawiajacym ja w znacznie gorszej sytuaciji
w stosunku do konkurentéw zagranicznych.

Tym bardziej zreszta, ze przemys! nasz, zwlasz-
cza drobny, nie jest dostatecznie jeszcze przygo-
towany do zadan, ktére zwiazane sa z wytwarza-
niem cze$ci samochodowych. Mozna powiedzieé
bez przesady, ze jeszcze do tego zadania nie dorost.

Znane sa wszak wypadki, ze wykonania réznych
czesci sktadowych samochodu podejmowaty sie fir-
my, ktére nie styszaly o tolerancjach i nigdy nie
widzialy sprawdzianéw; ze niektorzy z dostawcow
ze wzgledu na brak urzadzer zaméwione czesci wy-
konywali recznie, ze sa dostawcy, kiérzy nie widza
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réznicy miedzy zelazem handlowym a stalami sto-
powymi i t. d.

Tym nie mniej w zakresie pomocniczego przemy-
stu samochodowego zrobiono w Polsce bardzo wiele,
a osiagniete w niektérych wypadkach rezultaty sa
zdumiewajace i §wiadczg o niezwyklych mozliwo-
$ciach, ktére w skromnym mnaszym przemysle
drzemia,

Dla ilustracji wystarczy wymieni¢ te elementy
samochodu, ktore sa juz obecnie w kraju wyrabiane
i dostarczane do fabryki samochodéw jako pél-
fabrykaty, a wiec ramy samochodowe, kota, po-
chwy tylnych mostow, przednie osie, zwrotnice,
osie tylne, waly kardanowe, waly wykorbione, waty
kutakowe, korbowody, odkucia kot zebatych, wspor-
niki resoréw, wieszaki, maski, przegrody czotowe
i wiele innych tym podobnych, oraz jako czesci go-
towe jak chlodnice, latarnie, amortyzatory, opony,
resory, pradnice, rozruszniki, cewki, rozdzielacze,
$wiece, uszczelki, sygnaly, wycieraczki elektryczne.
zegary, akumulatory i caty szereg innych akcesoryi.

O rozmiarach dokonanego dziela przez nasz
skromny przemysl krajowy $wiadczyé moze najle-
piej fakt, ze do produkcji samochodéw sprowadza
sie jeszcze z zagranicy tylko gazniki, tozyska kul-
kowe 1 taricuchy rozrzadu, to jest te czedel, ktorych
uruchomienie wytwoérczosei wymaga bardzo kosz-
townych urzadzen i duzych ilosci produkeji, reszta
elementéw i gotowych czesci samochodu jest juz
wykonywana w kraju.

Jak to ma donioste znaczenie dla gospodarki kra-
jowej, uwidoczniaja ponizsze wykresy, dajace obraz
udzialu w wytwarzaniu samochodu przemystu po-
mocniczego i fabryki produkujacej.

32%
Robocizna

ikoszty
produkc)i

Z uznaniem podnoszac wielki wysitek, dokonany
przez szereg zakladéw przemysfowych nad uru-
chomieniem w kraju produkcji czesci samochodo-
wych, zaznaczy¢ jednak nalezy, ze poziom tego
przemystu jest jeszcze gorzej niz oplakany. Wiek-
szo$é zaktadow, ktore przystepowaly do wykonv-
wania czesci samochodowych, nie posiadata i nie
posiada jeszcze dotychczas ani zadnego doswiad-
czenia w tej dziedzinie, ani tez koniecznych urza-
dzen, a te kiére ma, sa najczeéciej bardzo zuzyte
i nieodpowiednie do wytwarzania czesci precyzy;-
nych. O ile firmy te posiadaja nawet jakie$ kapitaty,
to wkiadaja je w inwestycje bardzo ostroznie za-
rowno ze wzgledu na zbyl male zamoéwienia, nie
dajace gwarancji szybkiej amortyzacii wlozonego
kapitatu, jak i ze wzgledu na panujaca jeszcze do-
tychczas niepewnoéé co dc dalszych losow zagad-
nienia produkcji samochodéw w kraju

Ze sprawsg stanu przemyslu pomocniczego wigze
sie §cisle zagadnienie ceny samochodéw, produko-
wanych w kraju, za ktorej wysokos¢ obciaza sie
obecnie zupelnie niestusznie wytgcznie fabryke pro-
dukujaca samochody, gdyz, jak widaé z [rys. 1)
przytoczonych wykreséw, bierze ona udzial — co
najwyzej w 36% kosztéw wytwarzania. Jak wyka-
zuje analiza kosztéw, cena samochodéw w giownej
mierze jest uzalezniona od ceny materialow i czgsci
gotowych, nabywanych nazewnatrz przez fabryke
samochodow, Nie ma zadnej watpliwosci, ze gdyby
przemyst pomocniczy w Pulsce mogl utrzymaé swe
wyroby na poziomie cen zagranicznych, a nawet
choéby o 10—20% wyiszych, to produkowane w
kraju samochody nawet przy ilosci ok. 10 tys. rocz-
nie, moglyby zakomicie konkurowaé z cenami sa-
mochodéw wszystkich wytworni europejskich.

Robocizna
| koszty
produkej

25%
Materiaty
i potfabr

Materiaty
ipotfabr.

Procentowy udzial w kosztach produkeji samochodéw fabryki produkujacej i przemystu pomocniczego.

a — podwozie cigzarowe typu éredniego; b — podwozie cigzarowe typu lekkiego i
¢ — samochéd osobowy.

Z wykreséw tych wida¢, ze udzial fabryki produ-
kujacej samochody wynosi zaedwie '/;, gdy reszta

t. ;7 */, samochodu jest wykonywana przez prze-
myst pomocniczy.
Jak z tego widaé, organizowanie krajowe-

go przemystu samochodowego nie moze polegaé wy-
acznie na budowie fabryki samochodéw, lecz musi
i$6 w parze z réwnoleglym organizowaniem prze
mysiu pomocniczego, kiéry w tym wypadku odgry-
wa nawet znacznie powazniejsza role¢ w pro-
dukeji, niz sama fabryka samochodéw.

Niestety, ceny wyrobéw przemystu pomocnicze:
go sa u nas obecnie $rednio okolo 50% wyzsze, a w
niektérych dziedzinach, jak n. p. odku¢ i odlewéw,
sg wypadki, ze przewyzszajg o 100 i 200% ceny za-
graniczne.

Jakosé tych wyrobéw pozostawia przy tym v
wielu wypadkach jeszcze spora do Zyczenia, zwlasz-
cza wtedy, gdy dostawca, nie posiadajacy dosta-
tecznego przygotowania technicznego, przystepuje
do bezkrytycznego kopiowania wzoréw zagranicz-
nych, co ze wzgledu na brak odpowiednich urza-
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dzed nie zawsze mu sie udaje wykonaé w sposob
dolkztadny.

Dlatego tez cala rola nauczyciela i doradcy w tym
zakresie spada na fabryke samochodowa, ktéra, za-
miast korzysta¢ z doswiadczenia swych dostaw-
c6w, musi ich uczyé.

Mimo iz podziwiaé nalezy wykenanie wielu sto-
sunkowo skomplikowanych elementéw samochodu
w niezwykle prymitywnie urzadzonych warsztatach,
to jednak stwierdzi¢ nalezy, ze na tego rodzaju war-
sztatach przemystu samochodowego w Polsce budo-
waé nie mozna i ze wzgledu na dobro dokonaneg:
juz dziela, nalezy dazy¢ do jak najszybszej popra-
wy stosunkow w tej dziedzinie.

O ile w interesie Panstwa lezy powstanie prze-
mystu samochodowego w Polsce, to sprawa zorga-
nizowania przemystu pomocniczege winna by¢ ujeta
w rece specjalnie powotanych czynnikéw, ktérych
zadaniem bytaby:

a) pomoc techniczna drobnym warsztatom w za-

kresie produkcji elementéw samochodowych.

b) pomoc finansowa w zakresie niezbednych in-
westycyj i w uzyskaniu tanich kredytéw na
finansowanie produkeii,

c) skoordynowanie pracy miedzy fabrykami sa-
mochodowymi, przetwérczymi zaktadami prze-
myslu pomocniczego i zakladami hulniczymi,
w zakresie normalizacji, ujednorodnienia ele-
mentow, jakosci produktow oraz dostaw ma-
teriatow.

Na akcje te niezbedne sa odpowiednie fundusze,
ktére winny byé przewidziane w ogolnym planie
motoryzacyjnym, naréwni z funduszami na budowe
nowych fabryk.

Bez nalezytego rozwigzania zagadnienia krajo-
wego przemyslu pomocniczego, ktéry o wlasnych
sitach niepredko bedzie magl dojsé do poziomu
przemystu zagranicznego, wszelkie planowanie za-
interesowania kapitalu prywatnego sprawa pro-
dukcji samochodéw w Polsce jest catkowicie nie-
realne.

606 . 4 (438 . 22) ,,1938 , 05"

Miedzynarodowe Targi Poznanskie 1—8 maja 1938 r.

Tegoroczne Targi Poznaniskie stanowig doskonaly przeglad

postepu polskiej produkeji. Poznari przeiyl znéw swo-
je wielkie §wieto gospodarcze, ktéorym — od 18 lat — sa do-
roczne Targi o charakterze migdzynarodowym.

Wplyw pomys$lnej koniunktury zaznaczyl si¢ na XVIII
Targach Poznanskich w rekordowej iloci wystawcow, kté-
rych liczba siggala 2200. Eksponaty zajely wszystkie bez
wyjatku pawilony targowe. Targi zwiedzilo 315 tys. oséb,
wsréd ktérych okolo 20% stanowili przybyli z mys$la o tran-
zakcjach handlowych. ‘

Rozwéj przemystu krajowego uzewnetrznil si¢ na targach
niezwykle silnie. Stwierdzono rozpoczecie produkeji w licz-
nych dzialach, w ktérych dotychczas dominowat import,
Przedsigbiorstwa wielkie reprezentowane byly przede
wszystkim w przemys$le metalowym i wiékienniczym; ten

ostatni po raz plerwszy od kilku lat przybyl na Targi.

Przemyst §redni stanowit na Targach Poznasskich stosun-
kowo najwicksza ilosé wystawcéow w przemysle metalowym,
elektrotechnicznym i budowlanym.

Drobny przemys!t byl reprezentowany w dziale rzemie$lni-
czym i przemystu chalupniczego. Rzemiosto, jak w latach po-
przednich, wystawialo zbiorowo, zajmujac oddzielny pawilon,
Przemys! chalupniczy obejmowal nie tylko dzial produkciji
uzytkowej, lecz réwniez zadziwial wysokim poziomem sztuks
ludowe;j.

Tranzakcje handlowe byly dokonywane w dwéch grupach:
krajowej i zagranicznej. 'Na podstawie informacyj, jakie na-
plywaly od wystawcow, sume globalna tranzakcyj mozna
okre$lié na okolto 120 mil. zt., czyli 0 30% wiecej, niz w r. ub.

Zjawiskiem charakterystycznym, ktére zaznaczylo sie na
tegorocznych Targach i wystapilo z cala wyrazistoscia. Byto
duze natezenie zapotrzebowania ze strony Kreséw Wschod-
nich, Warszawy i Gornego Slaska. W tych kierunkach ukla-
dal sie przede wszystkim zbyt towaréw, kontraktowanych na
Targach.

Nie mniej interesujacym byl fakt wplywow Centralnego
Okregu Przemystowego na kierunek rozwoju produkcji prze-
mystowej. Dzialy przemystu bezposrednio zainteresowanego
w realizacji przeprowadzonych inwestycyj na terenie C.O.P.

rozpoczely, pod wplywem zaméwied na zaspokojenie jego po-
trzeb, produkeje wielu artykuléw lub tei produkecje swy
w odno$nych dziatach udoskonalily.

Omawiajac wyniki tegorocznych Targéw Poznanskich ),
nalezy i kilka stéw poswiecié ich rozwojowi i historii.

W 1920 r. w kotach kupiectwa polskiego w Poznaniu na-
rodzitla sie mysl, by stworzyé w Poznaniu targi krajowe,
Wspélnym sumptem ofiarnego spoleczenstwa oraz korporacyj
miejskich stworzono zaczatek targéw, budujac na poczatku
dwa male pawilony kolo Wiezy Goérnoélaskiej i uzywajac
baraki wojskowe na placu lezacym o % km od obecnych
placow targowych. Z tych drobnych poczynafi w ciggu lat 16
wyrosly obecne targi, ktére swymi urzadzeniami i rozbudo-
wag architektoniczna stoja na jednym z pierwszych miejsc
w Europie. Targi sa wlasnoscia Gminy Miasta Poznania, sta-
nowigc przedsigbiorstwo miejskie, na zysk nie obliczone, Ten
powazny, spoleczny charakter targéw, zawsze dawal im pod-
stawe do wlasciwego podejécia do zagadanied gospodarczych
i utrwalit w calej Polsce zaufanie, jakim obecnie ciesza sie
wéréd przemystu krajowego i obcego. Udzial w Targach Po-
znariskich przeszlo 40 paristw od poczatku ich istnienia, przy-
jazd kupcéw i [inansistéw z kilkudziesieciu panstw wszyst-
kich kontynentéw uczynil, ze w propagandzie polskiej Targi
Poznanskie odegraly istotnie role pierwszorzedna,

W 1924 r. Targi Poznanskie zostaly uznane jako miedzy-
narodowe, w 1927 r, wstepuja do Zwiazku Targéw Miedzy-
narodowych, a w roku 1928 uzyskuja miejsce w Zarzadzie
Zwigzku, jako przedstawiciel wschodniej grupy targow euro-
pejskich, Od tego czasu dyrektor Targéw Poznarskich jest
stale w zarzadzie Zwiazku Targéw Miedzynarodowych, be-
dac jednoczesnie prezesem Komitetu Ekonomicznego Zwiaz-
ku Targéw.

Na réwni z innymi targami, Targi Poznanskie ciezko
przechodzity kryzys gospodarczy, jaki z 300 kilkudziesieciu
targow europejskich zniszczyl przeszto 200. Dopiero od
trzech lat Targi Poznanskie ponownie zaczynaja kwitnaé,

1), Kurier Poznadski’ i ,Dziennik Poznanski" z dnia
1—8 maja b. r.
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wzrastajac co raz to mocniej w wystawcow, klientéw { obroty.
W 1932 r. obroty Targéw Poznariskich wynosily zaledwie 4%
milionéw ztotych. Dwa lata temu obroty te wynosily juz ok.
50 milionéw, podczas gdy w roku ubieglym przekroczyty 90
milionéw ztotych.

W roku ubieglym Targi Poznariskie wysunely sie na trze-
cie miejsce w Furopie powierzchnia zajetego obszaru. Staty
wzrost Targéw Poznanskich swiadczy, iz leza one na drodze
wymiany handlowej z pafstwami o intensywnej kulturze
przemyslowej i ze sa istotnie wykladnikiem wzmagan kon-
kurencyjnych przemystu krajowego z obcym.

Uroczystego otwarcia Targéw dokonal P. Minister Roman
w obecnosci przedstawicieli 16 pafstw, przedstawicieli wladz,
duchowienstwa, wojskowosci, samorzadu gospodarczego wszy-
stkich wojewédztw i centralnych organizacyj gospodarczych,
przemystowych, handlowych i rolniczych w liczbie blisko
3000, Powitanie w jezyku polskim i francuskim wyglosii
tymcz. prezydent m. Poznania, inz. Tadeusz Ruge, ktory pod-
kre$lit, iz Targi Poznarskie przedstawiaja na 50 tysiacach
m* i w postaci paru milionéw eksponatéw dorobek i wysitek
twérczy ostatniego roku, sa wyrazem modernizacji, udoskona-
lenia wartodci technicznej i pomystowosci konstrukcyjnef
produkcji przemystowej. Tegoroczne Targi nie mialy sobie
rownych w swej historii zaréwno pod wzgledem przestrzeni
zajetej, jak i poziomu eksponatéw. Poczem p. min. Roman
w dluzszym przeméwieniu podkreslit doniosia role Wielko-
polski w montowaniu zwartych i celowych organizméw ku-
pieckich, a nastepnie role i znaczenie gospodarcze Targdw,
a zwlaszcza Targéw Poznanskich i stosunek Rzadu do tego
rodzaju zagadnien; charakteryzuje to dobrze nizej zamiesz-
czona koncowa czgé¢ przemédwienia.

wRzad nie trakluje Targéw, a zwlaszcza Targow Poznaii-
skich jako imprezy jedynie ciekawej lecz pouczajacej, lub ez
imprezy o charakterze lokalnym — lecz je uwaza za jedno
z powazniejszych narzedzi ogélnej polityki gospodarczej, stu-
zacych dla usprawnienia obrotéw, dla przy$pieszenia absorb-
cji przez rynek towaréw nowych, wzglednie ulepszonych,
“oraz dla najszerzej pojetej propagandy wzmozZenia obrotéow
krajowych i zagranicznych.

Pragne przy tej sposobnosci stwierdzié, Ze ostatnio Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu dalo dwukrotnie konkretny
wyraz swemu zyczliwemu ustosunkowaniu sie do iustytucii
targéw gospodarczych. Tak wiec w ubieglym miesigeu zo-
stal powolany przy Ministerstwie Przemystu i Handlu spe-
ejalny zbiorowy organ ztozony z przedstawicieli czynnika rza-
dowego i spoteczno-gospodarczego, kiérego zadaniem bedzie
racjonalne i sprawne kszlaltowanie polskiej polityki targo-
wo-wystawowej pod katem rzeczywistych potrzeb gospodar-
stwa narodowego. Powtére za§ w rozumieniu szczegblnej roli
Targow Poznariskich i w checi stworzenia im szerszych mo-
zliwosci dla zawierania tranzakcyj, podlegly mi resort przy-
znal tegorocznym Targom t. zw, nadkontyngenty przywozowe,
ktére niewatpliwie stanowia dodatkows atrakcje dla uczest-
niczenia w Targach.

Trwaty rozwéj Targéw Poznarskich, odbywajacych sie do-
tychczas bez pomocy ze strony Rzadu, §wiadczy dodatnio o ich
zywotnosci. 17 lat dzialalnosci Targéw Poznanskich ugruntc-
walo, zakorzenilo ich istnienie w organiZmie gospodarczym
Polski. Wielki ich dorobek —mie tylko moralny — ale i ma-
terialny jest pozycja, z ktéra polityka targowo-wystawowa
zawsze liczyé sig bedzie i liczy¢ si¢ musi.

Targi bowiem Poznanskie staja si¢ u pas nie jako tra-
dycja i stalym instrumentem polityczno-gospodarczym,

Nalezy sobie przy tym u$wiadomié, ze Targi Poznadskie,
nadajace silny impuls zyciu gospodarczemu Poznania i Wiel-
kopolski, odgrywaja nie tylko powazna role gospodarcza, ale
posiadaja takie szczegélnie znaczenie ogdlno-spoleczne.

Z caloksztattu wystawionych na Targach eksponatéw rzu-
ca sig w oczy wyrazny dowéd, Ze zycie gospodarcze Palski
przechodzi w roku ostatnim zasadnicze przeobrazenia, Prze-
obrazenia te zmierzajg w kierunku nie tylko zwyzkowej ko-
niunktury, lecz réwniez ku rozszerzemiu zakresu prolukcji
i unarodowieniu przemystu w Polsce. Wplywaja na to poza
czynnikami koniunktury §wiatowej rowniez polityka inwestly-
cyjna parnstwa, wzrost sily nabywezej rolnictwa oraz wzrost
$wiadomosci co do bezwzglednej potrzebv uniezaleinienia
sig¢ od wplywu czynnikéw obecych na rozwéj gospodarcze
kraju,

Tegoroczne XVIII Targi Poznadskie stanowia wierne od-
tworzenie tych przeobrazen.

Gtéwnymi cechami charakterystycznymi Targow, tos re-
kordowy udzial wystawcéw pod wzgledem ilosci, niezwykle
liczne artykuly przemyslowe dotychczas w Polsce nicorodu-
kowane przez przemys! krajowy, znaczna modernizacja pro-
duktéw przemyslowych juz istniejacych na rynku ora: po-
jawienie sie firm przemystowych polskich, uruchomicnych
w czasie ostatnim.

Odpowiednikiem wzrostu sily nabywczej rolnictwa jest
bogaty dzial maszyn i narzedzi rolniczych. Kiedy juz mawa
o maszynach, warto podkreslié silny udzial w Targach przed-
sigbiorstw przemystu metalowego, ktéry wystapit z ok~zalg
ekspozycja wszelkiego rodzaju maszyn i narzedzi; wigze sie
to bezposrednio z realizacja wielkiego planu inwestyeyjnego
w Centralnym Okregu Przemystowym oraz ze wzmozonym
etapem dostaw dla tego celu.

Wzrost tempa zycia gospodarczego pocigga za sobg ko-
nieczno$é usprawnienia administracji i organizacii biurowej.
Tym wyjasnia si¢ bogale obestanie dzialu techniki biurowe;j.

Na podkreslenie zastuguje pojawienie sie¢ na Targach
oérodkow produkeji, ktére juz od wielu lat nie braty udzialu
w Targach. Mamy na mysli przemyst tekstylny todzki, ktéry
reprezentowany byl przez kilka najpowazniejszych przed-
sigbiorstw tej branzy.

Nie mniej charakterystycanym objawem, §wiadczacym do-
datnio o duzej uzytecznosei Targéw, jako instrumentu propa-
gandy i zbytu, jest fakt wiernosci catego szeregu firm, ktére
corocznie uczestniczg w Targach Poznanskich, nie popadajac
zreszta w szablon, lecz za kazdym razem odnawiajac pomy-
stowo swoje stoiska.

Méwiac o pomyslowosci wystaweow, mnalezy podniesé
z uznaniem staranno$é i estetyke stoisk. Przyczynilo sie do
tego niewatpliwie zarzadzenie dyrekecji Targow w sprawie
znormalizowania tablic firmowych, Uzewnetrznia sig to szcze-
golnie silnie w Hali Maszyn i Salonie Automobilowym. Ten
ostatni znacznie zyskal na zastosowaniu ciekawej harmonif
wacja — nie tylko w skali polskiej — jest usumiecie w Hali
Maszyn, gdzie ulokowal si¢ przemys! metalowy, przepierzei
pomniejszajacych widoczno$é; zastapiono je jednolitymi, nis-
kimi przegrodami. Zwraca uwage zastosowanie w roku bie-
#zacym przez licznych wystawcow ciekawych efektow swietl-
nych, niezmiernie atrakcyjnych.

W tym roku uniknieto pewnych niedociagnigé w zakresic
rozgrupowania branzowego, ktére niekiedy na poprzednich
Targach mialy miejsce. Podzial na branze byl przeprowa-
dzony niemal bez zarzutu, co doskonale ulatwia orientowanie
sie w caloéci ekspozycji targowej i przedstawia praktyczne
znaczenie dla kupiectwa; moze ono dzieki temu skoncentro-
waé swoje zainteresowania na jednym miejscu.

Jak juz wspomnieli§iny, licznie i wszechstronnie wystapil
na Targach przemyst metalowy. Poza nim zwraca uwage
wystawa przemyslu ludowego. Przemyslt ludowy wraz z nie-
ktérymi dzialami wystawy rzemieslniczej, a przede wszystkim
chalupnictwa, stanowig duzq atrakcje dla zagranicy.
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Tegoroczne Targi Poznafskie oddzialywaly na zwiedza-
jacych krzepiaco, $wiadczac o duzym postepie polskiego ?
¢ia gospodarczego, a praktycznym zainteresowaniu sie przez
zagranice rynkiem polskim.

Z wystawianych w réznych dziatach eksponatow widocz-
ay jesl b. powazny w oslatnich latach dorobek techniki pol-
skiej.

Méwiac o dorobku technicznym przedstawiajacym sie
na tegorocznych Targach Poznanskich, trudno oczywiscie wy-
liczaé wszystkie te niezliczone i w nieskoniczonosé idace dro-
biazgi, gdyz na to nie ma miejsca. Tak wigc kwestie te na-
lezy rozwazyé raczej syntetycznie, z punktu widzenia nie
tylko technicznego, lecz takze gospodarczego, co nas, z punk-
tu widzenia naszej gospodarki narodowej, niewatpliwie naj-
silniej zainteresuje.

Podstawa rozwoju technicznego kazdego paristwa jest nie-
walpliwie przemys! obrabiarek i narzedzi, dopoki bowiem te
dzialy produkcji nie sa nalezycie rozwinigte, cate zycie prze-
myslowe danego panstwa jest w duzej mierze uzaleznione od
przemyslu zagranicznego. Rzut oka na odnosne dzialy lego-
rocznych Targéw Poznarskich przekona nas, ze zaleznosé ta
jest dla nas sprawa niemal definitywwnie zlikwidowana. Aby
sobie to uswiadomié, nalezy siegnaé¢ do cyfr i to nie tylko do
cyfr odnoszacych sie do stanu aktualnego, lecz tez do cylr
dotyczacych przesztosci, gdyz dopiero te cyiry odmaluja nam
wlasciwe tlo, na ktérym uwydatnia sig osiagnigcia dzisiejsze.

Przechodzac teraz do omoéwienia niektorych galezi prze-
mystu, w ktorych najbardziej moze zaznaczyl sig postep tech-
niczny, nalezy wymienié pawilon, zorganizowany przez Grupe
Producentéw Narzedzi Zwiazku Przemystowcow Metalowych.

Przemysl narzedziowy.

Przemysl ten nalezy do tych nielicznych dziedzin wytwor-
czo$ci rodzimej, w ktérych postulaty niezaleznosci produk-
cyjnej i samowystarczalnosci gospodarczej, jednym slowem
dazenia do intensywnego uprzemystowienia kraju, tak goraco
propagowane w pierwszych okresach naszego samodzielnego
bytiowania polityczno-panstwowego, zostaly prawie ze w ca-
tej pelni osiagniete i zrealizowane,

Jeszcze do 1933 r. z olbrzymiej skali produkcji na-
rzedzi, wytwérczoéé polska reprezentowana byla tylko przez
nieliczng grupe wyrobéw, ktérych wartosé nie przekraczala
nigdy 109 normalnego zapotrzebowania rynkowego, jakos-
clowo stanowiac na ogél towar éredniej klasy. Rynek polski
byt catkowicie uzalezniony od importu z zagranicy, ktérego
warto$é siegata do 30 mil. zl.

Import ten mial w tych latach nastepujacy przebieg:

1926 r. 12,942 mil. zbL
1927 ,, 28577 ,,
1928 ,, 22,963 ,,
1932 ,, 4382 , .
1933 ,, 4339 , .

Roéwnolegle w szybkim tempie wzrastal stopieri ppanowa-
nia rynku krajowego przez przemys! krajowy, tak iz w osta-
tecznym wyniku import i wiasna produkcja zamienily sie ro-
lami. Wyprodukowano wigc narzedzi w kraju:

1932 1. 3,2 mil, zi.
1933 ,, 6
1934 , 21 ,,
1935 ,, 22,2, 7
1936 ,, BOE e
1937 ,, 396 .,

Ten rozwdj odbyt sie w kilku etapach. Poczgtkowo cho-
dzilo w pierwszym rzedzie o korzystniejszy liczbowy stosu-
nek produkcji krajowej do importu z zagranicy. Nastepnie

zaczeto dazyé i do podniesienia jakos$ci wyrabianych krajo-
wych narzedzi. W ten sposéb powstaly obok mniejszych war-
sztatow wieksze jednostki produkcyjne, ktére w ciagu ostat-
nich lat opanowaly prawie e calg produkcje przemystu na-
rzedziowego.

O postepie i rozwoju przemystu narzedziowego $wiadcza
dobrze powyzsze liczby, Obecnie juz 80% zapotrzebowania
w kraju pokrywaija krajowe fabryki narzedzi, ktérych liczba
z 9 wr. 1933 wzrosta do 47 w r. 1937,

Nalezy tu jeszcze wymieni¢ zorganizowana w pawilonie
przemystu narzedziowego wzorows hartownig elektryczang dla
termicznej obrébki metali.

Dzial narzedzi precyzyjnych wykazal swa aktualnosé w
zwiazku z rozwojem prac inwestycyjnych. Niektore firmy
otrzymaty zaméwienia na kwoty przekraczajace 100 tysiecy
ztotych.

Przemysl metalowy.

Hala przemystu maszynowego obfituje w liczne ekspo-
naty, ktérych wykonanie i konstrukcja nie powstydza sie na-
wet poréwnaf z obrabiarkami pochodzenia zagranicznego.
Jestesmy tu zupelnie na wysokoséci zadania, nawet w dzie-
dzinie skomplikowanych obrabiarek-automatéw, w ktérym to
zakresie do niedawna byliémy catkiem uzaleznieni od zagra-
ncy. Na wysoki poziom naszej produkcji wskazuje réwnies
fakt, ze w stosunku do roku ubieglego zmniejszyla sie mieco
ilos¢ eksponatow zagranicznych, szezegélnie o ile chodzi o
obrahiarki typu normalnego. Rzecz oczywista, ze zagraniczny
przemysl obrabiarek ma nam tez to i owo do powiedzenia,
lecz wytacznie w zakresie maszyn, sluzacych do produkeji
towaréw w wielkich masach i obrabiarek bardzo specjalnych,
ktére u nas nie znajdujs szerszego zastosowania ze wizgledu
na specyficzny charakter zapotrzebowania naszego rynku.

W dziale tym na pierwszym miejscu nalezy wymienié wier-
tarki i tokarki rewolwerowe, produkowane juz w nowych
fabrykach COP na podstawie licencji angielskie].

Z ciekawa nowoscia wystapil metalowy przemyst Zagle-
bia Dabrowskiego, wystawia on zielone siatki do okien, t. zw.’
tkaning przeciw owadom., Dotychezas siatki te byly sprowa-
dzane z Niemiec, Austrii, a gléwnie z Czechoslowacii.

Dla niejednych jest rewelacja, ze dotychczas sprowadza-
lismy automaty samozamykacze do drzwi z zagranicy. W ro-
ku ubieglym jedna z fabryk metalowych rozpoczeta ich pro-
dukcje na szeroka skale, uniezalezniajac nas pod tym wzgle-
dem od importu zagranicznego. Produkowane przez wspom-
niang fabryke krajowa samozamykacze sa pomystem polskich
konstruktoréow, wyrabiane catkowicie z polskich krajowych
SUrowcow,

Dotychezas kapslowe zamkniecia butelek z piwem, czy
mlekiem posiadaly zasadnicza wade: istniala bowiem trud-
no$¢ przy otwieraniu; trudnoéé ta zostala rozwiazana, po-
niewaz zaczeto produkowaé zupeinie nowy typ aluminio-
wych zamknieé zakoriczonych jezyczkiem. Przy pociagnie-
ciu jezyczka kapsel przerywa sie i butelka zostaje z Ilat-
woscig otwarta, Jako nowos§é w dziedzinie przemyshi me-
talowego wystawiono na Targach pistolet lutowniczy, wy-
konany wedlug polskiego wynalazku,

Przemyst zagraniczny wystapit z niewytwarzanymi w Pol-
sce i stanowiacymi dla niej pewna nowo$é: magnesami wszel-
kich typow oraz z nierdzewna stala w réznych postaciach

Nieznanym dotychczas wynalazkiem w dziedzinie budo-
wy drog sa kafary na rope dajace do 60 uderzer na minute
kafarow 300 i 400 kg oraz 90 uderzen na minute kafara
1000 kg.

Jedna z fabryk élaskich rozpoczela budowe na podstawie
licencji zagranizznej silnikéw Diesela. Réwniez w produkejr
rowerdw, tegoroczne Targi Poznarskie przyniosty kilka no-
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wosci, Poza szkietkami odblaskowymi do roweréw ze spe-
cjalnymi soczewkami, na uwage zastugiwaly blotniki rowe-
rowe rozszerzone na kofcu tapatkowo, blotniki zaopatrzone
po bokach w ,,tapki” obejmujace z boku obrecz wraz z opong
i chronigce skutecznie od zablocenia.

Galanteria metalowa uzupelniala dzial przemyslu meta-
lowego, zaznaczajac sie réwniez licznymi nowo$ciami.

Przemyst budowlany.

W dziale budowlanym zwracajg uwage dachy ceramiczne,
plaskie oraz strome jedno i dwustronne, wykonane ze spe-
cjalnych, wielokomérkowych pustakéw ceramicznych, po-
siadajacych plyle stanowiaca powierzchnie dachu | zeberka
zaopalrzone w grzebienie zazebiajace si¢ z pustakami sa-
siednimi i tworzace krokwie dachowe. Dachy ceramiczne

zastepuja w zupelnosci dachy betonowe, sg przy tym tansze
w konstrukciji.

Po raz pierwszy na tegorocznych Targach zademonstro-
wano podlogi przemyslowe z plyt stalowokotwicznych. Te
galtez produkcji polskiej uruchomiono dopiero przed kilku
miesiacami w zwiazku z inwestycjami na terenie COP, gdzie
podlogi tego typu znalazly szerokie zastosowanie,

Jedna z fabryk ceramicznych wystawia aparaty, przewody
i kamionkowe zbiorniki kwasoodporne, jeszcze do niedawna
sprowadzane z zagranicy.

Maszyny i narzedzia rolnicze.

Stoisko maszyn rolniczych zastuguje réwniez na uwage ze
wzgledu na liczne i ciekawe eksponaty, posrod ktérych rzu-
caly sie w oczy ciekawe nowosci techniczne, wyjatkowo licz-
ne w tym dziale. Na uwage zastuguja modele urzadzenia
do przewietrzania §pichrzéw zbozowych, dotychczas w Polsce
nieznane; stuza one do konserwacji zboza w $pichrzach pod-
fogowych | komérkowych, bez potrzeby przerzucania zboza,
umozliwiajgc réwnoczeénie 2—3 krotne zwigkszenie zapasow
na tej samej powierzchni.

Z nowych typéw maszyn rolniczych wymieni¢ trzeba
mlocarnig sztyftowa dwutrybowa, zastosowans dla najmniej-
szych gospodarstw rolnych. Poniewaz ten typ mlocarni jest
niedrogi, przeto ma widoki do najwickszego rozpowszech-
nienia sie.

Drugim rodzajem maszyny rolniczej, dotychezas w Polsce
nieprodukowanej, to $rutowniki do zboza o typie, ktéry nie
byt w Polsce wytwarzany, lecz sprowadzany z Anglii, Szwecji
i Niemiec, Srutowniki te sa obecnie wykonywane w calosci
w Polsce w trzech rozmiarach, Ta sama wytwérnia rozpo-
czgta produkcje miynéw udarowych, stuzacych do przemialu
wszystkich twardych, péltwardych i migkkich artykutéw
chemicznych.

Poza tym widzimy w tym dziale duzo innych maszyn
1 narzedzi, wzbudzajacych niezwykle 2ywe zainteresowanie
licznych rolnikéw, zwiedzajacych tegoroczne Targi.

Przemyst chemiczny.

Sledzac rozwodj przemystu chemicznego zagranica, zwla-
szcza w Niemczech, mimo woli nasuwa si¢ pytanie, jak
nowe prady i metody fabrykacyjne odbily si¢ na ekspo-
natach tegorocznych Targéow Miedzynarodowych w Poznaniu,

Tutaj niestety stwierdzi¢ musimy, Ze wytwoérczosé che-
miczna we wszystkich jej dzialach reprezentowana jest.
mozna juz prawie powiedzieé tradycyjnym zwyczajem, nieco
skapo. Poza udzialem niektérych firm krajowych i zniko-
mej liczby firm zagranicznych, wlaczonych w zbiorowe sto-
iska panstwowe Wtloch i Niemiec, zywszego zainteresowania

tegoroczne Targi Migdzynarodowe w Poznaniu w sferach na-
szego przemysiu chemicznego nie zdolaly wywolaé. W kaz-
dym razie nie mozna na podstawie obrazu przedstawionego
na Targach sadzié¢ o stanie rodzimego przemysiu chemicz-
nego, nawet w formie ogdlnikowej i przyblizZonej.

Nad tym faktem naleiy szczerze ubolewaé, gdyz nasz
przemyst chemiczny wykazal przeciez w ciagu ostatnich lat
10-ciu zdrowa rozwojowa 1
wzgledzie nadal szereg dodatnich pozycyj.

Niewspéimiernie maly udzial przemystu chemicznego w
Targach znajduje swe naturalne objasnienie w tym [akcie,
ze wyroby chemiczne wszystkich kategoryj i branz nalezg
do tych débr gospodarczych, ktére z natury rzeczy nigdy
nie byly obiektem wigkszych tranzakecyj targowych, gdyz
mozna je przeciez w kazdej chwili zaméwié¢ na podstawie
katalogéw i cennikéw, wydawanych przez nieklére firmy
w ostatnich latach w formie bardzo okazalej.

tendencje wykazuje w tym

Ten odrgbny charakter wyrobéw chemicznych jest po-
wodem zjawiska, Ze nasz t. zw. ciezki przemysl chemiczny
{wyrob kwasow, lugéw, soli, chemikalij, barwnikéw synte-
tycznych itp.) oraz t. zw. precyzyjny przemyst chemiczny
(wyréb chemikalij do celéw naukowych, analitycznych i ba-
dawczych, a nie fechnicznych) sa reprezentowane bardzo ska-
po, gdy natomiast przemys! kosmetyczno-perfumeryjny jest
przedstawiony stosunkowo bogato, ze wzgledu na wigksza
konkurencje ; wigksza podaz jego wyrobéw, wymagajacych
wobec tego i wigkszej reklamy.

W tym dziale przede wszystkim zainleresowani sa rol-
nicy, kiérzy na stoiskach kilku f{irm chemicznych mieli moz-
no§é zapoznania si¢ z dolychczas w Polsce niewytwarzanymi
preparatami do zwalczania szkodnikéw, jak mszyce, czer-
wce, nieowlosione gasienice, larwy gza bydlecego itp. Do-
tychczas tego rodzaju preparaty sprowadzano z zagranicy.

Polski przemysl fotograficzny z roku na rok czyni po-
slepy. Wyrazem lego jest ekspozycja polskich fabryk przy-
boréw fotograficznych, wséréd kiérych korzysinie wyrozniaja
si¢ polskie plyly i blony oraz nowego typu wytworzone
papiery fotograliczne.

Niespodzianka dla przemystowcéw metalowych bylo wy-
stapienie na Targach Poznanskich jednej z fabryk wielko-
polskich z proszkami nowej produkcji do spawania acety-
lenowego, ktére ulatwiaja i przyspieszaja proces spawania.
Proszek ten produkowany juz dzisiaj w kraju i w zupel-
nosci zastepuje sprowadzane dotychczas tego samego typu
proszki z zagranicy.

Interesujagcym eksponatem w tym dziale jest aparat do
przygotowania kapieli kwasoweglowych i tlenowych, ktory
moze by¢ zastosowany nie tylko w kazdym uzdrowisku, lecz-
nicy i pensjonacie, lecz nawet w kazdym domu prywatnym,
w zwyczajne] lazience domowei.

Powazna jednak ilo§é eksponatéw na Targach wysta-
wiono z zakresu réinego rodzaju mas plastycznych.

W koncu ubiegtego roku podjeta produkcja materiatéw
plastycznych — jak mieszanki do prasowania, Zywice lane
oraz plyly z papierun impregnowanego iywica sztuczng i zy-
wice sztuczne, stuzace jako surowce do wyrobu lakierow —
jest szeroko reklamowana na tegorocznych Targach Poznan-
skich. Produkty te, przez dodatek cial widknistych stuia
do sprasowywania w formie wiékna, ktére nasycone zywica
spilsnia sie pod dzialaniem cisnienia, ulegajac jednoczeénie
sklejaniu przez zywice, twardniejaca pod wplywem ogrzania.
Nowoscia sa rowniez wiérki chemiczne, zastgpujace
pralnig chemiczna w domu. W tym wypadku Targi Poznai-
skie daly moznosé pokazania ich po raz pierwszy na
rynku. Wisrki te sa dotychczas nie znane, ani w Polsce, ani
zagranica. A wiec polski wynalazek!
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Przemysl papierniczy i maszyn drukarskich.

Przemys! papierniczy i dekoracyjny reprezentuje kilka
firm wystawiajacych papiery kolorowe, manekiny, pedzle,
szczotki, farby i‘inne przedmioty, potrzebne do udekorowa-
nia sktadéw. Wsrod tych firm powazne miejsce zajmuje
jedna z polskich firm z Gdanska, wystawiajaca przybory
dekoracyjne.

Przemyst maszvn drukarskich wystapit na Targach Po-
znanskich po raz pierwszy tak zupelnie wszechsironnie. Wy-
razem ozywienia w drukarstwie stal si¢ [akt wyprzedazy nie-
mal wszystkich maszyn wystawionych na Targach.

Przemyst wiékienniczy.

Z przemystow zgrupowanych w pawilonie X na pierwszym
miejscu nalezy wymienié przemyst wilokienniczy, Widaé wige
bylo tutaj dywany, sukna i czesanki z Bielska; przemyst
bawelniany z Lodzi, ktéry przez szereg lat stronit od Tar-
gow Poznanskich, wystawil obecnie perkale o bogatych de-
seniach oraz pldtna; porczoszniczy i rgkawiczkarski poka-
zuje nam bogate kolekcje swych wyrobow., W dalszym
ciagu na licznych stoiskach reprezentowane byty wyroby wio-
kiennicze, jak bielizna, kolnierzyki, koszule, koce, bluzki,
chustki, wyroby lniane i inne, nie dajace sie tutaj wyszcze-
golnié. Z ciekawszych nalezy wymienié charakterystyczne
male, a nie drogie namioty plazowe, przyrzady do odkurza-
nia bez potrzeby stosowania elektrycznosci, wyroby z rogu
i celuloidu, sztuczne kwiaty, lalki, parasole, ktére sig zmie-
szcza w damskiej torebce. Naleiy rowniez wspomnieé o prze-
mysle nicianym, ktéry reprezentuje kilka firm; wystawiane
sg nici welniane, bawelniane i jedwabne,

Przemys! skorzany i garbarski réwniez byl reprezentowa-
ny w tym pawilonie. Firma garbarska z Leszna wystawila
doskonale zamsze, jelonki i skéry futerkowe. Inna firma
wystawia skoéry egzotyczne, jak krokodyle, jaszczury i la-
kiery, Przemys! ten reprezentuje rowniez kilka firm gdan-
skich, wystawiajacych futra, btamy, lisy.

Przemyst wildkienniczy reprezentowal okreg tédzki, przy-
ciagajac liczna klientele z calej Polski. Nowe wzory i nowa
harmonia barw wzbudzaly najzywsze zainteresowanie.

Ceramika, szklo i przemyst drzewny.

Przemys! porcelanowy i ceramiczny pokazal duzo nowych
wzoréw, dzigki czemu obroty niektérych. firm, dokonane w
tym dziale, siegaly powaznych sum. Zawierano {ranzakcje
nie tylko na rynek krajowy, ale i na zagraniczny.

Kilka olbrzymich stoisk, reprezentujacych przemyst pol-
ski, przedstawia sig doskonale. W oczy rzucaja sie przede
wszystkim wspaniale krysztaly cieszyiiskie, biala cienka
porcelana w serwisach obiadowych i kawowych z Chodzie-
2y, Katowic, Cmielowa i Pacykowa. Ale to nie wszystko,
mozna tu réwniez znaleZé i inne przedmioty wyrabiane ze
szkla. Nie brak wigc butelek, slojéw do konfitur, naczyn
kuchennych, kieliszkéw, szklanek i innych przedmiotéw co-
dziennego uzytku,

Z tych wszystkich stoisk na wyroéznienie zasiuguja eks-
ponaty wystawione przez Panstwowa Szkole Sztuki Zdob-
niczej w Poznaniu. W witrynach widzimy tutaj piekne ma-
joliki ze szkoly prof. Krzywca; dalej znajduje sie porcelana
dekorowana farbami naszkliwnymi. Wszystko to sa prace
uczniéw i absolwentow szkoly. W innych witrynach znaj-
duja sie rzeiby z brazu, nadajace si¢ na nagrody sportowe
i na upominki; widzimy réwniez zabawld z ceraty, tka-
niny welniane, i inne wyroby uczniéw Szkoly Zdobniczej.
Na scianach rozwieszone byly projekty witrazy dla kosciota
w Wielichowie.

Przemyst szklany pokazal stoje bez szwu, produkowane
na podstawie polskiego wynalazku opatentowanego w roku
1937, ktére, aczkolwiek produkowane sa przy pomocy ma-
szyn, nie posiadaja jednak szwu. Sloje tego typu odznaczaja
sie duza trwaloscia.

Po raz pierwszy mozna bylo zobaczyé na Targach nie-
wytwarzane dotychczas nowosci w kraju, jak: druki offse-
towe na szkle, a mianowicie skale radiowe i do termome-
tréw, oraz do zegaréw Poza tym druki offsetowe wielo-
barwne na drzewie, celuloidzie i galalicie, wreszcie szkla
drukowane, trawione i podlane lustrem.

Z drobnej galanterii zwracaja uwage nowego typu za-
bawki, wyrabiane z celuloidu, jak: samochody, samoloty,
motoréwki i rézne ruchome figurki na koétkach z mecha-
pizmami.

W przemysle drzewnym jako jedno z ostatnich osiag-
nigé krajowego przemystu dyktowego, wymieni¢ nalezy po-
kazane na Targach plyty stolarskie, t. zw. plyly satabikowe.
Plyty te skladaja sie ze sztabikéw fornierowych, oklejonych
fornierem olszowym albo brzozowym. Stosuje si¢ je do wy-
robu drzwi, na plyly stolowe itd., przy czym odznaczaja
sie one znaczng wyltrzymalodcia,

Przemysl spozywezy.

Dzial spozywczy bardzo ozywiony. Targi dla wytwér-
cow tego dzialu to potginy aparat propagandowy. Bezpo-
$rednich tranzakeyj jest mniej, chociaz i tu niektére wy-
twornie wédek poczynily wigksze tranzakcje z zagranica.
Stale w dziale spozywczym na Targach razi brak wiekszego
dziatlu przemyslu rybnego. Trzy stoiska z Gdyni z wyroba-
mi rybnymi to stanowczo za mato jak na panstwo, kiére ma
wlasne morze — wlasne rybactwo i wlasny przemyst rybny.
Poza tym stoiska te sa do$¢ niepozorne i nie moga sie w
wiekszej mierze przyczynié¢ do propagowania spozycia ryb
w Polsce. Sprawg odpowiedniej propagandy powinni sig za-
jaé bardzo powaznie gdynscy producenci rybni i zadaé¢ tam
pomocy ze strony samorzadu gospodarczego. Oddzielny
wlasny dzial rybny na Targach Poznanskich, przy zachowa-
niu pigknej formy zewnetrznej, przyniéstby naszemu prze-
myslowi rybnemu niewatpliwie duze korzy$ci.

W slad za zagranica polski przemys! spozywczy rozpo-
czal produkcje plynnego owocu, Wystapily z nim na Tar-
gach dwie polskie wytwoérnie z plynnym owocem wytla-
czanym z jablek, wiéni, porzeczek, jagod i innych owocow.

Dotychczas wytwarzano w Polsce kostki bulionowe o jed-
nolitym typie. Obecnie pojawity sig ma rynku kostki bu-
lionowe z kury, ktére stanowia nowoéé¢ i dotychczas nie byly
wytwarzane w Polsce. Ta sama wytwoérnia, obok wspom-
nianych kostek bulionowych, zademonstrowala niewytwarza-
ny dotychczas w Polsce ekstrakt kawowy, majacy zastapié
kawe oryginalna. Jak wigc widzimy i w Polsce coraz wig-
cej rozpowszechniaja sie namiastki.

Niewatpliwie atrakcja dla’ pari domu byl wypuszczony
ostatnio na rynek nowy artykul spozywezy: sos pieczenio-
wy, ulatwiajacy przyrzadzanie wszelkiego rodzaju soséw
o specjalnym dla kazdego rodzaju smaku zaleznie od wyboru.
Sos ten po raz pierwszy zademonstrowano na tegorocznych
Targach Poznanskich,

Wymienimy tu jeszcze kilka wynalazkéw nowych,
mianowicie $rodki do pakowania paczek, zastepujace do-
tychczasowe wiazania sznurkowe. Sa to podgumowane
tasmy papierowe. Inny znowu $rodek skiada sie z pa-
pierowej lasmy podgumowanej, z pod ktérej na ze-
wnatrz wychodzi tasiemka z wtokna, stanowigca doskonaly
uchwyt, Ten system opakowania daje duza oszczednosé
w czasie i podnosi estetyke opakowania, stwarzajac jedno-
czesnie dla klienta wygode przy noszeniu paczki,
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Swojego rodzaju rewelacja w dziedzinie kulinarnej jest
zaprezentowany na Targach specjalny pergamin roslinny,
stuzacy do gotowania i pieczenia, Surowe potrawy zawija
si¢ w 0w pergamin, wiaze specjalnym sznurkiem i umiesz-
cza w garnku., W ten sposob ugotowane potrawy wykazuja
lepszy smak, aromat i kolor. Pod wzgledem gatunku per-
gamin roélinny nie ustepuje najwyzszym gatunkom zagra-
nicznym.

Rzemioslo i przemyst ludowy.

Pawilon rzemieslniczy nalezal do ciekawych. Najwiek-
szy postep w tym dziale widoczny jest wsréd rzemiosla me-
chanicznego. -

[los¢ stoisk tego dzialu wzrosla, a wytwory zgroma-
dzone na stoiskach dowodza, Ze rzemiosto mechaniczne sie-
ga po coraz to trudniejsze i precyzyjniejsze roboty. Ude-

Inz. E. JARZYNSKI

rza w tym dziale duza iloéé wystawcdw z malych miaste-
czek. Ci wytwércy zwracajg coraz wigksza uwage na pro-
dukcje maszyn rolniczych i narzedzi. Jest to najlepszym do-
wodem kierunku ewolucji zdrowo pojetego Zycia gospodar-~
czego: od skromnego warszlatu rzemieslniczego do fabryki
maszyn, :

Gorzej w tym dziale przedstawia sie przemysl futrzar-
ski, tylko dwie firmy wystawiaja tu swoje eksponaty.

Meblarstwo reprezentowane jest obficie. Wzoréow jednak
nowych widaé¢ b. malo,

Przemys! ludowy, jak zwykle, przedstawia sie barwnie
i bardzo ciekawie, widaé bylo zgrupowane regionalne wy-
roby ludowe ze wszystkich dzielnic Polski, Na wyréznienie
zasluguja wyroby ludowe wileriskie, a nastgpnie huculskie.

F E;
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Udziat elektrotechniki w Targach Poznanskich

Artykul bedzie dotyczyt tylko roku 1938,

Poprzednio trudno bylo pisaé o udziale polskiego
przemysiu elektrotechnicznego w poznariskiej imprezie tar-
gowej — zwlaszcza, jezeli chodzi o przemys! silnopradowy.
W tym dziale Targi nie tylko nie informowaty, lecz nawet
wyrabialy mylne pojecie o wietkosci i rakresie produkeji
polskiej. Brakowalo najpowazniejszych wytwérni.

Przyczyn bylo wiele: konkurencja prawie !‘corocznych
wystaw §ci§le elektrotechnicznych — brak przyktadu in-
nych firm — male obroty dokonywane z tamtejszymi stro-
nami — brak w poblizu wigkszych skupien przemyslowych,
a w zwiazki z tymi brak wigkszej liczby fachowcow — spe-
cjalny charakter produkeciji i t. d.

W biezacym roku sytuacja znacznie sig poprawifa. Jesz-
cze Targi Poznanskie nie objgly wielu firm i dziatow. je.z-
cze z nich nie mozna sobie wyrobié pelnego obrazu obec-
nego stanu przemyshu elektrotechnicznego — jednak zjawili
sig juz ‘bardzo powazni wystawcy, przywieziono eksponaty
ciekawe, nowoczesne, doskonale skonstruowane i wykonane.
eksponaty godne wystaw migdzynarodowych.

A wyniki?

Wystawey na ogél wyjechali zadowoleni. Nie bylo tak
wielkich obrotéw jak w innych dzialach, bo i byé nie mo-
glo. Wigkszy przemys! elektrotechniczny potrzebuje nie ty-
le ,targu” jako takiego, ile mozliwosci bezposredniego zade-
monstrowania swych ostatnich zdobyczy i swej produkeji.

Chce on poinformowaé, przekonaé i nauczyé odbiorcéw i ich.

wspolpracownikéw.

Wsréd zwiedzajacych fachowcéw przewazali mieszkarni-
cy Poznanskiego, Pomorza i Gdariska, Na tym terenie spra-
wy szerokiej elektryfikacji staja si¢ coraz bardziej aktualne
i realne. Zapotrzebowanie, a z nim i zainteresowanie, roénie.

Jezeli chodzi o Niemcéw i Gdanszczan, to byli oni wielo-
krotnie oczarowani jakoscig produkcji polskiej. Nie odwie-
dzajac wystaw urzadzanych w glebi Polski i znajdujac sie
pod stalym zalewem przemystu niemieckiego, w wigkszosci
lekcewazyli nas i niedoceniali. I tutaj na marginesie chcial-
bym dodaé, e omawianym dzialem Targéw zainteresowatl
sie rowniez ambasador miemiecki von Moltke. Z punktu wi-
dzenia ogélnej propagandy polskosci, zdaje sig, ze udzial
znaczniejszych polskich [irm elektrotechnicznych mial duze
zZnaczenie,

Elektrotechnika posiadata wlasny pawilon 12 i mniejszy
11la — poswigcony radiotechnice. Podzial nie byl jednak
$cisle przeprowadzony. Na terenie pawilonu 12 umieszczono
rowniez stoiska firm nieelektrycznych jak , Gazownia Miej-
ska", ,Gazolina” i ,Karpaty”. Cala elektrotechnike samo-
chodowq zgrupowano w pawilonie 3 (samochodowym). Elek-
tro-narzedzia, samoczynne zelekiryfikowane urzadzenia
chlodnicze i pompowe, niektére wytwérnie mmniejszych sil-
nikéw, a nawet wytwérnie aparatury elekirycznej i przyrza-
déw mierniczych — znalazly sie w pawilonie 13.

W grupie narzedziowej umieszczono fabryke piecéw prze-
mystowych i spawarek. Drobniejsze warsztatly wystawily sto-
iska w hali 9 — rzemiosto. Eksponaty elektryczne znajdo-
waly si¢ réwniez w pawilonach panstw obcych, na odkrytym
terenie i w dziale wynalazkoéw.

Najwazniejszy byl pawilon 12.

_ Dwa stoiska o charakterze ogélnym wystawily: Elekirow-
nia Miejska w Poznaniu" i Panstwowe Przedsiebiorstwo ,,Pol-
ska Poczta, Telegraf i Telefon” Dyrekcja Okregu Poczt | Te-
legraféw, Poznan.

W tym miejscu nie moge si¢ powstrzymaé od malej dy-
gresji, a mianowicie od podkres§lenia naprawde handlowego
i'nie biurokratycznego podej$cia miejscowej Poczty, Tele-
fonéw i Telegrafu do abonentéw na Targach. Sposéb akwi-
zycji, instalowanie telefonéw, szybko$é ich zakladania, brak
papierkowos$ci i zwiazanych z nig rygoréw formalistycznych,
zaufanie do abonenta, przynoszenie wszystkiego na stoisko,
a nie zadanie zjawienia sie w urzedzie — to wszystko pozo-
staje na dlugo w pamigci wystawcow, zwlaszeza tych, ktorzy
mogs czynié¢ poréwnanie z innymi stosunkami.

wElektrownia Miejska w Poznaniu’* propagowala przede
wszystkim zastosowanie. elekirycznosci w gospodarstwie do-
mowym. Wsréd réznych hasel jedno bylo szczegélnie mile:
Gdzie elektrycznoéé — tam wygoda i czystoéé”. Stoisko dzie-
lito sie na 2 czeéci. Jedna, dydaktyczna, przedstawiata wzo-
rowo zelektryfikowana kuchnie i lazienke — druga, wysta-
wowa, zawierala najréznorodniejsze przyrzady elektryczne:
grzejnili, lodéwki, zelektryfikowana maszyng do szycia, apa-
rat radiowy, suszarki do rak i t. d. Wystawiano eksponaty
réznych firm nawet zagranicznych. Wyjaénien udzielali pra-
cownicy Elektrowni oraz przedstawiciel Fabryki Grzejnikéw
Pomorskiej Elektrowni ,,Grédek".
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Naprzeciw stoiska Elekirowni urzadzila pokaz swych wy-
robéw Fabryka Aparatow Elekirycznych K. Szpotarski i S-ka
S. A. (Warszawa, Kaluszyrska 2-4-6). Byt to najwigkszy re-
prezentant ,cigzkiego” przemystu elektrotechnicznego. Sze-
reg eksponatéw, ktore ze wzgledu na swa wielkosé i trudno-
sci dostarczenia nie mogly znaleZé si¢ w pawilonie, przedsta-
wiono wspélnie z wnetrzami fabrycznego laboratorium wyso-
kich mapieé (najwigkszego w Polsce) w szeregu olbrzymich
powigkszen.

Mimochodem moznaby zaznaczyé, ze powyisze reproduk-
cje, stojace na wysokim poziomie, wykonano we wilasnej pra-
cowni fotograficznej na polskim papierze [fotograficznym ,,Ni-
grona” produkeji Sp. Akc. J. Franaszek” (Warszawa —
Wolska 41).

Fabryka produkuje jako jedyna w Polsce aparature elek-
tryczna dla napigé do 150000 woltéw napigcia roboczego.
Niektére z tych przyrzadéw prébuje sie w laboratorium na-
pieciem okofo 550 000 woltéw. Laboratorium powyzsze posia-
da najwigkszy w Polsce transformator probierczy na 600 000
woltow, oraz generator fal udarowych o mapigciu do 1600 000
woltow. To sg juz sztuczne pioruny, uzywane do prébowania
t. zw. ochronnikéw zaworowych, aparatéw stosowanych dla
ochrony sieci elekfrycznych od skutkéw burz. Ochronniki
stanowia samodzielna konstrukeje polska i w paroletniej
praktyce nalezycie zdaly egzamin dobroci.

Szczegblng uwage specjalistow zwracalo duze, 2 polowe,
okapturzone urzadzenie rozdzielcze na napigcie robocze 3 kV.
Stanowilo ono fragment 11 polowego zespoly, dostarczonego
dla jednej z wielkich fabryk metalowych. Caloé¢ ujeta w
forme §licznej, doskonale wykoriczonej szafy metalowej, sta-
nowita obraz ostatnich zdobyczy w budowie tablic rozdziel-
czych wysokiego napigcia. Jej cechy — zwarty, a jednoczes-
nie przejrzysty ukfad, dobry dostep do wszystkich czesci.
Catkowite zamkniecie i oddzielenie kazdego z 2 ukladéw szyn,
suche transformatory miernicze, obudowany uklad polaczen
z pélautomatyczng sygnalizacja stanu wlaczenia — a przy
tym wszystkim i dzieki temu znacznie zmniejszone wymiary.
Moc kazdego odplywu wynosita 250 kW.

Szereg nowoéci zawieral dzial aparatury elektrycznej do
dzwigéw 1 tramwajow, Wystawiono nastawniki mloteczkowe
i walcowe z réznymi rodzajami napedéw i o réznych ukfa-

dach polaczen, gtéwne rozdzielnie diwigowe, luzowniki elek-
tromagnetyczne hamulcéw, rézne wylaczniki i przyrzady
pomocnicze. Obecna silna rozbudowa powyzszego dziafu jest
zwigzana z rozbudowa portu w Gdyni i z duzymi inwestycjami
w przemysle metalowym. O zaufaniu jakie umiala sobie wy-
robi¢ aparatura polska §wiadczy zastosowanie jej do nowego
wielkiego pieca Huty Pokéj.

Szerszy ogot elektrykéw, mechanikéw, wlascicieli warszta-
tow i t. d. byl zainteresowany dzialem , Robotéw" t. j. przyrza-
dow samoczynnych dla sterowania i ochrony silnikéw elek-
trycznych. Wystawiono szereg wielkosci i typéw w réznych
wykonaniach. Nowo§é stanowity styczniki suche, wykonywane
na prady do 350 A. Amperomierze elektromagnetyczne do sif-
nikéw uzupelnialy ten dzial.

Oryginalnie i ciekawie przedstawialy si¢ wybitnie nowo-
czesne konstrukcje suchych transformatoréw mierniczych pra-
dowych i mapieciowych, ktérych wystawiono znaczne ilosci.
Rozpoczynajac od nasladowania zagranicy, dzisiaj przescigne-
lismy juz naszych nauczycieli. Liczniki i aparaty kontrolue
uzupelnialy dzial mierniczy. _ ’ 7

Pewien zwiazek ze stoiskami f. Szpotariski posiadata nieco
dalej urzadzona wystawa wyrobéw f. ,Cmieléw” S. A. Fabr.
Porcelany i Wyrobéw Ceramicznych (wytwérnie w Chodziezy
i Cmielowie), Chwilowo nie interesuje nas bardzo ciekawy
i szeroki dzial porcelany stolowej. Ogranicze si¢ do elektro-
technicznej. A wiec przede wszystkim izolatory wisiorowe,
ktérych zespoly przeznaczone do nowobudowanej linii prze-
sytowej na napiecie robocze 150 000 V i wiodacej ze Staracho-
wic do Warszawy — zajmowaly czolowe miejsce, wiszac na
pierwszym planie wzdluz calego stoiska. Nalezy tutaj zazna-
czyé, Ze w sieciach na b. wysokie napiecia wysoka i diugo-
trwala jako§é izolatoréw linii jest jednym z podstawowych
warunkéw nieprzerywanej pracy. Na budowe takich izolato-
row moze sie zdobyé tylko wytwérnia postawiona na bardzo
wysokim poziomie technicznym. Produkecja wymagala znacz-
nych inwestycyj zar6wno ze wzgledu na warunki techniczne,
jak i na wielko$é dostawy. Pierwsza mniejsza prébna dosta-
wa bylo dokonana juz w ubiegtym roku do linii Moscice—
Starachowice,

‘Na stoisku S. A. ,,Cmieléw" znajdowaly sie réwniez porce-
lanowe czg§ci do aparatéw na mapiecie robocze 150000 V,

Rys. 1.
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wykonywanych w Polsce przez f. K. Szpotariski i S-ka
S. A", Jak wielkie to sa obiekty, §wiadczy chociazby ilo$é
porcelany wchodzacej w sktad 1 bieguna wylacznika maloole-
jowego strumieniowego 150000 V. Siedem elementéw porce-
lanowych, 3 wicksze i 4 mniejsze, waZa razem okolo 700 kg.
Chociazby nawet czesciowe wyparcie zagranicy ma tu juz
duze znaczenie.

Rézne, nieraz bardzo trudne do wykonania ‘porcelanowe
czeéci przyrzadoéw, i aparatéw, izolatory dla linii i t. d. za-
pelniaja wnetrze stoiska.

Troche armatury elektrotechnicznej do izolatoréw i prze-
wodéw linii mozna bylo zauwazyé na odkrytym terenie
wéréd maszyn i form betoniarskich f. Rzewuski i S-ka S. A.
(Warszawa, Ordynacka 7). Armature Zeliwng dla linij ka-
blowych: réznego rodzaju mufy — wystawita ,Wiepofana”
Wielkopolska Odlewnia, Fabr. Narzedzi i Maszyn S. A. (Po-
znan, Dabrowskiego 81).

W dziale maszyn elektrycznych najpowazniejszym pols-
kim wystawca bylo Polskie Towarzystwo Elekiryczne S. A.
PTE (Warszawa, Marszatkowska 137).

Mate silniki elektryczne, badZ to oddzielne, badZz wbudo-
wane w aparaly, wystawilo wigcej firm i to zaréwno fabryk
jak i pracowni rzemieslniczych. Ich spis czytelnicy znajda
w katalogu Targow. W tej dziedzinie szczegélnie wybitnie
zaznaczyla sie tendencja powstania drobmnych samodzielnych
warsztatow pracy. Tworzenie sie takiego przemystu pomoc-
niczego jest ze wszechmiar pozadane, moinaby mieé tylko
jedno zastrzezenie — czy wszyscy ci mniejsi wytwércy mu-
sza koniecznie posiadaé prawie ten sam zakres produkeji?
Tyle przeciez dzialéw elekirotechniki czeka na nich. Moze
si¢ myle, ale wydaje mi sig, ze warszlaty te obecnie dobrze
prosperujace przy pomys$lnej koniunkturze — znajdg sie w
ciezkich warunkach w razie nadejscia ponownego kryzysu.

Bardzo szeroki izakres produkeji przedstawila fimma
LAEG" Powszechne Towarzystwo Elekiryczne Sp. z o. o.
(Warszawa, Wojciecha Grubera 7).
Poznanskich w dziale elektrotechnicznym byla ona naj-
wiekszym przedstawicielem silnej ekspamsji przemystu nie-
mieckiego, Oddzial polski zajal obszerme stoisko w pawi-
lonie 12, natomiast centrala brala wdzial w ogélnym poka-
zie w pawilonie niemjeckim. Stoisko bylo dobrze przemy-
¢lane i zawierato tak przedmioty interesujace specjalistéw, jak
i artykuly powszechnego uzytkn. I to nasuwalo pewne ref-
leksje. Polski przemyst elektrotechniczny jeszcze przed
otwarciem Targéw Poznanskich mamy$lal sie jak je trak-
towaé: czy wystawiaé przede wszystkim artykuly inleresu-
jace szerszy ogél, czy kla§é nacisk na ostatnie zdobycze,
z natury rzeczy najcze$ciej interesujace tylko specjalistow.
Wsred ogétu elektrykéw Targi nie sa jeszcze magnesem
éciggajacym ich w tym okresie do Poznania. Stad wyplynela
decyzja polozenia nacisku ma informowanie szerszego ogélu
o caloksztalcie produkecji, bez uwydatnienia artykuléw
specjalnych, natomiast AEG wystawilo szereg rzeczy b. spe-
cjalnych i przeznaczomych tylko dla Scislego grona elektry-
kéw, jak np. caly dzial aparatéw wysokiego napigcia, apa-
ratura ‘miernicza itp, Szerszy ogél interesowaly marzyny
do gospodarstw domowych, jak wentylatory, grzejniki itp.
Przemyst metalowy znajdowal dla siebie par¢ odmian spa-
warek i duza kolekcje narzedzi, jak: elektrowiertarki, elek-
troszlifierki, male elekiryczne pilki do dykty, aparature
do wilaczania i wylaczania silnikow, aparature diwigowa
i t. d. Wyroby byly dobrze wykonane — z przyjemnosciy
mozna jednak bylo stwierdzi¢, ze i przemys! polski robi
nie gornzej.

Moznaby wyrazié zyczenie, aby Dyrekcja Targéw Po-
znanskich ustalila prawo umieszczania napiséw:
krajowy"”, Na taki napis powinno si¢ kazdorazowo uzyski-

Na obecnych Targach

ZWYIOb

waé zgode jakiej§ kompetentnej komisji i to usuneloby
rézne dyskusje, komentarze i zapytania.

Elektro-wiertarki-szlifierki, nozyce do blach i t. d. wy-
stawialy réwniez wytwérnie polskie. Duie i obficie w apa-
raty wyposazone stoisko posiadala firma ,Deda" — Antoni
Dgbrowski — Wytwoérnia Aparatow Elektrycznych (War-
szawa, Syreny 5). Na kazdej wystawie z przyjemnoscia od
wiedza sie stoisko ,.Dei"” i zawsze spotyka sie szereg zupel-
nie nowych aparatéw i szereg ulepszerd w juz istniejacych.

Podobny zakres produkcji posiada ,Grupa Techniczna"
Spoldzielnia z o o. (Warszawa, Aleje Ujazdowskie 51).
Firma istnieje od dawna jako przedsigbiorstwo poswiecomne
gléwnie instalacji { na tym polu jest b. dobrze znana; sadzac
z eksponatéw i nowy dzial wytwérezy rokuje réwniez dobre
nadzieje.

Zagraniczne elekiro-narzedzia ,Bosch’” wystawilo Biuro
Techniczno-Handlowe i sklad maszyn Be-Te-Ha (Warszawa,
Marszatkowska 17).

Przemysltem, ktéry w pawilonie 12 zajmowat najwieksza
ilos¢ stoisk byly wytwérnie akumulatoréw: ,Tudor” S. A.
(Warszawa, Zlota 35), ,Pefea” S. A. (Biala k. Bielska), Su-
nocka Fabr. Akumulaforéw S. A. (Sanok, Reymonta 8)
i Inz. Cz. Gottschalk (Poznan, Pl. Wolnosci 11). Wszystkie
wystawily réznego rodzaju akumulaory: radiowe, teletech-
niczne, stacyjne, trakcyjne, do oswietlenia wagonéw i star-
terowe — na ktére jak wydawalo sie, kladziono najwickszv
nacisk. Sposob wystawienia byl rézny. Najefektowniej wy-
padlo stoisko f. ,Tudor”. Pozadana bylaby jednak wiekszu
ilo§¢ napiséw objasniajacych, tym bardziej, ze rodzaj apa-
ratdéw mogl zainteresowaé szerszy ogél.

W dziale opraw oéwietleniowych zwracaly uwage 2 réz-
ne sposoby zorganizowania stoisk. I tak, o ile Fabryka Zy-
randoli Elektrycznych — A. Marciniak S. A. (Warszawa,
Wronia 23) zwrécila uwage na ladne w swej formie i nie
nuzace przechodnia podanie zakresu produkeji, o tyle po-
zostale firmy utworzyly jak gdyby sklepy z réznymi zy-
randolami i oprawami. S. A. Marciniak poloiyla zmaczny
nacisk na przybory do o$wietlenia samochodéw i motocy-
kli, przy czym elektromagnetyczne kierunkowskazy i moto-
cyklowe latarnie troj$wiatiowe z wbudowanym tachome-
trem i amperomierzem -— zwracaly szczegbélng uwage. Jak
wiadomo, préby robione z tymi lampami przez wytwérnie
motocykli wykazatly ich wyzszo$¢ od szeregu modeli za-
granicznych. W dziale reflektoréw i naswietlaczy umiesz-
czono na przodzie stoiska wielokrzywiznowy reflektor sze-
rokostrumienny do réwnomiernego oswietlenia duzych po-
wierzchni z niewielkiej odlegtosci. Dalej widnialy reflek-
tory z transformatorami, posiadajace b. waski snop $wiatla
i b. duzy zasieg. Informowanie o witasnym laboratorium fo-
tometrycznym powierzono obstudze stoiska.

Z pozostalych firm o$wietleniowych na uwage zasltugi-
wala: Centrala Swiatle ;i Slgska Fabryka Wyrobéw Metalo-
wych Sp. z o. o. (Katowice, Gliwicka 21/23). Yfadne mo-
dele Jamp i zyrandoli $ciagaly liczne rzesze zwiedzajacych.

Obok miescila si¢ znana miejscowa wytwoérnia bateryj
i ogniw ,Cenfra" Zaklady Przemystowe W. Tomaszewski
(Poznan, Grochowe Laki 4).

Wytwérnie 2aréwek reprezentowala Gérnosigska Fabryka
Zaréwek ,Helios" Sp. z o, o. (Katowice, Krakowska 11),
ktéra na honorowym miejscu wystawila wyprodukowana
przez siebie zaréwke 5000 W.

Zaklady Elektrochemiczne ,Elektrycznosé" (Zabkowice)
znéw daly jedng wielky tablice, ktéra widywaliémy kolejno

.na wszystkich wystawach. Ciekawe byloby sprawdzié, ilu

ze zwiedzajgcych starato sie przekomaé, czy tablica zawiera
co§ nowego. Tego rodzaju podej$cie do. wystaw powinnno
jak majszybciej zniknaé z naszego Zzycia,
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Firmy elektrotechniczne znalazly si¢ réwniez w pawilo-
nie narzedziowym, gdzie inz. I. Zubko (Warszawa, Odgro-
dowa 10) wystawil piece elektryczne do hartowania, elek-
tryczna zgrzewarke i niciarke, elektrogral i aparaturg sa-
moczynnie regulujaca i wskazujaeg temperature. Spawarki
elektryczne wiasnego wyrobu przedstawiala réwniei Polska
Elektro-Spawarka (Warszawa — Krucza 2] spawarki [irm
zagranicznych demonstrowane byly na stoiskach przedsta-
wicieli (inz. J. Kaminski, Warszawa, Al Jerozolimskie 26}
i innych oraz w pawilonach zagranicznych. '

W dziale samochodowym wystawy osiadla znaczna ilo§é¢
na ogél mniejszych firm, produkujacych gléwnie elektro-
techniczny sprzet samochodowy.

Elektro" L. Pretsch (Poznani, Stroma 23) wystawil
szczotki, szczotkotrzymacze, kolektory, tadownice, cegula-
tory; ,Elektrodyn” (Czestochowa, Staszica 2/6) — lampy
i pradnice rowerowe; inz. C. Kolodziejski (Warszawa, Pl.
Napoleona 3) — miedzy innymi agregaty odwietleniowe;
,Regio" (Warszawa, Kamionkowska 7) — aparaty do sa-
moczynnego wlaczania i wylaczania; Zielke Fritz (Gdarisk,
Paradiesgasse 35) — lampy rowerowe, pradnice, wycieczarki,
kierunkowskazy; ,Zwéj“ — Fabryka Przewodéw i Artyk.
Elektrot. (Szopienice, Rozdzieriska 6) — aparaty elektryczae
do sygnalizacji kopalnianych i alarmowych, urzadzenie dla
trakcji elektrycznej, armatury oS$wietleniowe - hermetyczne,
druty nawojowe, przewody napowietrzne, transformatorydo
5 kVA itp.

Jeieli chodzi o ,Zwdj”, to wydaje sie, ze wlasciwe
miejsce dla niego bylo w pawilonie 12. Dobrze rozwiazata
te sprawe f. ,Magnet” Zygmunt Poplawski (Warszawa,
Ziota 5), wystawiajac swe urzadzenie samochodowe na ot-
wartym terenie, nalomiast aparature elekryczna samocho-
dowa wspblnie z Sanocka Fabryka Akumulatoréw w paw. 12.
W tym polaczeniu tkwila jednak staba strona. Znacznie
lepiej bylo mieé wlasne chociazby mniejsze stoisko, z wy-
razng firma i z wlasnymi informatorami. Wystawiono cle-
kawe eksponaty, jednak gorzej bylo z obstuga informacyjna.
To musialo psué wynik pracy targowej.

-Z firm zagranicznych zwiagzanych z elektrotechnika w pa-
wilonie niemieckim wystawialy: AEG

— czeéci praso-
wane ze sztucznej zywicy, Bitiorf & Funke — sprawdziany
lamp radiowych, Neuberger J. — sprawdziany lamp radio-

Inz. A. MINCHEJMER

wych i elekir, instrumenty miernicze, Rémmler — wyroby
prasowane ze sztucznej zywicy, Siemens — instrumenty
pomiarowe, urzadzenie rentgenowskie dla badaid drobno-
ziarnistych i sprzet oswietleniowy, Soag — maszyny do spa-
wania, Telefunken — aparaty wyrownawcze dla radia.

W pawilonie czechostowackim spore stoisko zajela Fir-
ma Ceskomorawska Kolben-Danek — wystawiajgca specjal-
ne lampy do os$wietlenia lotnisk, piece eleklryczne, zelek-
tryfikowane maszyny dentystyczne itd. W poblizu Sedlecké
Kaolinové Zdvody demonstrowaly porcelane techniczna.

Dziat teletechniczny i radiowy byly stabo obestame przez
wylwérnie. Roéznego rodzaju aparaty telefoniczne, centralke
itp. wystawito Parstwowe Przedsigbiorstwo ., Polska Poczta
Telegraf i Telefon”, Dyrekcja Okregu Poczt i Telegrafow
Poznari. Odniostem wrazenie, ze wszystkie aparaty byly
produkeji Paristwowych Zakladéw Tele i Radio Technicz-
nych, ktére same udzialu nie braty.

Z firm radiowych najwiecej uwage stoisko
wilenskich fabryk Elekirit i Magnafon. Ta ostatnia wysta-
wila szereg wzmacniaczy, glo§niki o charakterystyce kolo-
wej itd.

Nieobecno$é wiekszosci firm radiowych wydaje sie dzi-
wng, jezeli wziaé pod uwagde, ze przez Targi Poznanskie
przewija sie, jak w roku obecnym, 315000 oséb. Co prawda
okres trwania Targéw mie odpowiada gléwnemu nasileniu
sprzedazy radioodbiornikéw, jednak mimo wszystko reklama
na stoisku mapewno ma duze znaczenie.

Na koncu chcialbym dorzucié jedna uwage ogélna, nie
dotyczaca omawianego dziatu elektrotechniki. Niemal wsze-
dzie na stoiskach powazniejszych firm polskich mozna byto
otrzymaé informacje w jezyku niemieckim., Jednocze$nie
duzo do mys$lenia daje fakt, ze [irmy niemieckie, ktore
chca nam sprzedawaé nie kupowaé, nie potrafity zdo-
byé si¢ na polskich informaloréow. W ogromnej ilosci wy-
padkéw po polsku nie mozna bylo od nich olrzymaé zad-
nych informacyj. Tak samo razi, ze w katalogu Targéw
znalazto si¢ tyle ogloszern w obcych jezykach i to np. bul-
garskich po francusku, wegierskich po niemiecku. Pod adre-
sem Dyrekeji Targéw Poznanskich, ktére je tak s$wietnie
umieja organizowaé nalezaloby rzuci¢ pytanie, czy i to jest
dobre? czy nie mozna nic zmienié¢?

zwracalo

629.113:606.4 (438.22),1938, 05"

Dziat samochodowy Targéw poznanskich

Dzial Samochodowy Targéw Poznanskich staje sie z ro-

ku na rok coraz obszerniejszym i ciekawszym. W roku
biezacym ilo§é wystawionych wozéw byla juz tak wielka, ze
zabraklo dla nich miejsca w wielkiej hali nr. 1 i trzeba
bylo im po$wigcié jeszcze jedna mniejsza hale.

Dziat Samochodowy Targéw nie odgrywa oczywiscie ta-
kiej roli, jaka maja do spelnienia wlasciwe Wystawy, czv
Salony Samochodowe w innych krajach, poniewaz nie moze
reprezentowaé jeszcze wigkszego dorobku naszego przemv-
stu samochodowego i ma przede wszystkim znaczenie pro-

" pagandowo-handlowe, nie tyle nawet ze wzgledu na ilogé
zawieranych na Targach tranzakcyj, ktéra jest stosunkown
nie wielka, ile ze wzgledu na zapoznawanie szerszej pu-
blicznoéei z dostepnymi u nas na rynku samochodami, na
tworzenie bezposredniej oceny i poréwnania wozéw rozZ-
nych marek o zblizonych wtasciwosciach oraz ze wzgledu
na urabianie sobie w ten sposéb nowych klientéw na przy-

szlosé.
]

Blisko 150 roinych samochodéw osobowych i ciezaro-

wych 36 marek, wystawionych na tegorocznych Targach,
stanowily a2 nader obfity material obserwacyjny dla inte-
resujacej sie¢ automobilizmem publicznogeci, Précz produ-
kowanych juz catkowicie w kraju od kilku lat malych oso-
bowych wozéw 508 i ciezarowych 618 i 621 marki ,Polski
Fiat' i montowanych wloskich Fiatéw — modele 500, 1100
i 1500, niemieckich Opli oraz amerykanskich Chevroletéw
i Buickéw, wystawione byly niemal wszystkie wozy nie-
mieckie oraz wazniejsze francuskie, angielskie, czeskie
i amerykanskie, dajac moznoéé zapoznania sie z caloksztal-
tem niemal technicznego rozwoju wspélczesnego samochodu.
Procz wozéw znanych juz u nas z poprzednich lat, wysta-
wionych zostalo réwniez sporo nowosci konstrukcyjmych,
ktore i zagranica dopiero teraz wchodza do produkeiji.
Wsréd produkowanych obecnie na $wiecie samochodéw,
mozna wyodrebni¢ charakterystyczne pod wzgledem wiel-
kosci, mocy i przeznaczenia grupy samochodéw.
Najmniejsze i najtarisze samochody popularne przezna-
czone sy do uzytku dla najszerszej publicznosci. Posiadaja
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one male, ekonomiczne silniki o pojemnosci skokowej do
1 litra i mocy do 23—24 koni mechanicznych. Sa to wozy
dwu- a majwyzej czteroosobowe. Najmniejszym z nica
jest mata 500 Fiafa z 13-0 konnym silnikiem o pojemnosel
I/ litra, odznaczajaca sie oryginalna nowoczesng sylwetka
1 bardzo ciekawym technicznie konstrukcyjnym rozwigza-
rviem. Do kategorii tej nalezy przede wszystkim 508 Pol-
skiego Fiata, rozpowszechniona juz w paru tysigcach sztuk,
a nastepnie poza innymi réwniez | do$é znacznie rozpo-
wszechnione male samochody niemieckie marki DKW, cie-
kawe ze wzgledu na zastosowanie bardzo ekonomicznych
dwutaktowych silnikow, napedu na przednie kota i lekkich
calkowicie drewnianych nadwozi. Ceny wozéw tej klasy
wahaja sie w granicach od 3800 zt — Fiaf 500 poprzez
4950 zt za 508 Polskiego Fiata, do 6000 zl za mals Skode.

Ostatnich pare lat przyniosto jednak pewien nowy zwrot
w dziedzinie budowy samochodéw popularnych, wyrazajacy
si¢ dazeniem do budowy samochodéw nieco wiekszych,
z mocniejszymi silniczkami i lepiej techmicznie wyposazo-
nych. Wozy le sq oczywiscie juz drozsze i wzrastajace
weigz zagranica ich rozpowszechnienie jest niewatpliwie wy-
razem pewnej ogoélnej poprawy gospodarczej i moznosci
wydatkowania obecnie przez szersza publicznos¢ wigkszych
sim na samochody. Do grupy tej nalezy w pierwszej kolej-
nofci zaliczyé mniejszego, montowanego u nas w kraju Oplec
typ Kadetf, posiadajgcego silnik o pojemnosci 1,07 litra,
niezalezne zawieszenie przednich kot i catkowicie stalowe
samoniosgce nadwozie. Woz ten ze wzgledu na montaz
w kraju i specjalne warunki rozrachunkowe z Niemcami
jest stosunkowo b, tani — 5300 zl, cena jednak pozosta-
lych wozéw tej grupy waha sie w granicach od 6000 do
8000 zlotych.

Spotykamy juz w tej grupie szereg ciekawych rozwia-
zan konstrukcyjnych. Poza wozami angielskimi — Morris,
Austin, Standart, Singer, ktore konserwatywnie trzymaja
sie konstrukcji ze sztywnymi osiami, wszystkie wozy tej
grupy maja niezalezne zawieszenie przednich kol, wiekszo$é
za§ ma goérnozaworowe, szybkoobrotowe silntki o wysokim
poziomie wykonania. Z angielskich wozéw jedynie Vaux-
halle maja niezaleine zawieszemie przednich kot i to bar-
dzo ciekawej konstrukeji, laczacei w sobie réwnolegle pro-
wadzenie kél wahaczami w plaszczyZnie skretu két — typ
Dubonnet — z zastosowaniem jako resoru sprezystego draz-
ka skretnego. Wytwédrnia jednak Vauxhalla nie jest scisle
angielska, poniewaz jest na Anglie, tak jak Ope! na Niem-
cy, oddzialem amerykarskiego samochodowego
General Motors.

Do grupy tych wozéw naleza z wazniejszych, poza jui
wymienionymi, nowe Fiaty 7100 z ciekawymi sprezynowymi
resorami przednich kol, Peugeoty 202, z resorowaniem przed-
nich koé! dtugimi drazkami skretnymi, mniejsze Adlery z na-
pedem na przednie kota, male Skody z gérnozawcrowymi
silnikami mocy 27 KM, DKW ,Sonderklasse” z ciekawym
czterocylindrowym silnikiem dwutaktowym o cylindrach pa-
rami ustawionymi do siebie pod katem, oraz male Fordy
w dwéch wykonaniach: niemieckim 2z fabryki w Kolonii
i angielskim z fabryki w Daggenham. Réznia sie one nie-
lylko wygladem nadwozi, ale i réZnymi szczegdlami tech-
nicznymi silnika i podwozia.

Na pograniczu juz nastepmej grupy znajduje sie Ope!
Olympia 1938 z nowym gérnozaworowym silnikiem o mocy
zwiekszonej do 37 KM i o bardziej zmodernizowanej linii
przodu,

Wozy s$rednie — sa to niewielkie jeszcze, ale juz bar-
dzo wygodne piecio lub sze$ciomiejscowe samochody z sil-
nikami o mocy od jakich§ 40 do 50 KM, wyposazone we
wszelkie najwyzsze spotykame na terenie europejskim udo-
skonalenia .techniczne i posiadajace przewainie sportowy

koncernu

charakter | mogace rozwijaé znaczne szybkosci. Poza wo-
zam| angielskimi, wszystkie posiadaja niezaleZne zawiesze-
nie przednich kél, a nieklére takze i tylnych, wigkszosé za$
ma sze$ciocylindrowe silniki — posiada go juz popularna
u nas 1500 Fiata, bedaca jedyna szesciocylindréwke o po-
jemnoSci skokowej nieco ponizej 1500 cm'.

Do grupy tej naleiy znana juz ze swych doskonalych
wynikéw Lancia-Aprilia z samoniosacym nadwoziem, bardzo
oryginalna, jedyna w swoim rodzaju konstrukcja niezalez-
nego zawieszenia ké! lylnych i silnikiem, kléry przy 1350
cm® pojemmosci skokowej rozwija przy 4000 obrotéw moc
47 KM. Nastgpnie z posréd wazniejszych: Marcedesy 170-V
z niezaleinym zawieszeniem wszystkich két i rama rurows
w ksztalcie X, $rednie Adlery z napedem na przednie kola,
Citroény rowniez z napedem na przednie kola, resorowa-
niem drazkami skreinymi i samoniosacym nadwoziem, do-
skonate Wanderery W24, Hansy ,,2000" z centralna rama,
znane od dawna na naszym terenie z estetycznego wygladu
i ciekawej konstrukcji Steyry 200 i wreszcie BMW o cie-
kawym konstrukcyjnym silnika i podwozia
i odznaczajace sig wybitnymi walorami sportowymi. °

rozwiazaniu

Osobna grupe stanowia wieksze juz samochody z sil-
nikami o pojemnoéci od 2 do 3 litrow — sa to duze euro-
pejskie maszyny uzytkowe wyzszej jakodei. Nalezy do niej
nowy, bardzo ciekawy konstrukcyjnie, woz Adlera ,,2,5 litra”,
wieliszy Mercedes 230, Steyry 220 i 630, Audi z napedem
na przednie kola, no i najmniejszy — pomijam tu malut-
kiego Bantama z silnikiem 750 cm® — amerykanski samo-
chod Willys o bardzo oryginalnym ksztalcie maski i pance-
rza chlodnicy, a standartowej natomiast budowie silnika
i podwozia.

Wielkie wozy z silnikami ponad 3 litry i mocy ponad
65 KM sa przede wszystkim domeng wozéw amerykanskich.
Naleza do grupy tej montowane u nas w kraju Chevrolety
i Buicki, a nastepnie wielkie i nadzwyczajnie luksusowo
i bogato wyposazone Packardy, Grakamy o oryginalnych
pancerzach chlodnicy w ksztatcie przodu lodzi motorowej,
duze Fordy z oémiocylindrowymi silnikami. Z europej-
skich wozéw do tej grupy naleia przede wszystkim duze
Mercedesy 320, 500, 540 i ,,Wielkie Mercedesy" z kompre-
sorami i Horchy. Ceny tych wozéw, za wyjatkiem oczywi-
§cie montowanych w kraju, wahaja sie od 18 do... 80 000 zi!

Tak obfity i réznorodny zespél samochodéw dostepnych
obecnie na naszym rynku moze byé oczywiscie bardzo cie-
kawym dla zamilowanego automobilisty, jest jednak zupel-
nie niecelowy i wrecz szkodliwy, ze wzgledu na nasze wa-
runki i potrzeby motoryzacyjae.

Nie ma dzi§ bodaj ludzi w Polsce, kidrzy by nie uzna-
wali koniecznosci oparcia rozwoju naszego automobilizmu
na naleiycie rozbudowanym wlasnym przemysle samocho-

dowym — przemawiajg za tym nie tylko najwazniejsze
wzgledy obronnosci i samodzielnogci kraju, ale i koniecz-
nosci racjonalizacji taboru samochodowego w kraju i na-

lezytej jego obstugi. Montaz wozdw zagranicznych i bez-
posSredani import maja byé w zasadzie traktowane tylko jako
posunigcie przej$ciowe, majace na widoku biezace wzmoze-
nie ilo$ciowe taboru, Targi jednak Poznarskie i powédz
poprostu najrozmaitszych importowanych samochodéw wska-
zuja wyraZnie, Ze obecna polityka importowa nie kierowana
jest wecale wzgledami polrzeb technicznych rozwoju naszego
automobolizmu w szerszym zakresie i powracamy znéw do
anarchii na rynku samochodowym. Fakt, ze wiekszoéé wo-
zow, kiore wejdaq w najblizszych 2—3 latach na rynek beda
juz pochodzily z wlasnej produkcji, czy nawet montazu,
nie rozstrzyga jeszcze kwestii, Ze pozostajacy nie kontro-
lowany technicznie duzy import przyczyni sie do szkodliwe-
go zrdzniczkowania naszego taboru.
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Tak réznorodny tabor samochodowy nie tylko, ze po-
siada zmniejszona wartosé mobilizacyjna, ale znacznie u'ru-
dnia, a nawet prawie zupelnie uniemozliwia zorganizowanie
jego obstugi | zaopalrywanie w czeSci zamienne, kiére
w tych warunkach nie moglyby byé wyrabiane w kraju
i musialyby hyé importowane.

Musimy ograniczyé nasze zachcianki na posiadanie réz-
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szlacheckiego w budowie polskiego przemysiu i dlatego po-
mija dziatalno$¢ podskarbeigo litewskiego Tyzenhauza i kré-
la Stanistawa Augusta Poniatowskiego, ktorych rola w roz-
woju nowoczesnego przemystu polskiego, mimo niepowodze-

nia handlowego zalozonych przez nich przedsiebiorstw, byla -

bardzo duza. Wspomina o biskupach krakowskich, o Softyku
i Zaluskim, ktérzy zalozyli fabryki zelazne i budowali wiel-
kie piece, o Malachowskich, gtownie o synu kanclerza Jacku
Matachowskim, pod ktérego rzadami rozwinal sie osrodek
przemystowy w miasteczku Konskie, o kasztelanie Jacku
Jezierskim, ktory w powiecie opoczysiskim wybudowal osiem
fryszowni i wyrabial w nich rézne narzedzia zelazne i stal
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Polsce fabryke kos. Wspomina réwniez o wielu innych zie-
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Dysproporcja miedzy gospodarczymi sitami potencjalny-
mi i dynamicznymi byta przyczyna upadku dawnej Rzeczy
pospolitej, stwierdza ma wstepie autor. Dawna Polska po-
siadala drugi pod wzgledem wielkosci w Europie obszar
przeszio miliona kilometréw kwadratowych doskonatej ziemi,
a jej liczba ludnosci byla niewiele mniejsza od majludniej-
szej podéwczas Francji. Nieumiejetno§é wyzyskania tych
sif potencjalnych byla przyczyna, ze Polska nie mogla sie
obronié¢ przed rozbiorami, ktérych inicjatorem byly poten-
cjalnie o wiele stabsze Prusy. Autor podaje szereg dalszych

nych pieknych zagranicznych samochodéw, dopéki nie be-
dzie nas staé¢ na samodzielne ich wyprodukowanie, a w ra-
zie konieczno$ci przywozenia samochodéw zagranicznych
zwezié jego zakres do typow rzeczywiscie niezbedmych,
a przy tym jak najbardziej odpowiadajacych naszym wa-
runkom i potrzebom, oraz posiadajgcych stosunkowo naj-
wyzisze walory techniczne.

bardzo wymownych przyktadéw na potwierdzenie swojef
tezy, a wigc kleske Rosji, liczacej okolo 180 milionéw lud-
nogci i zajmujacej '/, czeé¢ kuli ziemskiej i posiadajacej
najwigksze na $wiecie bogactwa naturalne w wojnie z Ja-
ponia, liczacej podéwezas tylko 40 milionéw ludnosci, bied-
nej we wszelkie bogactwa naturalne i pozbawionej wick-
szych obszaréow zyznej gleby, wreszcie czteroletni opor Nie-
miec w czasie wojny $wiatowej wobec poteznej koalicji naj-
wiegkszych paristw swiata i wyprowadza z nich ogélny wnio-
sek, ze czynnikiem decydujgcym o powodzeniu w Zyciu na-
rodu sa jego sily dynamiczne, w szczegélnosci ,umiejetne
i szybkie uzbrojenie wielkich mas ludnosci do skoncentrawa-
nych uderzeni w dzialaniach wojennych oraz sprawne wyzyska-
nie bogactw maturalnych dla zaopalrzenia walczacej armii",

Po Llych wstepnych uwagach przechodzi autor do omawia-
nia poszczegblnych ozynnikéw procesu uprzemyslowienia,
ujmowanego pod katem widzenia obrony kraju. Bada polo-
zenie Zrédel surowcéw, ustala ich braki na wypadek odcie-
cia dowozu, analizuje udzial kapitalu zagranicznego w prze-
mys$le i mozliwo$ci przestawienia produkcji w dostosowaniu
do potrzeb wojny. Wyezuwa sie u autora duzg znajomos
stosunkéw przemyslowych w Polsce, brak jednak teoretycz-
nej podbudowy i ogélnej ramy, ktéra by ten caly bardzo
bogaty material faktéw spoila w jakaé latwa do myslowego
opanowania calosé, Usprawiedliwia autora staby rozwoj
teorii gospodarki wojennej nie tylko u nas, ale i w krajach,
w ktorych ogolna ekonomia stoi bardzo wysoko. Przy koscu
podaje autor spis Zrédet z ktérych korzystal.
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w przedwojennym Lesznie, Dr, $Swiderski Bronistaw, Leszno
1937. Odbitka.

Statystyka spélek akcyjnych w Polsce. 1935, Warszawa
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1938, Nakladem Tygodnika Polska Gospodarcza.
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Produkcja érodkéw leczniczych, podlega, jak inne dziaty.
procesowi industrializacji. Odbywa sie ewolucja od rzemie-
§lniczego laboratorium przyaptecznego ku nowoczesnym, w
odpowiednie instalacje techniczne zaopatrzonym, fabrykom
chemiczno-farmaceutyczaym. W obecnej epoce hormonow
i witamin, ktérych otrzymywanie zwiazane jest z przerobem
setek i tysigey kilograméw surowcéw dla uzyskania niktych
ilogci czynnych substancyj, laboratoria apteczne nie moglyby
sprostaé zadaniu i wymogom lecznictwa.

Wytwérczosé farmaceutyczna splata sie z wytworczosceia
kosmetyczng i dlatego trudno okreslié scisle granice tej wy-
twérczosci w calosci przemystu chemicznego. Istnieje w Pol-
sce ok. 50 fabryk farmaceutyczanych, ok. 20 fabryk farma-
ceutyczno-kosmetyeznych i ok. 70 fabryk kosmetycznych,
ktére wytwarzaja réwniez artykuly o znaczeniu leczniczym.
Warto§é wytworczosci farmaceutycznej szacuje dr. Ofolski
na 40 milionéw zlotych rocznie. Liczba zatrudnionych w
przemysle farmaceutycznym wynosi ok. 2000 oséb, co sta-
nowi 6% ogoélu pracownikéw w przemyséle chemicznym. Ka-
pital zaangazowany w 20 wigkszych fabrykach farmaceutycz-
nych mozna okreslié na 30 milionéw ztolych, co wobec jed-
nego miliarda zlotych, zainwestowanych w cajym przemysle
chemicznym w Polsce, jest niewiele. Autor zaznacza, ze
jest to prawie wylacznie prywatny kapital polski.

Ujemnym czynnikiem rozwoju naszego przemysiu farma-
ceutycznego jest brak odpowiedniej aparatu-
ry pochodzenia krajowego, Male zapotrzebowa-
nie na aparaly nie zecheca technikéw do ich konstrukcji w
kraju, sprowadzenie z zagranicy wielu drobnych aparatéw
utrudnia i podraza wytworczoéé. Brak ponadto w kraju od-
powiednich opakowan do wyrobéw przemystu farmaceutycz-
nego. Przyjmujac jako miernik przecietny wiek czlowieka,
ktory w Szwecji wynosi 62,3, w Niemczech 61,2, w Wielkiej
Brytanii 60,8, we Francji 54,1 a w Polsce tylko 459 Iat
mozna stwierdzié, ze stan sanitarny kraju otwiera przed prze-
myslem farmaceutycznym duze mozliwosci rozwoju. Autor
domaga sie ograniczenia przywozu artykuléw z zagranicy,
za ktére placimy niewspélimiernie drogo, gdv natomiast nasze
artykuly sprzedajemy w wywozie po cemach bardzo niskich

Przemysl w wojewé6dztwie $laskim. Milobedzki Zbigniew.
Katowice 1938. Wydawnictwo Instylutu Slaskiego.

Broszura p. Milobedzkiego ma cel praktyczny. Autor
stwierdza na wstepie, ze ,,chce stuzyé czytelnikowi i do za-
poznania si¢ istotnym stanem wytwérczodei Slaska, jak i byé
przewodnikiem w ewentualnym npawiazywamu stosunkow
handlowych”. O réznorodnodci produkcji przemystowej Sla-
ska, ktéry uchodzi najczesciej wylacznie jako teren ciezkiego
przemystu, mato jeszcze wiadomo w innych dzielnicach. Za-
mieszczony poraz pierwszy w tej pracy kompletny spis wy-
twérczo$ci przemystowej Slaska daje obraz zréiniczkowania
przemyslu $laskiego i zwiazanej z tym mozliwoéci wymiany
towarowej z reszta kraju. Przy korcu podany zostal spis
producentéw, ktéry obejmuje kilkadziesiat najpowaZniej-
szych firm i zawiera szereg praktycznie waZnych informacyj
o poszczegélnych firmach.

Zagadnienie planowania gospodarczego. Inz. Slawiriski
Zygmunt. Katowice 1938. Odbitka.

C. 0. P. Wankowicz Melchior. Wyd., 2-gie.
1938. Towarzystwo Wyd. ,R6j".

Warszawa

a. b.

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Walne Zgromadzenie Zwiazku Przedsigbiorstw Komunika-
cyjnych w Polsce,

W dniu 21 maja, po zakoficzeniu obrad Ogélnokrajowego
Zjazdu w sprawach komunikacji znaczenia miejscowego, od-

bylo siec Walne Zgromadzenie Zwiazku Przedsiebiorsiw Ko-
munikacyjnych w Polsce pod przewodnictwem
M. Butkiewicza.

Warto zaznaczyé, ze 15-letni dorobek Zwiazku w dzie-
dzinie prowadzonych prac jest bardzo powazny. Zwiazek
skupia 9 przedsichiorsiw tramwajowych (na 11 istniejgcych
w Polsce), 23 przedsigbiorstwa kolejowe i 1 samochodowe.
Wsrod czlonkéw zwigzku znajdujy sie 24 przedsiebiorstwa
publiczne [(samorzadowe i paristwowe) i 9 przedsigbiorstw
kapitalu prywatnego.

Idac po linii wytycznych statutu Zwigzek prowadzi in-
tensywna prace nad rozwojem kolejnictwa dojazdowego oraz
komunikacji miejscowej w Polsce, starajgc si¢ przede
wszystkim o zapewnienie tym przedsigbiorstwom warunkoéw,
ktére pozwolilyby na ich nalezyty rozwéj z réwnoczesnym
zapewnieniem ludnosci mozzliwie najlepszych warunkéw ko-
raunikacyjnych. Z tej racji Zwigzek posredniczy w wymia-
nie wzajemnej wynikéw gospodarczych i prac stafystycz-
nych, $ledzi pilnie rozwéj i doswiadczenia przedsiebiorstw
komunikacyjnych za graniea, dazac do zapewnienia ludnosci
nowoczesnej i szybkiej komunikacji.

Ze sprawozdania, zlozonego na Walnym Zgromadzeniu
przez min. M. Butkiewicza wynika, iz w przedsigbiorstwach
tramwajowych zaznaczyla sie poprawa zaréwno w zwigksze-
uiu frekwencji o 8,3%, jak i wpltywow o 7,1%. Wydatki elks-
ploatacyjne wzrosty tylko o 51%, skutkiem czego prze-
ciginy wspolczynnik eksploatacyiny w przedsiebiorstwach
titamwajowych w roku 1937 wyniést 0,672, gdy w roku 1936
wyniést 0,697. Najlepszy spétczynnik eksploatacyjny osia-
gnely tramwaje w Poznaniu, Lodzi, Warszawie i Bielsku-
Biatej. ; |

Zrzeszone przedsigbiorstwa tramwajowe rozporzadzaja
1733 (1728) wozami (w nawiasach dane za rok 1936) i prze-
wiozty 373,6 milionéw pasazeréw (344,3), inkasujac 68,9 mi-
liona zt (65,2), z czego wydatki ekspolatacyjne pociitonely
48 mil. zt (456}.

Zrzeszone przedsiehiorstwa kolei dojazdowych {(w czym
waskotorowe Koleje Paristwowe dyrekcji warszawskiej, ra-
domskiej i wileniskiej) wykazaly przyrost przewozéw pasaie-
row o 6,1%, a towaréw o 14,4%, co spowodowalo zwieksze-
nie wpltywéw o 54%, a wydatkéw o 0,8%. W rezuliacie
wzrostu wplywéw przecigtny wspolczynnik eksploaiacyjny
wynosi 0,835 w roku 1937, gdy w 1936 wynosil 0,874.

Na kolejach o frakcji elekirycznej najwickszy wzrost
wplywoéw uzyskaly koleje w Zaglebiu Dabrowskim o 9,7%
uzyskujac wspotezynnik eksploatacyjny 0,596. Zblizony wspét-
czynnik eksploatacyjny miaty Koleje Léodzkie (0,599), mna-
tomiast Elekiryczne Koleje Dojazdowe w Warszawie, -po-
mimo zwigkszenia frekwencji pasazeréw, zamknely rok nie-
pomyé$lnie, gdyz wspélczynnik eksploatlacyjny wyniést 0,903.
Koleje dojazdowe w Wielkopolsce i na Pomorzu zwigk-
szyly przewédz towarow o 16,8%, przystosowujac taryly i bo-
nifikaly do warunkéw miejscowych oraz wprowadzajac ta-
rvly obniZone i jednolite do t. zw. przewozéw ,tamanych”
po liniach waskotorowych i normalnotorowych, W zadnym
z tych przedsi¢biorstw wydatki nie przekroczyly wplywéw.
Motoryzacja na Kolejach Wielkopolskich robi dalsze po-
slepy. Juz 5 przedsigbiorstw ma 12 uzywa wozéw silniko-
wych. Trakcja silnikowa daje na ogdl znaczne oszezednusel
na materialach ekspolatacyjnych.

Koleje obstugujace okolice Warszawy nie wykazuja ko-
rzystnych wynikéw. Kolej Marecka nie byta w stanie z wply-
wow pokryé wydatkéw, Warszawskie Koleje Dojazdowe
\Gréjecka, Wilanowska i Jablonna — Karczew) uzyskaly
wspétezynnik 0,978, a wiec uzyskaly bardzo niewielkgq nad-
wvzke wplywéw nad wydatkami.

Waskolorowe Koleje Panstwowe wykazaly zwigkszenie
przewozéw pasazerskich o 135%, towaréw o 27,8%, wply-

p. min.
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wéw o0 9,9%. Wydatki zmalaly o 1,6%, wobec czego wspol-
czynnik eksploatacyjny zmniejszy! si¢ i w roku 1937 wy-
niést 1,09,

Wplywy z eksploalacji autobuséw wzrosty o 17,1%,
a wydatki o 13,6% w stosunku do roku 1936.

Nalezy zaznaczyd, ze Zwigzek bierze udzial w pracach
Panstwowej Rady Komunikacyjnej, w Komisji Przewozow
Samochodowych przy Ministerstwie Komunikacji, w Radzie
Cenlralnego Zwiazku Przemystu Polskiego oraz w Miedzyna-
rodowym Zwiazku Tramwajow.

Zwiazek administruje Funduszem Stypendialnym, przy-
znajac z Funduszu im. Jézefa Tomickiego 3 stypendia (Po-
ntechnika Warszawska, Lwowska i Gdanska), z funduszu im.
min. A. Kiihna stypendium na Politechnice Warszawskiej
1 z funduszu im. Jana Beldowskiego — 1 stypendium w Szko-
le Gléwnej Handlowej.

Wreszcie na Walnym Zgromadzeniu wreczono zasluzo-
nym pracownikom przyznane przez wladze Zwiazku Przed-
s'ebiorstw Komunikacyjnych odznaczenia.

Na zakonczenie wysluchano sprawozdania finansowego,
dokonano wyboréw Wladz i zatwierdzono budzet na rok 1938,

Wiadze Zwiazku stanowig pp. min. M. Butkiewic: -—
prezes, dyr. T. Baniewicz — wiceprezes, dyr. S. Wrede —
skarbnik, Czlonkowie: T. Polaczek Kornecki, S. Laguna,
W. Maékowiak, K. Micewicz, P. Nestrypke, J. Ring, J. Ru-
sin i Z. Stasiewicz.

Do Komisji Rewizyjnej powolano pp. dr. W. Lewickie-
¥o, Z. Laubego i J. Tymowskiego.

Kierownictwo Zwiazku pozostaje nadal w rekach dyr.
M. Kuimickiego. ‘

Pokazy gwintowania,

Dowiadujemy sig, ze w koricu maja b. r. znana angielska
fabryka obrabiarek i maszyn, Alired Herbert Ltd., Coventry,
deleguje do Warszawy jednego ze swych inZynier6w-specja-
listow, ktéry w Zakladzie Obrobki Metali Politechniki War-
szawskiej bedzie demonsirowal obrébke gwintéw za pomoci
glowic i narzynek Herberta (promieniowyck i stycznych).

Pokazy te wzbudzily juz powszechne zainteresowarie
i przewidywana jest obecnos¢ wielu oséb ze §wiata prze-
myslowego, delegowanych przeze liczne zpktady przemystu
panstwowego i najpowazniejsze fabryki i warsztaty prywatne.
O dacie pokazéw blizszych informacyj udziela przedstawiciel
na Polske firmy Herbert: d/h St. Rosenberg, Warszawa, To-
warowa 68. Tel. 232-26 i 264-90.

Dalsze zgloszenia o0s6b zainteresowanych beda mile
widziane. ]

NEKROLOGIA

§. P. LEON BUSZKOWSKL

Dn. 16 listopada 1937 roku zmarl w Poznaniu, §. p. ins.
Leon Euszkowski.

Urodzony w Warszawie w r. 1877 ukoriczyt II gimnazjum
filologiczne i po krétkim pobycie na wydziale fizyko-mate-
matycznym Uniwersytetu Warszawskiego i w politechnice
w Charlottenburgu; ukoniczy! Politechnike Warszawska, otrzy-
mujac dyplom Nr. 1.

Po kilkuletniej pracy w fabryce maszyn ,S. Patschhe
i Ska" przeszedt do pracy pedagogicznej, do klérej czul
zawsze zamilowanie. Od roku 1907 do 1919 byl pomocni-
kiem i zastepca dyrektora Szkoly Budowy Maszyn i Elek-
trotechniki im. H. Wawelberga i S. Rotwanda; w 1919 1. po
upanstwowieniu szkoly byl przez czas krotki jej dyrekto-
rem. Przez caly ten okres, oprécz sprawowania bardzo
skomplikowanych czynnasei administracyjnych, wyktadal sta-
tyke i geometri¢ wykreilna. Po olwarciu Politechniki byl
kilka lat starszym asystentem przy katedrze geometrii wy-
kres§lnej. Od 1921 do 1932 pracowal w Departamencie Nauki

i Szk6t Wyzszych Ministerstwa W. R. i O. P, w charakterze
naczelnika wydzialu, a w latach 1928 i 1929 jako p. o. dy-
rektora Deparlamentu. Po przej$ciu na emeryture pracowal
niestrudzenie i ofiarnie w wielu instytucjach spolecznych,
jak: w Instytucie Radowym im. Curie-Sklodowskiej, w kasie
im. Mianowskiego, w Komisji badania i oceny podreczni-
kéw szkolnych i t. d. Ostatnio byl gemeraluym sekretarzem
Instytutu Biologii Doswiadczalnej im. Nenckiego.

Mlodziez, ktéra ksztatcila sie w dawnej szkole H. Wa-
welberga i S. Rofwanda, miala w nim nie tylko doskonalego
profesora, lecz oddanego sobie przyjaciela, ktéry nie raz
stuzyt Swa rada i pomoca.

Odszed! cztowiek cichy, skromny, pracowity, powszech-
nie szanowany, o nieprzecigtnych zastugach dla naszego spo-
teczeristwa, o ktérym inZynierowie, ktérzy ukorczyli Poli-
technike Warszawska, zawsze pamietaé beda.

-
§. P. INZ. MAURYCY SKIRGAJLLO.

Dnia 7 maja r. b.
Skirgajllo.

Urodzony w Wilnie 1857 roku, po uzyskaniu w 1878 r.
matury w wiledskiej szkole realnej, wstapit do Instytutu
inzynieréw cywilnych w Petersburgu, kiéry ukodczyl z dy-
plomem I-go stopnia w r. 1884-ym,

zmarl w Warszawie inz. Maurycy

Sluzbe inzynieryjno-budowlana rozpoezyna w tymze ro-
ku na terenie ojczystym jako inzynier i archilekt powiatu
augustowskiego i, zajmujac kolejno odpowiednie stanowiska
w b. guberni suwalskiej i radomskiej — zostaje w roku 1907
Inzynierem i Architektem gubernialnym w Warszawie.
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W miedzyczasie wydaje szczegélowo opracowany ,Zbiér
przepiséw budowlanych i drogowych dla b. Krélestwa Pol-
skiego”, dajacy odpowiednim czynnikom polskim, w walce
z samowola wrogiej biurokracji, mozno§é orientacji w daw-
nych podstawach prawnych.

Po uzyskaniu niepodleglo§ci — mianowany Szefem Wy-
dzialu budowlanego w Zarzadzie budownictwa wojskowegn
0. K. Warszawa — pozostaje na tym stanowisku do wyjscia

na emeryture w r. 1921,

Poza spelnianiem obowiazkéw, zwiazanych z zajmowany-
mi stanowiskami stuzbowymi, buduje szereg domoéw miesz-
kalnych w Augustowie, Suwalkach, Radomiu i Warszawie.
biorac udzial w Komitetach budowy wodociagéw i kanali-
zacji, oraz tramwajéw m. st. Warszawy.

Z wazniejszych prac wymienié nalezy: przebudowe cerkwi
w Labnie, - pow. augustowskiego; budowe kosciota gr.-un.
oraz rozbudowe kosciota rzym.-kat. w Suwatkach.

Niezwykia uczynno$§é i przyjazs, okazywana niezmiennie
kolegom, z ktérymi do ostatniej chwili zycia utrzymywal
wezly serdeczne i trwale, znalazly oddzwiek w ich sercach,
g¢dy w 1934 roku, w dniu Jego 50-letniego jubileuszu ukos-
czenia Instytutu otrzymal od Kola inzynieréw cywilnych
przy Stowarzyszeniu Technikéw Polskich — zloty zeton pa-
migtkowy. Czlonkiem Stowarzyszenia Technikéw Polskich
byl od 1906 roku.

Cze$é Jego pamigci!

St. F.

EE—

ZYCIE STOWARZYSZENIA
L |

TECHNIKOW POLSKICH w WARSZAWIE

Z SALI ODCZYTOWE]

Dnia 13 maja r. b. inz. E. Roland wyglosil odezyt p. L
wSamoloty komunikacyjne dzisiejsze i przyszie'.

Szybki rozwéj komunikacyjnych w ostat-
nich latach jest wynikiem wielkiego poslgpu techniki i sci-
stej wspolpracy techniki z badaniami uczonych teoretykow
z tego zakresu.

samolotéw

Prelegent omowil zalety, ktére powinien spelniaé sa-
molot komunikacyjny i przedstawil rizwéj samolotu ko-
munikacyjnego po wojnie $wiatowej, ilustrujac ciekawym
przezroczami postep, jaki zostal osiggniety w tej dzied=zi-
nie. Zalety mnajbardziej dzié znanych typéw samolotéw
komurnikacyjnych, zwlaszcza amerykanskich, §wiadcza naj-
lepiej, Ze nowoczesny samolot komunikacyjny zapewnia
pasazerowi nie tylko zupelng wygode, ale rowniez jak naj-
dalej posunigty komfort i bezpieczerstwo.

W zakonczeniu Prelegent oméwil kierunki nozwoju
przyszlego samolotu komunikacyjnego. Dazy sig tu do bu-
dowy coraz to wiekszych samolotéw, a z drugiej strony
o zapewnienie w komunikacji lotniczej jak najdalej posu-

ni¢tego bezpieczenstwa lotu, Wszystkie wielkie samoloty

nowoczesne sa komstrukcji metalowej, ale i drewno w nie-
ktérych konstrukcjach znalazto powazny udziat w zasto-
sowaniu.

BE-TE-HA na Targach-*Poznanskich

Tegoroczne Targi Poznariskie imponowaly nie tylko réZno-
rodnoscia interesujacych eksponatéw lecz przede wszystkim
skoncentrowaniem ich w dzialach zamknietych, co w wielkiej
mierze ulatwialo wybér i poréwnywanie wyrobéw krajo-
wych i zagranicznych.

Przede wszystkim w pawilonie 13-tym zauwazylidmy zu-

pelny przewrét w rozlozeniu i budowie stoisk. Rozlegla ta
hala, ktéra w roku ub. byla ze wszystkich stron zabudowana,
slala sie w 1. b. przejrzysta hala. W dziale obrabiarek do
obrébki metali odnosilo sie wrazenie mowoczesnej sali fa-
brycznej. Przejrzyscie ulokowane napisy wskazuja stoiska
poszczegolnych wytwércéw obrabiarek, Imponujaco wygla-
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dato stoisko znanej firmy Be-Te-Ha, mieszace] sie w War-
szawie przy ul. Marszatkowej 17, ktéra i w roku biezacym
zgromadzila wyroby niektérych przez nia reprezentowanych
wytworni, ograniczajac sie lym razem do wystawienia tylko
kilku, lecz pod kazdym wzgledem nowoczesnych eksponalow.

Maszyny znajdowaly si¢ w ruchu i sztab wykwalifiko-
wanych pracownikéw obznajmial interesantow ze sposobami
pracy obrabiarek i marzedzi. Oprécz normalnych szybko-
bieznych tokarek z nowoczesnym napedem elekirycznym wyr.
firmy E. Twerdy w Bielsku, pokazano piece do obrébki
cieplnej na opal gazowy i ropowy, jak — rowniez, jako
najnowsza zdobycz w tej dziedzinie — piece do cementowa-
nia, hartowania w kapieli solnej na opal gazem ziemnym.
Piece takie pracuja ku zadowoleniu odbiorcéw w Centralnym
Okregu Przemyslowym. W dalszym ciggu obrabiano na
dwoch specjalnych obrabiarkach firmy Thiel wykrojniki

i steple (igly), przy czym .zas obrébki tych waznych na-
rzedzi zredukowano do kilkunaslu minut (te same przed-
mioly dawniej wymagaly 1—2 godz. wytezonej pracy wy
kwalifikowanych pracownikoéw).

Reprezentowana przez Be-Te-Ia firma Kopp, wystawila
strugarke poprzeczna o pelnym napedzie hydraulicznym,
przy klérej wszystkie zmiany ruchu i biegu, oraz szybkosci
skrawania moga sie odbywaé podczas biegu maszyn. i

W koncu pokazano nam przenosne szlifierko-frezerki
z watkami gigtkimi do narzedzi o ruchu obrotowym | posu-
wistym, (frezowanie, szlifowanie, pilowanie szabrowanie),

Bardzo interesujaca byla praca elektronaczedziami wy-
robu firmy R. Bosch, ktérymi szlifowann, frezowano, szmer-
glowano, polerowano, wiercono metale i szklo.

,Stomil” na Targach Poznanskich

Jednym ze stoisk wyrézniajacych sie oryginalnoscia i ar-
tystycznym wykonaniem bylo stoisko f-my ,Stomil” S. A,
jedynej fabryki w Polsce produkujacej opony samochodo-
we, motocyklowe, lotnicze i rowerowe,.

Przeglad produkcji byl nader przejrzysty. Przedstawiono
grupy opon wszystkich typéw jak: balonowe, wysokiega ci-
¢énienia, superbalonowe, do obregczy specjalnych f. zw, ,bi-
bendum" i t. p., zaréwna dla autobuséw i cigzaréwek, jak
i do samochodéw osobowych wszystkich typéw i marek.
Kazda z wyzej wymienionych grup opon cechuje celowo roz-
wiazany rysunek protektora. ZauwazyliSmy miedzy innymi
protektory przeciwslizgowe odznaczajace sie nadzwyczajng
przyczepnoscia do jezdmi. Réwniez pokaz opon rowero-
wych byl interesujacy.

Przekroje opon ilustruja ilo§é przektadek plétna (kor-
du), elastyczno§é gumy | wogéle dobér pierwszorzednego
materiatu oraz madzwyczajna slaranno$é w wykonaniu.

Statystyka wzrostu obrotéw wskazuje na $wietny rozwéj
firmy ,,Sfomil' i opanowapie przez nig rynku polskiego.
Cala produkcja Polskiego Fiafa oraz montowni Lilpop

Rau i Loewenstein zaopatrzona jest w opony ,Stomil", 80%
autobuséw w Polsce jezdzi na ,sfomilach”

Wybitni kierowcy naszego sportu motoryzacyjnego biorg
udzial w najtrudniejszych raidach na polskich oponach
,Stomil”, osiagajac znakomite wyniki, Dowiadujemy sie,
ze firma ,,Sfomil” buduje juz druga fabryke w C. O. P,
pragnac nadazyé za rozwojem naszej motoryzacji, co daje
gwarancje zupelnego opanowania zwiekszonego zapotrze-
bowania rynku krajowego.

Przed kilkoma laty podjal rowniez ,Stomil" pionierska
produkcje specjalnych zestawéw osiowych na pneumaty-
kach, przeznaczonych do pojazdéw konnych, ktére to eks-
ponaty demonstrowano na osobnym stoisku ,furgonowym®.

Produkujac wysokowartosciowe opony i detki samocho-
dowe, motocyklowe, lotnicze wszystkich wymiaréw oraz ro-
werowe, tacznie ze wspomniana akcja ogumiania wozéw kon-
nych, . Stomil" pokrywa zapotrzebowanie rynku krajowego
w najszerszym zakresie, przyczyniajac si¢ do rozwoju pol-
skiej motoryzacji i uniezaleznienia si¢ od rynku zagranicz-
nego. I w tym réwniez lezy jego zastuga.
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