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Obrabiarki na Targach Lipskich w 1938 r.

1. Wstiep.

egoroczne Targi Lipskie odbyly sie pod zna-

I kiem wielkiego ozywienia w przemysle nie-
mieckim, datujgcego si¢ od powstania trze-

ciej Rzeszy (1933) i trwajacego z niestabnacym
nasileniem dotad. Ilo$é wystawcéw, ktora w roku
ubiegtym doszta do rekordowej liczby okoto 8 900
w biezacym roku zostala powaznie przekroczona,
gdyz wyniosta — 9 549 (wazrost o 50% w poréwna-
niu z r. 1933), Pomimo znacznego powiekszenia
budynkéw wystawowych, a mian. dzial elekiro-
techniki — o okolo 3 400, dzial silnikéw — o okoto
4600 m*; pomimo dodania nowego dziatu ,nowe
tworzywa' — o powierzchni okoto 6 000 m? i in.,
— co razem doprowadzilo powierzchnie zabudo-
wang do 137 000 m®, — catos¢ byta obestana bar-
dzo dobrze tak, ze pustych stoisk nie bylo widaé.

Dzial obrabiarek, zajmujacy podobnie jak w ro-
ku ubieglym, dwa pawilony (9 i 14-ty), stanowit —
jak zwykle — os$rodek zainteresowania zwiedza-
jacych, ktérych w roku biez. zjechalo tyle, ze po-
mimo wysitkéw organizacji, dokladniejsze zwie-
dzanie wystawionych obiekitéw bylo prawie nie-
mozliwe. Tegoroczne Targi dowiodly ostatecznie
koniecznosci podziatu Targow na trézne okresy
czasu, zwlaszeza, 1z wskutek zbyt licznego zjazdu
szwankowaty powaznie moZnosci zamieszkania
w Lipsku, oraz wyzZywienie.

Natomiast nie dopisal w tym roku udzial wy-
slawcow obmabiarek zagranicznych. Gdy w latach
ubiegtych udziat zagranicy w dziale obrabiarek byt
dosé liczny, w 1. b. ilo$¢ ich wynosila zaledwie

kilku.
2. Wystawa obrabiarek.

Wystawa obrabiarek mna Targach Lipskich jest
zawsze wysoce interesujaca, gdyz jest wskazni-
kiem potrzeb przemyshu niemieckiego w dziedzi-
nie obrébki. W roku biezacym mozna bylo zaob-
serwowac:

1) znaczny wzrost ilosci typow obrabiarek spe-
cjalnych;

2) zmiany w budowie obrabiarek, majace na ce-
lu przystosowanie ich do pracy narzedziami
ze spickanych weglikow wysokotopliwych
metali;

3) uzycie materiatéw zastepczych i obrabiarek
potrzebnych do ich obrobki;

4) uproszczenie ksztabtow wystawionych obra-
'bilanei’k,

Oprécz obficie obestanego dziatu obrabiarek,

bardzo silnie reprezentowany byl réwniez dzial
narzedzi.

3. Zmiany w budowie obrabiarek,

Postep w budowie obrabiarek zaznaczyl sie glo-
wnie w lepszym przystosowaniu konstrukeji do na-
lezytego wyzyskania wlasno$ci narzedzi ze spie-
kanych weglikow, ktérych uzycie staje sig prawie
powszechnym. Swiadczy o tym chociazby ten fakt,
ze narzedzia takie jednej tylko marki byly uzy-
wane podczas Targow do pokazéw w pracy na
stoiskach z gorg 40 firm.

Jak wiadomo obrabiarki, uzywajgce narzedzi ze
spiekanych weglikéw muszg pracowaé bez drgan
i wstrzasnien przy duzej ilosci obrotéw, do uzy-
skania potrzebnych predkosci skrawania, — muszy
zatem posiada¢ doskonaly system oliwienia, szty-
wna budowe, czesci wywazone statycznie i dyna-
micznie, dobre umocowanie narzedzia i przedmin-
tu obrabianego; poza tym musza mieé tatwg regu-
lacje szybkosci skrawania i posuwu, ulatwiona mo-
7no$é usuwania duzych ilosci wiorow, powstaja-
cych podczas pracy i wreszcie, — naped odpo-
wiednie] mocy, znacznie wiekszej w porbéwnaniu
do obrabiarek do narzedzi ze stali szybkotnacej.
Préocz tego musza mieé urzgdzenia umozliwiajace
skrocenie czaséw straconych na wykonanie czyn-
no§ci pomocniczych, jednoczesnie ze skréceniem
czasow pracy skrawania,
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4, Oliwienie.

Zgodnie z tymi wymogami widzimy w wielu wy-
stawionych obrabiarkach dobrze opracowany sy-
stem oliwienia, jako jeden z wainiejszych szcze-
gotow budowy szybkobieznych obrabiarek. Z po-
§ré6d uzywanych systemdéw oliwienia spotykamy
w maszynach typu tokarek, frezarek i t. p., — oli-
wienie pod ci$nieniem glownych lozysk wrzeciona
gltowicy 1 obfitym strumieniem oleju spltywajgcego
na kola zebate, waly i t. p. czgsci, ze zbiornika,
umieszczonego u gory, pod pokrywa glowicy. Procz
tego spotykamy centralne smarowanie réznego ro-
dzaju: z regulowanym przeptywem oleju (np.
w 4-ro wrzecionowym automacie A. H. Schiitte,
o przepuscie 65 mm, lub dzialajace odrecznie
(w jednowrzecionowym automacie i w rewolwe-
réwce Pittlera oraz frezarce pionowej Miiller
i Montag). Centralne smarownice Boscha mialy:
tokarki Deutsche Niles Werke, Magdeburger Werk-
zeugmaschinenfabrik, tokarka krazkowa Fr. Braun
w Zerbst, frezarka pionowa Roscher i Eichler
w Altmittweida, duze prasy Deufsche Waffen- u.
Munitionsfabriken i inne. Tokarka ,produkcyjna’”
Heytigenstddt, Giessen miala po jednej smarowni-
cy Boscha w obydwéch suportach. Samoczynne
obiegowe smarowanie maja karuzeléwki Schiess-
Defries w Diisseldorfie, tokarka Schaerer-Werke
w Karlsruhe, dtutownica Heymer i Pilz w Meusel-
witz i inne. Tokarka karuzelowa Niles Werke,
Berlin-Weissensee miata skombinowane oliwienie:
obiegowe — kol zebatych w skrzynkach biegéow
obydwu suportéw; pierscien slizgowy, dzZwigajacy
wage obrabianego przedmiotu i stolu, otrzymywatl
smar pod cisnieniem, prowadnice za$ suportéw ma-
ja smarowanie kroplowe.

Duze obrabiarki majg system smarowania pola-
czony z gtéwnym napedem tak, azeby niemozliwe
bylo uruchomié obrabiarke, zanim pompy olejowe
nie dostarcza smaru do powierzchni tarcia. W ra-
zie przerwy w dostarczaniu oleju silnik napedowy
zostaje samoczynnie zatrzymany, Podobne smaro-
wanie posiadata duza tokarka o wysokosci ktéw
2 000 mm i dfugosci toczenia — 8 m, oraz karuze-

lowka Waldrich w Siegen, w ktérej termostaty po- .

taczome sa z lampami sygnalowymi, zabezpieczaja
powierzchnie §lizgowe przed nadmiernym rozgrze-
waniem.,

W miejscach trudno dostepnych daje sie male
pompki olejowe ttoczkowe, poruszane od mimo-
srodéw {np. w suporcie tokarki Loewe-Gesfiirel).
Zamiast rurek mosieznych, doprowadzajgcych
smar, w miejscach, gdzie mozliwe jest uszkodzenie
rurek, spotykamy kanaly do przeptywu smaruy,
wiercone w zgrubionych $ciankach skrzynek, za-
wierajacych kota zebate, np. w ,matej” tokarce
Magdeburger Werzeugmaschinenfabrik,

Yozyska tokarek szybkobieznych skierowane na-
zewnairz ‘bywaja zabezpieczane od przenikania
kurzu i cieczy chtodzacej, uzywanej obficie przy
skrawaniu; do tego celu sluza uszczelnienia labi-
ryntowe, szczeliny o dziataniu kapilarnym i t. p.
Wewnatrz glowic pracu;qce pasy gumowe plaskie
lub klinowe, zabezpiecza sig przed oliwa z sasied-
nich tozysk, np. przez umieszczenie kola pasowego
w oddzielone] $ciamkami komorze; na wale zas.
miedzy kotem pasowym i lozyskami, osadza sie
dwa pierscienie, zaopatrzone w lopatki skierowa-

ne tak, ze ruch ich wywoluje rozrzedzenie powie-
trza miedzy mnimi i tozyskami, uniemozliwiajac
tym sposobem przedostawanie sie do paséw nie
tylko oliwy, lecz i powietrza nasyconego parami
oleju.

5. Loza i prowadnice.

Zeliwo uzywane do odlewu tozy i prowadnic ule-
ga zmianie, Potrzebna twardos¢ loza, wynoszaca
zwykle okolo 200 stopni Brinella osigga si¢, wo-
bec braku niklu, jako domieszki zeliwa, dodatkiem
okoto 25 do 30% stali. Loza nalezycie starzone (se-
zonowane) sa obrabiane, przy czym znaczna wigk-
szo§é wystawionych obrabiarek miala toza skroba-
ne (szabrowane), cho¢ ilos¢ szlifowanych tozy by-
ta do$é znaczna (np. wieksza strugarka Billeter
i Klunz, tokarka do pociskéw Boehringer, tokarki
i rewolweréwki Loewe-Gesfiirel, Pittler, Niles i in-
ne. Niektére wytwornie wystawity obrabiarki o fo-
zach quz skrobanych, badz tez szlifowanych. Wy
daje sie, ze powszechnemu szlifowaniu fozy mniej-
szych i $rednich maszyn stoi na przeszkodzie tylko
brak oraz drozyzna dobrych szlifierek do tego
celu.

Starannemu utrzymaniu powierzchni prowadza-
cych obrabiarek zaczyna sie wigcej uwagi poswie-
caé 1 ochrona fozy od wiérdéw, pylu i t, p. byla na-
lezycie uwzgledniona. Wéréd wystawionych obra-
biarek przewazaly tarisze ostony tasmowe, nawi-
jane na walki lub . p., lub uzywane oddawna
w szlifierkach rozciagane miechy (Reinecker, For-
tuna, Mayer i Schmidt, Naxos-Union, Billeter
i Klunz, H. Lindner), rzadziej widziato si¢ ochra-
niacze z tasiem stalowych i $lizgacze zeliwne lub
stalowe (tokarki Heinemann, Boehringer, Pittler.
i in.), lub wreszcie — blaszane (Heymer i Pilz).

W obrabiarkach niemieckich spotyka sie rzadke
racjonalna lecz kosztowna budowe nastawialnych
prowadnic w postaci nakladanych stalowych, ter-
micznie obrabianych i szlifowanych listew, np. jak

w szlifierce Naxos-Union (rys. 1).
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Prowadnice stalowe, nastawialne (szlifierka
Naxos-Union).

Rys. 1.
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W celu unikania drgai w obrabiarkach do otrzy-
mywania powierzchni gladkich, coraz czesciej sto-
sowane sg znane $rodki, jak wywazZanie czesci
obracajacych sie i umieszczanie silnika napedowe-
go na dole, na oddzielnym fundamencie; w zwiaz-
ku z tym obserwuje si¢ zanik silnikéw kryzowych.
Kolo pasowe, poruszajace wrzeciono, osadza sig
na tulei, podpartej z obu stron na wlasnych lozy-
skach tocznych. Taka konstrukcja, odcigzajaca
wrzeciono glowne, stosowana juz od dluzszego
czasu np. w tokarkach Kdrgera, widoczna byla
w tokarkach Deutsche Niles Werke, Heinemann,
E. Weisser i innych.

6. Napedy.

Do wuzyskania koniecznej przy stosowaniu na-
rzedzi ze spiekanych weglikow latwej regulaciji
predkosci ruchéw, wiele obrabiarek otrzymuje na-
pedy o ciagtej zmianie predkesci. W tym celu
obok liczniejszych niz zwykle zastusowan napeddw
hydraulicznych, uzywany bywa czesto znany na-
ped, pochodzenia amerykanskiego, t. zw. P. 1. V.
{positive infinitely variable). Poéréd wystawio-
nych, tokarki Loewe-Gesfiirel, Heymer i Pilz, re-
wolwerowki Scheu i karuzelowka Nema — posia-
dajg napedy ciggle P. I. V., za$ tokarka Heyligen-
stddt 1 Co, Gera, ma az dwa takie napedy — do
poruszania wrzeciona 1 do posuwu. Wiertarki
Auerbach i Scheibe, Saalfeld, maja wrzeciona na-
pedzane pasem klinowym na kotach pasowych, zlo-
zonych z dwoéch par rozsuwanych pcosiowo stoz-
Low, przenikajacych sie wzajemnie; powstaje tym
sposobem naped podobny do znanego napedu Hey-
nau’), stosowanego obecnie w niektérych wiertar-
kach i tokarkach réwniez i u nas. Napedy hydrau-
liczne stosowane sa do ruchu roboczego glownie
w obrabiarkach takich, jak: docieraczki do cylin-
drow (Hille-Werke, Drezno), strugarki poprzecz-
ne (Fr. Klopp, Solingen; Langen i Geile, Halle),
dtutownice (Heymer i Pilz), ktére w tym wypadknu
nie potrzebuja przeciwwag; strugarki (Waldricn,
Siegen), przeciagarki (A. H. Schiitfe, Kolonia,
Blell w Zeulenroda). Napedy hydrauliczne w obra-
biarkach o ruchu roboczym obrotowym, np. w to-
karkach, do obrotu wrzeciona ~— spotykamy bardzo
rzadko, np. rewolwerowka Magdeburger Werk-
zeugmaschinenfabrik i wielonozéwka Scheu, Ber-
lin, Natomiast naped hydrauliczny w zastosowaniu
do posuwdw i innych pomocniczych czynnosci sto-
sowany jest coraz powszechniej, zwlaszcza wsze-
dzie tam, gdzie chodzi o tatwe stopniowanie ru-
chéw. Tak np. w pitach tarczowych i szlifierkach
wszystkie ruchy, poza obrotem tarczy pily i kraz-
ka szlifierskiego, wykonywane sa przy pomocy
mechanizméw hydraulicznych prawie bez wyjat-
kéw (np. pity Heller, G. Wagner, F. Irmischer
i szlifierki Fortuna, Reinecker, Unger 1 inne).
Wséréd nowszych zastosowand napedéw hyraulicz-
nych byly: mechanizm do ustalania ramienia wier-
tarki promieniowej na slupie, do przesuwania su-
portu, do nastawiania wlasciwej ilosci obrotéw
wrzeciona i posuwu {wiertarka promieniowa Ra-
boma), oraz do podnoszenia noza w strugarkach,
podczas ruchu powrotnego stolu.

*} Naped P, 1. V. znalazl zastosowanie w obrabiarkach
48 wystawcow, a naped Heyman — u 22 (przypisek autora).

34

Napedy elektryczne do ciaglej zmiany predkosci
w znanym wykonaniu jako zespoly Ward-Leonar-
da stosowane byly w obrabiarkach wystawionych
na Targach do$é czesto, np w poziomej wiertarko-
frezarce (Droop i Rein, Bielefeld, o érednicy wrze-
ciona 150 mm), w niektérych szlifierkach (Fortu-
na), strugarkach i innych, Ciekawe zastosowanie
dwoch takich zespoléw przedstawia pionowa fre-
zarka Miiller i Montag, Berlin: zesp6t napedowy
umieszczony jest u géry maszyny w najblizszym
sasiedztwie napedzanego wrzeciona, inny za§ ze-
sp6l! mniejszy uzyly jes do poruszania stolu fre-
zarki (rys. 2).

zespotami

dwoma

Ward-Leonarda, A — zespél, zasilajacy pradem sil-

nik S wrzeciona, B — zespd! zasilajacy pradem sil-
nik stotu (Miller i Montag).

Rys. 2. Frezarka pionowa z

Stosowanie uktadéw kilkosilnikowych, majace na
celu uproszczenie mechaniczne budowy obrabiarek,
stosowane oddawna w obrabiarkach wiekszych, °
spotyka sie coraz czesciej w obrabiarkach mniej-
szych, jak np. frezarki, w ktérych jeden silnik elek-
tryczny porusza wrzeciono, drugdi za$ nadaje wszy-
stkie ruchy stolowi (Biernatzki, Chemnmitz; Loewe-
Gesfiirel; Fr. Werner, Berlin), Podobnie w wier-
tarce pionowej Loewe-Gesfiirel do giebokiego
wiercenia uzyte sa dwa silniki: jeden obraca przed-
miot, drugi zas — wiertlo. Roéwniez widzimy od-
dzielne silniki do celow pomocniczych, jak np.
przy$pieszania ruchu suportéw (tokarki Weipert,
duza Waldricha) lub w diutownicy (Heymer
i Pilz); przykltadéw podobnych moina by przyto-
czyé znacznie wiece].

Wobec powszechnej elektryfikacji obrabiarek
musial byé ulepszony sprzet elektryczny, pracu-
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jacy w obrabiarkach w znacznie ciezszych warun-
kach, niz w innych urzadzeniach elektrycz,nycn,
skutklem znacznie czestszego zuzycia i zwiekszo-
nego natgzenia pradu. Wyniki osiagniete pod tym
wzgledem sg juz dos¢ powazne, tak np. mozna
cbecnie otrzymaé silniki i aparature umozliwiajaca
do 7000 nawrotéw biegu w ciggu godziny, Dzieki
temu postepowi pewno$c dzialania nowoczesnych
zelektryfikowanych obrabiarek wzrosta bardzo
znacznie,

Stosowanie weglikéw spiekanych nie pozostato
bez wplywu na zwiekszenie zasiegu pracy obrabia-
rek, Widzimy zwiekszenie ilosci obrotéw nie tylko
u tokarek zwyklych (np. E. Weisser, Heilbronn,
do 1500, Niles-Werke — do 2100, Heymer i Pilz —
do 2400—3000), lecz i w iokarkach rewolwerowych
(np. Hiller-Werke, Drezno — do 3000, Loewe-
Gesfiirel — do 3100), iokarkach wielonozowych
{np. Heinemann, St. Georgen — do 3000), a nawet
i w mniejszych poziomych wiertatko-frezarkach
{(Niles~Werke do 1500, Union, Chemnitz do 1600
obr./min).

Z tego samego powodu i ilogci réznych biegow
wrzecion obrabiarek ulegaja zwiekszeniu, prawdo-
podobnie pod wplywem wspétzawodnictwa mecha-
nizmoéw, dajaceych ciagla zmiane biegow. Tak np.
spotykamy poziome wiertarko-frezarki o ilosci bie-
gow 18 (Collet i Engelhardt o $rednicy wrzeciona
85 mm i Schiess-Defries o §rednicy 80 mm), szyb-
kotnaca tokarke Niles-Werke o 24 biegach, wier-
tarke promieniowa — o 36 biegach (H. Kolb, Kéin-
Ehrenfeld) i inne.

W przeciwienistwie .do tej tendenlcii zwie;kszania
ilosci_biegow, t. zw. ,produkcyjne” obrabiarki, 1
zn, przeznaczone do obrobki okreslonych materia-
téw, np. do stopéw lekkich, otrzymuja rozmyslnie
ograniczana, serig réznych obrovtow gdyz dzieki te-
mu otrzymuje sie¢ obrabiarki prostszej budowy,
niezawodne w pracy i o lepszym skutku uzytecz-
nym, jednoczesnie tansze i latwiejsze w cbstudze.
Np. frezarka Loewe-Gesfiirel ma tylko 8 réznych
biegdw, ktére uzyskuje sie przy pomocy przeltacza-
nia biegunéw sinika napedowego, oraz 8 kél ze-
batych wymiennych. Frezarka ta ma znane stero-
wanie przy pomocy jednej tylko dzwigni dla oby-
dwoch  silnikéw elektrycznych, napedzajacych
wrzeciono i stél, oraz mechanizm przyspieszajacy
jalowy ruch stoh;

7. Ulatwienie obstugi.

Duzg uwage zwraca sie na ulatwienie i skroce-
nie czasu do obslugi obrabiarek. Do tego celu zmie-
rzaja urzadzenia elekirycznme do nawracania bie-
gu, . powszechnie stoso-
wane przy obrabiarkach
o napedzie indywidual-

Caltkowita automatyzacja pracy, spotykana dotad
gléwnie przy tokarkach, stosuje sie dzi$ coraz cze-
§ciej w innych obrabiarkach, jak np. wiertarki,
przeciagarki, szlifierki bezktowe, frezarki.

Skupienie elementéw obstugi na mozliwie matej
przesirzeni, stosowane jest np. w poziomych wier-
tarko-frezarkach (Schiess-Defries, Collet i Engel-
hardt, Droop i Rein), wiertarkach promieniowych
(Raboma, Fr. Braun) i in. Zmniejszenie ilosci dzwi-
gni i t. p. do obstugi widzimy np. w tokarkach
Loewe-Gestiirel, gdzie jedna korbka nastawia
przy pomocy krzywek kofa zebate przesuwne, da-
jac 6 posuwdw, lub w rewolweréwkach Magdebur-
ger Werkzeugmaschmenfabrzk — gdzie wszystkie
ruchy gtowki rewolwerovwe) i poprzecznego supos-
tu sa scentralizowane; réwniez we wspomniane]
frezarce Loewe-Gesfiirel i inne.

Zastosowanie przyrzadéw elektrycznych umosz-
liwia sterowamie z wodleglosci, np. do regulowania
ilosci obrotéw napedu hydraulicznego we wspom-
nianych rewolwerdwkach Magdeburger Werkzeug-
maschinenfabrik zastosowany zostal matly silnik
elektryczny, ktory za przycisnieciem guzika na su-
porcie przestawia mimosrodowo$é napedu hydrau-
licznego glowicy dotad, dopéki nie zostanie otrzy-
mana wlasciwa ilo§é obrotow. W nowej rewolwe-
rowce Pittlera maty silnik elekiryczny przesuwa
pret materialu obrabianego, przy tym dZwignia,
ktora zwalnia pret we wrzecionie tokarki jedno-
cze$nie uruchamia silnik do przesuwania materia-
lu. Po wysunieciu dostatecznej diugosci preta, ta
sama dZwignia zaciska pret w uchwycie wrzeciona
i zatrzymuje ruch silnika (rys. 3).

Utatwienie wyboru elementéw skrawania przez
stosowanie tablic, dZwigni, galek it. p. réznych ko-
loréw -— nie bylo zbyt licznie reprezentowane na
Targach. Nieliczne réowniez sa symboliczne ozna-
czenia, ufatwiajace szybka orientacje do uzycia
wlasciwych organéw; do nielicznych takich ozna-
czen nalezala ptyta czolowa frezarki wspolbieznej
A, W. G. (Jerwag). Réwniez nieliczne byly ,se-
lektory”, chetnie uzywane w Amnglii, ulatwmmce
wybér elementow obrébki (przekroj wiéra i pred-
kosé skrawania) w zaleznosci od materialu skra-
wanego, wymiaréw przedmiotu i sposobu pracy
(wiertarki Raboma, Berlin; tokarki Wohlenbersg,
Hannover i Magdeburger Werkzeugmaschinenfa-
brik).

Ustawianie narzedzi, umozliwiajacych pomiary
przedmiotu obrabianego bezposrednio na obrabiar-
ce, staje sie coraz czestszym, tak np. do stosowa-
nych dawniej metod, polegajacych na umieszcza-
niu podzialek z noniuszami i lupami do ulatwienia
odezytywania, na dokladnych wiertarkach i pozio-

nym; przyciski, podobne

do dzwonkowych, do wy-
konywania wszystkich po-
trzebnych ruchéw, umiesz-
czane dla wygody, oprocz
‘na  miejscu  roboczym,
réwniez 1 w innych dogod-
nych dla obshugi miejscach;
nwquczniki koricowe, za-

W

‘bezpieczajace obrabiarke
od  uszkodzenia i t. p.

Rys. 3. Rewolweréwka z silnikiem elektrycznym do posuwania preta (Piftler).
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mych wiertarko-frezarkach, na umieszczaniu czuj-
nikéw i t. p. na szlifierkach, lub nastawianiu do-
kladnych dlugoéci toczenia na tokarkach, przy
pomocy klockéw Johanssena, dodano jeszcze je-
den spos6b, polegajacy mna umieszczeniu trzech
czujnik6w ma tokarce, do mierzenia z dokladnoscia
do kilku mikronéw zaréwno diugosci, jak i sred-
nic wewnetrznych 1 zewnetrznych. Takie urzadze-
nie umozliwia dokladne wykonczanie ostateczne
nozem diamentowym przedmiotu, przetoczonego
nozem ze spiekanych weglikow na tej samej to-
karce.

W celu unikania podrapania ostrzem noza goto-
we] powierzchni przedmiotu przy powrotnym ru-
chu suportu, tokarki ,produkcyjne”, zwykle pra-

Rys.

4, Tokarka z tréjkatng

(,,Kleine"
Magdeburger).

rama

cujace w sposdb poétautomatyczny, zaopairzone sg
w urzadzenie do odstawiania noza na kilka mm
po ukoriczeniu pracy. Np. pélautomat Boehringer,
Goppingen, lub F. A. Scheu, Berlin, w ktérych
ruchy obydwu suportéw sa niezaleine i cykl pra-
cy polegajacy na wykonaniu ruchu wglebnego na
gruboéé skrawania, wiqczemu i wykonaniu postu-
wu, odstawieniu nozy i przyspieszomym powrocie
suportéw na miejsce wyjsciowei zatrzymaniu ma-
szyny, odbywa sie samoczynnie, przy czym w wie-
lonozéwce Scheu wszystkie ruchy wykonywa na-
ped hydrauliczny,

Nagromadzanie sie duzej ilosci widréw podczas
skrawania z wielkimi predkodciami zwalczane jest,
wzorem zna.ne; szybkobieznej tokarki (,Fliesspan-
drehbank")! Magdeburger Werkzeugmaschinenfa-
brik, przez | tréjkatna, rbudowq toza do ltatwego sply-
wi wibréw wraz z ciecza chlodzaca, W wielu
obrabiarkach urzadzane sa specjalne wozki, lub
kieszenie majace na celu tatwe stosunkowo usu-
wanie wioréw (Boehringer, Heymer i Pilz, Magde-
burger Werkzeugmaschinenfabrik, rys. 4).

8. Uwagi ogélne.

Spawanie robi powolne, lecz ciagte postepy w za-
stosowaniu do budowy obrabiarek. Na Targach wi-
dzieliémy, oprécz oddawna wykonywanych spa-

wanych stojakéw do pras i 4. p. maszyn nawet naj-

WIQ‘kSZyCh wymiarow (H Pels, Erfurt), oraz lozy
do szlitierek (Diskus), rowniez stojaki docieraczek
Gehring w Naumburg i do pras K. Modrach, Gera;
Schuler, Géppingen; P, Blell i niektére elementy

Rys. 5. Rama spawana do prasy.

duzych maszyn, jak np. pokrywy do glowic wiel-
kich tokarek, podstawy i . p.

Nalezato oczekiwaé, ze wobec wielkiego braku
Zelaza, konstrukcje spawane, pozwalajace zaosz-
czedzié, oprécz kosztow wykonania modelu, od 30
do 40% wagi zelaza, beda sie cieszyly wiekszym
zainteresowaniem. Tlomaczenia tego nalezy szukaé
prawdopodobnie w trwajacym jeszcze ciagle wiel-
kim przecigZzeniu biur konstrukcyjnych fabryk
obrabiarek, przetadowanych biezaca praca.

9. Nowe obrabiarki.

Wsr6d nowych maszyn mozna bylo zauwazyé:
trzy obrabiarki znormalizowane, wykonane na Tar-
gi, a mian. jedng tokarke i dwie rewolwerdwki
fabryki Heymer i Pilz, jedng z szesciockatna glowi-
cg o pionowej osi, a druga — z okragla glowica
rewolwerows o poziomej osi. Wszystkie trzy ma-
szyny maja jednakowe toza, glowice o 7-mio bie-
gowym napedzie i wiele innych wspélnych czesci
(rys. 6). Roznie rozwigzaty dwie fabryki zagadnie-
nie wiercenia glebokich otworéw o niewielkiej sre-
dnicy, — jedna z mnich (Hahn i Kolb, Stuttgart,
rys. 7) wierci otwory do 12 mm $rednicy 1 245 mm
glebo’kos'-ci W Sposob znany, L. j. wiertlo znajdujace
si¢ ponad przedmiotem wierconym wykonuje ruch
obrotowy szybki oraz posuw, a przedmiot wierco-
ny obraca sie powoli, przy czym w celu ulatwienia



344

1938 — PRZEGLAD TECHNICZNY

usuwania tworzacych sie wiérow, po wykonaniu
pracy wiercenia na dlugosci kilku mm, wrzeciono
zostaje szybkim ruchem podniesione do gory i wy-

Rys. 6.

Tokarki znormalizowane. (Heymer i Pilz).

suniete z otworu; po splokaniu widréow strumie-
niem oleju, wiertlo pograza si¢ w otworze ponow-
nie, Ruch ten odbywa sie samoczynnie od napedu
hydraulicznego w regulowanych okresach czasu,
np. co 3 do 15 sek. pracy. Obrét uchwytu podtrzy-
mujgcego przedmiot odbywa sie od osobnego ma-
lego silnika elekirycznego. Drugie rozwiazanie
(Loewe-Gestiirel, rys. 8) polega na wierceniu otwo-
ru do 30 mm §rednicy i 400 mm glebokosci przy
pomocy wiertla umieszczonego od dotu i obracaja-
cego sie z predkoscia 60 obr./min, posuw wykonuje
ustawiony nad wierttem przedmiot obracajacy sie
w przeciwnym kierunku szybko (n == 130 do 900
obr./min.), przy czym usuwanie wiéréw mozliwe
jest bez przerywania pracy, przy pomocy strumie-
nia oleju doprowadzanego przez otwér w wiertle
az do miejsca skrawania.

Uzycie szlifierek bezktowych robi postepy, jak
o tym $swiadezy wzrastajaca ilo§¢ wystawcow tych
szlifierek na Targach. W roku biezacym wysta-
wiali szlifierki bezklowe: Hartex, Berlin; Hahn
i Kolb; Herminghausen-Werke, Hannover; E. Car-
stens, Norymberga i B-cia Loewe, Diisseldorf, ci
ostatni — dobrze znane szlifierki szwedzkiej kon-
strukcji fabryki Lidkoping.

Podobnie wzrasta uzycie przeciagarek, choé ko-
szty pracy tych obrabiarek ze wzgledu na wysokie
koszty przeciagaczy i ustawiania sa wieksze, niz
koszty obrobki na strugarce lub na frezarce. Nato-

miast dla dokladnego wykonania pracy w sposob
zamienny, jak réwniez przy masowej produkeji,
przeciggarka staje sie maszyng nieodzowna. Zwa-
zywszy szybkoéé pracy, osiggana dokiadnos¢ wy-
konania i trwalosé narzedzia, praca tych maszyn
moze byé tansza, niz innych sposobow obrébki.
Nowe pionowe przeciggarki byly wystawiane przez
trzy firmy (A. H. Schiitte, Forst, Sachs i Grimm
w Triebes i P. Blell) w wykonaniu zaréwno do ze-
wnetrznego (rys 9) jak i do wewnetrznego prze-
ciagania, pracujace z gory na dot, z hydraulicznym
napedem, — lub jako maszyny samoczynne ze
wszystkimi ruchami od hydraulicznych mechaniz-
méw. Z ciekawszych robét na przeciggarkach na-
lezy zanotowaé przecigganie na gotowo powierz-
chni zlozenia pokryw lozyskowych w bloku cylin-
drowego silnika samochodowego na przeciggarce
poziomej, i obrébka powierzchni zlozenia glowek
korbowodéw do silnikéw samochodowych.

Rys. 7. Wiertarka do glebokich otwordw.

(Hahn i Kolb).

Ciekawym szczegélem ostatnich Targéw Lipskich
byta duza ilo$¢ rzadko dotad uzywanych w Niem-
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czech frezarek kopiowych do wyrobu foremnikéw
(matryc). Zwiekszenie zainteresowania sie tymi
maszynami nalezy sobie tlumaczyé coraz to po-

Rys. 8. Wiertarka do glebokich otworow NP
(Loewe-Gestiirel).

wszechniejszym uzyciem mas plastycznych, kto-
rym w wigkszosci wypadkéw nadaje sie potrzebne °
ksztalty przy pomocy wytlaczania w foremnikach.
Précz tego bardzo szerokie uzycie odlewéw pod -
ci$nieniem 1 czescl ﬂOCZO‘nYCh z lekkich stopéw, Rys. 9. Przeciggarka pionowa do powierzchni ze-
stworzylto potrzebe wielkiej ilosci foremnikéw, do wngtrznych z hydraulicznym napedem. (Paul Blell).
wykonania ktoérych potrzebna jest duza ilosé moz-
liwie tanio i szybko pracujacych obrabiarek. Wy-
stawione maszyny do tego celu mialy rézna bu-
dowe: najprostsze — male i duze frezarki piono-
we, do wykonania pracy tej przystosowane (C.
Nube, Offenbach; Miiller i Montag), i specijalne,
samoczynne, pracujgce przy pomocy urzadzenia
kopiowego, Te ostatnie maja zalete szybkiego wy-
konania pracy §cisle wedtug modelu, ktéry dla pro-
stoty i tanio$ci bywa wykonywany z drzewa, lub
odlewany z tanich materiatéw Do takich kopiarek
naleza frezarki wzorowane na znanych oddawna
w Ameryce i innych krajach kopiarkach Keller
Mach. Corpor., Brooklyn (N. Y.), wystawione
przez Collet i Engelhardt (duza, rys. 10) i mniej- g
sza — przez Heyligenstidt i Co. Maszyny te uwa-
zane za nowo$¢ w Lipsku, sa uzywane oddawna
przez wiele fabryk samochodéw, tak mp. piszacy
widzial juz w r. 1924 w jednej z belgijskich fabryk
samochodow frezarke Kellera zastosowana do wy-
robu foremnikéw do czesci nadwozi. Praca tej ko-
piarki polega na nadawaniu ruchu frezowi palco-
wemu w trzech prostopadlych do siebie kierunkach
przez trzy miezalezne silniki pradu stalego, odpo-
wiednio do potozenia koncowki réownolegtego do
{reza wrzecionka, dotykajacej powterzchni modelu, -
Odmiennie dziata nowa kopiowa frezarka (Miil- Rys. 10. Frezarka kopiowa syst, Keller. {Collet
ler i Montag), w ktérej pionowy frez palcowy ko- Engelhardi). -
piuje ruchy konicowki pionowej, opierajacej sig na
modelu; potrzebne ruchy wykonywa przedmiot otrzymuje ruchy do géry i na dét i niezbedne prze-
obrabiany, umieszczony ma stole frezarki, ktéry suwanie poprzeczne.
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Wireszcie niezaprzeczona nowoscia w tym zakre-
sie jest kopiarka Collet i Engelhardta, pracujaca
bez modelu, a tylko kopiujaca krzywe narysowa-
ne w skali (1:1, 1:2,51 1:5), na nawijanym na wa-
fek papierze. Krzywe byly kopiowane frezem na
przedmiocie umieszczonym na stole frezarki, ktory
otrzymywat ruch obrotowy i pionowy, przy pomo-
cy mechanizméw i sprzegiel elektromagnetycznych,
od dwéch ruchomych foto-komérek, kopiujacych
krzywe na papierze. Frezarka przeznaczona byla
do wykonania niezbyt skomplikowanych przedmio-
téw, jak np. niewielkie $ruby okretowe i t. p

10. Prasy.

W dziedzinie budowy pras na Targach widac
bylo duzo nowosci, Wszystkie prawie bez wyjatku
duze prasy mialy elektryczne i hydrauliczne me-
chanizmy, ulatwiajgce obstuge i prace; tak np.
wielka 2000 t prasa kolanowa fabryki Weingarten
zadziwiala tatwoécia manipulowania swymi olbrzy-
mimi masami, dzieki elektro-hydraulicznym urza-
dzeniom pomocniczym, podobnie jak takaz 1500 t
prasa Schuler, Géppingen, sterowana elektro-pne-
umatycznie To sterowanie oraz sprzeglo plytko-
we i hamulec pozwalaly zatrzymaé prase w do-
wolnym potozeniu natychmiastowo, dzieki czemu
ustawianie i regulowanie polozenia narzedzi robo-
czych bylo bardzo wulatwione i bezpieczne. Po-

Prasa kolanowa 2500 t.
i inne ruchy pomocnicze wykonywane sa hydraulicz-
nie. (Deutsche Waffen- u. Munitionstabriken,

Karlsruhe},

Rys. 11. Wysuwanie stolu

dobna konstrukcje miata réwniez 320 t prasa tlo-
czaca tej samej wytwérni, zaopatrzona w samo-
czynne przesuwanie ta$my blachy wytlaczane]
i usuwanie pozostajacego azuru. 250 t prasa hy-
drauliczna tltoczaca Schulera odznaczala sie, jak
zreszta 1 wiekszo$é innych pras, zwiezloscig bu-

dowy, dzigki umieszczeniu silnika napedowego,
pompy, rozdzielacza i t. p. na wsporniku, na sto-
jakach prasy. Prasa 2500 t kolanowa (Deutsche
Watten-u, Munitionswerke, Karlsruhe) miata hy-
dlaullczny naped wysuwalnego stolu roboczego
i innych mechanizméw (rys. 11),

Prasa wielotlocznikowa o 12 marzedziach

Rys. 12.
(Carl Kneusel, Zeulenroda).

Prasa korbowa fabryki Weingarten 500 t miala
ciekawe zabezpieczenie rak lub t. p. przy pracv
za posrednictwem foto-komoérki, ktéra uniemoszli-
wiata wilgczenie mechanizmu uruchomiajacego pra-
se, dopdki na linii promienia foto-komérki znajdo-
wala sie jakakolwiek przeszkoda. Takie same za-
bezpieczenie bylo urzadzone w duzych nozycach
do blachy (H. Pels, Erfurt).

Wreszcie wspomnieé nalezy o dosé licznie wy:
stawionych prasach wielottocznikowych® réznej
wielkosci; prasy takie umozliwiaja wyréb goto-
wych, dos¢ zlozonych tloczonych z blachy przed-
miotéw, przy czym odpowiedni wycinek, wykona-
ny z blachy na jednym koricu maszyny, zostaje sa-
moczynnie przesuwany w kierunku osi prasy mie-
dzy kolejnymi parami narzedzi i usunigty na dru-
gim kotricu prasy, jako gotowy wyréb. Podobne
prasy wystawily fabryki E. Kircheis w Aue (o sze-
regu z 8 mnarzedzi 1 o lprodruxkcu 25 szt./min.)
C Kneusel w Zeulenroda (o 12 narzedziach, rys.

12), Hiltmann i Lorenz, Aue (o 6-ciu tlocznikach)
i inne.

Na zakoriczenie nalezy stwierdzi¢, ze stosowa-
nie mechanizméw ele-k‘trycznyoh i hydraulicznych,
skupianie organéw obstugi i inne cechy nowoczes-
nych obrabiarek, umozliwiaja celowe zgrupowaniz
elementow konerulkJC]L obrabiarek i daja w wyniku
harmonijng calo$é, o prostych i pleknych ksztal-
tach zewnetrznych, tatwa do zrozumienia i nie wy-
wolujaca niepokoju, przez duza ilos§é ujawnianych
na zewngtrz szczeg6low, jakie cechowalo konstruk-
cje obrabiarek przed kilkunastu laty. Pod tym
wzgledem wiekszoé¢ wystawionych obrabiarek by-
la bez zarzutu.
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Nowoczesny écigacz w walce morskiej

Flota wojenna,

D o$wiadczenie 25-ciu wiekow pisanej historii wojen,
poczawszy od bitwy pod Salaming w 465 r. przed
Chrystusem uczy, ze tylko idealne sharmonizowanie dzialan
wojsk ladowych i morskich, czyli armii i floty wojennej,
a obecnie i wojsk powietrznych — lotnictwa wojennego,
zapewnia krajowi zwycigstwo w walce o wolnosé politycz-
na | ekonomiczna.

Przeznagzeniem floly wojennej jest walczyé i osiagnaé
zwyciestwo dla swego kraju na morzu i tym wlasnie za-
pewni¢ wolnosé drég wodnych dla floly handiowej
jej i sprzymierzericzej do wlasnych portow.

Aprowizacja kraju,

SWo-

w najszerszym tego slowa znacze-
niu, zapewnia panstwu zwycigstwo, pusty bowiem zoladek
i brak amunicji rodza defetyzm,
wojska | spoleczenstwa.
Samowystarczalnych krajéw nie ma, wolny zatem im-
port morski (i eksport, celem zdobycia obcych walut] jest
podczas wojny kwestia zycia | $mierci danego kraju; na
tym odcinku ogélnej obrony pafstwowej musi wywalczyé
zwyciestwo przeznaczona ku temu flota wojenna.

zmniejszajac odpornos$é

Okrety bojowe,

Podstawowym okrglem floty wojennej jest liniowiec,
czyli pancernik. W swym rozwoju konstrukcyjnym, za-
leznym od taktyki i doskonalenia sig artylerii, pancernik
przeszedl najrozmaitsze fazy. Tak jeszcze niedawno (woj-
na japorsko-rosyjska) pancernik przypominal swymi wie-
Zyozkami i nadbudéwkami piramide cukiernicza; jego bur-
towa artyleria przy kacie ostrzalu do 160°, miata donosnosé
6 km. Obecny (wczorajszy) pancernik o wypornosei!)
35000 tonn =z artyleria na gléwnej osi okretu o kacie
ostrzalu do 340" walczy na odlegloéci 32 km. Jego 10 dzial
o kalibrze 456 mm wyrzuca 3 razy na minute tylez tonn
pociskéw., Typ ten, budowy z przed ok. 7 lat, jest jed-
nak dzisiaj juz przestarzaly, jaka bowiem niespodzianke
w granicach 45—50 tysiecy tonn wypornoéci i o jakim ka-
librze artylerii szykuja obecnie Japorczycy okaze sie do-
piero w najhlizszej wojnie.

Przewidywa¢ nalezy, ze cechami charakterystycznymi
julrzejszego pancernika bedzie kopulasly, pancerny po-
ktad, jako ochrona przed bombami lotniczymi, na ktérym

préocz grubo opancerzonych baszt artyleryjskich (obecnie
pancerz baszt dochodzi do 50 c¢m grubosci] nie bedzie ani
kominéw (zastapia je wyciagi rufowe), ani masztéw. Taki
pancernik bedzie musial byé bardzo szeroki ok, 50 m,
aby zréownowaiyé wysoko umieszczony ciezar pokladu
pancernego, chronigcego czeséci  okretu;
szerokoé¢ ta jednak zmniejszy znacznie jego szybkosd,
ktéra prawdopodobnie nie przekroczy 25 mil morskich na
godzine (m. m. = 1853 m.).

Pancernik powinien zasadniczo byé¢

najzywotniejsze

zwalczany przez
drugi jeszcze mocniejszy pancernik. Konstruktorzy usituja
zabezpieczyé len wysokowartosciowy okret (koszt 1 tonny
pancernika wynosi obecnie w zaokragleniu 10000 zl.) pan-

1) Wyporno§é jest zasadnicza miara okretéw wojen-
nych, oznacza ona w sze$ciennych tonach metrycznych
objgtosé¢ (bryte] podwodnej czesci okrelu t. zw. ,zywego
kor'pusu, ta sama liczba wyraza wg prawa Archimedesa
ciezar calego okretu w tonach wagowych (z poprawka na
stono$é wody).

cerzem przeciwko nieprzyjacielskiej ariylerii oraz komo-
rami dennymi i S$rodkowymi wodoszczelnymi grodziami
przeciwko broni podwodnej; taktycy zas§ strony przeciw-
nej, zwlaszcza panstw biedniejszych, usiluja zniszczyé nie-
przyjacielski pancernik z mozliwie malym wlasnym nakia-
dem materialnym,
swych ludzi.
Przyznaé irzeba, ze ,w cywilizacyjnej

jak i ryzykowaniem minimalnej ilosci

ewolucji czlo-
wieka' bron niszczycielska jest stale mocniejsza od srod-
kéw obronnych.

Do niedawna okret podwodny ze swa torpedy byl groz-
nym, niszczacym czynnikiem dla pancernikéow i krazow-
nikéw pancernych?®) nie moéwiac juz o lzejszych okretach
bojowych; od chwili jednak aktywnej niszczycielskiej dzia-
talnosci niemieckich lodzi podwodnych $rodki zwalczania
ich (bomby gtebinowe i loinicze, niszczyciele lodzi pod-
wodnych, aparaly podstuchowe, sieci i miny zagrodowe,
okrety putapki i 1. p.) tak zostaly udoskonalone, ze dzi-
siaj t6dz podwodna utracita 75% swej wartoci niszezy-
cielsko-bojowej w sensie zaczepnym i z mysliwego prze-
istacza sie w tropionego zwierza,

Jezeli poza tym wziaé pod uwage, Ze wypuszczenie ko-
sztownej torpedy (koszl 1 torpedy wynosi 120000 zl.) daje
do 3% trafied, i, ze pancerniki, ktére podczas wielkiej
wojny zostaly storpedowane?, jednak dzigki grodziom den-
nym i komorom wodoszczelnym, oraz nie trafieniu ich we
wlasne komory amunicyjne lub w czynne kotly (co po-
woduje wybuch) mogly byé odprowadzone do dokow, to
bedzie zrozumialym, Ze warlosé bojowa fodzi podwodnych
znacznie sie dzisiaj zmniejszyla. 1.6d%Z podwodna przy-
tem jest drogim okretem bojowym, tomna jej bowiem ko-
szluje 12000 zi. (polskie lodzie podwodne majs wypor-
no§é po 1200 tonn pod woda). Wysokos¢ kosztu podno-
sza: podwoéjne silniki spalinowe i elekiryczne oraz duze
baterie akumulatoréw jako napgd podwodny.

Wobec powyiszego konstruktorzy
uwage na wyprébowany podczas wielkiej wojny okrecik

zwrocili  ponownie

bojowy, mianowicie na §cigacz*).

Zadanie.
Scigacz jest wlasciwie szybkobiezng motoréwka, dlu-
gosci od 18 do 30 m o wypornosci od 30 do 60 tonn, mo-
gaca unie$é¢ 2—4 torpedy, kilka bomb glebinowych?), lek-

?) Sa to wlaéciwie lez pancerniki lylko o nieco lzej-
szej artylerii i pancerzu, dzieki czemu k. p. ma uwZnosé
uniesienia silniejszych maszyn, rozwijajacych wigksza szyb-
koéé | wiekszy zapas paliwa, wypornosé ich sigga obec-
nie do 40000 tonn.

8) Ang. ,,Marlborough” 29000 tonn wyp., niem. torp.
pod Jutland; Franc. ,Jean Bart" 23500 tonn wyp. niem.
torp. na morzu Srédziemnym; Niem. ,Liitzow" 22500 tonn
wyp. ang. torp. pod Jutland; Niem. ,Moltke" 18500 tonn
wyp. ang. torp. na morzu Baltyckim,

4 W korcu 1916 r. do Archangielska przywieziono
6 trzysrubowych $cigaczy nazywanych wtedy ,szybkobiez-
ne niszczyciele lodzi podwadnych'. W uzycie jednak
nie byly, wobec wybuchu w marcu 1917 r. rewolucji. Pijani
.towarzysze' porozbijali je podczas eskapad spacerowych.

5) Bomba glebinowa wybucha wg uprzedniego nastawie-
nia pod wplywem ciénienia wody na glebinie, na ktérg za-
nurzyla sie nieprzyjacielska 16di podwodna, a okreslona
przez aparaty podstuchowe. Ladunek wybuchowy b. g. do-
chodzi do 200 kg.
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kie dzialko artyleryjskie i karabin maszynowy, rozwija-
jaca szybko$é od 35 do 50 mil mor. na godzine.

Zadaniem S$cigacza jest podbiec do pancernika, wypus-
ci¢ went z bliska torpede i uciekaé, lub momentalnie zna-
lez¢ si¢ nad wytropiona przez aparaty podstuchowe z in-
nych okretéw lodzia podwodng i wyrzucié bomby glebi-
nowe; poza tym $cigaczowi przypada ochrona wlasnych
okretéw bojowych, okretami
podwodnymi i lotnictwem morskim, tropienie nieprzyjaciel-
skich jednoslek podwodnych,ulrzymywanie lacznosci, wzgle-
dnie konwojowanie lransportow.

wspéldziatanie z wlasnymi

Dla spelnienia tych zadan, §cigacz musi posiadaé nasle-
pujgce cechy konstrukcyjne: mozliwa niewidocznosé, duza
szybkos$é, zwrotnosé, duzy promien dzialania (zapas pa-
liwa, smaréw, zywnosci i wody), dalej dobre zalely nawi-
gacyjne (lrzymanie sie na duzej fali), pewne w dzialaniu
silniki napedowe, w dodalku mozliwie cichobiezne; ora:
cechy bojowe: jak najwigcej torped o duzym kalibrze, moz-
liwie duzo bomb glebinowych, uzbrojenie
artyleryjskie

mozliwie silne
(dzialko szybkostrzelne i ciezki przeciwlot-
niczy karabin maszynowy), co przedsltawia jego bron za-
czepna, jako bron ochronna za§, $cigacz posiada szybkosé
i aparat do wylwarzania zastony dymowej.

Taktyka. P

Zasadniczym wymaganiem laktyki $cigaczy jest zasko-
czenie. Scigacz musi uprawiaé swoj proceder niszczycie:
ski w nocy, podczas mgly, przy duzej fali, majac storce
za soba, slowem w warunkach, gdy, dzieki swym malym
rozmiarom, niskim burtom i nadbudéwkom, staje sie pra-
wie niewidzialny dla obserwatoréw przeciwnika. Mogac
w ten spos6b podej§é niezauwazony do nieprzyjacielskiego
okretu, Scigacz ma wszelkie szanse dobrego trafienia tor-
peda na bliska odlegto§é¢ ®) bez narazenia sie na strzaly
szybkostrzelnej, obronnej artylerii przeciwnika wskutek
‘przedwczesnego wykrycia go. Po wypuszezeniu torpedy,
Scigacz ma duze szanse ucieczki bezkarnie, nie w doslownym
tego slowa znaczeniu, poniewaz pocisk artyleryjski rozwija
w locie szybkodé¢ 40 razy wieksza od §cigacza, ale: 1) wsku-
tek zamieszania, jakie wywoluje u przeciwnika widok su-
nacej w wodzie torpedy, kléra szybkim manewrowaniem
okretu nieprzyjaciel slara sie wyminaé, 2) dzieki szybko-
§ci i zwinnosci oraz rzucaniu malego $cigacza na fali, co
przeciwnikowi utrudnia celowanie, 3) pod wylworzona za-
stona dymowa,

Teorelyczny przyklad torpedowania jesl przedstawionv
na rys. 3 (szkic bez skali, prawa str, dét).

Gdy scigacz $G ujrzy zdala na morzu nieprzyjacielski
okret w punkcie A, to po dokladnym okresleniu jego kur-

%) Nadwodny okret torpeduje z odleglosci 10—15 km,
nadajac torpedzie szybkosé 50 km/godz, E6dZz podwodna
i $cigacz moga torpedowaé z odleglo§ci 2—3 km, nadajac
lorpedzie szybkosé¢ 80 km/godz., co znacznie zwigksza %
trafiania,

su (kierunek ruchu) i szybkosci wypuszcza w kierunku B.
swojg lorpede tak nastawiona na szybko$é, by na przecie-
ciu obu tych kierunkéw nastapilo zderzenie, poczym ostrym
wirazem skreca np. w prawo, ustawia zaslone dymows
Z.D. i albo pod jej ochrong uchodzi zygzakowatym kur-
sem w kierunku U, albo zawraca ponmownie w kierunku P,
by pod przykryciem swej zaslony dymowej jeszcze raz tor-
pedowaé ten sam, lub naslepny nadplywajacy na ratunek
okret nieprzyjacielski.

Poza swoja podstawows bronig torpeda, scigacz moze
atakowaé i bronié sie swojg szybkostrzelna artyleria, zwla-
przeciw lzejszym jednostkom

szcza lub przeciw atakom

lotniczym.

Dla skutecznosci dzialania, $cigacz nie powinien wyste-
powaé¢ w pojedynke, lecz grupowo po 5—10 sztuk odrazu,
tworzac w okot nieprzyjacielskiej eskadry réj, przeciwko
ktéoremu bardzo trudno sig¢ obronmié.

Uzbrojenie,

Jak juz wzmiankowano, taktyka ataku $cigacza polega
Dla

kie zalaczone rysunki typéw scigaczy sa zaopalrzone jed-

na wyrzucaniu torpedy. utatwienia czylania, wszyst-
nakowymi cyframi, oznaczajacymi len sam rodzaj broni,
mianowicie: 1 — oznacza torpede, 2 — wyrzutnig torpe-
dowa 7), 2 — zwykla zrzutnig torpedowa bez lufy, 3 —
zrzutnie bomb glebinowych, 4 — szybkostrzelne dziatko
o kalibrze od 37 do 75 mm, 5 — karabin maszynowy, lek-
ki lub ciezki.

Typy $cigaczy pokazane na rysunkach 1, 2 i 3 posiadaja
m, ogélnej
wagi do 1 tonny i o ladunku materialu wybuchowego do
200 kg. Sa to torpedy male, na kldre nowoczesny pancer-

=

torpedy (1) o kalibrze 450 mm, dlugosci po 5

nik jest malo wrazliwy. Typy na rys. 1 i 3 maja rufowe
(R) zrzutnie torpedowe (2'). Ich technika torpedowania
polega na wypuszczeniu nastawionej lorpedy w kierunku
biegu $cigacza, w slrone nieprzyjaciela, a nastepnie na
zejéciu jej szybkim zwrolem $cigacza z drogi, klora torpe-
(silnik
poruszony powielrzem sprezonym do 200 at) rozpoczynaja-
cemu dzialanie, z chwilg wypuszczenia torpedy. Typ na
rys. 2 posiada zrzutnie burtowa (2'). Torpeda w tym Ly-
pie zoslaje wychylona w uchwytach za burle na mecha-
nicznych zérawikach (lewa strona PD) i spuszczona w kie-

da przebywa do celu, dzieki wlasnemu napedowi

runku biegu $cigacza, ktéry moze przy swym zaglgbieniu
do .1 m i$é dalej, lub zbaczaé, torpeda bowiem idzie pod

woda zgodnie z uprzednim naslawieniem na glebokosci
3—5 m.

") Lufowa wyrzutnia torpedowa dziala przy pomocy
sprezonego powietrza, wyrzucajac torpede na kilka metrow
przed siebie, zrzutnia opuszcza nastawiona na bieg torpede
poprostu do wody,
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Kazdy z tych systeméw ma swoje zalety i wady. Skom-
plikowana jest skladana pomostowa (2] typu
amerykanskiego, rys. 3.

zrzutnia

Waznym zadaniem konstrukeji uzbrojeniowej jest za-
bespieczenie torped przed zalewaniem ich woda — co
utrudnia kontrolg, konserwowanie i nastawienie elementow
torped na otwartym morzu, oraz zastosowanie takich lo-
zysk torpedowych, by ich mechanizmy nie zostaly rozre-
gulowane wskutek rzucania wskutek

$cigacza na [ali, i

BK wETTT T = PD

Rys. 3. Scigacz obronny wybrzeza.

drgan silnikéw podczas biegu, od tego bowiem catkowicie
zalezy prawidlowe dziatanie, a za tym i skutecznosé tor-
pedowania. Waskie ramy niniejszego artykulu nie daja
moznodci omoéwienia tych wszystkich szczegotow, Typ sci-
gacza rys. 4 (NB. rysunek w zpacunie mniejszej skali) po-
siada juz torpedy (1) o kalibrze 550 mm, diugosei po
& m, wadze ogélnej do 2 tonn i ltadunku wybuchowym
ponad 300 kg oraz zwykle torpedowe wyrzutnie (2) dzio-
bowe D, stosowane na kontrtorpedowcach.

Silniki - naped,

Wybér silnikéw jest sprawa wielkiej wagi, ktéra z cza-
sem rozstrzygna dodalnio inzynierowie-mechanicy.

Za silnikami spalinowymi przemawia ich gotowo$é roz-
ruchu w kazdej chwili oraz ich maly sigzar: 1,7 kg na 1 KM
— przy silniku benzynowym i 3,5 kg na 1 KM — przy sil-
niku Diesela.

Ujemnymi za§ cechami ich sa: brak pewnosci (nieza-
wodnosci) dzialania oraz huk i trzask czynnego silnika, co
koliduje z wymaganiami taklycznymi w sensie zaskocze-
nia przeciwnika,

Turbina za$ parowa potrzebuje pewnej ilosci czasu na
uzyskanie pary z kotléw, kotly ipso facto zajmuja sporo
miejsca, ktore mogloby byé¢ wyzyskane na zapasowe tor
pedy, no i wazy 4 kg na 1 KM.

Na razie na $cigaczach jest stosowany angielski silnik
Diesela ,,Glenniffer”, ktorego schematyczny szkic od stro-
ny rufy obrazuje rys. 4 (prawa strona doél). Cechami cha-
rakterystycznymi tych silnikéw, poza niezawodnoscig dzia-
tania, sa: 1) stosowanie tych samych elementow, jak cy-
undry, tloki i t. p. przy zwigkszaniu mocy silnika, czyli,
ze silnik ,,Glenniffer” im jest silniejszy, tym bywa dluz-
szy lub szerszy u gory — t. j. ma wieksza ilo$¢ par takich
samych cylindréw na wspélnym (wydluzonym) wale kor-
bowym ([ulalwia bardzo sprawe czgsci zamiennych); 2) sil-
niki te sa zaopatrzone w rozrusznik pneumatyczny (8),
ktéry podczas ruchu silnika dziala jako sprezarka laduja-
ca powietrzem do 50 atmosfer butle stalowa, z kiérej czer-
pie nastgpnie energie do startu; 3) jak to wida¢ ze sche-
matycznego rysunku (4) (prawa str. do6}) silnik (7) dziegki
swej zwezonej podstawie specjalnie nadaje si¢ jako typ
morski do ustawiania go w $cietej klinowo rufowej czesci

$cigacza lub w dolnych jego pomieszczeniach, przez ktére
musi przechodzi¢ wat $rubowy (10).

Od silnikéw na $cigaczu jest wymagapa laczna moc od

- 2000 do 3000 KM dla biegu poscigowego L. j. dla szybkose

do 55 weztéw dla biegu zas krazowniczego wystarcza szyb-
kosé 20 weziow.

Kazdy konstruktor odmiennie dobiera moc i wyryskanie
poszczegolnych silnikéw dla tych dwéch rézaych, nolrzeb-
nych ssvbkosei,

Rozmieszczenie silnikéw (7) na $cigaczach jest schema-
tycznie pokazane na rys, 1 i 2 (prawa strona dét, skala
odmienna).

Na rys. 2 sa pokazane czlery silniki zgrupowane po
dwa na kazdym wale $rubowym {10). Przy krazowniczym
biegu $cigacza pracujg dwa silniki blizsze rufy, przy biegu
za§ poécifjowym przy pomocy sprzegla (9) wiacza si¢ na
ten sam wal $rubowy (10) jeszcze po jednym silniku (7].
Na rys. 1 {prawa str. dol) sa przedstawione trzy silniki
obracajace samodzielnie kazdy swdj wal srubowy (10),
przy czym przy biegu krazowniczym Scigacza pracuje
tylko n. p. srodkowy silnik, przy poscigowym zas wszyst-
kie trzy. W trzy$rubowym mozna zastosowaé
i pie¢ silnikéw, L. j. kombinacje schematow rys. 11 2.

§eigaczu
Najwazniejsza sprawa w rozwigzaniu konstrukeji sil-
nikéw dla $cigaczy jest laki dobér malerialow, by nie byl
on zbyt wrazliwym na raptowne zmiany sil preinych we-
wnatrz samego silnika, spowodowanych przez odciazanie
i przecigzanie silnika skutkiem zbyt czestego wylaniania
sic z wody $rub napedowych (6) $cigacza, jako rezultatu
podluinych przechylow jego stosunkowo zbyt krotkiego
korpusu na morskiej fali. Poza tym na silnik $cigacza
rowniez niszczaco dzialaja szarpane, boczne jego prze-
chyly, ktére silnik musi wykonywaé wraz ze S$cigaczem,
podczas $wiezego bocznego wiatru. Silnik najmocniej po-
laczony podstawa z korpusem §cigacza podlega wyplecza-
jacemu dzialaniu waléw srubowych, na ktérych wystajace
kofice zaopalrzone $rubami napedowymi [(6), dziala bez-
posrednio swymi uderzeniami [ala morska,

Typy — konstrukcija,

Dazeniem w ewolucji konstrukcyjnej kadlubow $ciga-
czy jest przede wszystkim szybko$é, nastepnie zalely mna-
wigacyjne, wreszcie wygoda zalogi.

Szybko$é jest zalezna w sensie dodatnim od mocy sil-
nikow [niezaleznie od paliwa) w sensie za§ ujemnym od
oporu wody.

Rys. 4. Scigacz otwartego morza.

Trzema skladowymi catkowitego oporu wody (rys. 5) sa:
1) opory powstajace wskutek tarcia zewnelrznej powie-
rzchni kadluba o wode, 2} fale rozrzutu F.R. wytwarzane
przez dziobnice podczas biegu (podnoszenie walu wody,
tworzacego brzegi rowu wodnego, chlonie wiekszo$é energii
silnika), 3) wiry wsteczne W, W., tworzace sie za rufg pod-
czas biegu.
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Rys. 6 przedstawia wykres [rancuskiego morskiego inzy-
niera Froude'a. Krzywa K.O. oznacza zalezno$¢ oporéw
wody od szybkosci. Na poziomej s3 odlozone szybkosci
w kilometrach, na pionowej opory w kilogramach. Z tego
wykresu widaé, ze do 10 kilomelréw opory wzrastaja
wprost proporcjonalnie do szybkosci, dalej proporcjonal-
‘nie do jej drugdiej potegi, nastepnie do trzeciej i t. d., wresz-
cie krzywa oporéw K.O. przybiera kierunek prawie pio-
nowy, co znaczy, ze wode wtedy nalezy traktowaé juz, jako
ciato stale o wzrastajacej gestosci. Z licznych prob i do-
$wiadczen okazuje sie, ze przy malych i érednich szyb-
koséciach dominujacy opér stawia tarcie, przy duzych glow-
nie rozrzut fal F.R, a takie wiry wsteczne W.W. i, ze
istnieje teoertyczny kres szybkogci dla danej formy ka-
dtuba bez wzgledu na moc silnika ¥).

Opory wody sa zwalczane przez troskliwy dobor odpo-
wiednich krzywizn kadtuba, t. zw. linji oplywowych. Konstruk-
torzy w dazeniu uzyskania jak najwiekszej szybkosci przy
najmniejszym rozchodzie energii paliwa stosuja réine typy
kadlubéw Scigaczy, przyczym nadmienié nalezy, ze korzysci
osiaggniele w jednym kierunku zawsze koliduja z korzysciami
w drugim i czesto wzajemnie si¢ unicestwiaja.

Zalaczone rysunki obrazuja majbardziej znane konstruk-
cyjne typy korpuséw $cigaczy. Na wszystkich tych rysun-
kach BK oznacza bok, PN — plan, PD — prz6d okretu; poza
tym poszczegodlne czesci sa dla utatwienia czytania jednako-
wo znakowane, mianowicie K — oznacza kil, Z — zab den-
ny, 10-wal srubowy, 6 — $rubg¢ napedowa, S — ster. O przy-
blizonych rozmiarach écigaczy mozna sadzié z podanych skal.

Rys. 1 obrazuje plaskodenny kadlub slizgowy. Jest lu
najlzejszy typ, czyli rozwijajacy duza szybkos§é przy stosun-
kowo malej mocy silnikéw. Ujemnymi jego cechami sa:
szarpane przechyly wskutek duzej poczatkowej statecznosci
plaskiego dna i wywrotnosci przy duzej bocznej fali (kon-
cowa stateczno$é schodzi do zera).

Rys. 2 ilustruje skosnodenny kadlub slizgowy z zgbem Z.
Zachowujac cechy lekkosci jesl on w przekroju glownego
owrenza typem przejéciowym do wrengu krzywego (ksztali
plynny) czyli, Ze nie majac zbyiniej sztywnosci poczalkowej
zachowuje statecznoéé koncowa, dzieki czemu nie jest zbyt
wrazliwy na boczna fale,

Typ ten o przeciginej wypornosci ok. 30 tonn uzbrojoay
w jedna, normalna, dziobowa wyrzutnie torpedows (kal.
550 mm) stanowilby nowa klase okretu bojowego, przytym
stosunkowo niedrogiego, mianowicie wartosci ok. 750 000 zi.

Oba powyzsze lypy w zupelnosci nadaja sig do catkowi-
lej budowy z drewna, jako materiatu, kléry wymaga laczen
pod katem, a nie zbyt nadaje sie do krzywizn.

Oba te typy maja dno zaopatrzone przez cala szerokoéé
w zab Z. Funkcja zeba jest pokazana na rys. 2 pod znakiem
F. Z. i polega na tym, ze gdy §cigacz o zebatym dnie, w sta-
nie spoczynku lub powolnego ruchu, jest zanurzony calym
spodem po konstrukcyjna lini¢ wody K. L. W., to przy biegu
poscigowym wylazi z wody po poscigowa linie wody P. L. W,
i wtedy tarciu o wode podlegaja tylko zaczernione na ry-
sunku czedci dna przy zg¢bie Z i rufie R. W ten sposcb
zwalcza sig pierwsza skiadowa czesé ogélnych oporow, mia-
nowicie tarcie kadluba o wode. Z konstrukcyjnego jednak
slanowiska zab ma te ujemna strone, ze przerywa ciaglosc
wzdtuznic (belek) dennych, co ostabia calosé.

Rys. 3 obrazuje typ $lizgowy o zadartej dziobnicy (bez

8] To prawo powinni pamigta¢ amalorzy, nabywajacy
nokazyjnie” kadtluby motoréwek, i réwniez ,okazyjnie”
lecz niezaleznie od kadluba silniki. Kadtub, silnik i $ruba
napedowa muszg tworzyé teoretycznie obliczona calosé,
w przeciwnym bowiem razie przedstawiajg zawsze trzy ni-
czym ze soba niezwiazane przedmioty, a nie dobry $rodek
lokomocji — motoréwke.

dziobowej stewy), klérej zadaniem jest zapobiega¢ drugiej
sktadowej ogélnych oporéw, mianowicie rozrzulowi fal, ma-
jac tendencje wlazenia na wsteczne fale morskie. Typ ten
ma wszystkie ujemne cechy ptaskodenki i moze pelni¢ stuz-
be tylko w poblizu brzegéw. Jest on zaopatrzony w dwa
boczne kile K. K. dodatnio dzialajace na wirazach i powiek-
szajace koncowa statecznosé przy bocznej fali.

Zaopalrywanie $cigaczy w wydatne kile K zapewnia pro-
stolinijno$é biegu ich kadlubéw krotkich w stosunku do sze-
rokosci.

Zwrotno$é osiaga sie dzigki sterom kompensacyjnym S,
ktérych np. typ na rys. 2 posiada dwa.

Ujemnymi cechami $cigaczy slizgowego typu sa: 1) ich ma-
te rozmiary, skutkiem czego ich torpedy i zapas paliwa 53
male, 2) ich zdolnosci nawigacyjne nie odpowiadaja duzej
fali otwartego morza, 3) warunki pomieszczenia zalogi sg fa-
talne: brak wody do picia i mycia, skape zapasy i prymi-
tvwne przygotowanie zywnosci, a dluisze przebywanie na
takim $cigaczu, wskutek raptownych i krotkich przechylow,
przypominajac jazde w pancerce lub czolgu po dzikim tere-
nie, niszezy ludzi fizycznie. Wszystko razem dziala depre-
syjnie na psychike, co musi odbijaé sig ujemnie na gotowosci
bojowej.

Rys. 4 (skala prawie dwukrotnie mniejsza od poprzed-
nich) ilustruje pelnowartosciowy lyp $cigacza przystosowa-
nego do otwartego morza. Wyporno$é jego dochodzi do 60
tonn, zasigg przy biegu krazowniczym do 1000 mil mor.; szyb-
ko$é poscigowa 55 mil. mor./godz. — 4 torpedy kal. 550 mm,
normalne wyrzutnie torpedowe, dzialo kal. 75 mm, przeciw-
lotniczy dwulufowy, ciezki karabin maszynowy kal. 13,5 mm,
3 s$ruby poruszane silnikami o !acznej mocy 3000 K. M.
Z konstrukcyjnego punktu widzenia kadlub tworzy szybko-
biezny jacht motorowy o krazowniczych zaletach dzieki nor-
malnym wrengom o ksztallach plynnych oraz prawidlowych
tormach oplywowych obrysu konstrukcyjnej linii wodnej,
skulecznie zwalczajac wszystkie opory wodne.

Do budowy typu tej wielkodci nalezy juz uzywaé stalo-
wych ksztattek na szkieletowe wigzanie (zebra, szpangouty
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1000f-- == === = -mmm = :
£
P
i, )
20 25 Km
Rys. 5. Rys. 6.
Wykresy oporéw wody.
i wrengi) — a moze i nierdzewiejacych blach stalowych na

poszycie,

Scigacze dla naszej floty wojennej beda w ogélnych za-
rysach (szczegoly narazie stanowia tajemnice wojskowa, do-
wiemy sie o nich w przyszloéci z angielskiego ilustrowanego
rocznika okretéw Swiatowych ,JANE'S") wtaénie tego typu.
Scigacze sa majdrozszymi okretami wojennymi, cena 1 tonny
$cigazca wraz z silnikami, uzbrojeniem, aparatura podstu-
chowa ?) i dymna, z przyrzadami nautycznymi — instalacja

") Dla scigaczy, dzieki malym rozmiarom, bardzo na-
daja sie najnowsze aparaty podstuchowe: ,Perifor" dzia-
tajace na zasadzie chwytania i przetwarzania fal ultra-
dzwiekowych w promieniu 2—3 mil morsk.
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radiowa i t. p. wynosi ok. 25000 z,, czyli caly &cigacz wyp.
60 tonn kosztuje ok. péitora miliona z1.

Na koszty te skladajg sig: drogie silniki, kosztowna apa-
ratura uzbrojeniowa, podstuchowa i nawigacyjna, co razem
podzielone przez mala iloéé tonn wyporu podnosi niewspél-
miernie ceng jednej tonny,

Material.

Pomimo wysokiego stopnia rozwoju nowoczesnej eta-
lurgii jedynym materialem dla budowy kadlubéw $cigaczy
jest drewno, zaréwno na burty i dno, jak i na wiazanie
szkieletowe, t. j. Zebra, wrengi, bimsy i wzdluznice, Wska-
zaé tn nalezy specjalnie na produkowane w Polsce bakelito-
we sklejki (dykty) z twardych gatunkéw drzewa, jako na
material plaszczyznowy, oraz na gdiety w parze jesion {réw-
niez polski) jako na material szkieletowy.

Kazdy metal pod wplywem drgad pracujacych silnikéw,
nmeczy sie”, t. j. ze struktury wléknistej, otrzymanej dzieki
walcowaniu, przechodzi w strukture ziarnista, przez co traci
na spoistosci i z czasem przestajac wytrzymywaé uderze-
nia fal, lamie sie. Metale przytem wogéle sy ciezkie, niepo-
trzebnie podnosza ciezar kadluba, stopy zas aluminium sa
malo odporne na dzialanie korozyjne wody morskiej.

Narazie jedynym materialem jest drewno, kisreqo w do-
datku Polska ma obfitosé i rozmaitosé,

Budowa — produkcia.

dla polskiej floty wojen-
muszg byé budowane na polskiej
stocznil

Scigacze
nej

Na calo$é scigacza skladaja sie: 1) kadlub z urzadze-
niem pokladowym, 2) uzbrojenie (wyrzutnia, artyleria, apa-
ratura dymowa), 3) mechanizmy pomocnicze (dZwigi, kolo-
wroty kotwiczne, lardcuchy, urzadzenia sterowe), 4) silniki,
5) sprzet uzbrojenia (torpedy), 6) sprzet nawigacyjny i pod-
stuchowy. Pierwsze trzy pozycje mozemy wykonaé w kraju,
koficowe trzy — niestety, musimy nabyé.

Dla skonstruowania pierwszych trzech pozycyj mamy: me-
tale potrzebnych ksztaltow w dobrym gatunku, nie podlega-
jace korozji, wytwarzane przez huty krajowe; drewno lepsze
od zagranicznego, w naszych lasach; farby, lakiery, pokosty—-
produkowane w kraju z wlasnych surowcéw kopalnych i ro-
$linnych; poza tym dobrych pracownikéw warsziatowych
i zdolny personel techniczny.

Otwarta zostaje sprawa projektu konstrukcyjnego. Jako
wzér — powinni$my nabyé licencje na wyprébowany i udo-
skonalony na podstawie wieloletnich doswiadczern i badan
projekt konstrukcyjny i wedlug niego budowaé serig, aby
mieé cala flotylle jednej klasy, o jednolitej aparaturze napg-
dowej i jednolitym uzbrojeniu, co ulatwia wymiang czefci
zamiennych przy nieodzownych naprawach.

Polska stocznie naleiy uruchomié za wszelks cene, nawel
kosztem wyZszej narazie ceny produkeji écigaczy, da to w re-
zultacie dodatnie saldo w wielkich ksiegach ogélnej buchal-
terii parnstwowe;j.

Lekkie i érednie samoloty
w ostatnich dwoch latach

‘W‘ arunki walki powletrznej =zmienily sig¢ radykalnie
z chwila zbudowania samolotéw o szybkosci, przekra-
czajacej 300 km/godz. Powyzej tej szybkodci ogien boczny
jest tak niedokladny, Ze staje sie bezuzyteczny. Stad samolo-
ty szybkie maja uzbrojenie, przystosowane do ognia réwnole-

Stocznia nie jest wytwdrnia, lecz monlownia okrelowas,
na ktérej poszczegélne czgéci wykonywane w roznych fabry-
kach catego kraju, skfada si¢ w jedna catos¢ — okret.

Pamigtaé nalezy, ze 60% kosztu budowy okretu stanowi
robocizna, Ze naszej mocnej waluly nie wolno wypuszczac
z kraju, ogalacajac z zarobkéw polskiego roboinika zwlasz-
cza wobec wciaz niezazegnanej kleski bezrobocia.

Scigacze maja byé zbudowane ze skladek spotecznych,
zbieranych przez Fundusz Obrony Morskiej przy Lidze Mor-
skiej i Kolonialnej. Kazdy z 18 okregow Ligi Morskiej po-
winien ufundowaé jeden $cigacz. Wysokosé kosztu bedzie
zalezna od wyboru przydatnego w naszych warunkach typu
wg wskazan i zalozen taktyki morskiej.

Bodzcem dla ofiarnosci spoleczenstwa musi byé¢ zrozu-
miana przez wszystkich konieczno$é wolnosei politycznej
i ekonomicznej kraju, do ktérej obronv w znacznej mierze
przyczyni si¢ silna flota wojenna.

Budowa okretu we wlasnej stoczni jest chluba dla kraju,
wykazuje bowiem jego preino$é ekonomiczna, gospodarczy
i zrozumienie zagadnien politycznych. Ide¢ budowy nowegc
okretu wojennego (duzego), pomimo pozorow paradoksu po-
dejmuje nie naczelny admiral, ani konstruktor morski, lecz
minister spraw zagranicznych paristwa o ambicjach morskich,
jemu to bowiem czgsto potrzeba w danym punkcie kuli ziem-
<kiej mieé przedstawiciela z 10 argumentami o kalibrze
456 mm.

Silny okret wojenny — to najlepszy dyplomata, najlep-
szy polityk i najlepszy kupiec.

Wzbudzajac szacunek, tworzy on przymierza, niweluje ani-
mozje, usposabia przychylnie i godnie reprezentuje znacze-
nie i powage paristwa i narodu, ktéry go powotal do zycia.

Nic tak nie wiaze wychodZtwa z macierza — jak poja-
wienie sie rodzimej bandery ma odlegiych krardicach $wiata.
Kolonie zdobywa si¢ réwniez przy pomocy dzial okretowych,
a nie akademij i pochodéw ulicznych. Italia i Japonia roz-
wiazuja dzisiaj problem ekspansji ekonomicznej sily orgza.

Wysilek ekonomiczny spoleczenstwa na rozbudowe floty
wojennej jest obowiazkiem dziejowym wzgledem siebie sa-
mych, i tych, co beda po nas, a wobec postepu technicznego
zatrzymanie sig — jest juz cofaniem.

Tego jednego argumentu wystarcza, aby budowaé nowe
okrety wojenne,

Scigacz w akeji bojowe;j.

629.135

wojenne

glego do kierunku lotu {mozliwe odchylenie wynosi po kilka
stopni na kazda strong). Samoloty, mogace pracowaé na
szybkogciach mniejszych, zachowaly moino§é strzelania na
boki, jednak z reguly nie posiadaja one sferycznego pola
ostrzalu,
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Manewr na malym promieniu na wielkich szybkosciach
zagraza normalnemu dzialaniu organizmu ludzkiego, jest
wiee, praktycznie biorge, wylkluczony. Manewrowanie na krzy-
wiZnie o promieniu ok, 600-—1000 m jest manewrem bardzo
zblizonym do manewru po linii prostej. W wyniku walka po-
wietrzna staje sie wallka na linjach prostych. Kaidy nalot na
cel (t. zn. na lecacy samolot nieprzyjacielski) jest krotico-
trwaly i odbywa sie w plaszczyznie bardzo zblizonej do pla-
szczyzny kierunku lotu tego celu. Sama walka trwa nadzwy-
czaj nritko. P-zyjmujac, ie oba samoloty robig pe 400 km,
godz., widzimy, Ze zblizaja sie one do siebie z szyblkoscia 220
m/sek. Poniewaz skuteczna odleglos¢ ognia nie przekrac:a
200—300 m, przeto walka trwa jednarazowo 1—1} sekuady.
Z lej przyczyny zwiekszono uzbrojenie nawet samolotow je-
dnomiejscowych do kilku, 4—5 karabinéw maszynowych, lub
karabinéw maszynowych i dziatek (rys. 1).

W  warunkach
dzisiejszych szyb-
kos¢ stanowi. dla
samolotéw mysliw-
skich jedyny czyn-
nik bezpieczensiwa.
W walce z bom-
bowcem, majacym
szybko$é¢ mniejsza
o 50—100 km/godz.
mysliwiec ma zaw-
sze wiele szans wy-
granej. Do zwal-
czania my$liwcow
zbudowano  spec-
samoloty b.
uzbrojone

jalne
szybkie,

czony b. blisko $rodka ciezkescl, zaraz za fotelem pilota,
miedzy dwiema podtuznicami. Silnik za posrednictwem walu
dlugosci ok. 1,5 m i dwéch zespolow (rys. 2, 1 — zespét
dwéch, 2 — zespol trzech ko6l zebatych) kot zebatych napedza
dwa $migla przeciwbiezne, Dzigki zastosowaniu $migiel w
takim ukiadzie konstruktor zniést wplyw momentu skrecajy-
cego. Przez piaste $migiel strzela 20 mm krétkie dziatko
Oerlikona [(3). Zbiorniki paliwa (410 kg) znajduja sie w
ckrzydiach za tylna przedluznica mozliwie blisko kadluba.
W ten sposéb konstruktor skupit w $rodkowej czesci samo-
lotu ok. 800 kg t. j. 44,5% calkowitego cigzaru samolotu w
locie (protolyp  drewniany wazyi w locie 1800 kg).

Z osobliwoéci konstrukcji nalezy wymieni¢ zastapienie
lotek klapkami, otwierajacymi lub zamykajacymi szczeliny
w skrzydlach. Poza tym konstrukcja nie przynosi zadnych

nowosci.

Oprécz wymie--
nionego dziatka u-
zbrojenie  sklada
sie z dwéch par
karabinéw maszy-
nowych, umieszczo-
nych w skrzydlach
poza zasiggiem $mi-
giel. Karabiny te
sa zespolone para-
mi: dwa skrajne
i dwa wewnetrzne.
Cate uzbrojenie jest
sterowane za pomo-
ca sprezonego po-
wietrza. Zbieznoéé
toréw pociskéw jest

w Spos6b zapewnia- regulowana przez
jacy ogien w kie- pilota. Wyposaze-
runkach tyl - przéd nie w amunicje:
oraz W pewnym 100 pociskow dla
stopniu  na boki. dziatka i po 400
Teraz mysliwiec pociskéw na kara-
przygotowuje sie do bin maszynowy.

zwalczania swych Z samolotéw
celéw powietrznych Rys. 1. mysliwskich ostat-
28 POMOCH lekki‘ch. Typowa instalacja na jednomiejscowym samolocie mysliwskim (Heinkel He 112). niej d,oby najszyh-
bo-mb. o druglle: Rozpigto§é 9,2 m, diugosé 9 m, wysokosé 3,7 m. Cigzar pustego 1600 kg, Ciezar s .]est aaid
Ted glrony praejEs calkowity 2230 kg. Szybkosé maksymalna 485 km/godz., szybkos$é krazownicza Hurricane (rys. 3),
wia si¢ dazenie do 445 km/godz. Pulap 8500 m; zasieg 1100 km, rozwijajacy  szyb-

zapewnienia samo-

t bardzo - oraz 640 KM na wysokosci 4500 m;
e arde, SZy,b, zarki: * 5—Kadlubowe karabiny maszynowe; 6 — Przegroda przeciwogniowa;
bomb, Z drugxel 8 — Podwozie chowane; 9 — Dzialki skrzydlowe: 10 — Lotki;

newru na szybkos-
ciach malych.

Szybkosé stata sie przede wszystkim czynnikiem strategii
— szybkie dojscie do celu i szybki powrét po walce,

Udoskonalenie §rodkéw obrony przeciwlotniczej zmusilo
do budowy samolotéw, zdolnych do lotéw na duzych wyso-
kosciach. Dzisiaj rozwaza sie zagadnienie budowy stratosfe-
rycznych samolotéw wojennych, Doswiadczenia sa juz prze-
prowadzane,

Nie wszystkie wymienione czynniki sa wykorzystane czy
lez przejawione w calej pelni. Mozliwosci konstruktora sa

trochron; 17 — Owiewka;

zawsze ograniczone, jezeli nie przez wymagania wytrzyma-
togci i aerodynamiki, to koniecznos$cia zado$éuczynienia kou-
kretnym zadaniom odbiorcéw. Myél twércza przejawia sie
zaréwno w sposobie wyboru rozwigzania jak i w samym roz-
wiazaniu.

Przyktadem bardzo oryginalnego rozwiazania jest sa-
molot mysliwski Koolhevena F. K. 55, bedacy optymalnym
wyrazem zeS§rodkowania masy. Posiada on silnik umiesz-

1 — Silnik — (Jumo 210 Ea, chltodzony woda, wazacy 442 kg i rozwijajacy 685 KM na wysokosci 3600 m
2 — Lote silnika; 3 — Rura wylotowa; 4 —

12 — Klapy; 13 — Zbiornik kadlubowy; 14 — Fotel pilota regulowany; 15 — Zbiornik' smaru; 16 — Wia-~
18 — Wspornik anteny;

kos§é 640 km/godz.
Niestety, dane oglo-
szone sa bardzo
skape i ogranicza-
ja sie do wymia-
row (rozpietosé 13,6 m, diugosé 10,2 m, wysokosé 3,4 m),
do silnika Rolls-Royce ,Merlin I" o mocy 890 KM na
starcie i 1025 KM na wysokosci 4920 m i putlapu
krazowniczego 3400 m na 62,25% mocy. Szkielet stanowia
rury stalowe. Szkielet skrzydel, opierzenia i osterzenia z lek-
kiego stopu. Przednia cze$é kadiuba pokryta jest blachy
z lekkiego stopu. Reszta i skrzydia plétnem.

Ze wzgledu na mozliwosé zagrozenia od tylu, realizuje sie
pomyst samolotu mysliwskiego, dwumiejscowego o ostrzale

Chwyt powietrza spre-
7 — Zbiornik skrzydtowy;
i1 — 2x3 bomby odlamkowe 10 kg;

19 — Radio; 20 — Naped sterowania uzbrojenia.

1 w tyl. Nowoécia w tej dziedzinie jest francuski mysliwiec
dwumiejscowy Delanne’a, majacy osiagnaé szybkosé 600
km/godz. Wyposazony w silnik 860 KM. Bedzie on uzbrojo-
ny w dwa dzialka, jedno strzelajace przez piaste $migla,
drugie z tylu obstugiwane przez strzelca oraz dwa karabiny
maszynowe w skrzydlach,

Jak wida¢ z rys. 4, skrzydla sa nieco wygiete ku goérze
podobnie do ksztaltu skrzydel mewy. Kokpit znajduje sie w
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{ylnej cze$ci kadluba i zawiera stanowisko pilota, radiosta-
cje oraz stanowisko strzelca. Dziatko tylne ma dosé duze
pola ostrzalu w plaszczyznie déi-géra i na boki.

Rys. 2.
Samolot F. K. 55.
Rozpietos¢ 9 m, dlugosé 8,40 m, wysokosé 2,60 m.
Powierzchnia nosna 15,60 m®. Cigzar pustego 1200 kg.
Wyposazenie 70 kg, pilot 90 kg, paliwo i smar 440 kg.
Silnik Lorraine ,Pétrel” 12 Hars, chlodzony woda;
regulacja temperatury wody przez regulowanie ilogci
wody obiegajacej. Moc 860 KM na wysokosé 4 400 m.
Szybkogé maksymalna 520 km'godz. na tej wysokosci.
Szybkogé ladowania 105 km/godz. Szybkosé wzno-
szenia 17 m/fsek. Pulap 9600 m. Zasigg 1200 km.

Opierzenie jest tak duze, iz pozwala traktowaé ten samo-
lot jako dwuplat o silnie przesunigtym dolnym placie. Kon-
strukcja tego rodzaju celowa z powodu nagromadzenia wiel-
kiego ciezaru na ogonie, zapewnia dobra zwrotnosé po-
przeczna, lecz odbija sie ujemnie na zwrolnosci podiuziej.

Z posréd lekkich samolotéw bombowych o §rednim zasig-
gu wymienie Fairey Battle o nastepujacej charakterystyce:
rozpietosé 16,4 m, diugosé 12,8 m. Powierzchnia nogna 39,3 m*,
Cigzar konstrukcji 1885 kg, cigzar zespotu napedowego (sil-
nik Rolls-Royce Merlin I, catkowicie doladowywany, dajacy
990 KM.na 3700 m) 1130 kg. Ciezar pustego 3015 kg, C'e-
sar calkowity 4900 kg w czym zaloga (2 ludzi) 180 kg, pali-
wo 740 kg, smar 49 kg, wyposazenie stale 260 kg, reszta —
bomby. Szybkosé 338 km/godz ma poziomie morza i 412
km/godz na wysokosci 4700 m, pulap 7600 m. Szybkos:

ladowania 97 km/godz. Zasieg: 1060 km na szybkosei maksy-
rmalnej na pulapie 4900 m.

Uzbrojenie skiada si¢ z 2 karabinéw maszynowych — 1
stalego w prawem skrzydle i drugiedo tylnego, ruchomego,
obstugiwanego przez sirzelca, pelniacego zarazem obowigzk:
nawigatora, radiooperatora i bombardiera.

Szczegoly konstrukeji widzimy na rys, 5, gdzie 1, 2, 3,
oznaczaja poprzeczne przekroje przez zebra w srodkowej
czedei kadluba: 4 — przegroda, do ktérej przymocowane jest
opierzenie; 5§ — mocowanie do zebra blach pokrycia, ktérych
gorne krance sa odgiete do wewnatrz, wchodzac w odpowied-
nie wycigcia na zebrach. W ten sposéb uniknieto stosowania
podluznic w tylnej czedci kadiuba. 6 — szczegoly srodkowej
czgsci przedniego dZwigara i jego zamocowania do kadluba.
Samolot ten, jak wszystkie samoloty tej klasy, jest bardzo
ciasny. Sprawe instalacji rozwiazano bardzo celowo przez
zastosowanie konstrukcji monocoque w tylnej czesci, zas w
przedniej, gdzie zesrodkowano wiekszosé wyposazenia, 7a-
stosowano konstrukcje ramowa. Srodkowa czes$é skrzydia
jest przymocowana do przedniej czesci monocoque'u z.pn-
mocyg 4 zlacz sworzniowych, dwéch na przedniej przegrodzie
i dwoch na siédmej ramie. Polaczenia te pracujg na zgina-
nie. Obciazenia $cinajace sy przejele przez poérednie ramy

Rys. 3.
kadluba i pokrycie za poérednictwem ksztaitownikow w
érodkowej czesci oraz ponad nig; ten oslatni ksztaltownik
jest przynitowany do pokrycia i ram kadtuba, Skrzydlo jest
dwudzwigarowe. Nosek w wiekszej swej czesci jest latwo
odejmowalny, co znacznie ulatwia przeglad skrzydia, Loze

Rys. 4.
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silnika klasyczne — z rur stalowych spawanych na niekté-
rych ztaczach. Chlodnice glikolowa i oliwy znajduja sie
pod kadiubem. Chwyt powietrza gaznika — przed nimi.
Podwozie jest chowane — jak to ma miejsce w prawie wszy-

sama konstrukcje, pozwalajaca na b. dobre wykorzyslanie
cigzaru

Trudno$ci montazu uzbrojenia na samolotach mysliwskich

i im podobnych sklonily Fokkera do zbudowania dwusilni-

Rys. 5.

"kich nowoczesnych samolotach, W polozeniu schowanym
okolo 4 érednicy wystaje na zewnatrz, dzieki czemu lado-
wanie przymusowe, lub w razie zepsucia napedu podwozia,
moze si¢ odbyé bez uszkodzenia kadiuba. Oczywiscie w ta-
kim przypadku §miglo musi sig¢ uszkodzié, za§ wat silnika na-
lezy sprawdzié ze wzgledu na mozliwoéé jego wygiecia.

Skrzynie bombowe sa umieszczone w czesci $rodkowe],
ich drzwiczki w polozeniu zamknietym maja profil zgodny
z profilem skrzyd?a.

Rozwazajac wlasciwoéci tego samolotu nalezy dojsé do
wniosku, ze jest on rozwiazaniem mimo wszystko niedosta-
lecznym, jakkolwiek realizuje w dwumiejscowej maszynie
ostrzal do tylu. Opisalem go nieco szerzej ze wzgledu na

Rys. 6.
Dwusilnikowy samolot Fokkera G 1.

Rozpieto§é 16,50 m, dlugosé 10,30 m, wysokosé

3,37 m. Powierzchnia nosna 35,70 m®, Ciezar puste-

go 3250 kg. Ciezar catkowity 4750 kg, Dwa silniki

Bristol ,,Mercury"” o mocy 2 X 825 KM. Szybkosc

maksymalna 470 km/godz. na wysokoséci 4420 m. Pu-

tap 9300 m. Zasieg 1400 km (zapas paliwa 755 kg)
Osigga 8000 m w ciggu 16 minut.

kowej maszyny bojowej, zwiadowczej i lekkiego bombardo-
wania G. I o wielkiej szybkodci i duzym zasiggu.
Konstrukcja mieszana. Cze$é przednia kadluba, rur ze
stali chromomolibdenowej spawanych, obejmuje stanowisko
pilota i uzbrojenie (2 karabiny maszynowe Madsena 7,9 mm
(pozycja 3 na rys. 6) i 2 dziatka Madsena 23 mm (I i 2).

Podzial obcig2enia samolotu w kg.

Typ samolotu Bojowy |Zwiadowezy| Bombowy

Zaloga . . . . . . . .. 160 160 160
Pallwes: & . v o 0«0 &= o 755 880 615
SmiEl 38 30 L6 L g« 60 80 50
Wyposazenie . . . . . . 110 120 120
Radiostacja . . . . . 3 1 45 45 45
Uzbrojenie . . . . . . 350 150 150
a) 2 dziatka 23 mm . . . 127 Slgl'zii?:vl:lr:ie —

200 pociskéw . . . . . 89 15 15
)2k m. 79 mm . . . . 34 34 34

1100 nabojéw . . . . . 56 56 56
¢) Celowniki . . . . . . 4 4 4
d)1 k. m. 79 mm tylny . 11 1 11

600 nabojow . . . . . 27 27 27
e) réZzne . . . . . . . . 2 3 3
Aparaty fotogr. . . . . . — 45 —
Wyrzutniki bombowe . . 10 10 30
Zanikl , « v 5 04 o 00 — — 10
Celownik . . . . . . .. - — 10
Bomby . . .. ... .. — — 300
Zagied s e a8 1400 1650 1550 max.1)

(1150 norm.)

1) Ze zwigkszong o — 200 kg iloscia paliwa i smarbw.



PREGZLAD. TECHNICZNY — 1938

355

Cze$¢ srodkowa kadluba monocoque ze sklejki. Czesé
tylna drewniana ma na koncu obrotowy stozek z lekkiego
metalu z karabinem maszynowym (4). Skrzydlo tworzy ca-
losé¢ ze srodkowa czescia kadiuba. Jest ono drewniane dwu-
diwigarowe, kryte sklejka bakelitowana, Przedluzenie gon-
doli silnikéw tworzy podstawe dla opierzenia i osterzenia,
przy czym, ze wzgledu na osiowe pole ostrzatu de fytu zasto-
sowano dwa stery kierunkowe.

Rys. 7.

Zbiornik paliwa znajduje sie miedzy diwigarami skrzy-
dta. Pod diwigarami sa zawieszone bomby w komorach
zamykanych, Przylocze jeszcze podzial ciezaru uzytecznego
1500 kg, w zaleznosci od przeznaczenia samolotu.

Zagadnienie ostrzalu w kierunku w przéd i w tyt rozwia-
zali ostatnio Amerykanie, mianowicie Bell zbudowal samolot
bojowy KFM-1 dwusilnikowy, o $miglach pchajacych. W
przedniej czeéci kazdej gondoli silnikowej znajduje sie dzial-
ko (7 i 2 na rys. 7), po bokach kadluba sa stanowiska strze-
leckie (3) w specjalnych pomieszczeniach, wystajacych., Za-
foga samolotu skiada sig z 5 ludzi. 2 silniki Allisona po
1000 KM, chlodzone woda, pozwalaja na osiagnigcie szyb-
kosci ok. 490 km/godz. Samolot ten konstrukcji catkowicie

SN TTN
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Na zakonczenie tego, z koniecznosci krotkiego, przegladu
wspomng jeszcze o samolocie Bristola Blenheim; jest to sre-
dni bombowiec, bardzo usilnie reklamowany. Stanowi on po-
dobnie jak Batfle normalne wyposazenie lotnictwa wojenne-
go Anglii, procz lego jest on artykulem eksportowym w po-
staci licencji lub gotowych sztuk (Jugoslawia, Turcja). Roz-
pigtosé jego wynosi 17,16 m, diugosé 12,12, wysokosé 3,00 m.
Powierzchnia nosna 43,64 m. Ciezar pustego 3363 kg. Cig-
zar caltkowity 5462 kg. Wyposazony jest w 2 silniki gwia-
zdowe Bristol ,,Mercury VIII" o mocy 840 KM kazdy. Szyb-
kos¢ maksymalna wynosi 449 km/godz. na wysokosci 4 570 m.
Putap 9 150 m.

Konstrukcja calkowicie metalowa o pokryciu pracuja-
cym. Kadlub sktada sie z trzech zcesei. Tylna czesé —
monocoque.  Skrzydlo $rodkowe dwudiwigarowe, prz,
czym dzwigary sg przymocowane do dolpej czesci kadfuba.
Dét przedniej czesci kadiuba jest przedluzeniem monoco-
que'u: gora ma szkielet z rur. Skrzydia przyczepne sg tak
samo dwudzwigarowe jak i s$rodkowe skrzydio. W tylnej
czesci kadluba na gérze znajduje sig obrotowa wiezyczka
strzelca. Bomby sa umieszczone wewnatrz kadluba. Ze
wzgledu na korzyéci ptyngce z umieszczenia bomb w kadtu-
bie skrzydlo przechodzi przez kadlub w jego osi, jest to
wiec $rednioptat, podobnie jak i G. 1.

Poréwnywujac dane, tyczace si¢ maszyn myéliwskich [ta-
bela 1 i II) widzimy, ze konstrukcja catkowicie drewniana nie
przeszkadza w uzyskaniu bardzo dobrych wynikow. F. K. 55
ma ciezar uzyteczny procentowo wigkszy niz caltkowicie me~
talowy He 112; procenlowy stosunek cigzaru uzbrojenia jest
praktycznie taki sam.

Co sig tyczy samolotéw bombowych, to Baftle géruje nad
Blenheim’em pod wzgledem wykorzystania ciezaru na uzbro-
jenie i to przy zastosowaniu takiej samej konstrukeji. Szyb-

Rys. 8
Samolot bombowy Blenheim.
1 — zbiornik smaru; 2 — zbiornik paliwa; 3 — krany paliwowe; 4 — _terrpor_ne'try
silnikéw; 5 — termometry oleju; 6 — chlodnica oleju; 7 — sterowanie silnikéw;

8 — 2 Iotele; 9 — loze silnika; 10 — zamocowanie skrzydla,

metalowej znajduje si¢ obecnie w prébach. Zadnych bliz-
szych danych jeszcze nie ogloszono. Jest on jedynym przed-
stawicielem wéréd samolotéw ,ladowych” wojennych o $mi-
glach pchajacych oraz ze strzelcami w gondolach,

koéé jego jest mniejsza od Blenheima, natomiast zasieg nie
wiele mniejszy. Uzbrojenie strzeleckie jest réwniez lepiej
pomy$lane, Blenheim traci réwniez w poréwnaniu z G. 1.,
ktéry posiada znacznie lepsze i lepiej rozmieszczone uzbroje-
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TABELA 1.
(feinule jpscosticon/s Cigtar uzy- \X/(}:vil:j:;ie
. T leczny w % |rozpictosei i
Typ samolotu powierzchai mocy clezaru powierz-
nosnej kg | KM calkowitego chnia
kg|m? skrzydet)
He 112 . . . . — 3.26 28,2 —
F, K, 55 115 21 30 3,2
Battle 125 4,9 38,5 6,87
G-I 133 2,88 31.6 7.64
Blenheim 125 3.26 38,3 6,75
TABELA 2.

Uzbrojenie w %

Typ samolotu cigzaru calkowitego

He 112 16,3

F. K. 55 16,2

Balitle 13.3

G. 1 7,6 (jako bojowy),
10,5 (jako bombowy)

Blenheim . . . . . . 9,5

Inz, K. PAPI

nie; wieksza szybkoéé i to przy silnikach o takiej samej mo-
cy. Zwicgkszajac ilo§¢ paliwa do tej jaka posiada Blenheim,
uzyskamy dla G. 1. ten sam zasieg. Ciezar bomb — prawie
ten sam. Poréwnanie konstrukcyjne wypadnie korzystniej
dla G. 1., gdyz Fokker potrafil zamknaé w mniejszym cie-
sarze lepsze walory taktyczne i strategiczne, lepiej wigc wy-
korzystal konstrukcje mieszana, niz Bristol catkowicie meta-
lowa i to o pokryciu pracujacym. Zalety rozwiazania przy-
jelego przez Fokkera uwydatnia sie jeszcze bardzief, gdy
przypomnimy sobie, ze G. 1. moze pelni¢ kilka funkcyj, pod-
czas gdy Blenheim nadaje sie tylko do bombardowania i to
pod silng ostong ze wzgledu na bardzo skromne uzbrojenie
tego éredniego bombardowca. W tym przypadku réwniez
konstrukcja nie metalowa ma przewage pomimo trudnos$ci
w budowie skrzydla calkowicie drewnianego o tak wielkim
wydluzeniu, Z punktu widzenia uzytkownosci konstrukcja
mieszana lub catkowicie drewniana, wzglednie drewno kryte
pl6tnem ma te przewage nad catkowicie metalowa, ze latwiej
ja maprawié¢ $rodkami tak ograniczonymi, jakimi z reguly
rozporzadzaja warsztaty polowe. Ostatnie wypadki w Hisz-
panii potwierdzaja calkowicie ten przeglad. Metal ma prze-
wage jedynie w dziedzinie budowy wielkich Iub b. wielkich
samolotow lub przy stosowaniu specjalnych rozwiazan kon-
strukcyjnych.
R. A F,

6148 : 628 , 83

Bezpieczenstwo pracy a wentylacja

Z awé6d techniczny najmniej ze wszystkich innych moze

sie opieraé¢ na decyzjach powzietych ,na oko’; tego
postulatu chyba specjalnie ani uzasadniaé, ani bronié zda-
waloby sie nie potrzeba,

Niestety, przy pracy na polu bezpieczedstwa mozna
zetknaé sig¢ z niektérymi urzadzeniami, specjalnie w dzie-
dzinie wentylacji, wykonanymi w sposéb uragajacy wszel-
kim zasadom tej dziedziny techniki,

Nawet, zdawaloby sie¢ taka zasadnicza sprawa, jak
usuwanie z jednego i tego samego pomieszczenia par lub
gazéw przez kilka réwnoczeénie dziatajacych wentylato-
réw jest na porzadku dziennym i nikt nie liczy sie z tym,
e w ten sposéb znacznie ostabia sie lub nawet anuluje
dziatanie instalacji. '

Mozna tez spotkaé urzadzenia stuzace do usuwania
szkodliwych gazéw przy pomocy dysz (wdmuchiwania stru-
mienia powietrza z oddzielnie stojacego wentylatora),
przy czym nie zaopatrzono owych pomieszczen w dopro-
wadzenie powietrza, celem polepszenia pracy i tak doé¢
slabego wyciagu.

W ogéle sprawa urzadzed wentylacyjno-higienicznych
juz na tyle chyba dojrzata, ze nie wolno traktowaé jej po
macoszemu.

Nalezy wyraZnie sprawe te postawié i stworzyé, o ile
nie wlasne, polskie, to przynajmniej zapoZyczone z ob-
cych wzoréw obowiazujgce normy wentylacyjne.

- Do wiosny 1934 dziedzina ta i w Niemezech stala na
martwym punkcie i dopiero komisja techniczna do spraw
wentylacyjnych, utworzona przy VDI, pchnela te sprawe
naprzéd.

" U pas, jak wiadomo, kazda instytucja, fabryka lub
przedsigbiorstwo, gdy zdecyduje sie wreszcie na urzadzenie
wentylacji, wykonywa je we wlasnym zakresie i uwaza,
ze gléwne zadanie zostalo spelnione z chwila, gdy wenty-
Jator zostal zamoéwiony; a w jaki sposéb ma on dzialag,

jak bedzie ustawiony, czy rurociag ssacy i tloczacy, o ile
oba sg przewidziane, jest celowo zaprojektowany — to
juz detal — gloéwnie, aby byl jaki§ obracajacy sie wenty-
lator czy inny mechanizm, majacy nasladowaé urzadzeude
wentylacyjne.

Moze winne sa temu rygory wykonawcze nakladane
obecnie przez inspektoraty pracy, ktérzy, na wniosek cd-
no$nych inspektoréow bezpieczenistwa pracy, zmuszaja fa-
bryki do instalacyj wentylacyjnych, dajac przewaznie kr5t-
kie terminy wykonania, nie liczac si¢ z tym, ze koszt no-
wej instalacji mozna zasadniczo wstawié dopiero do no-
wego budzetu inwestycyjnego. Fakt w kazdym razie po-
zostaje faktem i wentylacyjne urzadzenia u mnas sa prze-
waznie w oplakanym stanie,

Nalezaloby dazyé do tego, aby roboty te byly powie-
rzane z zasady firmom specjalnym, kiére przynajmniej za-
sadniczych omylek nie popelnia, a oprécz tego, zwigzane
umowa, musza wypelnié minimum warunkéw technicznych,
podanych w zaméwieniu,

Tutaj przechodzimy do sednma rzeczy: jest nam brak
wladnie tych minimalnych warunkéw technmicznych, ktérym
winny odpowiadaé w pierwszym rzedzie urzadzenia wenty-
lacyjne i w ogéle higieniczne, \ -

Prreciez brak zasadniczych urzadzern wentylacyjnych
lub zte ich wykonanie wywoluje przy diuzszej pracy, w po-
mieszczeniach, zawierajacych pyl lub szkodliwe gazy, po-
wstawanie choréb zawodowych, a Polske kosztuje to spora
cze§¢ sumy 250000000 zi. rocznie, wyrazajacej ogélne
straty Parstwa na nieszcze$liwe wypadki i choroby za-
wodowe.

Obecnie czynnych jest kilka komisyj bezpieczenstwa
pracy przy Min. Opieki Spol. — nalezaloby w zakres prac
ktérejkolwiek z nich, ale koniecznie zloZzonej z fachow-
cow i przedstawicieli przemystu, wlaczyé zagadnienie opra-
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cowania obowiazujacych zasadniczych norm technicznych,
ktore jako wzorowe moglyby stuiyé za szkielet, na lkto-
rego podstawie mozinaby udowodnié zdatno$é, wzglednie
nieodpowiednioé¢ danego urzadzenia.

Przy tego rodzaju instalacjach, jak pneumatyczny trans-
port wiéréw i opitek, przy odciaganiu pylu szlifierskiego,
suszarniach przemystowych i t. p. zwracaja sie zaintereso-
wani do firm specjalnych, jesli nie o wykonanie calej in-
stalacji odciagajacej, to przynajmniej o wykonanie i do-
starczenie wentylatoréw oraz ssawek, ale reszte, to zn. ru-
rociagi, cyklony i t. d. nawet i powazniejsze fabryki spo-
rzadzaja same, no i rezultaty wiadome: instalacja dziala
zle, czemu winni wszyscy i wszystko, tylko nie to, ze sie
nie zwrocono do specjalistéw, bo zawsze na miejscu znaj-
dzie si¢ jakié pseudo-specjalista od wentylacji — wiec po-
co zwracaé¢ sie do firm specjalnych i oddzielnie ptacié¢
im za to? -

Na sprawe doprowadzenia dostatecznej ilosci powietrza
na miejsce pobieranego, poza bardzo niewielky iloscia
wypadkéw, nie zwraca sie Zadnej uwagi, zwykle wentyla-
tor posiada wydajnos$¢ z reguly ,na zapas” i to b. duzy
zapas, to tez w pomieszczeniu, z ktérego winien on wycia-
gaé powietrze powstaja przeciagi; dobrze jeszcze, jesli
obok znajduje sie pomieszczenie zamknigte |
w przeciwnym razie pracownicy choruja, moéwi sig woéw-
czas, Ze panuje ,epidemia grypy” i koniec.

opalane,

Natura ludzka jest juz tak urzadzona, ze dopiero wtedy
uzna co§ za konieczne, gdy si¢ ja do tego zmusi, albo tez
podziala w ten sposéb, ze si¢ ja przekona o niezbednosci
zadanial

Stad wniosek, ie i w tym wypadku, celem szybkiego
osiggniecia dodatnich rezultatéw, nalezaloby sprobowaé +o-
wnoczeénie obydwu sposobéw, t. j. z jednej strony spo-
pularyzowaé mozliwie szeroko sprawy odpowiednich urza-

dzen higienicenych, a specjalnie wentylacyjnych, z drugiej
za§ opracowaé przepisy obowigzujace w tej sprawie.

Zdaje sie, 2e najmniejszy kompleks omylek popelni-
my wtedy, gdy péjdziemy droga, ktora wybraly Niemcy,
a ktéra polega na tym, Ze po pierwsze: posuwa sie zagad-
nienia naukowe wentylacji naprzéd przez odpowiednie ba-
dania i prace oraz przez wymiang pogladéw miedzy spe-
cjalistami, po drugie: ustala si¢ normy dla pomiaréw i od-
bioru urzadzen wentylacyjnych przez opracowanie mini-
malnych warto§ci technicznych i higienicznych, ktérym
winny odpowiadaé powyisze urzadzenia i, wreszcie, po
trzecie: praca propagandowa celem us$wiadomienia og6lu
o znaczeniu wentylacji dla ustroju ludzkiego i wyrobienia
pewnego nastawienia w masach celem ustalenia minimal-
nego poziomu, na ktérym winien sie znajdowaé komfort
wentylacyjny mieszkad i warsztatéw pracy.

Zagadnienie danych technicznych do obliczania urza-
dzeri wentylacyjnych jest u nas dobrze rozwiazane — przy-
najmniej mamy juz parg podrecznikéw, dajaeych podstawy
do ich projektowania, ze wspomne K. Karaffe - Korbuta
i dr. B. Nowakowskiego z polskich oraz takie tlumaczenie,
jak Ritschel-Groeber, dokonane przez iniz. Fr, Bqkowskiego,
lecz brak nam weciaz obowiazujacych przepiséw oraz obo-
wiazujacych norm, tych minimalnych norm, na ktérych
podstawie moznaby raz na zawsze usungé partactwo, z kté-
rym, niestely, fak czgslo trzeba sie spotykaé w juz wyko-

- nanych instalacjach wentylacyjnych.

W rozestanym niedawno projekcie przepiséw bezpie-
czedstwa i higieny pracy, uloZonym przez Komisjq Min.
Pracy i Opieki Spotecznej, znajduje si¢ parg cyfr odmno-
szacych sig¢ do poruszonej sprawy, lecz jest to bardzo mato
i nalezy cyfry te traktowaé raczej tylko jako pierwszy,
bardzo jeszcze nie§émialy krok na drodze do ustalenia
rzeczywistych, realnych norm.

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH

Budowa ,Palacu Rad" w Moskwie.

Palac ten ma byé najwigkszym dotychczas budynkiem
na $wiecie i pomyslany jest jako monumentalny pomnik
Lenina. Zasadnicze jego wymiary beda nastepujace: po-
wierzchnia pod budowe 110 000m® majwicksza diugos§é bu-
dynku 474 m, szeroko$é budynku 255 m, wysokosé od pozio-
mu wybrzeza rzeki Moskwy do wierzchotka glowy posagu
419,5 m, wysokosé posagu Lenina 100 m. Objetosé catkowita
6 500 000 m?.

Wewnatrz mieszcza sie wg projekiu: a) Sala Wielka
o kubaturze ok. miliona m* na 20000 oséb 1acznie z bocz-
nymi ubikacjami, &) Sala ,Mata” na 6000 oséb, ¢J] Dwa
audytoria po 500 oséb i dwa po 200 oséb, d) Muzeum Lenina
mogace pomiescié 4000 ludzi jednoczesnie oraz biblioteka
na 500 000 toméw, e) Cze$é gérna budynku przeznaczona jest
na wystawy i moze pomiescié 3 000 oséb, f) Pomieszczenia
dla rzadu, prezydium, korpusu dyplomatyczneg». prasy kra-
jowej 1 zagraniczmej, g) Cze$¢ podziemna na glebokosci
12 m ma stuzyé dla pomieszezeni charakteru gospodarczego
i technicznego, jak kuchnie, wentylacje, instalauje ogrzewa-
nia, pompy, instalacje odkurzania i dezynfekeji, transforma-
tory i tablice rozdzielcze, laboratorium kinowe i fotograficz-
ne, poczta, telegraf i telefon, instalacje bezpieczenstwa wszel-
kiego rodzaiju.

Sala wielka bedzie istotnie najwieksza na $wiecie;
jest ona okragla o $rednicy 124 m, powierzchnia wynosi

11 900 m? wysokoéé od podlogi do kopuly 100,6 m. Na $rod-
ku znajduje si¢ arena o $rednicy 20 m, dokola niej (w wy-
cinku 2159) amlfiteatralnie rozplanowane miejsca siedzace
w 51 rzedach oraz loze dla wladz, gosci i prasy, Sala ta ma
byé przeznaczona na zjazdy, kongresy i réine uroczyste po-
siedzenia. Pochylenie amfiteatru dla pierwszych 17 rzedow
10°, dla dalszych 20°, najwigksza odleglosé od trybuny
méwey 75 m. Pierwsze rzedy posiadaja polaczenie sygna-
lizacyjne z prezydium. Dokola sali znajduja sie pomiesz-
czenia pomocnicze: korytarze, hall, bufety, palarnie, garde-
roby, cieplarnie itp., ogéinej powierzchni 190 000 m* Znaj-
dujg sie tam réwniez pokoje dla 550 oséb personelu tech-
nicznego zjazdéw i dla przedstawicieli prasy, 750 oséb or-
kiestry, 1250 artystéw i 250 os6b personely widowiskowego.
W sali tej ustawione beda 3 ekrany kinowe, ekran telewi-
zyjny, instalacje radiowe i gloéniki. Wejscia do amfiteatru
znajdujg sie na 3-ch pigtrach i zaopatrzone sa w schody ru-
chome. Wszelkie pomieszczenia moga byé rozgraniczone na
pomieszczenia dla delegatéow i dla gosci, Oblicza sie, Ze
rocznie moze przewinaé sig¢ przez sale posiedzern 5500 060
oséb. Sala Mala, ktéra jest 3 razy wigksza od sali Teatru
Wielkiego w Moskwie, jest umieszczona niezaleinie od in-
nych pomieszczeri, Sluzyé ma ona ma mniejsze zjazdy, kon-
ferencje i przedstawienia teatralne. Ksztalt tej sali jest pél-
okragly; na wprost sceny, na wysokosci balkonu, mieszcza
sie loze rzadowe. Sala zajmuje powierzchnig 3500 m? ma
wysoko$é 32 m i objetosé 34000 m3. Caty kompleks po-
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mieszezeri dokola tej sali zajmuje 76 000 m*, Urzadzenia do-
datkowe — jak w sali wielkiej. Opuszczana do podziemi
scena ma powierzchnie 1230 m® oraz 2 zapasowe boczne
sceny po 600 m® Pod scena znajduja si¢ sklady, warsatatv
it p. ’

Wieza budynku do wysokosci 300 m posiada szereg tara-
séw, ktére mieszeza do 2 000 ludzi.

Projekt budowy rozwiazuje caly szereg zagadnien z réz-
nych dzialow techniki, jak: badania geologiczne gruntu pod
fundamenty, konstrukcja podstawy i fundamentéw, konstruk-
cja szkieletu budynku i jego wypelnienie; ogrzewanie, wen-
tylacja, zaopatrzenie w wade i kanalizacja, transport oso-
bowy, towarowy i przeciwpozarowy; oéwietlenie, zaopatrze-
nie w energie; urzadzenia mechaniczne budynku i scen; in-
stalacje kinowe, radiowe i glosnikowe, instalacje facznosci,
zaopatrzenie medyczno-sanitarne; czyszczenie budynku i naj-
blizszej jego okolicy, usuwanie $niegu z taraséw; zielerice
i kwietniki.

Fundamenty pot glowng cze§é¢ budynku polozono na gle-
bokosci 19 m ponizej poziomu rzeki Moskwy, na drugiej
warstwie wapieni. Fundament ma ksztalt dwoch wspéisrod-
kowych zelazobetonowych pierscieni o srednicy 160 i 140 m
(objetosci 100 000 m?), na nich spoczywaja 64 kolumny sta-
lowe, dZzwigajace po 7 do 12000 tonn. Ogélny cigzar czesci
gléwnej budynku wynosi€ ma 666000 tonn. Fundamenty
pod boczne czesci budynku siegajg glebokosci 4 do 7 m
i sktadaja sie z poszczegélnych blokéw w ilosci 2000. Ogal-
na ilo§¢ betonu na fundamenty wynosi 3600000 m® Szkie-
let budynku zbudowany bedzie z konstrukcji stalowej. Ma-
terial stanowi specjalna stal nierdzewiejaca marki SDS
(04% Cu, 0,04—0,11% Ni, 0,02—0,035% Mo) o wylrzyma-
lo§ci na rozciaganie 52—62 kg/mm? i wydluzeniu 20%.

Przyjeto dopuszczalne naprezenie dla tej stali tylko 16 kg’

mm? Ciezar konstrukeji stalowej bedzie wynosil ok. 300 000
tonn.

Posag Lenina tworza kratowe szkielety glowne i pomoc-
nicze, zblizone ksztaltem do obrysu figury. Pokrycie ze-
wnelrzne — z jasnej stali nierdzewiejacej,

Wypelnienie $cian pustakami ceramicznymi typu amery-
kanskiego. Oblicowanie kamieniem dekoracyjnym; pulapy
i przegrody z zelbetu.

Wentylacja: powietrze czerpie si¢ na wysokosci 50 m
nad ziemia, przechodzi ono do podziemi, gdzie zostaje podgrza-
ne, oczyszczone i zwilzone, a nawet , pertumowane’ przyjemny-
mi i pozytecznymi domieszkami. Nagrzane powietrze dostar-
czane jest do obu sal przez oparcia krzesel. Rozchéd po-
wietrza przyjeto 40 m® na 1 czlowieka i godzine zima i 60 m?
latem, a zatem sala wielka zapotrzebuje na godzine 1 200 000
m?* powietrza, Do wentylacji zastosowane sg przyrzady z sa-
moczynng regulacjg.

Ogrzewanie centralne z miejskiej stacji cieplno-elektrycz-
nej. Zastosowana bedzie woda przegrzana do 130° obniza-
jaca w przewodach odbiorczych swa lemperature budynku
do 90". Wiezowa cze$¢ budynku ogrzewana jest powietrzem

Zaopatrzenie w wodg, w postaci dwéch obwodéw: poza-
rowego i gospodarczego, przy podziale ra 5 ssobnych kondv-
gnacyj w kierunku pionowym. Zrédla wody stanowia: ru-
rocigg z sieci miejskiej o wydajnosci 50 l/sek, 4 studnie
artezyjskie z pompami po 300 l/sek. oraz przewod rzeczny
o wydajnosci 520 lfsek. Maksymalny rozchéd wody obli-
czono jak nastepuje: na potrzeby gospodarcze 3 000 m®/godz.,
na chlodzenie wentylacji 4320 m?*/godz., na gaszenie pozaréw
1400 m?/godz. Kazda z 5 kondygnayej posiada zbiorniki z za-
pasem wody na wypadek pozaru 2800 m® (na 2 godziny).
Ponadto zaprojektowano sie¢ zaopatrzenia w wode goraca.

Kanalizacja Dwa systemy kanalizacji polaczone

sq'z miejskq sieciy kanatéw: jeden do Sciekania wody uzy-

tej do celéw gspodarskich, drugi do odprowadzania wod+
z opadow atmosferycznych, z urzadzen wentylacyjnych, z ba-
sendéw przy scenach i z wodotryskoéw.

Energia elektryczuna Agdregaty o mocy 100000
kW, z czego na oswietlenie ma i§¢ 40% i na silniki 60%
(mechanizacja scen, windy). Maksymalny jednoczesny roz-
chod energii na o$wietlenie wyniesé moze 70000 kW, Caly
system jest automatyczny i abstugiwany z jednego punktu
dyspozycyjnego.

Mechanizacja: przewiduje si¢ urzadzenia mecha-
niczne do obstugiwania garderob, do otwierania drzwi i okiex.
dostepu do wszystkich miejsc §cian i kopuly celem czyszcza-
nia i napraw; ponadto urzadzenia mechaniczne do odkurza-
nia, usuwania $§mieci, czyszczenia okien i latarni, oczyszcza-
nia powierzchni zewnetrznej od $niegu i brudu, mycia $cian
czyszczenia podlég i zmechanizowania potek w bibliotece.

L acznos§é Sieé punktéw polaczonych poczta pne-
umatyczna, miejska i migdzymiastowa stacja telefoniczna
i foto-telegraficzna oraz telefony wewnetrzne.

Sygnalizacja dla utrzymania porzadku, zapefnienia i ewa-
kuacji budynku, obsiugiwania scen i zebran, obliczenia glo-
séw itp. -

Transport Ogolna ilo§é ludzi w razie funkcjono-
wania wszystkich dzialéw dosiegaé moze do 35000 wraz
z personelem. Polaczenia bezposredniego od dofu do gorv
rie ma, aby nie przecinaé nim Sali Wielkiej, System dzwi-
gow przedstawia si¢ wobec tego jak nastepuje: pierwszy
elap ruchu odbywa si¢ za pomoca 4 dZwigéw umieszczonych
na zewnatrz sali, do wysokosci 92 m; nastepnie — 4 ruchome
schody do wysokosci dalszych 28 m, a dalej znéw dzwigi
az do podstawy posagu na wysokosci 300 m z dowolnymi
przystankami ma kolejnych pietrach. Urzadzenia diwigowe
sa tak obliczone, aby w ciagu 25 minut zdolaly ewakuowas
wszystkich obecnych w budynku ludzi. Razem w calym bLu-
dynku rozmieszczono 88 ruchomych schodow, 41 dzwigew
pospiesznych (5 m/sek.) ; 143 dZwigéw normalnych.

Patac Rad bedzie sie miescit na lewym brzegu rzeki Mo-
skwy, powyzej Kremla; plac otaczajacy go zajmie 600000 m?;
w poblizu znajduje sie stacja melro, polaczona z halem
palacu, Projektowane sa odpowiednie dojazdy z réznych
strony dla samochod6w, autobuséw i trolleybuséw oraz doj-
$cia dla pieszych.

Organizacja budo wy. Mechanizacja w bude-
wie ma byé doprowadzona do 80—90%, cata praca ma byé
oparta na naukowej organizacji. W obecnej chwili konczy
gie budowe fundamentéw pod czeé¢ gléwna. Monlaz kon-
strukeji ma trwaé od 1938 do 1940 r., termin wykoriczenia
calosci r. 1942, Iloé¢ zajetych robotnikéw wyniesie od
7000 do9000: (PtanowojeChoziajstwo" XI,
XIT, 1937 r.).

w. V.
———

Dach o rozpietosci 91,5 m.

W San Francisco buduje sie¢ obecnie stadion, wymiary
placu ktérego wynosza 43 X 72 m i w ktérym umieszczone
bedzie 10000 miejsc siedzacych. Aby unikna¢ stupow we-
wnatrz budynku, zaprojektowany zostal dach, skladajacy sie
ze Srodkowej trzyprzegubowej czedci zawieszonej na dwéch
konsolach.

Cafa konstrukcja jest stalowa nitowana wykonana z ze-
laza profilowego. Gorny i dolny pasy $rodkowej czeéci wy-
konane sg z dwuteowego zelaza 25 cm a pasy konsoli réwnie?
z dwuteowego 36 cm. Zewnetrzny pas wpuszczony jest w he-
tonowy fundament.

Diwigary ustawione sa w odleglosci 12 m jeden od dru-
giego i powiazane beleczkami, do ktérych przymocowane sg
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dodatkowe wiazania réwnolegle do diwigaréw. Sluza one
do umocowania przekrycia dachowego.
Sciany wykonane sa z zelbetu o gruboéci 15 em. Bardzo

mocne i solidne sa fundamenty i stupy mad nimi, na ktérych

opieraja sie dZwigary konsoli. Stupy wewnetrzne éciskase
maja przekréj 120 X 150 cm. Fundamenty sa tak powiazane,
aby wytworzy¢ monolit pod calym budynkiem, a to ze wzgle-
du a czeste trzesienie ziemi.

Konstrukcja obliczona byla na obciazenie od wiatru 90
kg/m? i boczne sily przyjete jako 10% od ciesaru komstruk-
cji. Obciazenie od wiatru i naprezenia, wywolane trzesieniem
ziemi, nie sa przyjmowane jednoczesnie, lecz do obliczen:.
przyjmowane jest wicksze z nich. Wytrzymalos$¢ betonu no
28 dniach przyjeta byla na 175 kg/cm®.

J. Ch

Engineering News Record, 3 luty 1938 r.
——

Kesony spawane.

Zamiast stosowanych dotychczas wylacznie kesonéw ni-
towanych zaczgto w ostalnich czasach budowaé kesony spa-
wane z b, dobrym rezultatem, gdyz szczegély konstrukeyjne
s prosisze i cigzar kesonu jest mniejszy. Précz tego po-
laczenia spawane sa wigcej szczelne, niz nitowane, przez co
powietrze nie uchodzi { nie przedostaje si¢ do wewnatrz
woda, Pomiedzy sSciankami zewnelrznymi kesonu i belkami
konstrukcyjnymi zaklada si¢ w kesonach nitowanych izolacje
aslaltowa, ktora jednak nigdy nie spelnia nalezycie swegs
przeznaczenia. Przy spawaniu izolacja ta jest zbedna,
a szczelno§é pomimo to jest znacznie wigksza, co znacznie
zmniejsza straty sprezonego powietrza,

Nalezy réwniez zwrécié uwage, ze w kesonach nitowa-
nych grubosé blachy s$cian nigdy nie bywa mniejsza, niz 4 mm,
gdyz przy cienszej blasze trudno byloby osiggnaé dokladne
polaczenie za pomoca nitéw. W kesonach spawanych gru-
hosé blachy moze byé 2 mm. Oszczedno$é na wadze jest
znaczna i zwieksza si¢ jeszcze przez zmniejszenie wymiaréw
belek wewnetrznych.

Ciezar kesonéw nitowanych, wediug danych z praktylki,
wynosi co najmniej 240 kg na 1 m® powierzchni fundamentu,
{ymczasem ciezar kesonu spawanego, zastosowanego przy
budowie mostu Mikolaja Horthy'ego w Budapeszcie wyni6st
zaledwie 172 kg, a przy poszerzeniu mostu Malgorzaty, réw-
niez w Budapeszcie, wyniést 193 kg.

W kesonach nitowanych belki sufitowe sa prawie bez wy-
jatku dwuteowe ze $ciankami pelnymi, chociaz sa one ciei-
sze, niz kratownice. Jednym z powodéw stosowama takic
honstrukcji byly trudnosci w nitowaniu wgztéw., W keso-
nach spawanych trudnosci te nie istnieja, wobec czego moia
byé zupelnie swobodnie stosowane kratownice,

Przy budowie wspomnianych mostéw kesony byty wv-
wxonane i cze$ciowo zmontowane w warsztatach w Gyér, po-
tozonych o 160 km w gére Dunaju, ustawione i ostateczme
zmontowane na dwéch barkach i nastepnie splawione do

Budapesztu, (L'Ossature Métallique, iuly
1938 r.).

J. Ch.
——

Niezwykla konstrukcja rusztowania,

Przy budowie mostu przez rzeke Ab-i-Dis na kolei Tran-
siraniskiej, laczacej morze Kaspijskie z Zatoka Perska, zasto-
sowano do$é ciekawa budowe.

Calty most jest sklepiony i sklada si¢ z kilku malych
przesel i jednego duzego w $rodku. Pizesto to ma rozpie-
to§é 69 m przy strzalce 20 m. Zewngtrzne czeéci tego skle-
pienia wykonane sa z kamienia naturalnego, a wewnetrzne
z blokéw betonowych o wytrzymalosci 200 kg/m® Szerokos¢

mostu wynosi 4,2 m, grubosé¢ w kluczu 1,6 m, a przy pod-
stawach — 3,0 m.

Do budowy sklepienia zastosowano rusztowanie dwuprze-
gubowe wykonane z drzewa i potaczone sworzniami i specjal-
nymi tacznikami. Oddzielne przesta tego rusztowania wy-
konane byly w warsztatach, przewiezione na hrzeg i tam
zmontowane. Nastepnie obydwie polowy rusztowania usta-
wiono na przegubach i opuszczono do zetkniecia sie za pomoca
dwoch dzwigéw, poczem je polaczono, przy czym dla zabez-
pieczenia od wiatru z boku mosiv prevmocowano je linami
do brzegu. Opuszczanie trwalo 6 godzin. (Le G éni =
Civil 1937 r.).

J. Ch,
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Beton i zelbet w budownictwie, praca zbiorowa auloréw:
inz. Bieleckiego, inz. dr. Bukowskiego, ini. Kobyliniskiego
i inz. Trojenowskiego, rozszerzona odbitka z ,Kalendarza
Budowlanego” na r. 1938, naktadem Zwiazku Polskich Fa-
bryk Cementu, str. 248

Na treé¢ tej publikacji skladaja sie nastepujace roz-
dziaty: Belon {cement, kruszywo, woda i lechnologia beto-
nu) — Wyroby betonowe — Maszyny beloniarskie — Kon-
strukcje betonowe i zelbetowe — Stropy — Deskowanie.

Ksiazka zawiera w skrécie caloksztalt wiadomosdei z wy-
zej podanych dziedzin techniki i dzigki licznym tabli-
com, rysunkom i przykiadom liczbowym oddaje doskonale
ustugi, tak przy projektowaniu z betonu i zelbetu, jak tez
przy wykonywaniu tych robot. Maly format ksiazki czyni
z niej prawdziwy ,podrecznik".

Spawacz, dwumiesiecznik, wydawniciwo Slowarzyszenia
dla Rozwoju Spawania i Ciecia Metali w Polsce, Warszawa.
Zgoda 10, format A, prenumerata roczna 2 zh.

Czasopismo to, poswiecone spawaniu elekirycznemu
i acetylenowemu, ma za zadanie doksztalcenie spawaczy
i nizszego nadzoru technicznego.

O nadzwyczajnym rozwoju spawania w przemyéle pol-
skim $wiadczy wzrost iloci spawaczy, ktérych przed 10 laty
bylo wi Polsce okolo 500, a obecnie liczba ich wynosi ok.
8000. Poniewaz w zadnej moze galezi techniki postep nie
idzie tak szybkim krokiem, jak w spawalnictwie, koniecznos¢

doksztalcania spawaczy jest zagadnieniem jeszcze bardziej
palacym, niz doksztalcenie rzemie§lnikéw w innych zawo-
dach; dlalego zjawlenie si¢ tego czasopisma nalezy powitaé
z uznaniem i zyczyé mu jak najwiekszego rozwpju.

Nader bogata tresé (40 str. druku), liczne ilusiracje
i estetyczny wyglad czasopisma, oraz niska cena prenume-
raty (2 zl. rocznie) zapewni niewatpliwie czasopismu duzy
popyt wéroed sfer rzemiedlnikdw.

Pierwszy zeszyt wydawnictwa ,Spawacz" jako oka-
zowy jest wysylany bezplainie wszystkim spawaczom. Wita-
Sciciele przedsigbiorstw i kierownicy warsztatow na zadanie
skierowane do Redakcji ,Spawacza" (W-wa, Zgoda 10)
olrzymaja niezbedna ilo$é egzemplarzy dla rozdania wszy-
stkim swoim spawaczom.
 —]

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Kongres Stow, miedzynarodowego wlasnoéci przemystowej.

Dn. 6—11 czerwca r. b, odbedzie sie w Pradze Kongres
Stowarzysz. Miedzynarodowego Ochrony Wiasnodci Prze-
myslowej,
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Program obrad jest nastegpujacy:

-Patenty na wynalazki: Prawo do pierwszenstwa. Ujaw
nienie wynalazku przed zgloszeniem patentu,

Nazwy wskazujace pochodzenie towaru z danego obszaru
geograficznego: Ustalenie nazwy pochodzenia,

Nazwa handlowa (brzmienie firmowe): Ewenlualna zmia-
na art. 8 Konwencji Zwiazkowej Paryskiej (dotyczacego obo-
wiazku udzielania ochrony brzmieniu firmowemu].

Znaki towarowe: Czesciowa cesja znakéw. Jednoczesne
uzycie tego samego znaku przez rézne zainteresowane osoby.

Rézne kwestie: Ochrona godel publicznych, Przywroce-
nie mocy patentom, Przeklad znaku. Miedzynarodowa nu-
meracja patentow,

Przyjecie udzialu w Kongresie tegorocznym zapowie-
dzieli: Urzad Patentowy Rzeczypospolitej Polskiej, grupa
polskich rzecznikéw patenlowych, przedstawiciele adwoka-
tury, oraz niektérzy profesorowie uniwersyletu,

Blizszych informacyj udziela Oddzial Polski Stowarzy-
szenia Miedzynarodowego Ochrony Wlasnosci Przemyslo-
wej w Warszawie (Czackiego 3/5, Stow. Techn, Polskich).

Gorpictwo w Italii,

Polityka gospodarcza Italii nastawiona jest w dalszym
ciggu w kierunku uniezaleznienia si¢ od przywozu z zagra-
nicy, w stopniu nie wiele mniejszym niz to mialo miejsce
w okresie prowadzenia wojny w Abisynii i w zwlazku z nia
sankcyj gospodarczych. Postepy w tym kierunku w ciagu
tych kilku lat osiagnieto wyjatkowo duze, o czym $wiad-
cza ponizsze dane liczbowe, samowystarczalnosci jednak
catkowitej w zakresie surowcow gorniczych nie da sie za-
pewne predko, a nawet zupelnie, przynajmniej w niektérych
galeziach, osiagnaé (przemysl weglowy i metalowy).

Italia jest krajem -typowo rolniczym, a jej bogactwa na-
turalne ziemi sg ubogie, szczegdlnie odczuwa sie brak we-
gla i ropy naltowej. Zapotrzebowanie Italii na wiggiel wy-
nosi 12 milionéw t rocznie, z czego tylko ok, 1,5 mil, t
pokrywa z wlasnej produkcji, ktora jednak z roku na rok
wykazuje powolny ale staly wzrost i wyniosta w r. 1937
ok, 1750000 t, gdy tymeczasem w r. 1936 wydobycie wy-
razito si¢ liczba 1621000 t. Dazy sie wlasnie usilnie da
rozwinigcia produkeji wegla, rozbudowujac i doskonalac tech-
nicznie istniejace kopalnie i droga poszukiwarn nowych po-
kladéw; poszukiwania takie przeprowadza na szeroks skale
Urzad Weglowy (Azienda Carboni Italiani) planujac pro-
dukcje roczng w 1941 r. na 4 miliony tonn. Tej ilosci maja
wlagnie dostarczyé oba zaglebia weglowe: w Istrii i Sar-
dynii, w 50% kazde.

Koksownie wloskie ,Montecatini i ,Italgaz' przerobily
600 000 t wegla, dostarczajac 450 000 t koksu i péiproduk-
tow, Z krajow eksportujacych wegiel do Ttalii na pierw-
szym miejscu nalezy wymieni¢ Niemcy, ktére dostarczyly
na rynek wloski w 1937 r, 7900 000 t, gdy jeszcze w r. 1934
tylko 4800000 t. Przywéz z Angli w czasie sankeyj go
spodarczych spadl do 60000 t (1936 r.); w r. 1937, po umo-
wie handlowej z listopada 1936 r., osiagnal juz 2290000 t.
Polska w ciagu dziesigciu miesigey 1937 r. dostarczyla
1400000 t, a Czechoslowacja 560000 t wegla, Poza tym
stosunkowo male ilosci wegla sprowadzono z Rosji, Fran-
cji i Turcji. Przywoéz wegla z tej ostatniej ma tendencje
do wzrostu.

Od r. 1935 ogromna wigkszo$¢ zakupoéw wegla zesrod-
kowana jest w powotanym do tego celu ,,Monopolu We-
glowym"”. Koleje wloskie w okresie 1935-36 wydaly na za-
kup paliwa 125 milionéw liréw, sprowadzajac 637 000 t z za-
granicy, a tylko 34000 t dostarczyl im rynek wewmngtrzny.

Co sie tyczy paliwa cieklego, ropy naftowej, sytuacja
przedstawia sig jeszcze gorzej. Produkeja ropy naftowej
sigga zaledwie 20000 { rocznie, gdy tymczasem spoiycie

roczne wynosi 2 miliony L. Przywéz ropy surowej w ostat-
nich lkillku latach ulega zdecydowanemu wzrostowi, a w
zwigzku z tym uruchomiono caly szereg rafineryj. Gdy
w r, 1935 import ropy wyrazil sie liczba 393000 t, to
w r. 1936 wynosi juz 430000, a za pierwsze tylko dziesie¢
miesiecy 1937 r. osiagga 805000 t.

Powolane przed kilku laty Towarzystwo Azienda Ge-
nerali Idrogenatione Combustibili z kapitalem zaklado-
wym 400 milion. liréw zajmuje sie przerébka ropy alban-
skiej w Bari i Liworno i wytwarzaniem benzyny synte-
tycznej.

Zasoby rudy Zelaznej w Italii sa réwniez niewielkie,
a produkcja zelaza za pierwsze dziesigé miesigcy 1937 r,
wyniosta 709000 t. W poréownaniu do produkeji 1935 r,
wynoszacej tylko 569000 t, widoczny wyrazny wzrost, Pro-
dukcja ta jednak nie zaspokaja potrzeb rynku wewnetrz-
nego, szczegdlnie obecnie przy wykonywaniu ostatniego
programu morskiego. Produkcja suréwki ulega rowniez sta-
temu wzrostowi i wyniosta 747 000 t w r, 1936, a 651 000 za
dziesicé miesigcy 1937 r., slali za§ w tym samym czasie
odpowiednio 2025000 i 1786000 tonn.

[talia, jak wiadomo, musi importowaé rude zelazna i zlom.
Wskutek jednak wprowadzenia we wszystkich paristwach
ograniczen wywozu zlomu, przywéz zlomu w r. 1936 osia-
gnal tylko 400000 t zamiast jednego miliona w r, 1935.

Co si¢ tyczy metali szlachetnych, to i tych Italia w wigk-
szej iloéci nie posiada. Kopalnie Piemontu moga dostarczyé

‘rocznie zaledwie 80 kg zlota, a roczna produkcja srebra

zaspakaja jedynie w 20% zapotrzebowanie, Liczy si¢ obec-
nie na zasoby zlota i srebra w Abisynii, ale co do nich
w chwili obecnej nie da si¢ nic pewnego powiedzieé.

Lepiej nieco przedstawia sie -sytuacja odno$nie metali
niezelaznych. Produkeja rudy cynkowej za dziewieé mie-
siecy 1937 r. wyniosta 133 000 t, wobec 118 000 t za ten sam
okres 1936 r, Produkcja olowiu, aczkolwiek wzrosta ze
17900 t w r. 1923 do 30000 t w r. 1936, jest jeszcze row-
niez daleka od samowystarczalnodci; w tym wlasnie roku
przywieziono 8000 t olowiu.
sie sprawa z samowystarczalnoscia Italii w zakresie miedzi,
lecz brak jej zastepuje sig¢ coraz czgéciej w réZnych dzie-
dzinach przez aluminium, ktérego produkcja wyniosta
14000 t za dziesieé¢ miesigcy 1936 r. i 18000 tonn za ten
sam okres 1937 r.

Dazy si¢ réwniez do eksploatacji gospodarczej bardzc
obfitych pokladéw leucytéw (leucite), co zapewniloby jed-
noczeénie produkcje soli potasowych dla potrzeb rolnictwa.

Gorzej znacznie przedstawia

W zakresie wydobycia siarki i rteci Italia naleiy nawet
do krajow eksportujacych.

Z przedstawionych danych. jasnym jest, ze Italia w dzie-
dzinie surowcéw gérniczych jest daleka od samowystar-
czalnoset, to tez czynniki pafdstwowe organizuja na sze-
roka skale poszukiwania, ostatnio w Afryce Wschodniej.
W itym celu powolane =zostalo Abisyrskie Towarzystwo
Gornicze (la Compania Mineraria Etiopia), ktére od 1934 r.
wydalo juz na prace poszukiwawcze 130 milionéw lirow.
Pafistwo na te cele przeznacza b, powazne §rodki. Miedzy
innymi Instytut Przebudowy Przemyslu otrzymal od pan-
stwa 11 milionéw liréw jako pomoc w przeprowadzeniu
planu uzbrojenia i dalszej niezaleznos$ci gospodarczej kraju.
Paristwo poza tym wyraZnie popiera rozwéj przemysiu meta-
lowego przez prayznawanie premij eksportowych i kontygen-
towanie eksportu,

Warunki jednak naturalne sprawiaja, ze Italia moze byé
samowystarczalna tylko za cene dlugotrwatego wysitku, przy
czym dzi§ jeszcze z pewnoscia nie mozna powiedzieé, czy
i w jakim stopniu samowystarczalo$é bedzie relizowana przy
pomocy bogactw naturalnych Etiopii,
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NEKROLOGIA

$, P. WACLAW BIELICKI

Dnia 2 kwietnia b. r. zmarl w Warszawie inzynier-me-
chanik Wactaw Bielicki. Urodzony w 1879 r. rozpoczal stu-
dia techniczne w 1900 r. na Politechnice Warszawskiej, ukon-

czyt zas§ w Wyzszej Szkole Technicznej w Pradze w 1910 r.

W Stowarzyszeniu Technikéw Polskich pracowal owocnie

w Komitecie Bibliotecznym oraz w Sekcji Bibliograficzne;j.
Cze$é Jego pamieci.

EE——

ZYCIE STOWARZYSZENIA
| )
TECHNIKOW POLSKICH w WARSZAWIE

_
Z SALI ODCZYTOWE]

Dnia 29 kwietnia r. b. dr. Stanistaw Zalewski moéwil na
temat: ,Znaczenie gospodarcze Gdaiska”.

Prelegent omowil role Gdaniska jako puérednika w obro-
tach handlowych zagranicy z Polska oraz rozwoj gospodarczy
Gdariska w okresach: 1) do upadku Polski, 2) czasy przyna-
leznosci Gdanska do Niemiec i 3) po kongresie wersalskim,
uzasadniajac jednocze$nie znaczenie Gdeniska jalo portu dla
zycia gospodarczego Polski.

Gospodarczy rozwéj Gdanska zwigzany jest éci§le z Pol-
ska, upadek Polski staje si¢ jednoczesrie zrédlem i upadlu
Gdariska, o czym najlepiej §wiadczg liczby, W XVIII w.

Gdansk liczyl 75000 mieszkaricéw, a prawie w sto lat poz-
niej, w r. 1860, tylko 83000, chociaz fest to rok wielkiej
urbanizacji w Europie. Od r. 1920 obserwujzmy wyraZny rez-
wéj Gdanska, Obszar portu powicksza sie do 211 ha, a ton-
naz obrotéw wzrasta do 8 milion. t, gdy natomiast w r, 1913
cdpowiednie liczby 176 ha i 2 miliony tonn;
Gdansk jako port na Baltyku zajmuje obecnie czwarte miej-
sce (plerwsze Gdynia).

Te dane $wiadcza najlepiej o znaczenm gospudarczym
Gdanska dla Polski, to tez zrozumiala jest rzecza, ze Polska
w Gdansku obok praw gospodarczych musi mieé réwniez za-
pewnione i prawa polityczne,

Dla podkreslenia, jakie znaczenie dla Polsk: przedstawia
Gdansk, Prelegent przytoczyl szereg opinij w te] sprawie wy-
bitnych politykéw niemieckich: Fryderyka Wielkiego, Bis-
marka, Beselera i innych,

W $wietle tych pogladéw wniosek jest jeden, kiory zostal
juz wypowiedziany poprzednio: konieczno§¢ posiadania przez
Polske praw polilycznych w Gdansku.

Dnia 6 maja r. b. p. Lasocki wyglosit odczyl p. t.
nsKomunikacja powietrzna, stan obecny i widoki rozwoju”.

Odeczyt ten jest pierwszym z cyklu czterech odczytéw, or-
ganizowanych staraniem Polskich Linij Lotniczych ,Lot"
i poswieconych zagadnieniu loinictwa komun‘kacyjnego.

Prelegent na wstepie podkresélit znaczenie dcbrvch drég
i $rodkow komunikacji dla zycia gospodarczego kraju, podat
krétki rys hisloryczny rozwoju lotnictwa i komunikacji lot-
niczej, jej zalozenia: 1) ekonomiczne, 2) polityczne, 3} de-
mograficzne, a nastepnie znaczenie oraz stan obecny ko-
munikacji lotniczej w réznych parstwach $wiata, podajac
wiele ciekawych danych odnosnie istniejgeych juz i projek-
towanych wielkich szlakéw komunikacji lotniczej.

Lotnictwo komunikacyjne juz obecnie tak sie rozwineto,
z¢ nawet prébuje konkurowaé z innymi $rodkami lokomociji
(Ameryka), chociaz wlasciwy postep w jego rozwoju rozpo-
czal si¢ dopiero w r. 1926, Najwigkszy rozwéj widzimy w
Stanach Zjedn, A, Péln., gdyz najcenniejsza jego zaleta, szyb-
kos¢, wyzyskana jest najlepiej na duzych przesirzeniach.
Najwazniejszymi cechami komunikacji lotniczej sa: 1} szyb-
kn$é, 2) regularnos$é, 3) bezpieczerstwo, 4) wygoda.

Szybkosé juz dzi§ przekracza 400 km/godz, a obecnie na-
wet i wigcej. Regularnosé lotow wynusi 95%. O stopniu
bezpieczenstwa za$ §wiadczy fakt, Ze w komunikacji lotniczej
w Europie na 3,5 miliona km przypada jeden wypadek $mier-
telny, w Stanach Zjedn. A. Péin, jeden na 70 milionéw km.
Linie lotnicze dzi§ opasujy caly $wiat, a przelot lotnikéw ro-
syjskich z Moskwy do San Francisco pozwala przypuszezaé,
ze w przyszloéci i przez biegun pélnocny olwarta zostanie
stata komunikacja lotnicza z Europy do Ameryki.

wyniosiy:

Nowa uniwersalna szlifierka Cincinnati

Szlifierki uniwersalne sa zasadniczo wyposazeniem na-
rzedziowni, gléwnymi wiec wymaganiami beda: zdolnosci
produkcyjne przy dokladnym wykoriczaniu, oraz wysoki sto-
pier dokladnosci,

Cechuje je tatwo$é wykonywania operacyj i dostateczny
(odpowiednio) cigzar celem utrzymania wspdélosiowosci.

Wszystkie te zalety sa zawarte w nowej szlifierce f,
Cincinnati, budowanej o wymiarach: 12", 16" | 24", 36", 48"
72" miedzy klami. '

Maly silnik wmontowany w glowice wrzeciona napedza
pompke, ktéra zasysa olej ze zbiornika wbudowanego w glo-
wice — poprzez filtr, dajacy sig fatwo regemerowaé — do

fozysk, kompletnie wypelniajac olejem przestrzeri dokola
nich.

Gdy cisnienie wzroénie do 1,8 kg, wylacznik cisnieniowy
powoduje uruchomienie silnika. Jeéli cisnienie w przewo-
dach spadnie ponizej tej granicy, wylacznik ci§nieniowy za-
trzymuje gtéwny silnik napedowy, jedynie czysty olej prze-
dostanie si¢ do lozysk.

Z chwila, gdy {iltr zostanie zanieczyszczony ponizej uiy-
walnoéci, olej przeplywa z powrotem do zbiornika, redukuje
ci$nienie i zatrzymuje odrazu silnik gléwny. Zborniczek do
filtrowania moze byé¢ wymieniony na nowy w przeciagu kilkn
minut.

-
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Fozyska skutecznie ostaniaja przed przeciekaniem oleju
lub przed przenikaniem brudu do wewnatrz. Przy zmianach
operacyj: od zgrubnych do wykorczajacych lub odwrotnie —
niepolrzebne sa zadne dopasowywania dodatkowe, gdyz fo-
2yska sy tak skonstruowane, Ze same przez si¢ kompensuja
zmiany w obcigzeniu.

Silnik wmonlowany w glowicg wrzeciona napedza tarcze
szlifierskg za poérednictwem ostonigtego skrzyzowanego pasa.

Normalne zamocowane urzadzenie do wewngtrznego szli-
fowania jest napgdzane przez ten sam silnik.

Naped glowicy roboczej nie odbywa sig ani za pomoca
kot zebatych, ani przez §$limaki. Glowica jest napedzana
przez silnik ustawiony na plycie za pomoca skrzyZowanego
pasa i ladcucha cichobieznego. Silnik o mocy 0,75 KM
i zmiennej szybkoéci napedza glowice, a ustawiony jest na
pbélce amortyzujacej drgania, typu wspornikowego.

Przy wewnetrznym szlifowaniu mamy wieksza swobode
ruchu poprzecznego stofu, bowiem nie ma wystepéw na tozy-
sha walu w tyle glowicy. Glowica moze byé skrecana o 150"
na strone i posiada dowolng ilo§¢ szybkosci roboczych, usze-
rcgowanych od 60 do 240 obr./min, ktére mozna otrzymac
przez wlaczanie opornika, umieszezonego z przodu glowicy.

Za zaslona, po prawej stronie maszyny sa zgrupowane
rozruszniki magnetyczne, starannie osfoniete od kurzu
i brudu,

Przyciski kontrolne sa umieszczone w skrzynce, ktéra lezy
w jednej plaszczyinie z frontowa $ciana korpusu maszyny.
Grupa prawa zawiera przyciskis uruchomiajacy i zatrzymu-
jacy tarcze szlifierska (réwniez uruchomiajacy stél) i po-
dobny przycisk dla pompki chiodzacej, przyciski uruchomia-
jace 1 zalrzymujace dla wewngtrznego urzadzenia (réowaniez
uruchomiajaca skrzynke biegéw dla posuwéw) oraz duzy
czerwony przycisk zatrzymujacy wszystkie mechanizmy. Gru-
pa lewa zawiera trzy przyciski pozycyine: dla silnika gto-
wicy roboczej, pompki chlodzacej oraz dla opornika do zmia-
ny biegéw roboczych.’

Rozrzady mechaniczno-operacyjne zgrupowano na przo-
dzie korpusu maszyny. Sa one latwo dostepre dla robot-
nika i polozone na odpowiedniej wysokosci dla wygodnego ma-
nipulowania, Kolo reczne oraz dzwignia wiaczajaca posuw
stotu stuzg do regulowania kierunku, przy czym posuw stotu
odbywa sig w tym kierunku, w ktérym przesuwa sie dzwignia.

Korpus jest odlany z jednej cze$ci, dobrze uzebrowany,
zapewnia wspéfosiowosé i jest o tyle diugi, ze zapewnia cal-
kowite podparcie stolu w przypadku, gdy brdzie uzywaaa
maksymalna dlugo$§é przesuwu stolu.

Wskutek zastosowania kwadratowych podkfadek i wa-
skich prowadnic, ktére sa dobrze ostoniete od wody i brudu,
glowica szlifierska ma nalezycie zapewnione ustawienie kraz-
ka szlifierskiego. Glowica szlifierska moze byé pokrecana
o kat 90° na strone dokota osi,

Ruch jest przenoszomy na slé! mechanicznie, za pomoca

zehatki. Otrzymujemy w ten sposéb dwanascie poprzecz-

nych szybkosci stolu w zakresie od 4" do 60"/min. Wielo-
krotne sprzegto talerzowe, zamocowane na walku, na ktérym
osadzone jest kolo zebate, napedzajace stél, eliminuje uderze-
nia przy powrocie stolu. Doskonala wspolosiowos$é miedzy
glowica robocza, a konikiem otrzymuje sie przez $ciecie pro-
wadnicy w kszlalcie V.

Skret stolu moze si¢ wahaé¢ w granicach od 10° do przodu
i 2Y do tytu.

Konik jest zaopatrzony w $rube oraz dZwignie do szyb-
kiego wyjmowania i wktadania kla. Wspornik dla zamoco-
wania narzedzia profilujacego jest zmonlowanv na stole.
Zaréwno glowica jak i konik maja otwory na trzpien we
wrzecionie, dla rob6t w klach. Reczna pompka do oliwienia,
wbudowana w stol, stuzy do smarowania ruchomych czesci
miedzy stotem a korpusem szlifierki.

Zredukowana érednica przedmiotu obrabianego moze by¢
uslawiona z naddalkiem nie mniejszym niz 0,0025" przez me-
chanizm automatyczny.

Luz przy posuwie poprzecznym lcompensowany jest sa-
moczynnie.

Pompka chiodzaca o wydajnosci 15 gal/min jest nape-
dzana przez silnik o mocy '/, KM. Puszczanie w ruch i za-
trzymywanie strumienia cieczy chlodzacej dokonywa sie
przez obrocenie przelacznika na przodrzie korpusu maszyny.
Raczka kontrolna moze byé tez uzyta, jeSli zachodzi po-

trzeba, Nowa szlifierka uniwersalna moze byé wyposazona
w stale i wahadtowe urzadzenie do szlifowaniai wewngtrz-
nego.

State urzgdzenie do szlifowania wewnegtrznego jest dostar-
czane jako normalne wyposazenie maszyny.

e |
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Monk, G. Light, principles and experiments, sh. 30.—
Otto, M. Graphisches Verfahren zur Ermittlung von
Viskosititen, von in und des Viskosititsindexes auf Grund
der Gleichung von Walther, 1938. RM. 6.—
Perucca, E. Fisica generale e sperimentale. Vol. IIL
Ottica, elettricita e magnetismo. Seconda edizione. (str. 956)
Lire 145—

Roth, A. Hochspannungstechnik. 2. zollst neuebearb. u.
verm. Aufl. Hrsg. unter Mitw. von A. Imhof. (str. ¢24, rys.
606) 1938. opr. RM. 39—

Seeliger, R. Angewandte Atomphysik, Eine Einfiihrung
in die theoretischen Grundlagen. (str. 461, rys. 175] 1938.

RM. 24.—; opr. 26—

Tresé: Kinetische Theorie der Gase. — Bau der Atome.—
Elektronen im Hochvakuum. — Elektrizititsleitung in Ga-
sen. — Elektrizititsleitung in festen Kérpern, — Elektri-
zititsleitung in Fliissigkeiten. — Dielektra und Magnetika.—
Sachverzeichnis.

La technique moderne, ler février 1938. — La construc-
tion et l'emploi de l'avion. — Etat actuel de la recherche
technique. Quelques réalisations récentes. — Le mouveau
pont de Joinville, sur la Marne, — Le graissage et les
lubrifiants, — Les journées d'études de Londres. — La
chaudiére a4 rayonnement de la centrale de Vasteras
(Suéde). — Le procédé de désulfuration de la fonte par la
soude. — 15 février (le n® 13 fr, 50). — L'électricité dans
I'industrie moderne: Les réalisations récentes et les der-
niéres mises en train dans le domaine de l'électrotechnique.
— Les mises en chantier de chutes d'eau. — L'oscillographe
3 rayons cathodiques et ses usages industriels, — L'équipe-

ment électrique de la ligne Paris-Montparnasse. — Le|

déphaseur statique du poste de Luisant. — La technique des
stations centrales & vapeur. — Son évolution actuelle du
fait de llinterconnexion. — Télécommande et automatisme
par équipements A contacteurs. — Quelques innovations el
applications récentes. — Le luminograph. — L'électrifica-
tion rurale. — Son développement et sd technique. —
L'électricité et I'industrie laitiere. Utilisations actuelles
et perspectives d'avenir. — Le labourage électrique. — Les
moteurs 4 huile lourde 4 I'Exposition des Transports auto-
mobiles commerciaux de Londres. — Les fours a4 induction
industriels & haute et double fréquence. Biographie: M, Char-
les: Camichel. Prenumerata roczna Fr. fr. 246.—

Ubbelohde, L. Zur Viskosimetrie 2, verb. Aufl. Beil.:
Viskositits-Temperatur-Blatt. 1938. RM. 17.50

Walter, M. Kurzschlussstrome in Drebstromnetzen. Be-
rechnung und Begrenzung. 2 wydanie, (str. 167, rys. 124)
1938. opr. RM. 880

Tresé: Kurzschlussgefahren und Notwendigkeit der Kurz-
schlussstromberechnung. — Fehlerarten in Drehstromnetzen.
— Rechnungsgréssen fiir Hochspannugsanlagen. — Stoss-
und Dauerkurschlussstréme in Drehstromnetzen, — Wirkun-
gen der Kurzschlussstréme. — Begrenzung der Kurzschluss-
strome und ihre Auswirkungen. — Ermittlung des erfor-
derlichen Schaltvermégens fiir Schalter in Netzanlagen. —
Zahlenbeispiele aus der Praxis. — Kurzschlusssiréme in ver-
maschten und mehrfach gespeisten Netzen,

Westphal, W, Physikaliches Praktikum. Eine Sammlung
von Uebungsaufgaben fiir die physikal. Uebungen an Uni-
versititen u. Hochschulen aller Gattungen. (str. 335, rys.
101) 1938 M. 8.—; opr. 9.60

Willing, W. Die Wirtschaftlichkeit der Stromversorgung
des Haushaltes. Eine elektrizititswirtschaftliche Studie
unter besonderer Beriicksichtigung der Kochstromversor-
gung, (str. 56) 1938, opr. RM. 3.60

Zeitschrift fiir technische Physik. Im Auftrag der Deut-
schen Gesellsch. fiir technische Physik e. V. hrsg. von C.
Ramsauer u, H. Rukop. Schriftleigt. W. Hort. Rocznik,
Nr. 2, 1938. prenum. rocz. RM. 24—; pojed. numer 8—

Tresé: J. Fischer: Grundlagen zur Berechnung der Er-
wirmung von Dréihten und Stiben durch Leitungssstrom
oder durch Strahlung. — J. Méller: Ein neues Psychrometer
mit Widerstandsthermometern und Differential-Kreuzspul
Messwerk. — H. Schulz: Messung grosser. Brennweiten. —
A. Narath: Ueber die Flichentreue photographischer Pa-

piere. — M. v. Ardenne: Technische Ausfiihrung einer Licht-
quelle mit gleichbleibender Energie im Bereich sichtbarer
Wellenlingen. — W. Kinder: Optische Konzentrationsbe-
stimmung von Didmpfen in Gemischen mit Luft.— L. Binder
u. W. Horcher: Metallwiderstand fiir- die Messung héchster
Spannungen, — H. Héfer: Eine Eubstanz hoher Dielektrizi-
titskonstante.

III. KOLEJNICTWO. — LOTNICTWO., —
AUTOMOBILIZM.

Gackowski, J. Lotnicze modelarstwo redukcyjne. (str. 96
plus schematy) 1938. Z1, 2.50
Dampflokomotiven, Lokomotivbetrieb. Hrsg. im amtl.
Auftr. v. d. hierfiir eingesetzten Arbeitsgemeinschaft, Unter
Mitw, d. Technisch-wissenschaftl. Lehrmittelzentrale. Berlin
H. 2. Unregelméssigkeiten. (str. 98 z rys.) 1938, RM. —.90
Handbuch der Luftfahrtf. Ehemals Taschenbuch der Luft-
flotten von W. v. Langsdorff. Hrsg. unter Mitw. d. Reichs-
luftfahrtministeriums von G. W. Feuchter, H. Kiirbs u. R.
Schulz. Rocznik 2. 1937/38. [str, 496) 1937. opr. RM. 8—
Handel, P. i Kriiger, K. Funknavigation in der Luftfahrt.
(str. 103, rys. 73} 1938, RM. 4.50
Jane's All the world's aircraft, 1937. Sh. 42—
Pierce, W. O. Air war, its technmical and social aspects.

Sh. 2.6

Royal-Dawson, F. G. Motorway flyovers and mountain
roads. Sh. 8.6
La technique moderne. ler février 1938, — La construc-
tion et l'emploi de l'avion. — Etat actuel de la recherche
technique, Quelques réalisations récentes. — Le nouveau
pont de Joinville, sur la Marne. — Le graissage et les
lubrifiants, — Les journées d'études de Londres, — La chau-

diére & rayonnement de la centrale de Vasteras (Suéde). —
Le procédé de désulfuration de la fonte par la soude. —
15 février (le n% 13 fr. 50). — L'électricité dans l'industrie
moderne: Les réalisations récentes et les derniéres mises en
train dans le domaine de l'électrotechnique, — Les mises
en chantier de chutes d'eau, — L'oscillographie & rayons
cathodiques et ses usages industriels, — L'équipement élec-
trique de la ligne Paris-Montparnasse, — Le déphaseur sta-
tique du poste de Luisant. — La technique des stations
centrales 4 vapeur. — Son évolution actuelle du fait de
I'interconnexion. — Télécommande et automatisme par
équipements 4 contacteurs. — Quleques innovations et
applications récentes, — Le luminograph. — L'électrification
rurale. — Son développement et sa technique. — L'élec-
tricité et l'indusirie laitiére. — Utilisations actuelles et
perspectives d'avenir, — Le labourage électrique. — Les
moteurs & huile lourde & 1'Exposition des Transports auto-
mobiles commerciaux de Londres, — Les fours 4 induction
industriels & havte et double fréquence. Biographie: H.
Charles Camichel. Prenumerata roczna Fr. fr. 246—
Verein mitteleuropdischer Eisenbahnverwaltung., Tech-
nische Vereinbarung iiber d. Bau u, d. Betrieb d. Haupt-
bahnen u. Nebenbahnen. 1930. RM. —.60
Vortrige, Gesammelte, der Hauptversammlung der Lilien-
thal-Gesellschaft tiy Luftfahriforschung. 1937, Vorgetr. in
Miinchen vom 12. bis 14 Okt. 1937. (str. 367 z rtys.) 1938.
RM. 18—

Jounger, J. and others: Ariplane maintenance. sh. 18.—

IV, MECHANIKA. — MASZYNOZNAWSTWO.

Banach, S. Prof. Mechanika IJII. (str. 555) 1938.
) Zi. 18—
Bezpieczerisiwo i higiena spawacza. (str. 64) 19?8,
Zt 1.—
Bielecki, S. Trasowanie. [str. 59) 1938, Zt, 0.90.
Czerwinski, W. Inz, Zasady kalkulacji kosztéw wlasnych
w rzemie§lniczym warsztacie $§lusarskim. (str. 44) 1938.
Zt. 0.90
Kalendarz Technicino-Warsztatowy na rok 1938. Pod
redakcja Inz. J. Falkiewicza i Inz, M, Thugutta. Opraco-
wali Inzynierowie: Z, Dobrowolski, E. Jarzynski, K. Korn-
feld, R. Nowakowski, K. Ocheduszko, S, Przeorski, S. Wron-

ski i inmi. (str. 768) 1938. Zt, 10—
Polskie Normy PN. N 1. Uktad tolerancyj srednic.
(str. 85) 1937. 7t 9—
Bremsen fiir Lastkraftwagen, 1938, RM. 2.75

Huht, F. Vortrige aus_ den Gebieten der technischen
Mechanik., Ein Leitf. f. d. Studium an héheren technischen
Lehranst u, f. d. Praxis d. Ingenieurs mit zahlr, Beisp. 2 wy-
danije. (str. 111 z rys, 1938, RM. 2.70

Ingenieur-Archiv, Unter red. Mitw. von A. Betz, H. Hert-
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wig, K. v. Sanden hrsg. von R. Grammel. Tom 8 zesz. 6.
1938. RM. 11.80
Koch, W, Mollier (i, ¢} Diagramm zu den VDI, Wasser-
dampitafeln. Kleine Ausg. Einfabig. 1937. RM. 1.80
Malthiessen, H. u. Fuchslocher, E. Die Pumpen. Ein
Leitfaden fiir hohere technische Lehranstalten 1. zum Selbst-
unterricht. 4 wydanie. (str. 118). RM. 3.90
Menge, E. Mechanik-Aufgaben aus der Maschinentechnik
TL 2, Festigkeitslehre, Neuebearb. von E. Zimmermann.
7 wydanie 1938, (str. 133) RM, 2.40
Pomp, A. i Hempel, M. Dauerpriifung von Stahldrihten
unter wechselnder Zugbeanspruchung. 2. Einfluss d. Zieh-
bedingungen auf die Zug-Schwellfestigkeit von Strahldraht.
(str. 14, rys. 17) 1938, RM. 2.75
Seufler, E. Untersuchungen an einem gichtgasbeheizlen
Dampikessel zur Priifung gegebener Gewiihrleistugen. (str, 7)
1938, M. —84
Sothern, J. Marine Diese! oil engines. Illustr. sh., 50.—
Streckgrenze, Die, beim Zugversuch unfer besonderer Be-
riicksichtigung des Einflusses der Belastungsweise und der
Maschinenfederung. Bericht 1. Bericht von E. Siebel u. S.
Schweigerer. {str. 18) 1938. RM. 2.16
VDI-Hauptversammlung, 75., in der Kriegsmarinestadi
Kiel 1937, verbunden mitl den Hauptversammlungen des Ver-
eins di, Heizungsingenieure (VDHI.) im VDI, u. Dt. Hiille-
Vereines (DKV.) im VDI, (str. 56 z rys.} 1937. RM. 3.50
VDI-Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure. Beih.
Verfahrenstechnik, Folge 1938, Nr. 1. RM. 2.75
Wever, F., Hempel, M. i Méller, H. Die Aenderungen
des Kristallzustandes wechselbeanspruchler Metalle im
Roéntgenbild. (str. 4) 1938. RM. —.48
Zimmermann, W. Metallgewerbe. 5 wydanie. (str. 88)
19317. opr. RM. 1.40

V. GORNICTWO, — HUTNICTWO. — METALURGIA. —
GEOLOGIA. — MINERALOGIA

Baukloh, W, Eisenerzspallung durch Kohlenoxyd. {str. 3
z rys. 1937, RM. —.36

Bardenheuer, P. ; Ploum, H. Die Wasserstoffbriichigkeit
vou Kohlenstoffstahlen in Abhéngigkeit von der aufgenom-
menen Wasserstoffmenge. (str. 299—303) 1937. RM. 1.—
Duponchelle, J, Manuel pratique de fonderie. (sir. 302)
1928, Fr. fr. 28—

Tresé. Les metaux: cuivre, étain, zinc, plomb, aluminium,
nickel, antimoine, arsenic bismuth phosphore, fer, manganase,
platine, mercure, argent, or, Essais des métaux usuels. Des
alliages, — Matériel et outillage des fonderies. Machines,
appareils et outils des ateliers de moulage. Matériel de
transport. Matériel du fondeur. Matériel du mouleur. Qutils
du mouleur et du fondeur. — Fabrication des sables de
moulage. Composition, Choix, Mélanges. Préparation. Ma-
{ériel, Procédés de moulage: Du moulage en sable vert, en
sable vert séché, en sable vert d'étuve. Du moulage en
terre. Moulage mécanique. Fusion. Abatage des masselotes,
ébarbage, essablage. Les fonderies: emplacement, disposi-
tions générales, constructions. Appendice: Physique et chi-
mie industrielles. Densité des bois pour modéles. Résistance
des métaux, Baréme des bénéfices sur prix de vente dé-
terminé.

Epuration, séchage, aggloméralion el Broyage du Char-
bon, par Ch. Berthelot.

Technique de l'épuration du charbon. Lavoirs modernes.
Les courbes de classement et de lavahilité. L'épierrage
électrique des grosses catégories. Le classement granulo-
métrique. Les appareils de déschistage automatique pour
bacs & piston. L'épuration par un milieu d’'eau et de sable.
Le broyage des mixtes dans les lavoirs. Deschlammuge,
désargilage, égouttage et ensilage des charbons lavés, Les
essoreuses pour le sechage des fines lavées. Le séchage
thermique. Sélection au lavage des constituants du charbon
en vue de la fabrication des supercokes. Séchage des char-
bons pulvérulents épurés par flottage, L'agglomération du
charbon. Appareillage moderne pour la fabrication des
boulets et des briquettes. La valorisation du lignite par
séchage en présence de vapeur ou de mazout. Situation
économique de l'industrie houillére frangaise en février 1938.
(str. 903) 1938. Fr. 96.—

Jahrbuch, Neues fiir Mineralogie, Geologie und Palion-
fologie. Beil-Bde. Abhandlungen Abt. B. Geologie, Palion-
tologie, Bd. 79, zeszyt 1. RM. 19.40
- do — Referate Cze$¢ 1. Kristallographie. Mineralogie.
Rocznik 1937, zeszyt 6. RM. 23.80

— do Cze$é 3. Hist. u. regionale Geologie, Palidonlologie.
Rocznik 1937. zeszyt 6. RM. 31—

Jiinger, A. Zusammenarbeil von Konstrukteur und Eisen-
hiittenmann bei der Werkstofiumstellung. (str. 3. 1937.
RM, —.36
Karburierung mil Steinkohlenpech und Teersl bei mit
kaltem Koksofengas beheizten Siemens-Martin-Oefen, (slr. 4)
1937. RM. —.48
Kolbe, W. Die Anordnungen der Ueberwachungsstelle
fiir unedle Metalle in zeitlicher Folge 5/6 Aufl. Fortsetzung
8. (Abonnement 9). RM. 3.—
Kossmat, F. Der ophiolithische Magmagiirtel in den Kel-

tengebirgen des medileraren Systems. (str. 20) 1937.
RM. 1.50
Kreutzer, C. Belrieb koksofen~-gasgefeuerter Siemens-

Martin-Oefen mit erhthtem Braunkohlenstaubzusatz. (str. 8

z rys.) 1937. M. —.96
Lagerstiiten, Die, der nutzbaren Mineralien und Ge-
steine. Nach Form, Inhalt und Entstehung dargest. von

F. Beyschag u. a. 3 Bde. Tom 3. Kohle, Saltz, Erdsl. Hrsg.
von P. Krusch. Cz¢éé 2. Steinsalz u, Kalisalze. Von E. Fulda.
Mit e. Beilr. iiber d. Salzlagenrstditen Russlands von N.
Polntoff. (str. 240, rys. 94) 1938. RM. 18.20; opr. 20.—
Legat, H. Beitrag zur Kenntnis der austenitischen Chrom-
Mangan-Stihle. ((str. 5) 1938. RM. —.60
Mitteilungen aus den Forschungsanstallen von Gutehol-
fungshiitte Oberhausen Aktienges. Maschinenfabrik Augs-
burg—Niirnberg A.-G. Tom 6, zeszyt 1. RM. 4,25
Monatshefte, Berg- und Hiittenmannische der Montani-
stischen Hochschule in Leoben. Frither Berg- u. Hiitten-
minnisches Jahrbuch. Schriftleitung: F., Perz. Jihrl. 12
Hefte im Umfang von 16 S. Din A. 4.
kwartalnie RM, 3.—
Suess-Festschrift, F. E. der Geologischen Gesellschafl
in Wien. (str. 5773] 1937. RM. 12.50
Thonnessen, F. Neusloffe und Stoffe besonderer Eig-
nung fiir die Instandhaltung auf Hittenwerken. (str. 4]
1938. RM. —48
Zeitschrift fiir Kristallographie, Mineralogie und Pelro-
graphie. Abt. A, Zeitschrift f. Kristallographie. Erg. Bd. 4.
Strukturbericht. Tom 4. 1936, zeszyt 1. RM. 13.60
-— do —Tom 98, zesz. 4. RM. 9.60

VI. CHEMIA. — TECHNOLOGIA CHEMICZNA
Rene, A. Dr. Farby malarskie. (str. 87 plus 1 tabl.} 1938.

Z1. 1,10

Urbain, G. Podstawy naukowe chemii. (str. 268) 1936.
Zt. 9.—
Anderson, C. An introduction to bacteriological chemi-
stry, sh. 10.6
Anleitung zum Gas-Schmelzschweissen, Unter Milarb.

zahlr. Fachleute u. massgebender Kérperschaften erarb. u.
hrsg. vom Dt. Ausschuss fiir Techn. Schulwesen (Dalsch)
E. V. Czeéé 1, 3 wydanie, (str, 11) 1938 opr. RM, 1.—

Auwers, O. Magnetische und elektrische Eigenschafien

des Eisens und seiner Legierungen. (str. 889) 1938.
opr. RM. 112~
Breinhorst, A. i Budian, H. Die Berufsaussichten der
Chemiker. (str. 143) 1937. opr. RM, 3.60
Cansdale, C. Cocoon silk. Illustr, sh. 12.6

Commission consulfative du trafic de I'opium et aulres
drogues musibles, Procés-verbal de la vingti-deuxiéme ses-
sion, tenue a Genéve du 24 mai au 12 juin 1937. (str. 148).

schw, Fr. 6.—

Convention pour limiter la labrication ef réglementer la
distribution des stupéfianis du I3 juillet 1931. Evalutions
des besoins du monde en drogues nuisible en 1938. Etat
dressé par l'organe de coniréle conformémen{ a l'art 5.

(str. 59) 1937. schw, Fr. 2_.50
Coward, K. The biological standardisation of the vita-
mins. sh. 12,6
Degens, P. De langzame verbranding van methaan.
[llustr. h, Fl. 3.90
Diskussionstagung der Deulschen Bunsen-Gesellschaft

fiir angewandte physikalische Chemie E, V. am 28 u. 28},
Sept. 1937. in Leipzig. 11 Vortrige (mit Diskussionen] iib.
d. Thema: Chemie der Deuteriumverbindungen. Vorbericht
von K. F. Bonhoefifer, (sir. 89) 1938. RM. 4.—

Eggert, J. Trattalo di chimica-fisica ed elettrohimica.
4 edizione tedesca in collaborazione col L. Hock, Seconda
edizione italiana con numerose aggiunte del G. Castel-
franchi. (str. 676) 1938, Lire 99—

Erasmus, P. Ueber die Bildung und den chemischen Bau
der Xohlen.{ str. 121) 1938. RM. 10.—
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Forschritte der landwirtschaitlich-chemischen Forschung.
1937. (str. 274) 1938, opr. RM. 13—
Die Bleivergiftungsgefahr durch Leitungswaser, Bearber-
tung d. Materials der Leipziger Bleivergiftungsfille im
Jahre 1930 vom juristischen, hygienisch-medizinischen u.
chemischen Standpunkt. Hrsg. und beorb. von H. Fuchss,
H. Bruns, H. Haupt, (str. 93) 1938. opr. . RM. 5.--
Gotz, R. Chemie des Luftschuizes, (str. 50, rys. 29) 1938
. RM. 1.60
Graetz, L. i Rossi, C. Introduzione alle teorie atomiche
ed alla costituzione della materia. Ristampa anastatica
della seconda edizione riveduta ed aggiornata 1932, (str.
276) 1938, Lire 25.—
Hahn, O. Die chemischen Elemente und mnatiirlichen
Atomarten nach dem Stande der Isotopen- und Kernfor-
schung. Bericht tiber d. Arbeiten v. Ende 1936 bis Ende
1937, zsgest, im Auftr. d. Dt. chem. Ges. (str. 14) 1938.
RM. 1.20
Handbuch der Metallbeizerei. Nichteisenmetalle. Hrsg.
von O Vogel unter Mitw. namhafter Fachleute, (str, 262,
rys. 164) 1938. opr. RM 22—
Hessenland, M. Praktikum der gewerblichen Chemie.
Czesé 1, Anorganische Chemie. Czeéé 2, Organische Chemie.
(str. 301, rys. 51) 1938, RM. 14.80; opr. 16—
Hofmann, K. Ueber die Hirte des Wassers. Ein Beitr.
zum Sedimentbildung d. Plattenkalke. (str. 11 193'QM g
Holz als Roh- und Werkstoff. Unter Mitw. von.., hrsg.
von F. Kollmann. Rocznik 1. 1938, zeszyt 4.
kwartal, RM, 6.—; pojed. zesz. 2.50

Hiickel, E. Grundziige der Theorie ungesattigter und
aromatischer Verbindungen. (str. 160} 1938. RM, 8—
Izz0, A. Guerra chimica e protezione antigas. Terza
edizione, aggiornata ed aumentata. (str, 614) 1938.
Lire 35—
Jones, W. Principles of powder metallurgy. Illustr.
Doll. 5—

Journal fiir praktische Chemie, Gegr. von O. L. Erd-
mann, fortges. von H, Kolbe u. E. v. Meyer. Hrsg. von
J. Bredt, A, Darapsky u. a. Geschidftsf. Hrsg.: B. Rassow.
N. F. Tom 150, zesz. 4—5, 1938, cena tomu RM. 15—

Kappeler, H. Einfithrung in die organische Chemie.
(str. 123). 1938. : RM. 2.55

Koelner, P. Aus der Friihzeit der chemischen Industrie
Basels. (str, 173] 1937.

Krusch, P, Molybddn, Monazit, Mesothorium. (str, 87)
1938. - RM. 6—

Kunstharze und andere plastische Massen in Wissen-
schait u. Technik, Techn. Zentralb. d. Press u. Spritzguss-
massen u. verwandter Kunststoffe, Organ d. Fachgruppe
Schnitz- u. Formerstoife. Hersg.: E., Pabst. Rocznik 8. 1938.
12 zesz. zeszyt 1 stycz, 1938,

Rocznie RM. 15.—; pojed. zesz. 1.50

Kurtenacker, A. Analytische Chemie der Sauerstoff-
siuren des Schwefels. (str, 216, rys, 8) 1938.
RM. 18.—; opr. 19.60

Magnesium, Werkstoff, Nach Vortrigen d. Magnesium-
tagungen Berlin u, Frankfurt a, M, (str. 149, rys. 13}{1) 1938.
M. 7.50

Meyer, J. Der Gaskampf und die chemischen. Kampi-
stoffe. 3 wydanie, (str. 376, rys. 39) 1938,
RM, 13.50; opr. 15—

Report, Annual, on essential oils synthefic perfumes elc.
Bericht der Schimmel & Co. Aktiengesellschaft. Miltitz, .b.
Leipzig, tiber dther. Oele, Riechstoffe usw., engl. Publ. by
Schimmel & Co.,, Aktienges,, Miltitz b, Leipzig, Ed. 1937.
Transl. by. F. H. Rochussen and G, Walker. (str, 1%51\)& 1938.

. 3.50

Roman, W. Discriptive und physikalische Chemie der
Eiweisskdrper. (str. 274—342) 1937. RM. 9.60; h. Fl, 7.—
Seuthe, A. Die Bestimmung des Schwefels in festen
Brennstoffen durch Verbrennung im Sauerstaffstrom. (str. 2
z rys. 1932, RM. —.24
Scheppe, J. Arzneiverschreibung, Rezeptpriifung, Regress-
verfahren, (str. 63) 1938, RM. 1.10; opr. 1.85
Skelley, L. Modern fine glass. 1llustr. Doll. 5—

Wallace, D. Market control in the aluminium industry.
Ilustr. Doll. 5—
Zeitschrift Fiir anorganische und allgemeine Chemie, Ge-
griindet von G. Kriiss, Unter Mitw. vom.. hersg. von G.
Tammann u., W. Biltz, 1938. Tom 235, zeszyt 3.
cena tomu RM. 20—
Zeitschrift fiir Untersuchung der Lebensmittel. Forts.
d. Zeitschrift fiir Untersuchung d. Nahrungs- u. Genuss-
mittel sowie d. Gebrauchtsgegenstinde. Hrsg. von A.
Juckenack, E, Bames u. J, Grossfeld. Tom 75, zeszyt 1.
1938, cena tomu RM. 48—
Zeitschrift Fiir wissenschaftliche Photographie, Photophy-
sik und Photochemie, Unter Mitw, befreud, Fachgenossen
insbes. von H, Kayser hrsg. von K. Schaum. Tom. 37, ze-
szyt 3. 1938. cena tomu RM. 24—

VII. MATEMATYKA. — ASTRONOMIA.

Pogorzelski, W. Dr. Analiza malematyczna, tom III:
Calki wielokrotne, réwnamia réiniczkowe zwyczajne. (str.
183) 1938, Zt. 120

Aufgabensammlung, Versicherungsmathematische. Hrss..
vom Deutschen Aktuarverein (Verein dt. wissenschaftl, u.
leitender praktischer Versicherungs- u. Wirtschaftsmathe-
matiker e. V, Berlin. Zeszyt 1. Beitrdge und Deckungs-
riicklagen in der Lebensversicherung Von C. Boehm u.
E. Rose, (str. 75) 1937, Kart, RM, 2.20

— Zeszyt 2. Umwandlung von Lebensversicherungen. In
Zusammenarbeit mit J, Staniszewski von C. Boehm u. P.
Lorenz. (str. 52) 1937, Kart. RM. 2.20

Biederbach, L. Ueber schlichte Abbildungen des Ein-
heitskreises durch meromorphe Funktionen. 2. (str. 9) 1937.

g RM. 0.50

Brill, A. Neue Methoden in der Stellarstatistik. 1. Die

Bestimmung der réumlichen Sternverteilung, (str. 44) 1937.
’ RM. 450

Dittrich, A. Der Planet Venus und seine Behandlung im
Dresdener Maya-Kodex. (str. 32) 1937, RM, 2—

Hilbert, D., i Ackermann, W. Grundziige der theore-
tischen Logik. 2 wydanie. (str. 133) 1938,

RM. 9.60; opr. 10.80

Tresé: Einleitung, «— Der Aussagenkalkiil,. — Der Klas-
senkalkiil. — Der engere Pradikatenkalkiil. Der erweiterte
Pridikatenkalkiil. — Literaturverzeichnis.— Sachverzeichnis.

Jahresbericht der Deutschen Mathematiker-Vereinigung,
Herausgeber: E. Sperner. Tom 47, zesz, 9—12, 1937.

cena tomu RM, 18—

Kellerer, H. Mathematik und Verkehr. Eine lebensnahe
Einfiihrung in die Methoden d, Statistik. (str, 48, rys. 20}
1938, Kart. RM. 1.20

Kerssus, H. Die mathematischen Vor- und Fachkennt-
nisse des Vermessungs-Technikers. Nowe wydanie. (str. 256)
1937, RM. 5.50

Publikationen des Astrophysikalischen Observatoriums
zu Postdam. Nr. 92, Tom 28, zeszyt 2. Spektral-Durch-
musterung d. Kapteyn-Eichfelder d. Siidhimmels., Czeéé¢ V.
Zone — 15 Grad. Von F. Becker, (str, 182, rys'RIIV% 1938.

. 10—

Semiller, H, i Semiller, A. Vierstellige Logarithmen-
und Zahlentafeln. Ausg. B. Mit mathematischer Formel-
sammlung. 3 wydanie. (str, 32) 1938, opr. RM. 240

Sterne, Die. Monatsschrift iiber alle Gebiete der Himmels-
kunde. Gegriindet von R. Hensching, Mit, Unterstiitzung
d. Universitdts-Sternwarte Berlin Babelsberg, des Astron.
Recheninstitus Berlin—Dahlem und des Astrophysik. Ob-
servatoriums Potsdam und unter Mitw. von C. Hoffmeister,
H. v. Kliiber u. G. Stracke hrsg. von R. Miiller u. H.
Schneller, Rocznik 18, zeszyt 9. 1938

cena pojed. zesz. RM. 5—

Westphal, H. Ueber die Nullstellen der Riemannschen
Zetafunktion im kritischen Streifen, (str. 31) 1938.

RM. 2.25

Zeitschrift fir mathematischen und naturwissenschaft-

lichen Unterricht aller Schulgattungen. Hrsg. von H. Schotten

u, W. Lietzmann umnter Mitarb, von W. Hillers, Rocznik 69,

zeszyt 1. 1938. kwartalnie RM. 4—

“

Administracia czynna od godz. 9 do 16

Redaktor odp. Inz. M. Thpgult.

Nrukarnia Techniczna, 8p. Ake., Warazawa, Czackiego 8/6, tel. 614.67 i 277.48.
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