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U zrédet uprzemystowienia kraju

roblem uprzemystowienia duzo zyskal w ubie-

gtym roku na swej popularnosci w opinii pol-

skiej. Nasza polityka gospodarcza uczynila
powazne wysitki, aby przez opracowanie i realiza-
cje wielkiego planu inwestycyjnego, jak rowniez
przez zapowiedziang w ostatnich czasach reforme
podatkowa utatwié rozwédj gospodarstwa narodo-
wego, co stwarza realne podstawy dla uprzemy-
stowienia kraju.

Te decyzje przychodza w wyjatkowo pomyslnej
chwili.

Bilansujac uzyskane w 1937 roku wyniki gospo-
darcze, ma sig¢ prawo stwierdzi¢, iz dlugotrwaly
kryzys mamy nareszcie poza soba; a wigc wy-
czerpany przez ten kryzys aparat gospodarczy wy-
maga pilnie odbudowy oraz przyspieszonej ewo-
lucji.

Oczywiscie, realizacja problemu uprzemyslowie-
nia moze byé osiagnigta jedynie w okresie szeregu
lat, lecz dobroczynne skutki dadzg sie zauwazyé
rychte w miare wykonywania prac i reform. W
tych warunkach sprawa winna by¢ troskliwie ob-
serwowana, analizowana 1 o$wietlana.

Nie popelnimy chyba bledu, wypowiadajac opi-
nieg, iz pojecia uprzemyslowienia kraju nie nalezy
ograniczaé jedynie do ramy rozbudowy przemysluy,
zwlaszcza w naszych warunkach.

Uprzemystowienie kraju ma stworzyé nowe Zro-
dta pracy, zapewni¢ wyzsza skale zarobkéw, po-
wigkszyé dochéd spoleczny i majatek narodowy,
a wiec podniesie ono dobrobyt, wzmocni potencjat
gospodarczy i site obronng kraju.

Pod uprzemystowieniem wigc kraju w naszych
" warunkach nalezy rozumieé rozbudowe wszystkich
zaje¢ gospodarczych poza rolnictwem, a przede
wszystkim przemystu, handlu i rzemiosla, ktoére
wchiona przyrost ludnosci i uwolnia wie§ od nad-
miaru ludnosci, co doprowadzi do racjonalizacji
polskiego rolnictwa.

Prawdziwa droga, wiodaca do poprawy i wzmoc-
nienia sytuacji gospodarczej kraju, zaniedbanego

przez dfugie lata w swym rozwoju i wewnetrznej
rownowadze, a pragnacego wznies¢ swe gospodar-
stwo i dobrobyt szerokich mas na wyzszy poziom,
to nalezyte wzajemne ustosunkowanie wszystkich
dzialéw pracy narodowej przy stalym dazeniu do
réwnomiernego ich podnoszenia w warunkach ich
wewnetrznej wzajemne] réwnowagi.

Nasza sytuacja gospodarcza i socjalna jest nie-
watpliwym tego dowodem a contrario. Niski po-
ziom rolnictwa, a wiec bieda na wsi, stwarza malg
zdolno$é konsumeyjna wsi na wyroby przemystowe
i jest gtownym zZrodlem stabosci naszego przemy-
stu, Zaniedbane miasta i biedna ludnos$¢ miejska —
to brak konsumenta na ptody rolne. Sitg faktu jest
zachowana réwnowaga, lecz niestety na poziomie
zbyt niskim, aby mozna bylo tolerowa¢ ja.

Caly dochéd spoleczny Polski w 1936 r. mozna
ocenié na 13 miliardéw ztotych, z ktoérych 5 miliar-
déw wypada na ludnosé rolnicza, 8 — na ludnosé
nierolnicza. Z 5 miliardéw zlotych dochodu wsi —
okolo 4 miliardéw stanowi jej naturalny dochéd, na
wydatki i zakupy pienigzne wie$ posiada zaledwie
1 miliard ztotych, co czyni niespelna 50 zt na osobe
rocznie.

Oczywiscie polityka gospodarcza i wysilek spo-
teczenistwa winny doprowadzi¢ do powiekszenia te-
go dochodu spotecznego, a poprawe mozna najle-
piej uzyskaé przez jednoczesne podniesienie poten-
cjalu gospodarczego we wszystkich dzialach pracy
narodowej, a wiec zardowno w rolnictwie, jak w
przemysle, rzemiostach i handlu.

Czyz nie jest najwieksza anomalia w warunkach
zycia polskiego, iz nawet w przekroju jednej dzie-
dziny gospodarczej mamy do czynienia z olbrzymia
roznicg dochodu spolecznego tej samej kategorii
ludnosci! Czyz nie bedzie wielkim zwycigstwem
spotecznym i gospodarczym, jesli zdolamy dopro-
wadzi¢ dochodowoéé gospodarstwa rolnego na ca-
tym obszarze patistwa do ncrm dzielnic zachod-
nich? I czyz ta droga podniesienia potencjatu go-
spodarstwa rolnego i zjednolicenia jego nie stanie
sie wielka dzZwignia dla podniesienia i rozwoju
przemystu, rzemiost i handlu?
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Z chwila podniesienia na wyzszy poziom gospo-
darstw rolnych w dzielnicach zaniedbanych wzmo-
ze sie ich zbyt niska dzisiaj wlasna konsumcja, po-
wstang nadwyzki plodéw rolnych dla sprzedazy,
wzrosnie dobrobyt ludnosci, powstanie automatycz-
nie drobny przemyst i rzemiosto dla zaspokojenia
nowych potrzeb, badz dla wyzyskania surowcéw
rolniczych tej dzielnicy.

Wreszcie wypada jeszcze stwierdzié, iz sila
obronna kraju jest zalezna w duzej skali od jego
zdolnosci produkcyjnej, od duzego stopnia samo-
wystarczalnosci nie tylko w zakresie produkcji
przemystowej, ale i wyZzywienia, co szczegdlnie wy-
maga zjednolicenia gospodarstw rolnych na calym
obszarze parstwa.

Szanse powodzenia wojennego sa powszechnie
oceniane w zaleznosci od potencjatu gospodarczego
kraju, co potwierdzita w pelni wojna $wiatowa, I na
skutek tego obecnie, w okresie smutnych nastrojow
wojowniczych paristw totalnych, jestesmy $wiad-
kami wyscigu wzmacniania potencjatu gospodarcze-
go w jego caloksztalcie, w celu zapewnienia szans
na wypadek wojny! W tych warunkach i my —
chociaz jestesmy parstwem na wskro$ pokojo-
wym -— musimy dbaé o najszybsze podniesienie na-
szego gospodarstwa. Nastapi to jedynie przez na-
lezyte wykorzystanie pracy catego aparatu gospo-
darczego w oparciu o prace wszystkich obywaleli,
jako jedymne prawdziwe zrédto tworzenia wszel-
kich dobr.

Moze jest to truizm, ale przyktad krajow za-
moznych wskazuje, iz naréd, ktéry potrafi i zechce
wiece| i umiejetniej pracowaé na wszystkich war-
sztalach pracy mnarodowej, bedzie zamozniejszy
i silniejszy, niz nardd o matej wydajnosci i matej
ilosci pracy. ‘

Ta bezsprzeczna prawda nabiera szczegélnego
znaczenia w stosunku do krajéw ubogich, ktore sa
pozbawione dobrego wyposazenia narodowego pod
postacia drég bitych, kolei Zelaznych, uregulowa-
nych rzek, ktére posiadaja mniewyzyskane potcki
gorskie, nieosuszone blota, niezalesione nieuzytki,
ktore nie posiadajg portéw rzecznych i morskich,
sieci elektrycznych i t. p, slowem tych wszystkich
robo6t publicznych, ktére wymagaja nieomal jedy-
nie nakladu pracy obywateli, a ktére wzmacniajg
potencjal gospodarczy i obronny.

Niewatpliwie kraje zamozne w duzej mierze za-
wdzieczaja swoje obecne powodzenie posiadaniu
wskazanego wyzej wyposazenia, ktére ulatwia pra-
~ce gospodarcza, a ktore zostato wykonane przez
poprzednie pokolenia. Rozumiejac jego znaczenie.
dbaja one nieustannie o jega ulepszenie i rozsze-
rzenie,

Jedli pragniemy uszlachetnié prace nastepnych
pokoleni, to obowiazani jestesmy wypelnié te wiel-
kie luki, jakie pod tym wzgledem posiadamy i prze-
kazaé¢ spuscizne po naszych przodkach nastepnym
pokoleniom w stanie mozliwie najlepszym. To obo-
wiazek obecnego- pokolenia wobec przysztosui, to
prawdziwy patriotyzm. Je$li bedziemy oszczedzaé
swych wysitkéw, skazujemy kraj na zaniedbanie
diugotrwale, ktore dziata hamujaco na rozwéj de-
brobytu, kultury i obronnosci kraju,

Nie jest rzecza przypadku, iz dzielnica zachod-
nia géruje nad pozostalymi dzielnicami Polski za-
moznoscia, fadem i porzadkiem. To wynik wyzszei
skali o$wiaty, glebszej mysli spolecznej i zdrow-

szej polityki gospodarczej, z jakiej korzystala ta
dzielnica. :
o

Ze stanowiska struktury gospodarczej mozemy
podzieli¢ wspélczesne kraje na cztery kategorie:

Pierwsza — obejmuje kraje przemystowe ze sta-
bo rozwinietym rolnictwem; ich ludnos$é rolnicza
nie przekracza 50% ludnosci przemystowej. Do tej
kategorii nalezg jedynie W. Brytania i Belgia.

Drugg kategorie tworza kraje przemystowe
z rozwiniglym rolnictwem; naleza do niej kraje,
ktorych ludnosé rolnicza wynosi od 50% do 100%
ludnosci przemystowej. Zaliczaja si¢ do niej Niem-
cy, Francja, Szwajcaria, Holandia, Austria, Cze-
chostowacja, Stany Zjednoczone i Australia.

W trzeciej kategorii znajduja sie kraje rolnicze
z rozwinietym przemystem; ich ludnosé¢ rolnicza
wynosi od 100% do 200% ludnosci przemystowej;
w tej grupie znajduje sie Szwecja, Norwegia, Da-
nia, Wtochy, Kanada, Japonia.

Ostatnia czwarta kategoria — to kraje rolnicze
ze stabo rozwinietym przemysfem; ich ludnosé rol-
nicza jest wiecej niz dwa razy liczniejsza od lud-
nosci przemystowej. Ma to miejsce w Z. S, S. R,
Jugostawii, Rumunii, Bulgarii, Finlandii, Estomnii,
Litwie, Lotwie, Hiszpanii, Portugalii, Greciji.

Na ogol biorac, znacznie wieksza czesé ludnosci
Swiata pracuje w rolnictwie. Statysci obliczaija
ludnos$é rolnicza calej kuli ziemskiej na 1 700 000
tys. — a ludno$é przemystowa na niespelna 300
miliondw.

Polska wedlug spisu ludnosci z 1921 r. posiadata
okoto 64% ludnosci pracujacej na roli; podtug spi-
su z 1931 r. procentowy stan ludnosci rolniczej ob-
nizyt sie do 60,9%.

Stosownie do spisu z 1931 r, ludno$é pracujaca
w przemyS$le wynosita 27,9%, czyli ludnosé rolni-
vza wynosita 214 % ludno$ci przemystowej i wobec
tego, zgodnie z wypowiedzianym okresleniem, na-
lezy Polske zaliczy¢ do grupy krajéw rolniczych
ze slabo rozwinietym przemystem. W 1921 r. ta
sama liczba stosunkowa wynosita 240%. A wiec
w okresie 1921—1931 r. nastapily powazne zmiany
w strukturze ludnosci Polski.

Oczywiscie w ciagu 6 lat, jakie ubieglty od ostat-
niego spisu ludnosci, nastapily dalsze zmiany w
strukturze ludnosci Polski, a wyceniajgc je po-
rownawczo na podstawie liczb z 1921 i z 1931 r.
otrzymalibysmy, iz w obecnej chwili ludnogé¢ prze-
mystowa wynosi 29,7%, a ludnoéé rolnicza —
591%, co daje stosunek procentowy wzajemny
tych ludnosci 199% 1 pozwala juz zaszeregowaé
Polske do krajéw rolniczych z rozwinietym prze-
mystem.

A wiec w okresie 17 lat niepodleglosci, pomimo
wyjatkowo trudnych warunkéw gospodarczych, w
Polsce nastapily takie zmiany w strukturze gospo-
darczej i spolecznej, iz znajduje sie oma juz na
przelomie, przesuwajac sie do grupy patstw rol-
niczych z rozwinigtym przemystem. To donioste
zjawisko pozwala na wniosek, 1z Polska silag demo-
graficznej koniecznosci kroczy po drodze ewolucji,
dokonywujacej sie w przemianach struktury. Jest
ona wprawdzie raczej wynikiem automatyzmu niz
planowosci, na kiéra nie bylo miejsca w pierw-
szym okresie niepodleglej Polski, zaprzatnietej
przede wszystkim budows swego Zycia politycz-
nego.



PRZEGLAD TECHNICZNY — 1938

3

Zakres tego automatyzmu w przesunieciu struk-
tury socjalnej i gospodarczej jest bardzo powainy,
zwlaszcza wobec stalego znacznego przyrostu lud-
nosei.

W 1921 r., stosownie do spisu ludnosci, z ogél-
nej ilosci okolo 27 mil. mieszkancéw pracowalo w
rolnictwie 647, czyli okoto 17,5 mil. Obecnie pra-
wie przy 35 m111onach Iudnosm, w rolnictwie jest
zajetych ok. 59%, co stanowi 20,5 mil. oséb.

Z zaje¢ nierolniczych w 1921 czerpalo zarobek
okolo 9,5 mil. os6b, a obecnie okolo 14,5 mil. oséb.
Wzrost ludnosci rolniczej w omawianym okresie
wyn'(i:vsi okoto 3 mil.,, zas ludnosci nierolniczej okoto
5 mil,

Sa to zmiany bardzo g{ebokle, chociaz absolutny
wzrost ludnosci 1olniczej i nadal pozostaje jeszcze
zjawiskiem ujemnym,

Fakt, iz powazna cze§é przyrostu ludnosci nie
znalazta juz dla siebie miejsca w zajeciach zgodnie
z ich pochodzeniem, iz 62% przyrostu powiekszylo
ludno$¢ nierolnicza, a 38% przyrostu pozo-stam na
roli, stanowl znamienne zjawisko, Wszak nie wy-
nika ono z przyjaznych warunkéw urbamzacy]mych
Nerlezy je raczej tlumaczyé przymusows emigracja
ze wsi polskiej, ktéra rozsadza nadmiar ludnosci,

Skoro jednak tak znaczna czs¢ przyrostu prze-
chodzi do zajeé nierolniczych zgodnie z najzy-
wotniejszymi potrzebam1 w s 1, to uprze-
mysIowxenme kraju lezy w jej bezposrednim intere-
sie. Rozwo6j przemystu — to najsku—
teczniejsza bron walki z bled\at wsi
polskiej.

Te wielkie zmiany w strukturze ludnosci, jakich
jestesmy swiadkami, zmuszaja nas do roz-
budowy przemyshl dla celéw pokojowych, aby za-
do$¢ uczynié rosnacej konsumc11 i zapewnié Zrodta
zarobkéw emigrujacej de zajeé nierolniczych lud-
noéci rolniczej.

Potaczenie dwoéch celow — obronnogei kraju
i wymagat spozycia, stanowia powazny polski atut,
ktéry otwiera nam perspekiywe trwatej pomyslnej
koniunktury w oparciu o powigkszenie spozycia
mas, na czym jednoczesnie duzo zyska potencjal
obronnosci.

Analiza sktadu zawodowego ludnosci Polski w
poszczegdlnych wojewéddztwach i dzielnicach w
1931 r. stwierdza olbrzymie roéznice, jakie zacho-
dza ma rozmaitych terenach Rzeczypospolitej.

Gdy dla wojewddztw centralnych ze stolica oraz
wolewodztw zachodnich s,tosunwk procentowy lud-
nosci rolniczej wynosit 1209 ludnosci pracujacej
w przemysle, to w WO]ewodztwaJch wschodnich
ksztattowal sie on na poziomie 610% i w okresie
dziesieciu lat nie wykazal zadnej zmiany. Woje-
wédztwa zas poludniowe w tym samym czasie mia-
ty stosunek w skali 350%.

Najzdrowszy stosunek procentowy ludnosci rol-
niczej do przemystowej, jaki obserwujemy w dziel-
nicach zachodnich, jest podstawg i Zr6dlem prawi-
dtowej struktury gospodarstw rolnych i zamoz-
nodci ludnosci rolniczej tych dzielnic. Nadwyzka
Judnoscei rolmcze] stale emigrowala tam ze wsi do
miast lub do zaje¢ miejskich, zapewniajac zdrowe
warunki rozwoju wsi, ktéra jednoczesnie stawata
sie dobrym nabywca dla rzemiosl, przemysiu i han-
dlu. Jednoczesnie polski stan $redni jest tu lepiej
rozwinigty niz gdzieindziej, wykazuje duza teiy-
zne i poczucie swej roli w paristwie, a dochéd spo-

teczny tej dzielnicy jest 1ozdzxe10ny w sposab spra-
wiedliwszy, bo réwnomierniejszy.

Nie posiadamy dokladnych liczb statystycznych
catkowitego 1 czgsciowego bezrobocia wiejskiego;
sg to jednak wielkie liczby, szacowane na 4 milio-
ny, wobec ktérych bezrobocie przemystowe, jakie
ujawnialo sie w okresie najwickszego napiecia kry-
zysu gospodarczego — blednie.

Bezrohocie polskie, to najwieksze marnotraw-
stwo sil spolecznych, kidre w imie interesu spo-
tecznego, gospodarczego i politycznego winno byé
jak najpredzej zwalczone i usunigte, a niewyczer-
pane zapasy sil potencjalnych spoleczeristwa winny
byé nalezycie wykorzystane na rzecz interesu pu-
blicznego.

Bezrobotny obywatel, zmuszony do korzystamia
Z pomocy spoIeczenstwa, uczestniczy w podziale
dochodu spotecznego, a nie przyczyniajac sig weale
do jego powickszenia, zmniejsza zakres spozZycia
tych, ktérzy uczestniczyli bezposrednioc w pro-
dukcji.

Olbrzymia rozbieznosé w strukturze spolecznej
i w strukturze gospodarczej poszczegélnych dziel-
nic dobitnie wskazuje na drogi rozwojowe, ktére do-
prowadza niewgtpliwie do rozbudowy zajeé prze-
mystowych oraz do zmniejszenia procentowego sto-
sunku ludmosci rolnicze;.

W ohecnej strukiurze ludnosciowej w Polsce na
3 rolnikéw wypada $redmio 2 nierolnikéw.

W Niemczech — na 1 rolnika wypada 3,5 nie-
rolnika,

we Francji — na 1 rolnika wypada 2 nierolnikéw,

w Anglii — na 1 rolnika wypada 15 nierolnikéw.

Polska, jak i wiele inmych pardstw o strukturze
rolniczej, posiada zbyt wielki odsetek ludnosci rol-
nej przy stabym zaludnieniu miast, a w niekto-
tych dzielnicach ten odsetek jest tak wielki, iz lud-
no$é miejska ginie w ogolnej liczbie ludnosei tych
terenow., Prowadzac gospodarstwo na zasadach
skromnej samowystarczalnosci swego wyzywienia,
rodzina rolnicza, nawet posiadajac skromme przy-
przymusowe nadwyzki do zbycia, nie znajduje do-
brego dla siebie nabywcy, a wiec nie ma dostatecz-
nej zdolnoséci nabywczej na produkty przemystowe.

Taki stan rzeczy bedzie w Polsce trwal tak dlu-
go, jak diugo ludnosé rolnicza bedzie pracowaé¢ na
swych warsztatach w imie wlasnej samowvystar-
czalnoséci, w zakresie swych potrzeb wyzywienia.

W nalezytym ujeciu uprzemysto-
wienia kraju thkwi idea wyrwania
gospodarstwa rolnego z dzisiej-
szej jego struktury, wprowadzenia
produktiéow jego pracy w orbite we-
wnetrzne]j wymiany towarowej,
powiekszenie ilosci déobr produk o-
wanych, 'podniesienia zdolnosci
spozywczej i zdolnosci §wiadczend
na rzecz publiczna.

Poniewaz chodzi tu nie tylko o wiekszy globalny
dochéd spoteczny, lecz i o wigkszy przecietny do-
chéd, to z tym laczy sie $cisle uwolnienie warszta-
téow rolnych od nadmiaru ludnosct, aby tym spo-
sobem wiekszy globalny dochéd spoleczny rolni-
ctwa podzieli¢ pomiedzy mniejsza ilo$¢ ludnosci
i tym sposobem zapewni¢ jej wyzsza skale prze-
cietnego dochodu.

Wszedzie proces ten odbywal sie dzigki jedno-
czesnemu pomnozZeniu warsztatdw pracy przemy-
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stowej, rzemieslniczej, kupieckiej i imnych zajeé
nierolniczych, co w swym caloksztalcie stanowi
proces uprzemystowienia; prowadzi ono do zmniej-
szenia ludnosci na wsi oraz do powigkszenia ilosci
produkowanych débr w calym gospodarstwie naro-
dowym. A na tej drodze staba konsumcja lud-
nosci Polski rokuje pomyélne widoki rozwojowe,
gwarantujac jedncczesnie zatrudnienie nadmiaru
ludnosei i zwiekszajac zakres samowystarczalnosci.

Obecna poprawa koniunktury gospodarczej w
Polsce reprezentuje wlasnie te¢ pomyslna strone w
poréwnaniu z syhluacja wielu innych krajéow euro-
pejskich, iz te ostatnie oparly swe ozywienie go-
spodarcze przede wszystkim o programy uzbroje-
niowe, gdy nasza poprawa wynika z potrzeby za-
do§é uczynienia zwigkszajace] sie konsumcji sze-
rokich mas ludnosci.

Przykladowo wspomne, iz konsumcja cukru na
gtowe ludnosci w 1936 r. wynosita 10 kg, gdy w
Niemczech wahata sie w latach 1932—1934 okolo
19 kg, w Anglii 49 kg, w Czechostowacji 18 kg.

Polskie hutniciwo zelazne w 1936 r. wyproduko-
walo okolo 1,150 mil. ton stali. W tym samym
czasie Stany Zjednoczone wyprodukowaty 48,5 mil
t., Rosja 16 mil. t., Niemcy 19,5 mil. t., Czechosto-
wacja 1,56 mil. t., Belgia 3,175 mil. t.

Przyklad spozycia cukru wskazuje na powazne

Spozycie niektérych artykuléw wPolsce
i zagranica.
Przecigtnie rocznie na jednego mieszkanca,

Kraje Wegiel | Cukier | Tyton Spiry- | Prad
tus elektr.
Grupy wojewddztw 415t Cam s litr. | kWh
1932—36
Polska 401 9,2 15a 0,8 77
woj. Centralne . . . 368! 10,8 | 14« 1.1 —_
w Wschodnie . . . 26 45 7a 0,6 —_
Zachodnie . . .. | 1366| 13,8 | 27a 13 —
Pcludniowe . . 191 74 | 15¢ 0,4 —
1932—34
Polska . . . . . 553 8,9 05 |08 74
Dania . . . . . —_ 504 | 2,0 | 2108 —
Holandia . . . . | 1495( 316 | 35 — 254
Niemey . . . . | 1837| 191 17 | 0,698 408

a) Spozycie wyrobéw Pol. Monop. Tyt w zlL
b) Lata 1931—1933,
Zrédto: Maty Rocznik Statystyczny 1937, str. 144-147.

mozliwosci rozwoju produkcji rolnej, obliczonej na
rynek wewnetrzny.

Drugi przyklad éwiadczy o pojemnosci dla stali
w Polsce, a jednoczesnie wobec znaczenia stali dla
obrony kraju stwierdza, iz polaczenie potrzeb go-
spodarczych i poirzeb obronnych w Polsce stanowi
najlepsza gwarancje dla powodzenia i rozwoiju
produkcji hutniczej. Tego rodzaju przykladow
mpilna dla naszych stosunkéw przytoczyé bardzo
wiele.

A czyi zachodzi potrzeba udowadniaé, iz nasze
geograficzne polcienie, a tacznie z nim nasza sy-
tuacja polityczna wymagaja wzmocnienia sily
vbronnej pardstwa? Jestesmy sasiadami paristw to-
talnych, a wszak ich my$lg przewodnig — to przy-

gotowanie 1 organizacja calego spoleczenstwa przez
wykorzystanie nawet najmniejszego warsztatu pra-
cy — do celow zwycieskiej, olenzywnej wojny.
Z. S. R. R., zarowno jak i Rzesza Hitlera wydaja
na cele zbrojeniowe olbrzymie sumy, ktére nie daja
sie ustali¢. 6074 stanu liczbowego robotnikéw nie-
mieckich pracuje na uzbrojenie.
Posiadajac za sasiadéw pan-
stwa totalne—musimy zardéwno
mys$l spoteczng jak i wysilek
polityki gospodarczej skierowac¢

na podniesienie naszego poten-
cjalu gospodarczego na wszyst-
kich odcinkach naszej produk-
cji, jako podstawy réowniez po-
tencjatu obronnos§ci kraju

o

Rozpatrzmy jeszcze te zasadnicze skladniki, kto-
re tworza podstawy produkcji,a klére pomyslnie
skoordynowane zapewniaja jej nalezyle drogi roz-
woju,

Podstawe wszelkiej produkcji, a wiec i uprze-
mystowienia, tworzg trzy zasadnicze sktadowe ele-
menty: surowiec, praca i kapital. Celem produk-
cji, jej bezposrednim zadaniem jesl przeréb surow-
ca i przetworzenie go w wyzsze formy produktéow,
potrzebaych dla zycia czlowieka. Kraj posiada
wigc pomyslne warunki dla rozwoju swego przemy-
shy, gdy ten ostatni moze oprzeé¢ sie o krajowe su-
rowce.

Surowiec.

Doktadne poznanie naturalnych bogactw kraju —
to punkt wyjscia dla pomyslnej rozbudowy przemy-
stu i jeden z zasadniczych warunkéw uniezaleznie-
nia go od dostaw surowca z zagranicy, co w dobie
obecnej autarchii posiada szczegdlne =znaczenie,
ze wzgledu na bilans ptatniczy oraz na zapewrienie
zarobkéow wilasnej ludnosci.

Czy nie lezy w interesie socjalnym i panstwowym
produkowaé¢ — np. Zelazo i stal — drozej, lecz w
oparciu o jak najdalej posunigtq samowystarczal-
no§¢ podstawowych surowcdw, a wiec o ubogy w
zelazo rude, a jednocze$nie czyz nie jestesmy obo-
wigzani poszukiwaé lepszych zl6z tej rudy oraz
specjalnych metod taniego produkowania stali
z wlasnej rudy?

Jest rzecza watpliwa, aby w ukladzie gospodar-
czym §$wiata udato sie predko powréci¢ do tych
form wymiany towarowej, ktére pozwalaly na spe-
cjalizacje krajéw i zadoséuczynienie potrzebom, za
pomocg wzajemnego handlu kraju z krajem, narodu
z narodem, aby przez dostateczny eksport zapew-
ni¢ sobie dostateczny import.

I dlatego uprzemystowienie kraju winno byé
oparte mozliwie i przede wszystkim o wlasne su-
rowce, ktorych zbadanie staje sie kamieniem we-
gielnym rozbudowy przemysiu,

Dla Polski jest to sprawa szczegélnej doniosto-
$ci, gdyz Parstwa zaborcze mato interesowaly sie
sprawa inwentaryzacji surowcowych bogactw pol-
skich. Ilos¢ zbadanych surowcéw krajowych jest
nieliczna, gatunek ich w wielu wypadkach pozosta-
wia duzo do zyczenia; zapasy z16z nie zostaty do-
statecznie wyja$nione, a kraj nie zostal jeszcze do-
statecznie zbadany,

Ujawnione jednak zloza gazéw ziemnych, wyjat-
kowo pomyslnie potozonych, zaréwno jak i stwier-
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dzone w tych samych okolicach zloza rud zelaznych
$wiadcza, iz Polska, jako kraj niezbadany, ma pod-
stawy do optymizmu, iz w lonie ziem polskich znaj-
dujg si¢ i inne bogactwa naturalne.

Na szczegolne podkreslenie zastuguje fakt licz-
nych, a jeszcze zupelnie niewyzyskach 1 niewyczer-
panych Zrédel energii. A wiec przede wszystkim,
niezaleznie od olbrzymich ilosci doskonatego we-
gla, stale nowoodkrywane zloza gazéw ziemnych,
zupelnie zaniedbane, a wielkie ilosci torfowisk,
wreszcie spadki wodne naszych potokéw gorskich,
Te olbrzymie zréodia energetyczne same w sobie
tworza najpowainiejsza podstawe dla rozwoju
przemysiu na calej powierzchni Rzeczypospolite],

Obecna chwila stanowi wazny zwrotny punkt w
historii gospodarczej Polski. W budowie posiada-
my zapore wodna w Roznowie, zapowiedziana jest
budowa zapory w Czchowie. Pierwsze linie dale-
kosiezne o wysokim napieciu zostaty juz wykonane,
a za pare lat uzyskamy w Warszawie energie elek-
tryczna z bialego wegla naszych gor, uniezalezinia-
jaca nas od jednego dotychczas zrdodia energii.

Ta forma energii mechanicznej w polaczeniu
z praca spoteczng szybko podniesie poziom licz-
nych drobnych warsztatéw przemystowych i rze-
mieglniczych oraz utatwi prace rolnika, oszczedza-
jac jego wysilek fizyczny i uszlachetniajac jego pro-
dukcje. Na wypadek wojny uniezalezni nas od za-
glebi weglowych, gwarantujac potencjal obronno-
$ci na tym odcinku,

Oczywiscie zrodiem surowcéw jest i winno pozo-
stawaé w stale rozszerzajacym sie zakresie nasze
rolnictwo, ktére stopniowo przeksztalca juz dzisiaj
swoja gospodarke czysto roslinng odzywkowa mna
hodowlang 1 surowcowa. Pozyskanie surowcow olei-
stych roslinnych, pozyskanie obfitszycl zrodet ro-
dzimego wldkna, uszlachetnienie produkcji rolnej
przez hodowle roslin specjalnych, jak tyton, rosliny
lecznicze, wyzyskanie kartofli, burakéw, owocow
oraz innych kultur i hodowli na potrzeby przemy-
sléw rolnych w znacznie szerszym stylu niz obecnie,
to olbrzymia gama, jedynie przykladowo wskaza-
nych mozliwosci, ktére w szybkim tempie moga
wplynaé na zmiane struktury rolnej, czyniac z rol-
nika sprzedawce w zakresie surowcéw rolniczych
oraz nabywce w zakresie ptodow rolnych i produk-
tow przemyslowych.

Praca.

Poza surowcem, podstawa kazdej produkcji jest
praca i kapitat, W ich zestawieniu nastepuja pro-
cesy produkcji, ktére tworza dobra i ustugi.

Sprawa powiekszenia produkcji narodowej, a wigc
réwniez i problem uprzemyslowienia kraju wyma-
gaja, aby w orbite produkcji narodowej byli wcia-
gnieci wszyscy zdolni do pracy obywatele oraz
wszystkie bedace do dyspozycji w kraju srodki ka-
pitatowe. Jedynie w tym wypadku unikniemy mar-
notrawstwa pracy i kapitatu, jako elementéw pro-
dukecji. Czynnik publiczny i spoleczny przez swa
wladciwa interwencje jest w stanie utatwié procesy
produkcji, otaczajac naleiyty opieka prace i ka-
pital.

Oczywiscie na pierwszym miejscu w procesach
produkecji stawiamy praceg, jako glowny tworczy
element, a jednoczesnie jako zZrédlo dobrobytu mas
pracowniczych. Tworzymy dobra dla czlowieka i za
posrednictwem czlowieka; potrzebny tu jest wiysi-

tek i talent pod postacig pracy fizycznej i umyslo-
wej. Tylko praca ludzka tworzy bo-
gactwa pod postaciag dobr, ktérych
poszukuije czlowiek w swym co-
dziennym zyciu Bogactwa naro-
déw sa wynikiem pracy ich obywa-
teli, zarowno obecnych, jak i prze-
sztych pokoler. W miare podnoszenia sie
kultury produkeji, zawsze podnosi sie kultura prze-
cietnego obywatela, pracownika i odwrotnie.

W okresie wielkiego rozwoju wiedzy S$cistej
i nauk stosowanych, jaki mial miejsce w ciggn
ostatnich stu lat, nastapil pod wplywem zdobyczy
naukowych nie znany dotychczas w historii postep
w procesach produkciji, w ilosci wyprodukowanych
débr i we wzroscie dochodu spolecznego oraz ma-
jatku narodowego. Umiejetnosé praktycznego za-
stosowania wspélczesnej wiedzy przy procesach
produkciji zalezy w duzej mierze od inteligencii sil
wykonawezych, ktéra ulatwia zawodowe wyszkole-
nie, oraz od kapitalu, niezbednego dla dokonania
inwestycyj. -

Skomplikowane wyposazenie techniczne i orga-
nizacja fabryczna, zrozumienie proceséw nieraz bar-
dzo precyzyjnych, wymagaja odpowiedniego pozio-
mu przygotowania i wyksztalcenia zarowno ogél-
nego, jak i zawodowego, niezbednego dla pracow-
niké6w we wszystkich dziatach gospodarstwa naro-
dowego.

Polska, ktéra przed wojng byla jednym z naj- -
wiecej zacofanych krajéow, gdyz posiadata olbrzymi
odsetek analfabetow, nie zdotata jeszcze dostatecz-
nie wypetnié tej luki.

Ilosé analfabetéw dosiega jeszcze 27%, co stale
utrzymuje Polskg na szarym koricu krajow oswieco-
nych. Czy nie jest anomalia, ze posiadajac rzesze
bezrobotnych, odczuwamy brak wykwalifikowanych
pracownikdow.

Te olbrzymie ilo$ci nowych obywateli, jakie rok
rocznie wchodza w szranki §wiata pracy, winny byt
przygotowane umystowo, aby zadoéé uczyni¢ wyma-
ganiom wspoétczesnej produkeji, wymagajacej od
pracownika inteligencji. Nadmiar ludnosci ze wsi,
jesli nie zostanie przyuczony i wyszkolony do pracy
w przemysle, stworzy najnizszg warstwe proletaria-
tu o niskich zarobkach, niezadowolonego ze swego
losu, niewswiadomionego spotecznie i narodowo,
o niskim potencjale ze stanowiska przygotowania
do celéw: obrony parstwa. ,

Poziom oswiaty szerokich mas i przygotowanie
ich do produkcji wiaze si¢ scisle z potencjatem
obronnosci kraju. W warunkach dzisiejszych wojen
caly naréd przyjmuje udzial w walce o wolnosé
kraju — jedni z bronig w reku, drudzy przy war-
sztatach, produkujacych wyposazenie i uzbrojenie,

W razie wojny przemysl uzbrojeniowy wymaga
wzmocnienia wytwérczosci, Poniewaz na 3 Zolnie-
rzy walczacych na froncie musi pracowaé 2 robot-
nikéw w przemysle, milionowa armia bedzie wyma-
gaé 660 000 robotnikéw w przemys$le wojennym,
a w tej ilosci '/, robotnikéw winna byé¢ wykwalifi-
kowana.

Przemyst metalowy polski w 1928 r., a wigc w
najlepszej koniunkturze, zatrudnial okoto 90 000 ro-
botnikéw. Zaklady pracujace na potrzeby uzbro-
jeniowe w Niemczech w 1915 r. zatrudniaty okolo
3320000 ludzi, co czynito 44% catej ilosci robot-
nikéw w przemysle,
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A wiec i na tym przykladzie stwierdzamy, iz
nadmiar naszej ludnosci wiejskiej, znajdujac w ra-
zie wyszkolenia prace w przemysle metalowym dla
celéw pokojowych, podniesie nasz potencjal obron-
ny na tak waznym odcinku, jak uzbrojenie armii.
Oczywiscie ten przyklad nie wyczerpuje innych po-
trzeb armii i innych potrzeb pokojowych, ktore w
warunkach polskich beds wzajemnie pokrywaé sie.

Pierwszym warunkiem przygotowania obywatela
do obowiazkéw i zadan produkcji — to, niezaleznie
od szkoly powszechnej, zawodowe przygotowanie
do pracy w przemysle, rzemio§le lub handlu. Za
malo dbalismy o nie i nie mielismy nalezytego zro-
zumienia i poszanowania dla pracy zawodowej.

Wyksztalcenie zawodowe na wszystkich trzech
poziomach — nizszym, $rednim i wyzszym — to
najlepsza gwarancja stworzenia mocnych funda-
mentéw pod produkcje narodowa, zwlaszcza w za-
kresie przemystu, handlu i rzemiosta.

Praca na odcinku zawodowego szkolenia jest tak
wielka, iz niezaleznie i obok szkoly panstwowej jest
potrzebny wysilek spoleczny, ktory ujalby w swe
rece doksztalcenie zawodowe nie tylko mlodziezy,
lecz juz pracujgcych w rzemiosle, handlu i przemy-
$le, w celu podniesienia ich na wyzZszy poziom za-
wodu. Potrzebna tu jest scisla wspétpraca ze szkol-
nictwem pafistwowym organizacy] komumalnych,
zawodowych, przemyshi, handlu i rzemiosta. Oczy-
wiscie taka sama praca jest potrzebna na odecinku
rolnictwa, jesli chcemy podnie$¢ rolnictwo na wyz-
szy poziom produkcii.

A gdy oprécz wiedzy zawodowej i inteligencii
potrzebna jest dla wspélczesnej pracy tezyzna fi-
zyczna 1 duchowa, to wychowanie mas winno
uwzgledniaé éwiczenia fizyczne pod postacia spor-
tow, ktére w Polsce sa dopiero zapoczatlkowane,
a ktoére dla wyrobienia dzielnosci, dyscypliny i so-
lidarnodci, posiadajg wielkie znaczenie wychowaw-
cze.

Kapital. .

Trzecim zasadniczym elementem produkcji, nie
tylko w ustroju lapitalistycznym — to kapital. To
tez stosunek polityki panstwowej do kapitalu na-
biera szczegétowego znaczenia dla rozwoju zycia
gospodarczego.

Kapitaly tworza si¢ z oszezednosci uzyskiwanych
przez spoleczenstwo z dochodu spotecznego, po za-
do$¢ uczynieniu potrzebom konsumcyjnym i swiad-
czeniom publicznym. Naréd, ktoéry tych
oszczednosci nie wytwarza, b g d i
ktéry teoszczednos§cizmuszony
jest oddaé na rzecz s§wiadczend pu-
blicznych, nie posiada pomys§lnych
warunkow dla rozwoju produkciji w
ogole, a dla uprzemyslowienia kr a-
juw szczegoé6lnosci.

Polityka gospodarcza winna stwarzaé takie wa-
runki, ktére pozwolilyby spoleczenstwu na oszcze-
dzanie oraz ktére zachecalyby obywatela do loko-
wania swych oszczednosci w procesy gospodarcze.
Procesy kapitalizacyjne, ktére doprowadzaja jedy-
nie do tezauryzacii, sa bezwartosciowe ze stanowi-
ska gospodarczego.

W krajach o niskim potencjale gospodanrczym
oszczednosci odgrywaja powazng role w rozwoju
warsztatow pracy narodowej. Jesli czynnik poli-
tyczny zapewnia sobie zbyt wysoki udziat w do-

chodach swych obywateli, utrudnia ich procesy ka-
pitalizacyjne, a niezaleznie pozbawia warsztaty
pracy, podlegajace réwniez systemowi opodatko-
wania, moznosci uzyskiwania korzysci, co w rezul-
{acie — zniecheca obywatela do lokat w procesy
gospodarcze, a nawet do czynienia oszczednosci.

W stosunkach odrodzonej Polski omawiane zja-
wisko wystepuje z duza sila.

Skoro stwierdziliémy, iz gtéwnymi tworczymi ele-
mentami produkcji sa praca i kapital, to stad wy-
nika potrzeba ich harmonijnej wspétpracy. Brak
jej czesto narusza ten spokéj i t¢ rownowage, ktére
sg niezbedne dla cigglosci i stabilizacji produkeiji,
w celu uzyskania z niej najlepszych wynikéw.

Zaklécony spokédj w zyciu gospodarczym, w prze-
biegu jego proceséw produkcyjnych — to spadek
produkeji, to mniejsza ilos¢ wytworzonych débr,
nstabienie dochodu spotecznego, podniesienie pozio-
mu cen, oslabienie polityczne parstwa.

Niewatpliwie, sztuczne tworzenie niepokoju w
procesach gospodarczych niejednokrotnie jest ukry-
tym dzielem zlosliwego wroga wewngtrznego lub
zewnetrznego i umiejetnym wykorzystaniem braku
harmonijnego wspatzycia miedzy praca 1 kapitatem,

Oczywiscie w tej symbiozie pracy i kapitatu —
ten ostatni winien rozumieé swoja rolg i swéj obo-
wiazek wobec paristwa i spoleczenstwa.

Okopy i wspoélna niedola z okresu
wielkiej wojny zblizyly i praw-
dziwie zbrataty ludziré6znych sta-
néw. A hasla solidaryzmu w ok r e-
sie wojny, polaczone z ofia-
ramiw imig interesu publicznego,
wymagaja realizacji w okresie pra-
cy pokojowej, aby staly sie realn y-
mi i twérczymi w razie potrzeby
obrony kraju

Solidaryzm spoleczny wymaga, aby strona uprzy-
wilejowana swa praca ofiarng przyczyniata sie do
poprawy bytu szerokich mas . Gdyby dobrobyt nie
stawal sie coraz wiece] udzialem wszystkich »by-
wateli, dalibysmy swiadectwo, iz nie rozumimy ha-
sel solidaryzmu, badZ zaslepieni w egoizmie nie
dbamy o jego wprowadzente w czym, iz jest on je-
dynie pustym: dZwiekiem w naszych ustach.

Stanowiska kierownicze w zyciu gospodarc:vm
przestaja byé przywilejem, a stajg sie spotecznvm
obowiazkiem. I to winno cechowaé kapitalizm XX
w. i odrézniaé go od kapitalizmu XIX wieku.

Po wielkiej wojnie kapitalizm
staje sig wyraznie kapitalizmem
uspolecznionym, kapitalizmem
o§wieconym.

Tylko taki kapitalizm zdota pozyskac §wiat pra-
¢y i da¢ mu realne podstawy w czasie obecuym
i przyszlym dla poprawy jego bytu. Stworzy pod-
stawy dla umiaru 1 spokoju klas, da rekojmie sta-
bilizacji w spokojnym przebiegu processw produk-
cyjnych.

Nie cheiatbym by¢ uwazany za niercalnego ide-
aliste.

Pozwalam sobie przytoczy¢ godna nasladowni-
ctwa opinie o gospodarstwie szwedziim, zaczer-
pnieta z sierpniowego numeru r. u. Financial Times:

mozwecja w obecnej chwili nie zna wtasciwie
bezrobocia. Powszechnie odezuwa sie w wielu
branzach przemysfowych brak wykwalifikowa-
nych sil. Przenystowey dbajg bardzo o to, aby
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zwrécil robotnikom stuszng czes¢ zwickszaja-

cych sie zyskow z ich przedsiebiorstw nie tylko

pod postacig plac, lecz réwniez przez stata po-
praws warinkoéw pracy i dobrobytu ich personelu.

Nie ma chyba na Swiecie drugiego kraju, gdzie

kierownicy przedsiebiorstw poswiccaliby tyle

swego czasu i energii na rzecz interesu publicz-
nego spoteczenistwa i w ktérym sprawy publiczne
pochlaniatyby v takim stopniu uwage oséb pry-
watnych. Ten czynnik ludzki — a wiec klasa ro-
botnicra 1 oswigcony wiesniak, z ktorym mozna
dyskutowaé. o sprawach kraju, jak réwniez uta-
lentowane sfery gospodarcze o glebokim zrozu-
mieniu swego obowigzku w stosunku do kraju —
tworzy gléwna podstawe powodzenia Szwecji”.

Przy zalozeniu harmonijnej wspélpracy kapitalu
i swiata pracowniczego, przy zalozeniu nalezytej
organizacji — produkcja narodowa bedzie miata
ulatwione rozwiazanie cigzacego na niej zadania —
lworzenia coraz wigkszej ilosci débr, doborowych
gatunkowo oraz tanich dla konsumenta, zgodnie
z potrzebami spolecznymi i paristwowymi,

Oczywiscie dla zycia gospodarczego w ogéle,
a w sprawach zwigzanych z uprzemyslowieniem
kraju w szczegélnosci, olbrzymia role odgrywa po-
lityka gospodarcza.

Panstwo posiada w swym reku wielks ilogé in-
strumentéw polityki gospodarczej, za pomoca kto-
rych moze oddzialywaé bezposrednio na ksztalto-
wanie si¢ Zycia gospodarczego.

Stosunek panstwa do wlasnosci prywatnej, stwo-
rzenie stabilizacji dla pracy gospodarczej, zapew-
nienie jej nalezytego bezpieczeristwa, wymiar spra-
wiedliwosci, wptyw bezposredni na polityke komu-
nikacyjna, budowa podstaw dla handlu zewnetrz-
nego przez trakiaty handlowe, przez system celni-
ctwa, przez taryly kolejowe i portowe, okretowe
it. p. — to olbrzymia gama $rodkéw, wobec kto-
rych jednostka i organizacja jest bezbronna, jesli
nie zostana one zalatwione w sposéb zgodny z po-
trzebami i wymaganiami Zycia gospodarczego, W
ramach odezytu mozna jedynie zasygnalizowaé do-
niosto$¢ tej sprawy.

Jesli wspdélczesny kapitalizm wi-
nien odgrywaé twoérczag role w pro-
dukciji jako czynnik uspotecznio-
ny 1L osSwiecony, to ma on prawo wy-
magaé, aby pafistwo uszanowalo ini-

Inz. A. KAMIENSK]

ciatywe prywatna, jako Zré6dlo pod-
niesienia gospodarstwa 1 dochodu
spolecznego, jako czynnik uprzemy-
stowienia kraju ktéry jednoczes-
nie zwalnia pafistwo od nieuniknio-
nego ryzyka proceséw gospodar-
czych,

Jedynie przez solidarna wspélprace inicjatywy
prywatnej i pariistwa mozna osiggnaé najlepsze wy-
niki gospodarcze, zgodne z interesem pansiwa.

]

Z powyzszego przedstawienia sprawy wynika, iz
uprzemystowienie Polski wigze sie organicznie z jej
struktura gospodarcza oraz, iz jest jedng z zasadni-
czych podstaw obronmoéci kraju. Stan obecny wy-
nika z przezyé narodu w jego przeszlosci, a roz-
wéj gospodarczy w dobie obecnej jest uzalezniony
od warunkéw, jakimi moze dysponowaé kraj, wigze
sie Scisle z kultura jego ludnosci, z ukladem sto-
sunkéw socjalnych, z polityka gospodarcza pan-
stwa.

W kazdej pracy ludzkiej olbrzymia role odgry-
wa czynnik psychologiczny. Jesli zdolamy. stwo-
rzyt wéréd szerokich mas nastréj wiary 1 zapaly,
a ta droga uzyskaé spokédj i stabilizacje stosunkow,
osiggane rezultaty w zakresie pracy gospodarczej
beda szybsze i wigksze. W przeciwnym wypadky,
w razie walk socjalnych i dysharmonii w pracy —
na wyniki pomys$ine trzeba bedzie czekaé diugo
i cierpliwie.

W kazdym razie praca nad uprzemystowieniem
kraju, zrozumiana jako podniesienie przemystu,
handlu i rzemios}, winna kroczyé réwnolegle z pra-
ca nad podniesieniem rolnictwa, gdyz stanowi ona
element pracy nad przemiang struktury gospodar-
czej narodu.

To praca ma diugiej fali ze stanowiska czasu.
Lecz gdy $wiat wyprzedzil nas znacznie, nie mamy
do stracenia jednej chwili. Zaréwno bogactwo kra-
ju, jak i zdolnoéé¢ narodu polskiego rokuja pomy-
$lny przebieg tej sprawy. A réwnowaga budzetow
publicznych, poprawa sytuacji gospodarcze], oparta
o oplacalnosé pracy w rolnictwie, znaczne zlago-
dzenie bezrobocia oraz duzy a roztropny plan in-
westycyjny na skale ogdlnoparistwowa, otwieraja
jak mnajlepsze horoskopy dla pracy nad rozbudows
naszego zycia gospodarczego w ogble a uprzemy-
stowienia kraju w szczegélnos$ci.
. |

62, 007

Organizacja Swiata Inzynierskiego”

ematem dzisiejszego zebrania ,Informacyjno-
Dyskusyjnego” jest konsolidacja Swiata [n-
zynierskiego w Polsce, a wigc problem zda-
waloby sie tak bezsporny, ze powinien on by¢ juz

*} Dn. 26 listopada 1937 r. odbylo sie w Stowarzyszeniu
Technikow Polskich zebranie dyskusyjne na temat organi-
zazji §wiata technicznego. Pierwszy zabral glos prezes Sto-
warzyszenia kol. 1. Radziszewski, ktéry wyjasnil, ze odczu-
wana oddawna potrzeba zjednoczenia inzynieréw w jednej
organizacji 1 stworzenia samorzadu §wiata technicznego, wo-
bec istnienia dwu centralnych organizacyj inzynierskich, po-
winna znalezé odpowiednie o$wietlenie w jaki sposéb te or-
ganizacje ujmuja te zagadnienia. Wskutek tego postano-
‘wiono pofwieci¢ jeden z wieczoréw technieznych w Stowa-
rzyszeniu tym zagadnieniom, zapraszajac dla zreferowania
sprawy paru kolegow. Po wygloszeniu referatéow przez kole-

dawno zrealizowany, tak konieczny dla intereséw
Panstwa, ze powinien by¢ bezapelacyjnym naka-
zem, tak wazki dla samych inzynieréw, ze dla usku-
tecznienia jego $wiat inZynierski powinien stanaé

géw A. Kamieriskiego, W. Gagssowskiego i J. Rdzarskiejo,
zamieszczonych mnizej, wywiazala sie dyskusja, w ktérej za-
bierali gtos koledzy: Kotarski, Kqczkowski, Budrewicz, Pauly,
Rasinski, Wendrowski, Machajski, Rodowicz i Surmacki,
podnoszac zgodnie potrzebe zjednoczenia inzynieréw w jed-
nej organizacji, trudnogei wynikajace przy tym i konieczno§é
podania szerszemu ogélowi kolegéw tych wiadomosei o usi-
towaniach zorganizowania $wiata technicznego, jakie podal’
referenci, przez wydrukowanie referatéw w ,Przegladzie
Technicznym"”.

Ponizej podane sa przemoéwienia kol, kol. A. Kamier-
skiego, W. Ggssowskiego i J, Rdézariskiego,



8

1938 — PRZEGLAD TECHNICZNY

na wysokosci zadania i nie da¢ okolicznosciom prze-
miiajacym hamowaé weielenia w Zycie ‘uznanego.’te-
oretycznie postulatu, i to tym bardziej, ze okolicz-
nosci przemijajace niczem mie godza, bo godzi¢ nie
moga, w interesy samych inZynieréw.

A jednak po dzier dzisiejszy inZynierowie nie sa
zgrupcwani w jednej ogdlnej, naczelnej organiza-
¢ji; poszczegblne stowarzyszenia sa podzielone po-
miedzy Zwiazkiem Polskich Zrzeszen Technicznych
a Naczelna Organizacja Inzynieré6w Rzeczypospoli-
tej Polskiej.

Wszelkie wysitki robione w tym wzgledzie przez
Zwiazek nie dajg pozytywnych rezultatéw, niestety,
fakt pozostaje faktem, uznany teoretycznie problem
konsolidacji inZynieréw nie jest wprowadzony w
sycie, — gdzie§ istnieje jakie$ ,ale”,
ktéore stoi temu na przeszkodzie.

I dlatego ja — jako Prezes Z. P. Z. T. — jestem
wdzieczny Zarzadowi Stowarzyszenia Technikow
Polskich w Warszawie za to, ze poswiecil jeden
ze swoich wieczoréw odczytowych wspomnianemu
problemowi, e daje mozno$é omowienia go wsrdd
szerszego ogétu kolegéw, swoich czlonkéw i wpro-
wadzonych gosci.

Pozwola koledzy, ze narzuce krétki rys historycz-
ny dazenia inzynieréw polskich do konsolidacji,
a wiedy jasnym bedzie, ze ta hamujaca okolicznosé
przemijajaca, to okreslenie — jezeli ono jest owg
okolicznoscia — ,, Technik”... ,techniczny”, jest w
istocie rzeczy przeszkoda urojona przy dazeniu do
polaczenia w jedna naczelna organizacje polska
wszystkich organizacyj inzynierskich takich, jakimi
one sa w momencie zrzeszenia sie.

O ile dazenie poszczegélnych intereséow grupo-
wych do l!aczenia sie, do niechodzenia luzem jest
naturalnym u kazdego narodu, to tym bardziej mu-
siato ono istnie¢ zdawna u nas — Polakéw, podzie-
lonych pomiedzy trzy zaborcze parstwa, ale bylo
to tym trudniejsze wtedy do przeprowadzenia.

I polski Swiat Techniczny przejawiat te dazenia,
$wiat techniczny, wilasnie ,techniczny” zgodnie
z Owczesna, nomenklatura, a skupiajacy w swoich
organizacjach ,,gros’ tego elementu, ktéry obecnie
nazywamy ,,inzynierskim'’,

Przed ostatnig wojna §wiatows mieli§my trzy po-
tezne organizacje inzymierskie, istniejace po dzien
dzisiejszy, Polskie Towarzystwo Politechniczne we
Lwowie od r. 1866, Krakowskie Towarzystwo Tech-
niczne od 1877 r., Stowarzyszenie Technikéw Pol-
skich w Warszawie od 1898 r.

Stowarzyszenia te w poczuciu niezbednosci bliz-
szego kontaktu wzajemnego polskich technikéow
urzadzaja, ponad granicami trzech zaboréw, co kil-
ka lat Zjazdy, wylaniajac na | Zjezdzie w r, 1894
we Lwowie ,Delegacje Zjazdéw Technikéw Pol-
skich', ktéra to delegacja w r. 1912 przeksztalca
sie w stata ,Rade Zjazdow i Zrzeszen Technikow
Polskich". A

Nastepuje rok 1914 — wojna $wiatowa i jej na-
stepstwa. :

W wolnej, niepodleglej, zjednoczonej Polsce
§wiat inzynierski dazy natychmiast do stworzenia
wspolnego przedstawicielstwa,

Lwow i Warszawa w r. 1919 przejawiaja inicja-
tywe. Lecz wojna bolszewicka opéznia realizacje,
ale juz w r. 1922 dnia 11 czerwca odbywa sie we
Lwowie Zjazd delegatow 14 Zrzeszen Technicznych

3\
'

oraz czlonkéw wspomnianej Rady; na Zjezdzie
tym ,Rada Zjazdéw" przyjmuje nazwe ,Stala De-
legacja Polskich Zrzeszeir Technicznych".
Delegacja ta wydaje odezwe zatytulowana ,Do
ogblu inzynieréw i technikéw polskich"”, w r. 1922,
ale jakze aktualng i dla dzisiejszych czaséw! Po-
zwole sobie przytoczyé kilka z niej ustepow:

,Od chwili odzyskania naszej niepodlegiodci najwigk-
sza i najpierwsza troska naszego spoleczensiwa stanowila
i stanowié¢ musiala obrona granic...

...Musimy sobie jasno zdaé sprawg z tego, Ze bez mad-
zwyczajnych wysitkéw diugo niezaleznodci paiistwowej
nie utrzymamy. Sama obrona granic zewnelrznych, cho¢-
by naj$wietniejsza, prowadzona z wlasciwym bohater-
stwem i znanym zupelnym po$wieceniem sie Zolnierza
polskiego, nie zabezpiesczy nas jeszcze od niewoli, nie
uchroni nas od ldeski, o ile tego zolnierza nie wyposa-
zymy w odpowiednie $rodki techniczne, niezbedne dla
podjecia walki | prowadzenia obrony... Praca, ktéra
ma nas zabezpieczyé w pore przed niebezpieczenstwem
musi byé wykonana teraz w $cistym kontakcie z naukg
techniczna i jej najnowszymi zdobyczami... Naturalnym
facznikiem w dziedzinie techniki wojennej migdzy sze-
rokirni warstlwami ogélu spofeczenistwa, a samg armia sa
inzynierowie i technicy polscy, wigc oni przede wszystkim
powinni staé sie pionierami idei czynnego wspofudziatu
spoteczeristwa w pracach podejmowanych w czasach po-
lkoju nad stworzenmiem podstaw dla obrony parnstwa na
wypadek wojny" ...

Wvloniona na Zjezdzie w r. 1922 we Lwowie
Stata Delegacja dazy do powotania do zycia statu-
towego zrzeszenia i doprowadza do tego na VI
swym zjezdzie w r. 1924 dnia 20 czerwca w Ka-
towicach, przyjmujac statut, ,Zwiazku Polskich
Zrzeszenn Technicznych'.

Stala Delegacja sklada swo6j mandat, a Z P.
Z. T. rozpoczyna normalny swéj zywot w kwiet-
niu 1925 r,

Od tego momentu Z. P. Z. T. staje sie jedyna
uznana naczelna organizacja wszystkich stowarzy-
szeni inzynierskich i mieszanych inzyniersko-tech-
nicznych, jedyng do lat ostatnich.

Z. P.Z. T, jak kazda organizacja, ma swoje mo-
menty zywszej 1 mniej zywej dzialalnosci, co w
gtownej jednakowoz mierze zalezy od dzialalnosci
samych poszczegélnych zrzeszonych.

Nie jest naszym dzisiejszym zadaniem rozpatry-
waé 18-letnia dziatalno$é Zwiazku, ale niech mi
wolno bedzie podkresli¢ jeden z przejawow tej dzia-
lalnodci, $ciéle zwiazany z rozpatrywanym tutaj
problemem,

A wiec 3 Kongresy, zorganizowane przez Zwia-
zek, z rezultatami — jak sie pézniej okazato — bar-
dzo dodatnimi.

Pierwszy we wrzesniu 1923 r, w Warszawie, po-
ruszyl nast. zagadnienia:

a) zadania Parstwa i Spoteczerstwa na polu

technicznym,

b) organizacja wladz technicznych,

¢) udzial techniki w obronie Panstwa.

Drugi — we Lwowie w r. 1927, pod hastem ,,Pra-

\ €y gospodarcze]", zawierat referaty z dziedziny:

a) gbérnictwa,

b) przemystu przetwoérczego,

¢) *komunikaciji,

d} handly,

e) rolnictwa. ‘ '
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Trzeci — w czerwcu 1929 r., w Poznaniu — roz-
patrywal zalozenie p. b nPraca gospodarcza na
najhlizsze pieciolecie’,

Tegoroczny w1ec Z]azd we Lwowie (zorganizo-
wany przez N. O. I.) pod hastem: ,Mobilizacja
+worcze] energii dla gospodarczej niezaleznosci
Polski' — byt wtasciwie Czwartym Zjazdem, a nie

pierwszym, z zakresu lacznej pracy techniki dla do-
bra Parnstwa.

Z biegiem rozwoju probleméw technicznych, w
szerokim ujeciu tego stowa, zaczely coraz ba1d21e]
rozniczkowaé sie inleresy zawodowe inzynieréw
i technikéw, zaczely powstawaé rozbieznosci, za-
czety one cdbijaé sieiw zyciu Z. P. Z. T,

Ale przed powyzszym zagadnieniem chronolo-
gicznie wysuna} sig problem Izb Inzynierskich, po-
ruszony przez Stowarzyszenia z terenu Malopolski.
Byl czas, ze problem ten nadzwyczaj zZywo zajmo-
wal Zwigzek, ktory spero czasu poswiecil na roz-
dryzienie go, jednak stracil on obecnie na swej ak-
tualnosci, nie pasjonuje on juz tak obecnie s$wiata
inzynierskiego; w kazdym razie istnieje catkowity,
sparagrafowany ,Projekt Ustawy o Izbach Inzy-
nierskich, oraz o uprawnieniach i ebowiazkach inzy-
nieréw'’, — przyjely przez Zwiazek w listopadzie
1933 r.

Jak wiadomo, opinia wsrod ogétu inzynieréw nie
jest w sprawie Izb Inzynierskich jednolita; bardzo
znaczny odlam stanu inzynierskiego jest przeciwny
utworzeniu izb, twierdzag, Ze beda to kosztowne or-
ganizacje, charakteru raczej bardziej biurokratycz-
nego, mato przystosowane do coraz zywszego tetna
wspoélczesnego zycia, ktoére poza ograniczeniem swo-
body ruchéw nic — a w kazdym razie miewiele —
beda dawaly swym czlonkom. Sg jednak w swie-
cie inzynierskim i zarliwi obronicy idei izb, ktérzy w
nich widza wtasnie najbardziej skuteczny srocek
polepszenia swego bylu materialnego. W kazdym
razie powstanie Izb Inzynierskich bedzie dla wszy-
stkich bezsporng koniecznosécia, o ile rozwéj stosun-
kow spotecznych w Polsce zaczatby cigzyé ku ustro-
jowi korporatywnemu, na co zreszta najzupelniej
nie zanosi sie.

Natomiast problem @réamzacy]nego podziatu sto-
warzyszen inZynieréw i technikéw istnieje nadal,
a wladciwie przestal on juz by¢ problemem dla
stuprocentowo czystych stowarzyszer inzynieréw
i stuprocentowo czystych stowarzyszen technikdw,
pozostal natomiast p-robleme-m dla stowarzyszen tak
zwanych ,mieszanych”, dla stowalrzyszen ktérych
cztonkowie rekrutuja sie z inzynier6w z dyplomami
akademickimi i z technikéw z wyzszych szkot tech-
nicznych,

W lipcu 1935 r. powstata Naczelna Organizacija
Inzynieréw Rzeczypospolitej Polskiej — N. O. L.
W pazdzierniku 1936 r. powstata Naczelna Orga-

nizacja Stowarzyszen Techmikéw R, P. — N. O.
\S T,

"Nie bedziemy tu zastanawiali sig nad N. 0. S. T,
nad organizacyjnym stosunkiem zrzeszonych tach-
nikéw do zrzeszonych inzynieréw — nie jest to na-
szym dzisiejszym tematem, powracamy do naszego
zalozenia, do konsolidacji $wiata inzynierskiego.

Zjazd delegatow Z. P. Z. T. przyjal na swym
19-tym Z]ezdzw dnia 16 czerwca 1935 r. projekt
organizacji Swiata Technicznego w Polsce, ktéry to

projekt zostat ‘przediozomy Minist.
i Handlu, dnia 29.XI. 1935 r.

Projekt Ustawy ,,Organizacja Samorzadu Zawo-
dowego Inzynier6w i Technikow R. P."” przewiduje
Rade Stowarzyszern Inzynieréw R. P."| oraz ,Ra-
de Stowarzyszen Technikéw R. P."”, jako zupelnie
odrebne, niezalezne od siebie ciala organizacyine.
Dla acznej za$ dziatalnosci obu Rad projekt Usta-
wy przewiduje stworzenie zwierzchniej organiza-
cji — ,,Naczelna Rada Techniczna R. P."”.

Konsolidacja stowarzyszen inzynierskich w pro-
jekcie tym jest ujeta, jako zrzeszenie stowarzyszen
lerytorialnych — regionalnych ~— poziomych (w
Warszawie, Lwowie, Krakowie, Katowicach, Pozna-
niu, L.odzi, Wilnie...) oraz stowarzyszeri fachowych
(architekci, elektrycy, mechanicy, chemicy, gérni-
¢y...) jak réwniez stowarzyszen zawodowych (ko-
lejarze, cukrownicy...) i ugrupowan kolezenskich
(wychowaricy Politechniki Warszawskiej — Lwow-
skiej...).

Ta Rada Stowarzyszen Inzynierskich R. P,

1) rejestruje inzynierow,

2) inicjuje i przedstawia opinie inZynieréw w
sprtawach technicznych 1 ogélno-gospodar-
czych,

3) wspétpracuje z wtadzami i z instytucjami pai-
stwowymi, samorzgdowymi i prywatnymi w
zagadnieniach obrony kraju, zycia gospodar-
czego i1 przemystcwego,

4} broni interesow zawodowych inZzynierow,

5) organizuje pomoc kolezenska,

6) ciuwa nad przestrzeganiem etyki inzynier-
skiej,

7) wspolpracuje w zakresie zleconym z Radg
Stowarzyszen Technikéw R. P.

W okresie wytezonej i Zmudnej tej pracy Z. P.
Z. T. nad powyzszymi projektami powstaje —
z inicjatywy Zwiazku Polskich Inzynierow Elekiry-
kéw — porozumienie kilku stowarzyszen fachowych
inzynierskich dla wspélnego zrzeszenia sie stowa-
rzyszen t, zw, ,,stuprocentowo’’ inzynierskich, — po-
wstaje Naczelna Organizacja Inzynieréw R. P. i od-
bywa pierwszy swoj Zjazd dnia 1 grudnia 1935 r.

Nie bez znaczenia bedzie tu podkreslenie, ze
Z. P. Z. T. ostatecznie opracowat w czerwcu 1935
roku projekt Ustawy o organizacji samorzadu
$wiata inzynierskiego i technicznego — i po szere-
gu konferencyj z wtadzami paristwowymi — wnids?
formalnie powyzszy projekt do Min. P. i Handlu
w listopadzie 1935 r, — a od listopada 1933 r. po-
stada opublikowany projekt Ustawy o Izbach In-
synierskich oraz o uprawnieniach i obowigzkach
inzynieréw.

Naczelna Organizacja Inzynierow R. P. we
wrze$niu 1936 r, przedlozyla Rzadowi projekiy
Ustaw:

a) o samorzadzie inzynieréow R. P.,

b) o izbach upowaznionych inzynieréw R. P,

c) o wykonywaniu samodzielnej wolnej prak-

tyki przez inzynierow,

d} o samorzadzie Swiata Technicznego R. P,

W ten sposob Rzad otrzymal w jednej i tej sa-
mej sprawie dwa plo‘]ekty ustaw, przedstawione
przez dwie organizacje polskiego Swiata Technicz-
nego, przez Z. P, Z. T, w r. 1935 i przez N. O. L.
w r. 1936,

Przemystu
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Ministerstwo Przemystu i Handlu zainicjowalo
dnia 28 pazdziernika 1936 r. wspélna konferencje
z przedstawicielami N, O, .1 Z. P. Z. T.

Zasadniczym tematem tej konferencji bylo omé-
wienie sposobu powotania do zycia Naczelnej Ra-
dy Technicznej.

Projekt Z. P. Z. T. przewiduje 2 grupy, z kté-
rych wylania sie Naczelna Rada Techniczna:

1) samorzad inZzynieréow, -

2) samorzad technikow.

Projekt N. O. 1. — 4 grupy:

1) samorzad inZynieréw,

2) samorzad technikow,

3) samorzad majstrow,

4) samorzad wykwalifikowanych

technicznych,

Oba projekty zgodne sa co do tego, Zze powyz-
sze samorzady powinny istnie¢, jako samorzady
publiczno-prawne, dziatajace na mocy ustaw,
a wiec wprowadzaja przymus nalezenia do orga-
nizacji, Oba projekty zgodne sa co do tego, ze
przed Naczelng Rada Techniczna powinien po-
wstaé samorzad inzynieréw i techmikéw, wzgled-
nie samorzady inZzynieréw, technikow, majstrow,
robotnikéw technicznych, czyli, ze organizacja Na-
czelnej Rady Technicznej powinna i§é ,o0d dotu”,

Na powyisze ujecie przedstawiciel Min. Prz.
i Handlu zapatrywal sie krytycznie, poruszajac
watpliwosci:

a) czy organizacjg publiczno-prawna, a wiec
przymusowa, powinno byé tylko naczelne
przedstawicielstwo $wiata technicznego, zor-
ganizowane mie ,od dolu" a ,od goéry', aby
#80rna czapka' pokrywata istniejgce i swo-
bodnie organizujace sig stowarzyszenia inzy-
nieréw i technikéw,

b) a wiec samorzad wolnych organizacyj inzy-
nieréw i technikéw, sa to owe 2 grupy Zwigz-
ku, jako zupelnie juz dojrzate 1 skrystalizo-
wane organizacyjne czeéci $wiata technicz-
nego, natomiast

¢) pojecie grupy majstrow i wykwalifikowanych
robotnikéw technicznych (a wiec w ujeciu
N. O. I. Naczelna Organizacja Majstrow —
N. O. M,, oraz Naczelna Organizacja Robot-
nikéw Techmicznych — N, O. R. T.) nie doj-
rzalo jeszcze do tego zeby je wprowadzag,
jako . cze$¢ skladowa, do Naczelnej Rady
Technicznej,

d) co sie tyczy rejestracji inzynieréw i techni-
kéw, to nalesy wprowadzié przymus Pan-

stwowy rejestracji, jako bardzo wazny
z punktu widzenia zadan natury panstwowo-
obronnej.

A wiec podstawami organizacji bylyby nast.

tezy:

1} inZynier i technik jako czlowiek wolny, swo-
bodny obywatel, majacy daznosci do zbioro-
wego dziatania,

2) naczelna ich reprezentacja panistwowa, jako
jedyna naczelna organizacja, reprezentuja-
ca zycie zawodowe przy calkowitej swobo-
dzie organizowania si¢ w te czy inne stowa-
rzyszenia regionalne i fachowe,

robotnikéw

3) przy przeprowadzonym przez Panistwo przy-
musie rejestracyjnym inzynieréow i techni-
kow,

4) z pozostawieniem jako rzeczy wtérnej do roz-
patrzenia juz istniejgcej Naczelnej Radzie
Technicznej R. P. zagadnien Izb InZymier-
skich i Technicznych, oraz okreslenia upraw-
niefi inzynieréw i technikoéw.

W wyniku pazdziernikowej konferencji r, 1936
w Min. Przem, i Handlu powstala Komisja
z przedstawicieli N. O. 1., Z. P. Z. T.iN. O. S, T,
dla opracowania wspélnego projektu ustawy Na-
czelnej Rady Technicznej R. P.

Zdawalo sie, ze wreszcie powstanie wspélny
projekt organizacji §wiata inzynierskiego, $wiata
technicznego, zcdawalo sie, ze istniejace rozbiez-
nosci sa tak niewielkie, Ze w imie ogélnego dobra
dadzg sie przezwyciezyé, ze powstanie jedna,
wsp6lna organizacja naczelna inzynieréw.

Ale stalo sie inaczej, wtasénie to male, to nie-
uchwytne ,,ale” nadal istniato, nadal istnieje.

Powolana Komisja odbyla szereg posiedzer w
listopadzie 1 grudniu 1936 r. i nie tylko nie dopro-
wadzita do uzgodnionego projektu organizacii
§wiata technicznego, ale nawet nie byla zdolna do
podpisania wspdlnego rzeczowego wyniku obrad,
protokél taki zostal podpisany przez uczestnikéow
obrad przedstawicieli N, O. S. T. i Z. P. Z T,
natomiast nie zostal podpisany przez przedstawi-
cieli N. O. 1. bez podania przyczyn,

Protokél w powyzszym stanie, zgodnie z przy-
jetym zobowiazaniem, zostal przedstawiony Min.
Prz, i Handlu dopiero we wrze$niu 1937 r.

Niezrazony — chcac wszystko wyczerpaé, Z. P.
Z. T. podjal jeszcze raz prébe porozumienia w
maju 1937 r. i jak dotad nie uzyskal odpowiedzi
od N. O. L, ale o tym ostatnim etapie troche péz-
niej, a teraz podamy rezultat porozumien komfe-
rencyjnych z grudnia 1936 r.

a) Punkty uzgodnione przez Z. P. Z. T., N .O, I.

iN. O S T

1) Samorzad Swiata Technicznego jest sa-
morzadem publiczno-prawnym dzialaja-
cym na mocy ustaw,

2) Przymus rejestracyjny wszystkich inzy-
nieréw i technikéw,

b) Punkty uzgodnione przez Z. P. Z. T, i N.

- 0.8 T
1) Powstanie Izb samodzielnych Inzynierow

i Technikéw,

2) Ustawa o uprawnieniach inzynieréw
i technikéw — winny byé rozpatrzone
przez zorganizowana, przed tym i istnieja-
cg N. Rade Techniczna,

Natomiast N. O. I, chce, aby te dwie ustawy
byly wprowadzone jednoczeénie z ustawami o sa-
morzadzie inzynieréw i technikéw oraz ustawa
o Naczelnej Radzie Technicznej.

¢) Punkty uzgodnione przez N, 0. I1.i N. O, S. T.
1) Naczelna Rada Techniczna sklada sie z

czterech samorzadéw: inzynieréw, techni-
kéw, majstrow, robotnikéw technicznych.

Natomiast Z, P. Z. T, chce mieé¢ tylko dwa sa-
morzady: inZynieréw 1 technikéw, a ewentualne
wprowadzenie dwoch dalszych samorzadéw: maj-
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stréw i robotnikéw technicznych pozostawia przy-
szlosci, wypowiadajac sie obecnie przeciw temu.

d) Punktem nieuzgodnionym przez Z. P. Z. T.

i N. O. L, co do ktérego N. O, S. T. wlasci-

wie nie powinien zabieraé glosu, a wypowie-

dzial sie za koncepcja N. O. I, jest punkt

o t zw. stowarz. mieszanych,

N. O I moéwi: ,Samorzad inzynieréw tworzy sie
przez przymusowa przynaleinosé organizacji czy-
sto inzynierskich, f. zn. Ze organizacje t. zw. ,mie-
szane.', lotorych czlonkami sg inzynierowie i nie-
inzynierowie, do samorzadu tego wejéé nie moga'".

A Z. P Z. T. przeciwstawia: ,,Samorzad inzy-
nieréw tworzy sie przez przymusowa przynalez-
no$é organizacyj, do ktérych naleza, jako czton-
kowie, inzynierowie w ilogci co najmmiej ?/, ogél-
nej ilosci czlonkéw tej organizacji, z tym, ze orga-
nizacje te beda nadal przyjmowaé jedynie inzynie-
row na czlonkéw, a w sprawach organizacji inzy-
nieréw beda brali udziat tylko inzynierowie”,

Takie byly rezultaty, bez nastepstw, per-
traktacyj zeszlorocznych z N. O. L.

Opierajac si¢ na przebiegu tych pertraktacyj,
wychodzac z zalozenia, Ze rozbieznoéci w ujeciu
catoksztattu samorzadu $wiata technicznego sa
niewielkie, pomiedzy obu organizacjami, a te, kto6-
re sg, dadza sie tak, czy inaczej usunaé z biegiem
czasu, ze nie powinny w zadnym razie wplywaé
hamujaco na konsolidacje samych inzynieréw, Z.
P. Z. T. jeszcze raz daje inicjatywe do wspdlnych
ToZMOW,

Prezes Z P. Z. T. nawigzuje osobisty — w tych
sprawach — kontakt z Prezesem N. O, L. i zostajg
wyznaczone delegacje.

Niestety, i te ostainie konferencje, odbyte w ma-
ju 1937 r. nie doprowadzily do kompletnego uzgo-
dnienia pogladéw obu delegacyj; delegacje zobo-
wiazaly sie przedstawié¢ rezultat pertraktacji swym
zarzadom 1 Zwiazek do dnia dzisiejszego oczekuje
odpowiedzi od N. O, I., oczekuje takiej czy innej
odpowiedzi, gdyz zadnej nie ma; w dniach ostatnich
Zwigzek zwrécit sie do Zarzadu N. O 1. z wezwa-
niem ustosunkowania sie calej organizacji N. O, 1.
do omawianego problemu kousolidacyjnego.

A jak si¢ konkretyzowaly ostatnie pertraktacje:

a) uzgodnione poglady obu delegacyj:

1) organizacje inZynierskie powinny by¢ stu-
procentowo inzynierskimi;

2) a jezeli stan taki nie istmieje, to nalezy
dazyé do tego za pomoca odnosnej zmiany
statutow stowarzyszen;

3) obecnie istniejace stowarzyszenia mieszane
wZ.P.Z. T, oile w nich % nieinzynieréw
nie przekracza ustalonego w pertraktac-
jach N%, beda uznane za stowarzyszenia
czysto inzynierskie pod warunkiem nie
przyjmowania nadal technikéw i pod wa-
runkiem odpowiedniej zmiany statutéw;

4) stowarzyszenia mieszane Z. P. Z. T., o ile
w nich % nieinzynieréw przekracza wyzej
ustalony N%, moga albo pedzieli¢ sie na
dwa samodzielne stowarzyszenia inZzynie-
row i technikéw, albo, o ile podzial taki ze
wzgledéw lokalnych lub wewnetrznych nie
jest na razie pozadany, moga pozostac na-

dal przejsciowo jako mieszane, dzielac sig
na autonomiczne kola inzynieréow i techni-
kow, wchodzac poprzez te kota do odrgh-
nych samorzadéw inzynieréw i technikow,
i to jednakowoz pod niezbednym warun-
kiem zmiany statutu w kierunku przyjmo-
wania nadal tylko inzynieréw.

Jako przewodniczacy tych ostatnich rozmoéw
z otuchg odetchnatem po stwierdzeniu powyzszego,
ale nadzieja okazata sie ztudna, pozostal;

b) nieuzgodniony éw N %.

Delegaci N. O. I. staneli uparcie na pelnych
100%, — Z. P. Z T. dopuszczal ten procent do
25%, w dyskusji padty cylry 5% — 10% nieinzy-
nierdow.

Tu delegaci N, O. 1. nie uwazali za mozliwe da-
lej pertraktowaé, postanowili sie odwolaé¢ do swych
mocodawcdéw 1 Z. P, Z. T. czeka na taki, czy inny
odzew.

Oto wierny obraz zmagan komsolidacyjnych, —
przedstawiony nie tylko w ostatnich fazach, ale —
i to zupelnie $wiadomie i celowo — od samego po-
czatku.

Chodzi mi o to, aby szerszy ogét kolegéw byt do-
kladnie powiadomiony o posunieciach konsolida-
cyinych; bo wytwarza sie dziwna zaiste sytuacja:
jakto, czy my, — my inZynierowie, nie jestesmy
zdolni do przeprowadzenia w wolnym wlasnym
Panistwie tego, co chlubnie zdotali§my przeprowa-
dzi¢ w okresie niewoli, co ucielesnilismy r. 1894
w ,Stalej Delegacji”, — w r. 1912 w , Radzie Zjaz-
dow", — a w koticu w latach 1919 — 1935 we wlas-
pym Panstwie, w ,,Zwiazku Polskich Zrzeszer Tech-
nicznych”, Wszak te uzgodnienia przeprowadzali
wlagnie inZynierowie w mieszanych stowarzysze-
niach, — wszak inzynierowie kierowali i kieruja
mieszanymi stowarzyszeniami, — a wiec w czym
lezy to ,,ale”?

Wtedy organizacja zrzeszona powstawala z przy-
miotnikiem ,techniczny’, wtedy rozwdj techniki
$wiatowej, a wiec i polskiej, nie rozgraniczal w zy-
ciu praktycznym technika z akademickim wyksztal-

ceniem — a wiec ,,inZyniera” od technika z wyz-
szym -— nieakademickim — wyksztalceniem, —
a wiec od ,technika' w dzisiejszym ujeciu; — i dzi-

siaj jeszcze na wybitnych stanowiskach Zycia gospo-
darczo-przemyslowego, widzimy czesto technikéw
nie z akademickim wyksztatceniem. Zgoda na to,
ze to jest juz okres ostatnio przejSciowy, wszyscy
zgadzamy sie z tym, Ze coraz wieksze réiniczko-
wanie sie techniki inne zadania stawia kazdej z tych
dwach grup swiata technicznego, ze interesy zawo-
dowe inzyniera i technika coraz bardziej réznicz-
kuja sie, — zgadzamy sie z tym, Ze powinno to
znalezé wyraz i w oddzielnych organizacjach, —
zycie do tego dazy, — zycie tego chce, Zycie daje
wyraz temu choé¢by w postaci Naczelnej Organiza-

cji Technikow R. P.

Postep nie jest lamaniem, — najtrwalszym, naj-
lepszym udoskonaleniem istniejacego stanu jest roz-
budowa, przebudowa — o ile, méwiac nawiasem, to
istniejace nie jest szkodnikiem.

Nie wchodze w to dlaczego nie mozna bylo ist-
niejacy Zwiazek przeksztalcié, przebudowaé w
Zwiazek Stowarzyszer Inzynieréw, przebudowaé
stopniowo. Staje na gruncie realnym: powstafa N.
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O.1.,a Z.P. Z. T. spetnit swoja role historyczna w
rozwoju przedstawicielstwa intelektu techniki pol-
skiej na odcinku inZzynierskim, spetnit role te chlub-
nie, a dla zakonczenia jej dazy do przeprowadzenia
calkowitej konsolidacji inZynieréw.

Zwiagzek P. Z. T., liczy si¢ z realno-organiza-
cyjnym istnieniem stowarzyszen mieszanych; jest to
istnienie bogate w ogélnym dorobku zawodowo in-
Zynierskim, — w ogélnym dorobku spotecznym do-
bra pafistwa, dobra narodu, — jest to istnienie nie-
raz 1 przez lat kilkanascie i kilkadziesiat badz w
stolicy, badZ w wiekszych miastach dzielnicowych,
badz wreszcie i na glebokiej prowincji.

Nie mozna stanaé odrazu na teoretycznym, bez-
wzglednym stanowisku pewnej zasady, — nie moz-
na przekre$lié, nie mozna wyrzuci¢é poza nawias
bogatego okresu organizacyjnego.

I Zwigzkowi Polskich Zrzeszen Technicznych nie
chodzi o zadne wzgledy malostkowo-prestizowe,
dobro marodu, dobro panstwa jest wyzsze ponad
to, — a fo dobro wymaga na odcinku naszym, —
kompletnej konsolidacji §wiata inzynierskego.

Konsolidacja ta, pomimo wszystko, musi nasta-
pi¢, a wtedy Z. P. Z. T., w poczuciu spelnienia
swego obowiazku od roku 1894, bedzie mégt prze-
sta¢ organizacyjnie istnie¢.

Na powyzszym moZe wlasciwie i powinienem za-
koniczyé; ale zycie ciggle idzie naprzod, a polozenie
miedzynarodowe ostatnio tak si¢ ksztattuje, ze wy-
maga nadzwyczajnej czujnodci wszystkich narodow,
a tym bardziej czujnosci naszej — narodu polskiego.
Zaleznie od tego, jak kazdy narod potrafi urzadzié
swoj wewnetlrzny byt, stanie si¢ on mniej lub wiecej
wazkim elementem w przyszlych nadciggajacych
wydarzeniach $wiatowych. I nie jest to fanfarona-
da, nie jest to megalomania, gdy — jako inzZynier —
$§mialo twierdze, ze zespoltowi $wiata inzynierskiego
na odcinku narodu i panistwa polskiego przeznaczo-
na jest pokazna rola, bo kierujaca rola techniczna
w calym systemie obronnoéci paristwa, a jezeli tak,
lo 1 formy organizacji inZynieréw powinny powyz-
sze stale mieé na uwadze.

Czyz mie widzimy, nie wyczuwamy zachodzacych
przemian ostatnich w psychice kazdego narodu, czyz
nie zdajemy sobie sprawy z tych przemian i w na-
rodzie polskim?

Czyz nie widzimy u nas powstalych tych zmian
od lat 1933—1935 r., a nawet 1936 r., t. j. od lat
opracowania i wniesienia do czynnikéw rzadowych
zaréwno przez Z. P. Z. T. jak i przez N, O. I. pro-
iektow ustaw samorzadu inzynieréw, samorzadu
swiata technicznego.

Pragne byé¢ dobrze zrozumianym,

Zaréwno Z, P. Z. T. jak i N. O. I.sg obecnie swo-
bodnymi organizacjami, organizacjami zarejestro-
wanymi jako stowarzyszenia, '

Zwiazek zadeklarowal, ze stowarzyszenia w nim
zrzeszone przystapia do N. O. I. w mys] dzisiej-
szych mych wywodéw, nie poruszajac na razie pro-
bleméw ustaw samorzadu inzyniefskiego i $wiata
technicznego, pozostawiajac je dalszym rozwaza-
niom juz skonsolidowanego swiata inzynierskiego.

Z.P.Z. T.iN. O. 1. wniosly odpowiednie projek-

ty ustaw do wladz rzadowych, — projekty w me-
ritum nie bardzo rozbiezne, dajace sie uzgodnic,

I tu wlasnie powstaje pytanie, czy nie naleiy na
podstawie wewnetrznych ogélnych nastawien —
poddaé rewizji niektére — wspélne obu organizac-
jom — wytyczne zalozeni projektow.

1) Samorzad Inzynieréw! — czy samorzad pu-
bliczno-prawny, czy prywatno-prawny, {. j. czy sa-
morzad ten ma istnieé¢, jako ustawa, przeprowa-
dzona przez ciala parlamentarne, czy tez jako za-
rejestrowane stowarzyszenie, a to wychodzac z za-
tozenia, ze gospodarzem w patstwie polskim jest
naréd polski?

Jezeli Samorzad inzynierski powstanie, jako
ustawa, to nie moze on by¢ samorzadem po l-
skich inzynieréw, a bedzie samorzadem linjzy-
nieréw Panstwa Polskiego, liczgcego 30% obcych
narodowosci, — stad wynika wiadoma wszystkim
konsekwencja.

Jezeli za§ samorzad ten bedzie stowarzyszeniem
zarejestrowanym, to bedzie on samorzadem pol-
skich inZynierow,

2) Czy w samorzadzie tym maja miesci¢ sig nie
tylko stowarzyszenia inzynierskie fachowe i zawo-
dowe, ale i regionalne, terytorialne, a wiec zaréwno
stowarzyszenia pionowe, jak i poziome, wychodzac
z zaloZenia, ze inzynier Polak nie powinien, przy
calej obronie swego zawodowego stanowiska, zapo-
minaé, ze jest przede wszystkim cztonkiem swego
spoleczenstwa, ze ma — jako faki — swe obowia-
zki spoteczne, ktore organizacyjnie mogg sie kon-
centrowa¢ tylko w stowarzyszeniach regional-
nych -— poziomych.

3) Jezeliby w toku rozwazar ustalono, ze samo-
rzad inZzynier6w powinien byé instytucja nie pu-
bliczno-prawna, a prywatno-prawna, to réwno-
legle do Naczelnej Organizacji Polskich Inzynieréw
powstatyby u nas jeszcze trzy takie narodowoscio-
we organizacje: inZzynierow niemieckich, zydow-
skich, ukrainskich.

4) A Naczelna Rada Techniczna, czy nie powin-
na ona by¢ juz instytucja paristwows, a wiec ujeta
jako ‘orgamizacja publiczno-prawna, przeprowa-
dzona ustawowo przez ciata parlamentarne, ma-
jaca 2 grupy: inzynierska i technikéw, kazda ujeta
w przekroju marodowosciowym?

5) Wreszcie, jak nalezatoby ujaé problem reje-
stracji inZzynieréw i technikow wszystkich zamiesz-
katych w Polsce, konieczny ze wzgledow paristwo-
wych, !

Czy raczej nie powinno to byé zagadnieniem
wiadz administracyjnych bezposérednio, czy tez po-
$rednio przez zlecenie przymusowego rejestrowa-
nia si¢ w jednym z istnieigcych stowarzyszen na
danym terytorium, powiedzmy w miescie woje-
wodzkim czy powiatowym.

Te mysli koficowe nasuwaja sie, gdy sie zwazy,
ze wszystkie narody Zyja obecnie w mnapieciu
uksztaltowania i wykazania swego wlasciwego po-
tencjatu, a i my, czes¢ sktadowa narodu polskie-
go, bedziemy musieli zastanowié sie nad poruszo-
nym zggadnieniem, my, juz skonsolidowani inzy-
nierowie,

'
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Orgonizacia Swiata Technicznego

wedtug projektu N. O. |.

ako miarodajne nalezy przyjaé cztery projekty
J organizacji, opracowane przez N. O. I. w po-
staci ustaw, zlozonych wladzom do zatwier-
dzenia, a podanych juz w referacie kol A. Kamien-
skiego.
Pierwsze trzy ustawy traktuja organizacje swia-
ta inzynierskiego, czwarta za$ organizacje ca{ego
$wiata technicznego w Polsce.

Ustawy te dotychczas nie uzyskaly aprobaty
wladz panstwowych, natomiast pomiedzy ich twér-
cami, t. j. N, O. I, a Zwigzkiem P. Z. T:, jak juz
wspommiano, tocza, sie od przeszto roku rokowania
w celu uzgodnienia pogladow na sposéb zorganizo-
wania $wiata technicznego i umozliwienia tym orga-
nizacjom, ktore dotychezas do N. O. 1. nie naleza,
przystapienia do jednej organizacii.

Ustawa o samorzadzie inzynierow R. P, jest wla-
$ciwie ustawa najxwiecej nas interesujacy, gdyz znaj-
dujemy w niej wytyczne w jaki sposéb zostaje zor-
ganizowany $wiat inzynierski.

Ma ona laczyé stowarzyszenia, skladajace sie
wylacznie z inzynieréw dyplomowanych, chociaz
1 obecnie poszczegolne stowarzyszenia nalezace do
N O. I posiadajg wsrod swych czlonkéw osoby nie
odpowiadajace tym warunkom.

Ustawa przewiduje, 7e w sktad N. O. I. moga
wchodzié organizacje inzynieréw poszczegolnych
specjalnosci, inZynieréw réznych specjalnosci zgru-
powanych na wspolnym terenie zawodowym, oraz
Izby upowaznionych inzynierdéw. Inne crganizacje
inzynierskie nie wskazane powyzZej, a istniejace

ayprzed powstaniem N, O. I. moga by¢ jej cztonkami,
o ile zostang przyjete przez Rade Gléwna N. O. L
na podstawie formalnego zgloszenia.

Naczelna Org. Inzynieréw ma byé instytucja pu-
bliczho-prawna, oraz przed‘stawwlelem stanu inzy-
nierskiego w Polsce, a wiec reprezentuje nie tylko
Polakéw, ale réwniez inzynieréw Ukraincéw, Niem-
cow, Zydéw, natomiast art. 6 Dziatu II1 powiada,
ze cztonkami N. O. I. sa wszystkie pol skie
organtzacje inZzZynier éw.

Ustawa przew1duje, ze kazdy inZzynier powinien
zarejestrowaé sig za posrednictwem jednej z orga-
nizacyj wehodzacych w sktad N. O. 1., zawiada-
miaé o kazdej zmianie swego adresu i charakterze
swego zatrudnienia, a uchylajacy sie od tego posta-
nowienia podlegaé¢ maja grzywnie do 500 zl., z za-
miana na areszt do 10 tygodni, Rejestracja fa jed-
nak nie zobowigzuje do nalezenia do jedmego ze
stowarzyszen wchodzacych do N. O. L

Wreszcie art. 9 ustawy postanawia, ze skladki
cztonkow N, O. L, a wiec stowarzyszen wchodza-
cych w sklad N. O. ., 83 naleznoéciami publiczno-
prawnymi i moga by¢ Sciagane w trybie egzekuciji
administracyjnej.

Ustawa w niczym nie ogranicza dziatalnosci we-
wnetrznej stowarzyszen, ktére rzadza sie zupetnie
samodzielnie w my$l swych wewnetrznych statutow,
dla ktérych nie przewidziana jest nigdzie aprobata

Naczelnych wtadz N. O. I, po za jedynym wypad-
kiem, przepisu dla cztonkéw stowarzyszen, Ze mu-
sz3 posiadaé dyplom inzynierski.

Druga i trzecia ustawy zajmuja sie [zbami upo-
waznionych inzynieré6w i wykonywaniem przez in-
zynieréw samodzielnej wolnej pracy zawodowej.

W mysl tej trzeciej ustawy, osoby, majace prawo
do tytutu inzyniera moga wykonywac samodzwlna,
wolng prakiyke zawodowa inzyniera tylko wow-
czas, gdy wypelnia wymagania tej ustawy i uzy-
skaja ustawowe upowaznienie,

Samodzielna wolna praktyka inzyniera polega na
odpowiedzialnym wykonywaniu z polecenia osob
i instytucyj prac inzynierskich zawodowo i za wy-
nagradzeniem. Prace naukowe, badawcze, doswiad-
czalne moga byé wykonywane przez kazdego inzy-
niera,

Coprawda juz Ustawa budowlana w swych po-
stanowieniach zupetnie dokladnie okresla, kto
i przy jakich warunkach moze wykonywaé zawo-
dowo prace inZynierskie.

Upcwaznienia do wykonywania samodzielnej
praktvki nadawaé maja lzby Upowaznionych Inzy-
nieréw, tworzace sig na mocy wspomnianej ustawy
drugiej, o Izbach takich inzymieréw. Dla uzyskania
uprawnienia do wykonywania pracy zawodowej na-
lezy, oprécz przedlozenia wskazanych w ustawie
dokumentéw, odpowiadaé nastepujacym warunkom:
wykazaé sie niekaralnoscia, nie znajdowaé sie w
czynnej stuzbie panstwowej lub samorzadowej, lub
w przedsiebiorstwach skomercjalizowanych, jak ko-
leje, poczta, lasy i t. p., wykaza¢ sie 5 letnia prak-
tyka pod kierunkiem upowaznionego inzyniera, gdy
ustawa budowlana przewiduje tylko 3 letnia prak-
tyke, zlozyé egzamim z nauki o gospodarstwie spo-
fecznym w zakresie programu politechnik polskich
lub wykaza¢ sie jego ztozeniem, egzamin z przepi-
sow ustawodawstwa danej galezi zawodowej oraz
ustawodawstwa administracyjnego i socjalnego, gdy
uslawa budowlana wymaga od inzynieréw zltozenia
egzaminu tylko z ustawodawstwa budowlanego
i tych przepiséw ustawodawstwa administracyjne-
do, ktérych znajomos$é przy wykonywaniu zawodu
jest potrzebna.

Jak widzimy, wymagania okre§lone tg ustawa
przy olrzymywaniu prawa wykonywania pracy za-
wodowe] Sa znacznie wieksze, niz to ckreslata do-
tychczas ustawa budowlana.

Od wskazanych egzaminéw sa zwolnione osoby
nastepujace: profesorowie wykladajacy fachowe
przedmioty na wyzszych uczelniach, byli urzedni-
cy panstwowi stuzby techmnicznej z akademickim
wyksztatceniem po wystuzeniu najmniej 5 lat i po
ztozeniu egzaminu administracyjnego, wreszcie na-
lezy rozumieé¢ z ant. 14 1 19 ustawy, ze rowniez
ci inzynierowie, ktérzy nabyli uprawnienia przez
otrzymanie dyplomu inzynierskiego w uczelniach
akademickich polskich, zagranicznych i b. zabor-
czych, a kiérym odnosne ustawy przyznaja talie
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uprawnienia, Wszyscy ci inzynierowie jedmoczes-
nie w myél art. 19 otrzymaé¢ maja tytul inZyniera
upowaznionego. Artykuty 14 i 19 powinny byé
sformutowane zupelnie wyraznie, tak aby nie
wzbudzaly nastepmie u ro6znych komentatoréw
astawy zadnych watpliwosci co do rzeczywistych
praw wymienionych w nich osoéb.

Obowiazki i uprawnienia inZzynieréw upowaznio-
nych, wartinki utraty praw inzyniera upowaznione-
go, wreszcie przepisy przejsciowe omawiajace pra-
wa osob, ktére dotychczas posiadaty prawo wyko-
nywania robét, sa przejrzyscie ujete i nie nasuwaja
watpliwosei.

Druga ustawa méwiaca o organizacji samych Izb
upowaznionych inzynieréw wprowadza wlasciwie w
Polsce Izby inzynieréw, o ktére toczyla sie taka
zazarta walka na terenie Zwiazku Polskich Zrze-
szeni Technicznych, doprowadzajac do rozbicia na-
wet tej organizacji.

Zakres dziatania tych Izb jest znaczny: wspél-
dzialaja one z wladzami padstwowymi i sgdowymi
w sprawach technicznych i gospodarczych, zwiaza-
nych z wykonaniem samodzielnej praktyki przez in-
zynieréw, krzewia i strzega wsréd czlonkéw swych
etyki, godnosci i sumiennosci zawodowej, sprawuja
nadzér nad wolng praktyka inzynieréw, sg przed-
stawicielstwem inZynieréw wolno praktykujacych
i bronig ich interesow, rozciagaja piecze nad sta-
nem materialnym czlonkéw Izby, wykonywujg sa-
downictwo dyscyplinarne dla czlonkéw Izby oraz
sgdownictwo polubowne.

Ustawa nie wskazuje jakimi drogami beda wska-
zane czynnosci Izby wykonywane, moéwi jedynie
o oplatach czlonkéw Izby na jej potrzeby, a ktore
to oplaty moga byé¢ doéé uciazliwe, ze wazgledu na
znaczny zakres przewidywanej przez ustawe dzia-
talnosei.

Zwierzchnim organem Izb jest Kolegium Izb upo-
waznionych inzynierow, istniejace w Radzie Glow-
nej N. O. L., o czym zreszta nie wspomina wcale
Ustawa o organizacji N. O. I. Kolegium tworzy sig
z prezesow pieciu, wskazanych w ustawie, Izb oraz
jednego czlonka zarzadu kazdej Izby, czyli mini-
mum z 10 os6b.

Regulamin dla Kolegium zatwierdza Rada Glow-
na N, O, I. Kolegium Izb moze zakladaé przymu-
sowe instytucje ubezpieczeniowe oraz wzajemnej
pomocy dla kilku lub wszystkich Izb, czyli stwarzaé
nowe obcigzenia, a po za iym jest wladza nadzor-
czg Izb.

Nadzoér nad Izbami tymi sprawuje Minister Prze-
mystu i Handlu, ktéremu przystuguje prawo za-
wieszania uchwal organéw Izb, a réwnies rozwia-
zywania Rad i Zarzadow Izb.

Wprowadzenie w zZycie ustawy o Izbach inzynie-
row upowaznionych posiada licznych przeciwnikéw
wéréd inzynieréw, ktérzy obawiajg sie, czy ustawa
ta reguluje liczne bolaczki naszego stanu inzynier-
skiego, czy nie wywota w przyszlosci wielu taré
i niezadowolenia, czy usunieci catkowicie od prawa
wykonywania samodzielnej praktyki zawodowej in-
zynierowie, pozostajacy na sluzbie panstwowej i sa-
morzadowej, sa stusznie pozbawieni tego prawa,
ktore ustawa budowlana przyznaje w pewnych oko-
licznosciach nawet absolwentom szkét majstréw bu-
dowlanych, majstréw murarskich i ciesielskich, a w
braku tych i innym osobom, nie posiadajacym wy-

maganych kwalifikacyj. Czy wreszcie ustawa ta,
gdy wejdzie w zycie, przez zbyt rygorystyczne wy-
konywanie swych przepiséw, nie okaze sie szko-
dliwa w tych wypadkach, gdy wiadomo, ze np. in-
zynier na shizbie paristwowej, czy samorzadowej w
danej miejscowosci jest czesto jedyna osoba, ktora
moze wykonywaé samodzielnie prace inzynierska,
gorzej, gdy w tej miejscowosci bedzie taki inZzynier
Polak pozbawiony takiego prawa, a natomiast beda
{am inzynierowie upowaznieni Ukraincy czy Zydzi,
do ktorych ludnosé polska bedzie zmuszona zwra-
caé sie o wykonywanie dla niej projektéw i kiero-
wanie robotami. _

Wreszcie przechodze do ostatniej ustawy prze-
dlozonej przy N. O, 1., ustawy o organizacji Swiata
technicznego.

Ustawa ta tworzy Rade Techniczna Rzeczypo-
spolitej Polskiej, jako jednostke publiczno prawna,
w sklad ktoérej maja wejsé cztery grupy: Naczelne
Organizacje: Inzynieréw, Technikéw, Majstrow
technicznych i kwalifikowanych Robotnikéw tech-
nicznych.

Celem Rady jest wuzgodnianie dzialalnosci
i wspolpraca samorzadéw grupowych wskazanych
organizacji, za§ $rodkami dziatania:

a) wspolpraca z wtadzami na ich Zgdanie w spra-
wach wymagajacych uzgodnienia opinii 2-ch lub
wiecej Kolegiow Rady Technicznej;

b) wspéldziatanie z Radami Gléwnymi Naczel-
nych Organizacyj w sprawie obrony stanowiska,
uprawniesi i intereséw inzynieréw, technikéw, maj-
strow 1 kwalifikowanych robotnikéw technicznych;

¢) wspéldzialanie w tworzeniu organizaciji samo-
pomocy;

d) ustalanie przepisow dotyczacych rejestracji
i statystyki §wiata technicznego.

Poniewaz Rada Techniczna sklada sie z Kole-
giow czterech stanéw w réwnej liczbie oséb w kaz-
dym Kolegium, delegowanych przez naczelne wia-
dze kazdej grupy, przeto tatwo mozna sobie wyo-
brazi¢ w jaki sposéb beda rozpatrywane sprawy
techniczne w takiej Radzie.

W sprawach natury czysto technicznej, czesto
gospodarczej, beda zabieraé glos przedstawiciele
tylko dwu pierwszych grup, ale moga byé przegto-
sowani, natomiast w sprawach ekonomicznych, do-
tyczacych wszystkich grup, beda zabierali glos 1 de-
cydowali wszyscy czlonkowie Rady, przy czym w
jaki spos6b beda takie sprawy decydowane, moze
$wiadczyé chociazby stosunek do ustawy o tytule
inzyniera, drugiej grupy — technikéw, wyraza-
jacy sie w nielicujacych z powaga instytucji arty-
kulach prasowych, nie przebierajacych w srodkach.

Powaine rozwazenie potrzeby tworzenia takiego

tworu, na wyrost, powinno staé si¢ ftroskg po-
nownych rozwazan w lonie samej N, O. L, gdyz
zawsze lepiej wycofaé si¢ z niefortunnego projektu,
niz w przysziosci placi¢ skutkami o nieobliczalnym
zasiegu,
. Wspéldziatanie wymienionych czterech grup w
sprawie obrony uprawnied i intereséw - czlonkéw
kazdej grupy, wydaje si¢ jedynie zwrotem retorycz-
nym.

Zdawatoby sie, ze zakres pracy Rady Technicz-
nej, ktéra powinna skladaé sie tylko z dwoch pierw-
szych czlonkéw, powinna is¢ przede wszystkim po
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linii koordynowania dziatalnosci obu tych grup w
dziedzinach im wspélnych, we wspélpracy z wia-
dzami w dziedzinach technicznej, gospodarczej
1 obrony kraju i reprezentowaniu tacznym obu grup
przed wladzami, wspétdzialania z Radami obu
grup w obronie stanowiska i intereséw czlonkéw
tych grup, a potem i w tych innych sprawach, wska-
zanych przez projekt ustawy.

Koriczac swoje uwagi o sposobie organizacji swia-
ta inzynierskiego i calego technicznego w ujecin
N. O. L, zwracam uwage, ze jesli chodzi o organi-
zacje inzynieréw, to nie ma wsréd nas nikogo, ktoby
nie zyczyl sobie skupienia wszystkich inzynieréw
pod jednym sztandarem, Musimy jednak zastrzec,
ze skoro $wiat inzynierski przychodzi do takiego
pogladu w chwili, gdy w Polsce istnieje szereg
Stowarzyszen mieszanych, wéréd czlonkow ktérych

Inz. J. ROZANSKI

znajduja sie rowniez nie inZynierowie, godnosé¢ tych
stowarzyszent i poszanowamie praw dotychczaso-
wych czlonkéw, nieraz wybitnie zastuzonych okoto
montowania tych stowarzyszen i w ich pracy, nie
pozwala tym stowarzyszeniom przystapié do N.O.I.,
w ktérej przepis o posiadaniu. przez cztonkéw sto-
warzyszenia dyploméw inzynierskich jest wyma-
gany z talmudyczna prawie zaciekloscia.

W interesie catego swiata inzymierskiego jest
zgodne omowienie tego stanu i doprowadzenie do
zjednoczenia wszystkich stowarzyszen, ktore istnia-
ty przed powstaniem N. O, I, a ktore w pracy swej
niejednokrotnie udowodnily, ze umialy bronié¢ praw
inZynieréw, a pod wzgledem technicznym zawsze
wys}«lako niosly sztandar rozumienia spraw technicz-
nych.

62.007

Rola i miejsce Stowarzyszenia Technikow Polskich
w Warszawie w przyszte] organizacii
$wiata inzynierskiego w Polsce

towarzyszenie Technikéow Polskich w War-
S szawie istnieje juz blisko 40 lat, z czego
pierwsze dwadziescia lat przypada na okres
niewoli naszej, kiedy nad Warszawa, i catym b. za-
borem rosyjskim srozyl sie ucisk wladz rosyjskich.

W tak cieskich warunkach jedyna forma w ja-
kiej mogli zorganizowaé sie technicy polscy — byt
klub techniczny — to tez skorzystano z tej mozli-
wosci 1 w tych ramach rozpoczeto dziatalnosé Sto-
warzyszenia. W kréotkim juz czasie zdolano pola-
czy¢ zadania o charakterze czysto towarzyskim
z dziatalnos$cia naukowo-techniczna,

Przyjmujac zywy udzial w opracowaniu wielu
spraw, majacych donioste znaczenie dla Warszawy
i dla kraju, — Stowarzyszenie Technikéw zdobywa
sobie autorytet w spoleczenstwie polskim, z chwilg
za§ wybudowania wlasnego gmachu dziatalnosé
Stowarzyszenia zatacza coraz szersze kregi, jedno-
czac prawie wszysitkich swiatlych inzynieréw i tech-
nikéw z zaboru rosyjskiego. Stowarzyszenie Tech-
nikdéw staje sie jakby parlamentem technicznym,
zdobywajac swoja praca i Swiatla opinig uznanie
caltego kraju, to tez nie ma ani jednej waznej spra-
wy, ktéra nie znalaztaby oddZwieku w murach Sto-
warzyszenia,

Po powstaniu Odrodzonej i Zjednoczonej Poiski
zycie polskie sita rzeczy zmienilo swe formy; po-
wstaje naraz szereg majréznorodniejszych zagad-
nien i zainteresowar, wymagajacych nowych i szyb-
kich rozwiazan. Stowarzyszenie Technikéw Pol-
skich w Warszawie nie jest juz jedyna organizacja
techniczna, musi liczyé sie z istnieniem innych Sto-
warzyszen, majacych réwnies swoje tradycje w
dawnych zaborach austryjackim i niemieckim. Sta-
tut Stowarzyszenia jest juz za sztywny i nie po-
zwala nowym budzacym sie sitom techniki polskiej
pomiescié sie w jego ramach. To tez Stowarzysze-
nie Technikéw Polskich, nie zdolawszy zastosowaé

sie do nowych form rzeczywistosci polskiej, zaczy-
na przezywaé kryzys. W pierwszym rzedzie opu-
szezajg Stowarzyszenie ci jego czlonkowie, ktérych
nowe warunki Zycia przeniosty do innych miast
polskich. Nastepnie wystepuja ze Stowarzyszenia
cate grupy techmniczne, dla ktérych ramy Stowarzy-
szenia byly juz za ciasne, a ktére mialy ambicje
tworzenia niezaleznych grup fachowych (architek- .
ci, mechanicy). Za przyktadem tych grup zaczynaja

tworzy¢ sie nowe niezalezne grupy ,pionowe’ kc-

lejowcéw, drogowcow, elekirykow i t. d. Technicy

rowniez widzac, ze inZynierowie zbyt sa zaabsor-

bowani swoimi tylko sprawami, tworza takze swoje

riezalezne stowarzyszenia.

Wreszcie, w zrozumieniu czesciowym nowych po-
{rzeb zycia, samo Stowarzyszenie pomaga réwniez
w tworzeniu w poszczegélmych miastach Polski
(L6dz i inne) nowych Stowarzyszen Technikéw Pol-
skich. W tych warunkach obok Stowarzyszenia
Technikéw Polskich w Warszawie staje do pracy
caly szereg nowych organizacyj technicznych, po-
wodujac koniecznos¢ koordynowania dziatalnosci
tych Stowarzyszert dla wspélnego dobra. Stowarzy-
szenie nasze inicjuje wiec zalozenie najpierw Sta-
tej Delegacji Polskich Zrzeszen Technicznych,
a pbézniej w duzej mierze przyczynia sig do powsta-
nia Zwiazku Polskich Zrzeszern Technicznych, tej
reprezentacji catego polskiego zrzeszonego swiata
technicznego. Tak wiec samo Zycie i nowe jego wa-
runki zmusily Stowarzyszenie do zrezygnowania ze
swej dotychczasowej przodujacej roli.

W Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych —
Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Warszawie—°
bedac jedna z najwiekszych i najbogatszych orga-
nizacyj techmicznych — odgrywalo bardzo wazna
role i w duzej mierze przyczynilo sie do fagodzenia
najréznorodniejszych sprzecznych intereséw po-
szczegdlnych inzynierskich grup zawodowych i gru-
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py technikéw. 1 kiedy zjawiaja sie majréznorod-
Lie]SZe pomys{y: 1Z0 1nzynierskich, organizacjl swia-
1o techmicznego i innych koncepcy) zwigzanyca
% przyszia organizacja swiala mzynierskiego, Olo-
warzyszenie zawsze siaje w gronie tych zrzeszen,
kiore daza drogg ewolucji form organizacyjnycu
uo powstania jedynej Naczelnej Orgamzac)i Swiata
Inzynierskiego.

IN1estety, kilka zrzeszen inzynierskich w Zwiazku
nie podzielito tej taktyki Stowarzyszenia i droga
rozfamu zdecydowato z goéry narzuci¢ wszystkim
pozostatym Stowarzyszeniom swoja koncepcje or-
ganizacji $wiata inzynierskiego, nie ogladajac sie
na istniejace dotychczas formy. :

W ten sposob powstaje Naczelna Organizacja
InZynierska.

Dzis wiec wytworzyla sie taka sytuacja: 1) ist-
nieja jakby dwie naczelne organizacje $wiata tech-
nicznego — Zwiazek Polskich Zrzeszen Technicz-
nych i Naczelna Organizacja Inzynierska; 2) nie-
zaleznie od powyzszego istnieje Naczelna Organi-
zacja Stowarzyszen Technikéw; 3) Kazda z tych
grup uwaza sie za reprezentacje badz swiata tech-
nicznego (w ogélhym stowa tego znaczeniu), badz
tylko $wiata inzynierskiego, badz tez technikow.

Nalezy zaznaczyé, ze Stowarzyszenie Technikow
Polskich w Warszawie obecnie nalezy do Zwiazku
Polskich Zrzeszen Technicznych.

Takie rozdrobnienie sit polskiego swiata tech-
nicznego, taki brak konsolidacji tych sit jest rzecza
nienormalna, szczegblnie przykra dla swiata inzy-
nierskiego, kiéry zawsze powinien §wiecié¢ przykla-
dem w umiejetnodci organizowania zZycia.

To tez jest rzecza ze wszechmiar pozadang, aby
len nienormalny stan rzeczy zlikwidowaé. Caly
$wiat techniczny musi wyrobi¢ sobie jasny poglad
na te sprawy, a po jego ustaleniu wylrwale i pro-
stolinijnie dazy¢ do zrealizowania zalozen tego po-
gladu,

Stowarzyszeniu Technikéw Polskich przypada w
tej pracy niemniej powazne zadanie — musi bo-
wiem nietylko wyrobié¢ sobie poglad na sposob zor-
ganizcwania $wiata technicznego, lecz musi réow-
niez, w zwigzku z zaszlymi zmianami, okreéli¢ dla
siebie miejsce i role w tej organizacji. Upowaznia
go do tego w plerwszym rzedzie tradycja i rola,
jaka odegralo w przeszlosci, jak rowniez te mozli-
wosci, jakimi obecnie rezporzadza, Bo przeciez nie
jesl rzeczg bez znaczenia, ze Stowarzyszenie Tech-
nikoéw Poiskich w Warszawie jednoczy blisko 1000
czlonkow, ze posiada piekna biblioteke, bogala
{100 000 kartek) bibliografie, jest gtownym udzia-
lowcem ,Przegladu Technicznego’, jak réwniez
nie jest rzecza drugorzedna, ze Stowarzyszenie
Technikow jest wlascicielem pigknego gmachu.

Przystepujac do okreslenia miejsca i roli Stowa-
rzyszenia Technikow Polskich w Warszawie w
przyszlej organizacji §wiata inzynierskiego, musimy
z gory zaznaczy¢, ze wszelkie pomysty tego rodza-
ju, jak np.: aby ze Stowarzyszenia zrobié¢ te nadbu-
déwke nad wszystkimi organizacjami inzynierskimi,
-albo aby Stowarzyszenie jednoczylo wszystkich in-
Zynieré6w Rzeczypospolitej, lub wrecz przeciwny
pomyst aby zlikwidowaé wogéle Stowarzyszenie —
nalezy, uznaé za nierealne. Rowniez nierealne by-
toby dazenie do stworzenia ze Stowarzyszenia ja-
kiejs grupy jednorodnej, $cisle fachowej. Nato-
miast koncepcja przeksztalcenia Stowarzyszenia na

Stoteczne (regionalne, okregowe) Stowarzyszenie
zasluguje na blizsze omowienie,

Obecnie przy organizowaniu §wiata inzynierskie-
go uwzglednia sie przewaznie tylko grupy ,,piono-
we'' — fachowe, zawodowe, natomiast grupy po-
ziome narzuca sie jakby z gory tworzac tylko w
niektérych miastach Oddzialy Gléwnego Zarzadu.
Tymezasem zycie samo dawno stworzylo juz takie

Oddzialy w postaci miejscowych Stowarzyszen
regionalnych, przewaznie mieszanych (grupuja-
cych inzynieréw 1 technikéw razem). Stowarzy-

szenia te w duzej mierze zostaly zorgamizowane
pod katem miejscowych potrzeb, a wiec obrony
interesow zawodowych, wypowiadania opinii w
sprawach technicznych miejscowych, obchodzacych
0g6! technikow miejscowych, jak réwniez, tworzac
czesto w ten spos6b miejscowy osrodek mysli pol-
skiej, pracuja nad urabianiem opinii spolecze-
stwa w réznych ogélniejszych i wazniejszych spra-
wach. Stowarzyszenia takie jednocza inzynieréow
wszystkich galezi techniki polskiej, a bardzo cze-
sto i technikow. Organizacyjnie nie do pomyslenia
bytaby koncepcja tworzenia czestokro¢ w bardzo
malych miastach poszczegblnych oddzialéw pio-
néw glownych fachowych, gdyz takie Oddzialy li-

. czylyby oddzielne tylko jednostki albo bardzo ma-
le grupki, a praca ich bylaby nierealna. Niewat-

pliwie wszedzie, we wszystkich wiekszych osrod-
kach regionalnych zbiera sie duzo spraw, ktore,
aczkolwiek maja znaczenie ogolniejsze i obchodza
06l $wiata inzynierskiego, to jednak zywszy od-
dzwiek wywoluja u miejségwych obywateli — in-
zynierow i technikéw, zywiej ich interesuja i sku-
leczniejsza wywoluja reakaje, To tez wiele takich
Stowarzyszen regionalnych W zachodnich i wschod-
nich dzielnicach kraju z duza korzyscia pelni swoje
zadanie 1 zaszczytnie sie zapisuje w dziejach na:
szego zycia spolecznego,

Takim Stowarzyszeniem regionalnym, a raczej
lu juz stolecznym, winno byé Stewarzyszenie Tech-
nikéw Polskich w Warszawie, tylko charakter jego
winien by¢ juz nie mieszany, a czysto inzynierski.

inno ono wiec jednoczyé wszystkich inzynieréow
stolicy, niezaleinie od galezi techniki, w jakiej
pracuja. Slowarzyszenie takie musi mieé juz cha-
rakter klubowy i techniczno-naukowy. Na terenie
klubowym-towarzyskim spotykaliby sie inzymiero-
wie wszystkich galezi ‘tedhniki, co miewatpliwie
przyniosioby dla nich wszystkich ogromna korzysé
i znacznie rozszerzyloby horyzonty kazdego z in-
Zynieréw, ktéry normalnie jest tylko zasklepiony
w swoim fachu i zatraca poglad na sprawy ogol-
niejsze. Natomiast ma teremie techniczno-nauko-
wym w poszczegblnych kotach (sekcjach) umozli-
wiona bylaby praca czysto fachowa i zawodowa.
Kola te (sekcje} fachowe Stowarzyszenia bylyby
jednoczesnie Oddzialami gtéwnymi (Warszawski-
mi) poszczegdlnych ,pionéw’ (Zwiazkéw facho-
wych), a wiec elektrykéw, drogowcéw, mechani-
kow i t. d. i w sprawach fachowych, zawodowych,
ogélnych zalezne bylyby od mnich.

W ten sposéb zorganizowani inzynierowie sto-
licy (ew. poszczegélnych regionéw) tworzyliby
wlasciwg reprezentacje stolicy (regionu).

Piekny gmach Stowarzyszenia Technikéw Pol-
skich w Warszawie méglby pomiescié wszystkich
inzynieréow stolicy, bylby bardziej racjonalnie wy-
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korzystany, a skladki, ktére wplacane sa przez
poszczegolnych inzynieréw do rézinych Stowarzy-
ezen, a obecnie trudno inaczej, moglyby ulec
znacznej obnizce, gdyz zwiazki fachowe (,,piono-
we') zajelyby sie tylko pracg naukowo-technicz-
ra, obrong zawodu i na ten cel tylko uzywalyby
czedci skladki, a stowarzyszenie stoleczne (regio-
nalne) zesrodkowaloby zycie towarzyskie ogotu in-
zynieréw i tylko ich wspélne na danym terenie wy-
stgpienia w sprawach techniczno-gospodarczych.
Réwniez naleigce do Stowarzyszenia: biblioteka,
bibliografia, ,,Przeglad Techniczny"” i inne — mo-
gtyby korzystniej byé eksploatowane, a dziatal-
nos¢ Stowarzyszenia nabralaby rumiericéw zycia.

Inaczej ta przecz przedstawia sie obecnie; kazdy
ze zwiazkow fachowych, czy zawodowych (pio-
néw), musi wynajmowaé jakis lokal, prowadzié
kancelarig, zatrudnia¢ zle platnych i niewykorzy-
stanych pracownikéw, organizowa¢ biblioteke, wy-
dawaé wlasne biuletyny organizacyjne i na te rze-
czy wydawaé znaczng cze$¢ pieniedzy sktadko-
wych. Ile jest tych Zwiazkow, tyle razy powtarza-
ja sie te same prawie wydatki, a inZynierowie-czton-
kowie nie mogac podotaé tym ciezkim swiadcze-
niom — wycofuja sie z Zycia spolecznego, chodza
samopas (dziko), mlode zas, tworzone z duzym
entuzjazmem Stowarzyszenia, predko zapadajg w
uwiad starczy.

Rola i szkicowo narzucony jak wyzej projekt
przysztego miejsca Stowarzyszenia Technikéw Pol-
S

STEFAN BRYLA Wy f

' X ] vE.

skich w Warszawie w organizacji §wiata inzynier-
skiego musi byé szczegolowiej opracowany, przed
tym jednak musimy sobie jasno uprzytomnié i przy-
ja¢ dojrzate juz w znacznej mierze tezy ogdlne:

1} Nalezy dazyé¢ do jednej ,nadbudewki’ —
QOgélnej Organizacji Iniynierskiej, poniewaz
istniejacy obecnie stan [obok Zwiazku Pol-
skich Zrzeszeri Technicznych — Naczelna
Organizacja Inzynierska) jest rzecza nie-
normalng i Zle $wiadczaca o zdolnosciach or-
ganizacyjnych inzynieréw polskich.

2) W ogéblnej tej nadbudéwce musi sie znalezé
réwniez miejsce dla organizacji stoltecznej
i innych regionalnych (,poziomych").

3) Orgamizacje, o ktérych mowa wyzej, beda je-
dnoczyly wylacznie inzynieréw — aby zas
umozliwié niektérym Stowarzyszeniom (prze-
waznie Stowarzyszeniom regionalnym) wej-
$cie do ,,nadbudéwki’’ ogélnej wspdlnej orga-
nizacji inzynierskiej — wystarczy, aby Sto-
warzyszenia te na swych Walnych Zebraniach
przyjety uchwale o przyjmowaniu do swego
grona nadal tylko oséb z wyzszym technicz-
nym wyksziatceniem.

Przyjecie powyzszych, tak oczywistych i zrozu-
mialych lez niewalpliwie znacznie posunie naprzéd
sprawe orgdanizacji $wiata inzynierskiego i przyczy-
ni sie wiele do ozywienia dziatalnosci w poszcze-
gélnych Stowarzyszeniach.

620.1:666,942.5

Doéwiadczenia z betonami wykonanymi
z polskiego cementu glinowego Alka-Elektro

ementy glinowe posiadajg za sobg zZywot ra-
C czej krotki, a jednakowoz bardzo bogaty. Juz

podczas wielkiej wojny odegraly one wybit-
ng role na froncie francuskim, dzieki ich zastosowa-
niu bowiem Francuzi mogli ustawia¢ na pozycjach
ciezkie dziata w kilka godzin po zabetonowaniu
fundamentéw pod nie. Po wojnie zaczely je pro-
dukowaé¢ wszystkie wazniejsze panstwa w Europie.
W Polsce wyrabiajg cement glinowy Zaktady Elek-
tro w Laziskach Gérnych (woj. slaskie) pod nazwg
cement Alka-Elekiro,

Cement Alka-Elekiro wyrabiany jest w piecach
elelctrycznych. W skladzie swoim posiada: 5,8%
Si0., 39,1% CaO, 45,1% Al,0,, 711% Fe,O,+FeO,
21% Ti0,, zatym zawartosé Al,O, jest wielo-
krotnie wieksza niz w cementach portlandzkich, kto-
re posiadaja go 4—12%: ; posiada on natomiast od-
powiednio mniej tlenku wapnia (CaQ) i krzemion-
ki (Si0.).

Cementy glinowe sa cementami o ogremnych wa-
‘lorach, wiekszych niz walory cementéw portlandz-
kich zwyklych. Przede wszystkim twardnieja
one bardzo szybko przy normalnym czasie wigza-
nia, uzyskujac po 24 godzinach wytrzymatos¢, po-
zwalajaca na oddanie budowli do uzytku. Poza
tym wiazanie i twardnienie cementéw glinowych
odbywaé si¢ moze w temperaturach bardzo niskich,
w jakich normalne cementy portlandzkie nie wiaza

zupelnie. Dalej cementy te sa odporniejsze na dzia-
tanie rozmaitych kwasow, soli i zasad, a takze i cial
organicznych. Posiadaja wreszcie i inne wartosci
{ogniotrwatos§é, nieprzepuszczalnosé, odpornosé na
$cieranie) w wiekszym stopniu niz cementy port-
landzkie. Wreszcie posiadaja wigksza odpornosé
na wplywy atmosferyczne, dzieki czemu nie wie-
trzeja, magazynowane nawet przez dluzszy czas.

Poszczegolne cementy glinowe sg jednak w roz-
nych zaktadach fabrykowane rozmaicie, maja sklad
chemiczny r6zny, a tym samym i wlasnosci ich sg
rozmaite. Wlasnosci cementu Alka-Elekiro byly
tez badane niejednokroinie; rezultaty badarn daw-
niejszych podat dr. Zygfryd Kragen w pracy p. t.:
nTechnologia cementu glinowego'.

Niezaleznie jednak od tych badad zostaly prze-
prowadzone w ciagu lat 1936 i 1937 szczegoltowe
doéwiadozenia, ktére z jednei strony pozwalajg na
doktadne zaznajomienie sie z wtasnosciami polskich
cementow glinowych, z drugiej strony moga stuzyé
za podstawe morm polskich dla cementéw glino-
wych. Doswiadczenia te mialy na celu okre§lenie
wplywéw nastepujacych czynnikéw na beton .wy-
tworzony przy pomocy cementu Alka-Elektro:

I} zalezno$é wytrzymatosci od wspélczynnika
wodocementowego;

IT) wptyw domieszki sproszkowanej gliny do

betonu;
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V)

wplyw zlezenia cementu na wytrzymalosé;

diugosé czasokresu, podczas ktérego beton

moze lezeé nierozrobiony po zmieszaniu;

V) wplyw sposobu nawilzenia stwardniatego
betonu ;

VI) wplyw niskich temperatur na wytrzymatosé

betonu z cementu Alka-Elekiro.

Badania I—V zostaly przeprowadzone w Labo-
ratorium dr. inz. B. Bukowskiego, badania VI — w
Drogowym Instytucie Badawczym Politechniki
Warszawskiej.

Za przeprowadzenie badan i wspétudzial w opra-
cowaniu dziekuje serdecznie p. dr. inz. B, Bukow-
skiemu 1 p, inz. B, Mayzlowi.

A, Materialy skladowe.

1, Cement

Cement marki Alka-Elektro pochodzil z cemen-
towni w Laziskach Gérnych, gdzie wedtug danych
dostawey cementu zmielony zostal w dn, 25.5.
1936 r. Wedtug swiadectwa fabrycznego cement
mial nastepujace cechy:

pozostato§é na siecie N 900 0,2%

" s N 4900 78%
poczatek wigzania po uplywie 3" h
koniec . . ., 4% h

Wytrzymalo$é zaprawy 1 :'3 na polskim piasku
wzorcowym przy whasciwe] zawartosei wody 0,8%
W zaprawie!

na rozcigganie po 1 dniu
na Sciskanie po 1 dniu

38,4 kg/cm’
552 kg/cm®

Cement wystany zostal do Warszawy w dn. 16.6.
36 r. pod adresem f-my Mieczystaw Zagajski, ktora
dostarczyta cement do laboratortum dr. Br. Bu-
kowskiego w Warszawie w dn. 30.7. 36 w czterech
workach po 50 kg.

Worki zostaty otwarte w nastepujacych termi-
nach: '

nr. 1 dn. 11.8; wiek cementu w dniu otwarcia
worka 78 dni;

nr. 2 dn. 2.9; wiek cementu w dmiu otwarcia
worka 100 dni;

nr. 3 dn. 22.9; wiek cementu w dniu otwarcia
worka 120 dni;

nr. 4 dn. 9.11; wiek cementu w dniu otwarcia

worka 168 dni.

Cement z workow 1 i 2 zostal zuzyty w ciagu
18 dni od daty otwarcia worka.

Précz powyzszego cementu zbadano jeszcze kil-
kokilogramowe resztki cementu, ktére lezaty w Dro-
- gowym Instytucie Badawczym (D. I. B.) Politech-
niki Warszawskiej w otwartym worku od wrzesnia
1935 roku.

2. Zwir i piasek,

' Do‘ wykonania préb betonowych uzyto piasku
i Zwire wislanego wysuszonego i rozlozonego na
frakcje. Z poszczegélnych frakcyj utworzono zwir

i piasek o mastepujagcym uziarnieniu:
zwir 3 2/4 — 8,49
= 4/10 — 4589

piasek 3 0/05 — 63 %
# 0,51 — 355%

@ 10/20 — 45.89% H 12 — 15%
100,0% 100,07,

3. Woda.

Uzyta do betonu woda pochodzila z wodociagu
warszawskiego.

B. Wykonanie i badanie cial prébnych.

Jako ciata prébne stuzyly do doswiadczen I—V
walce d=8 cm, h==cm wedlug normy PN/B-196
Beton rozmieszany byl rgcznie na poziomym stole,
obitym blachg cynkows w nastgpujacej kolejnosci:

zwir i piasek = kruszywo (3 razy),
kruszywo i cement == mieszanina (3 razy),
mieszanina i woda = beton $wiezy (4 razy).

Przy konsystencji lanej mieszano beton w powy-
Zej opisany sposéb na stole do czasu, kiedy jego
konsystencja stala sie trzadko plastyczna, potem
przektadano mieszaning do szaflika i rozrabiano jg
przez dalsze dodanie wody do konsystencji rzad-
kiej, wzglednie lanej.

Formy byly naoliwione olejem maszynowym.

Napelnianie form nastepowalo przy betonie p ! a-
stycznym za pomocg topatki w 2 partiach z sie-
kaniem betonu ostrzem lopatki, przy betonie 1la-
nym za pomoca kubka w jednej partii bez zad-
nego dalszego zgeszczania betonu; przed kazdym
nabraniem kubka lany beton byl przemieszany.

Po ukonczeniu betonowania, ktére dla kazdego
walca trwato ok. 1,5—2 minut, pozostawiano walce
w spokoju przez 6 godzin bez zadnego pokrycia.
Po uplywie 6 godzin wyjmowano walce z form
i wktadano je pod mokre plachty. Temperatura
pomieszczenia, w ktérym przechowywano walce,
wynosita 15—20C.

Walce badane byly bez specjalnego wyréwnania
powierzchni miedzy podkiadkami z dykty, w mysl
normy PN/B-196.

C. Znaczenie skrétow.

Podany w dalszym ciggu stosunek mieszaniny
betonu nalezy rozumie¢ jako stosunek cigzarowy,
a cyfry proporcji podane sa w nastepujacej kolej-
nosci:

cement : piasek : Zwir : woda : inne.

Cylry wytrzymalosciowe sa $rednimi z takiej ilo-
$ci walcow, jaka podaje wskaznik przy cylfrze.

Poza tym oznacza:

wp = przechowanie w powietrzu wilgotnym( pod
mokrymi ptachtami),

w = przechowanie w waodzie,

p = przechowanie na powietrzu,

h = godziny,

d == dni,

m = miesiecy,

R == wylrzymatosé, wskaznik oznacza ilosé dni

lub sposéb przechowania.

D. Spostrzeienia ogélne.

Cement Alka-Elekiro tworzy po zetknieciu sie
z woda lepka galarete, ktéra szybko gestnieje, to
tez betony np. gestoplastyczne juz w kilkanascie
minut po dodaniu wody robig sie sztywne. Sztyw-
no$¢ ta ustepuje przy siekaniu betonu w formie.
W duzej masie na budowie i przy szczegolnie ge-
stych betonach trudniej jednak byloby usunaé te
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sztywnod¢, bo siekanie betonu przy duzej masie
z natury rzeczy nie moze byé tak dokladme, jak
w formie. Dlatego nalezatoby unikaé betonéw zbyt
gestych. Przy betonach lanych powstawala znowu
inna trudno§é, mianowicie w miedfugim czasie po
zmieszaniu osiadaly grube czeéci na dnie szaflika
i zlepialy sie w spoista mase, trudna do rozdziele-
nia. Wytrzymatosé walcow z tej spoistej masy nie
bardzo réznita sie od wytrzymalosci walcéw z tego
samego betonu, ale jeszcze rzadkiego; rozrzedzanie
tej masy przez dodanie dalszej wody natomiast wy-
bitnie obnizalo wytrzymatosé tego, napezor tak ge-
stego betonu. Stad wniosek, ze kazde rozrzedzenie
zgestnialego betonu przez dolewanie wody obniza
znacznie wytrzymato§é betonu. Wobec powyzsze-
go najodpowiedniejsza i najbezpieczniejsza wydaje
sie dla konstrukcyj zelbetowych konsystencja rzad-
ko-plastyczna, bo umozliwia réwnomierne rozpro-
wadzenie betonu w deskcwaniu i migdzy zelazami.

Opisanymi powyzej trudnosciami w réwnomier-
nym wykonaniu walcéw tlumaczy sie w wielkiej
czesci stosunkowo duza amplituda (4 25%) roz-
sypek, dajaca sie zauwazyé w tabelach zalacznika.
Naturalnie nie sa wykluczone jeszcze inne przy-
czyny tych rozsypek, jak np. maty ksztalt probek,
robigey je szczegdlnie podatnymi na wplywy fi-
zyczne, oraz odchylenia od r6éwnoleglosci po-
wierzchni. Sa to wplywy, ktére przejawiaja sie
réwniez u betonéw z cementéw portlandzkich; réz-
nice zaobserwowane przy stosowaniu cementu
Alka-Elektro wydaja si¢ jednak wieksze.

Znanego u betonéw z cementu glinowego silnego
nagrzewania sie 'w czasie wigzania w danym wy-
padkn nie spostrzezono; zapewne cieplto wypromie-
niowalo zbyt szybko z malych cial prébnych, co
moze byé wskazéwlka np. dla betonowania cienkich
ptyt zelbetowych na mrozie.

Wszystkie powyzsze spostrzezenia zostaly zro-
bione mimochodem i nie byly przedmiotem osob-
nych badai w ramach niniejszej pracy.

Wszystkie bez wyjatku betony po uplywie 6 go-
dzin od chwili napelnienia form byly juz zwiazane,
niektore wykazaly nawet juz znaczna wytrzyma-

TABELA I
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i o 16150,
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los¢. To zjawisko jest o tyle godne uwagi, ze ce-
ment glinowy, tak samo jak cement portlandzki, za-

czyna wiaza¢ dopiero po uplywie diuzszego czasu,
w danym wypadku nawet po 3" h.

E. Wyniki doswiadczen.

1. Zaleznosé¢ wytrzymalasai
od wspdliczynnika wodocemento-

wego.
Sktady betonu, konsystencje, wspétczynnik ce-
ment = ¢/w, oraz wytrzymalosci podane sg w ta-
beli I,

Sposéb przechowania i okresy badania walcow
byly nastepujace (liczac od chwili napelnienia
form):

po 6 godzinach: wyjecie z form, badanie kilku
walcéow i ustawienie reszty pod mokrymi ptachtami;

po 24 godzinach: badanie kilku walcéw;

po 3 dniach: badanie kilku walcow i ustawienie
pozostatych walcéw w '/, na powietrzu, '/, do wo-
dyi '/, pod mokrymi plachtami;

po 7 dniach: badanie kilku walcow;

po 28 dniach: badanie reszty walcow.

W tabeli I naniesiono wytrzymatosci betonéw
przechowywanych w wilgotnym powietrzu, w zalez-
nosci od wspélezynnika ¢/w dla réznych czasokre-
séw. W tejze tabeli obliczono to polozenie krzy-
wych, przy ktorych suma procentowych rozsypek
staje sie (w.pr‘zybllzendu] réwna zemi, ponadto usta-
lono srednig wielkos¢ wszystkich rozsypek, oraz
podano wielkosé najwickszej dodatniej i najwiek-
szej ujemnej rozsypki.

W tabeli III zestawione sa wykresy zaleznosci
W‘yﬂt'r’zymal'o.s'm.betonéw z cementu Alka-Elekiro od
wspo'lczyn'n}ika c/w; dla poréwnania podano w tej
labeli rowniez wykresy dla wytrzymatosci 28-dmnio-
wej betonéw z cementéw portlandzkich, zaczerpnie-
te z pracy dr. Br. Bukowskiego ,Przepowiadanie
28-dniowej wytrzymalosci betonu".

W tabeli IV zestawiono wreszcie wzory wytrzy-
malosciowe wielkosci rozsypek,

Rezultaty podane w tabeli III i IV pozwalaja na
nastepujace wnioski:

TABELA 1V.
| W t 1 o { (
ytrzymaltodé
Okrelsl . betonéw z cem. . | t
vsrz;aic[g- | Alka Elektro | ® n | @n—2i+ Pmaxi— @ max
pow. w zal. od £ |
| P b
dni kg/Clnz ‘,‘0 0'!) ”'&/Y "u
1 172(9--—0.46> 134 | 111 | 363 31,8
w
3 165 (i-— 0.18) 125| 105 | 302 19.4
w MR
7 161 (f-—o,i ) 87| 72| 214 18.4
lzp e
28 256 (f- —05 ) 11,2 93| 254 176
w

1} Zaleino§é wytrzymalosci betonow z cementu
Alka-Elektro od wspétczynnika cementowo-wodne-



22

1938 —~ PRZEGLAD TECHNICZNY

g0 jest oczywista; poréwnanie podanych w tabeli IV
rozsypek z rozsypkami, obliczonymi dla betonow
z cementéw portlandzkich w wyzej wspomnianej
pracy (tabela 13) dr. Bukowskiego wskazuje, ze na-
wet wielkosé rozsypek u cementéw portlandzkich
i cementu Alka-Elektro jest tego samego rzedu. Ta-
kiego rezultatu nalezalto sie zreszts z gory spodzie-
wad, gdyz u cementéw glinowych jak i cementow
portlandzkich o wytrzymatosci decyduje ostatecz-
nie struktura stwardniatego zelu cementowego,
a mianowicie wieksza lub mniejsza porowatosc tego
zelu, ktéra jest proporocjonalna do nadmiaru wody
zaczynowej nad iloscia wody dostatecznej dla cal-
kowitej hydratacji cementu.

2) Betony z cementu Alka-Elekiro juz po jed-
nym dniu osiggaja znaczna wytrzymalcsé; wytrzy-
malos¢ ta wzrasta jeszcze energicznie do 3 dnia, od
tego terminu daje sie zauwazy¢ wydatne zwolnienie
szybkosci twardnienia. Wytrzymalosé betonéw po
7 dniach rézni sie tylko minimalnie od wytrzyma-
tosci po 3 dmiach. Od 7 dnia poczawszy poszcze-
gélne betony twardnieja bardzo réznie. Mocne be-
tony twardnieja dalej do 28 dnia, u stabych beto-
néw natomiast twardnienie jest duzo leniwsze
i mozna nawel zauwazy¢ spadek wytrzymatosci
28-dniowej w stosunku do wytrzymalosci 7-dniowej
(tabela III). Krzywe twardnienia dla betonéw o

5: 2,0, wzgl. 1,4, wzgl. 0,8 widzimy w tabeli, V.
TABELA V.
Eawo T1
3 2
N 1 2et
v L1
%300 T
g (] .| j‘ | w—-’,‘
00
100 | = —— S
#x08 |
0
0r 3 7 dni 28

Krzywe te sg zupelnie analogiczne do krzywych
dla betonéw z cementéw portlandzkich z ta réznica,
Ze proces twardnienia jest czasowo mocno skré-
cony. Z grubsza odpowiada:

R; dla cementu Alka-Elektro = R; dla cementu portlandzkiego
R, o " " =Ry o " "
R28 " T " " = Rs)() 0" o "

Spadek wytrzymalosci betonéw z cementu Alka-
FElekiro po 28 dniach nie jest najzupelniej niepo-
kojacy, gdyz wystepuje wydatniej tylko u bardzo
stabiych betonéw, do ktérych cement Alka normal-
nie nie bylby uzywany, poza tym za$§ zjawisko to
wlasciwe jest nie tylko cementowi Alka-Elektro.
Analogiczny spadek wytrzymatosci betonu daje sie
bowiem zauwazyé réwniez u cementéw portlandz-
kich, szczegolnie w odniesieniu do wylrzymatosci
3 ruiesigcezne;.

3) W prakiyce zalecaé¢ si¢ bedzie uwazanie wy-
trzymatosici betonu po 3 dniach za wylrzymal.s¢
miarodajna. Jak wynika z tabeli III, juz wytrzy-
malosé po jednym dniu jest u cementu Alka-Elek-
[ro znacznie wyzsza niz wytrzymalos¢ 28-dniowa
u niektérych stabych, ale odpowiadajacych jeszcze
normom cementéw portlandzkich. Po 3 dniach na-
tomiast wytrzymato§é betonéw z cementu Alka-
Elektro doréwnuje 28-dniowej wytrzymatosci be-
tonéw z przednich cementéw portlandzkich. Ten
fakt, jak i okolicznos$¢, ze proces twardnienia be-
tonu z cementu Alka-Elekfro po 3 dniach jest zgrub-
sza ukorniczony, przemawia za lym, by miejsce
28-dniowej wytrzymalosci, obowigzujacej w nor-
mach dla cementéw portlandzkich, zajela u ce-
mentu Alka-Elekiro wytrzymalos¢ 3-dniowa.

W tabeli | znajdujemy wytrzymalosci dla 3 roz-
nych sposobéw przechowywania betonéw (liczac
od 3 dmnia).

Cyfry wytrzymatlosciowe zostaly w tabeli I dla
przechowania wodnego i powietrznego przeliczone
na procenty wytrzymalosci przy przechowaniu w
wilgolnym powietrzu.

Wptyw srodowiska przechowania jest wedlug po-
wyzszych cylr tak nieregularny, ze nie dalo sie go
ujaé w postaé formutki lub wykresu. Sumowanie
poszczegolnych procentéw 1 dzielenie ich przez
ilo§¢ cylr sumowanych daje pewne ogolne wska-
zéwki co do wplywu srodowiska przechowywania
na wytrzymatosé betonu.

Dla przechowania wodnego znajdu-
jemy, ze w 7 dniu $rednia wszystkich (17) procen-
towych wylirzymaloéci daje 100%, czyli srednio
nie ma roznicy migdzy przechowaniem wodnym
i przechowaniem w wilgotnym powietrzu. Na 17 be-
tonéw olrzymujemy jednak w 10 wypadkach przy
przechowariu wodnym wytrzymatosei mnaiejsze,
niz przy przechowaniu wilgotno-powietrznym,
z czego mozna wyciagnaé wniosek, ze przechowanie
wodne nieco opéznia twardnienie betonu. Wyraz-
niej widaé to opdznienie twardnienia, jezeli ba-
damy wytrzymatosé¢ 28-dniowa, woéwczas bowiem
§rednia z wszystkich (13) procentowych wylrzy-
malosei wynosi 93%, a po odrzuceniu betonu I
zawsze jeszcze 95%, czyli przechowamie wodne
daje wytrzymalosci mniejsze o 5%, a moze nawet

a¢ mniejsze nawet 0 20% niz przechowanie wil-
gotno-powietrzne.

Dla przechowania powietrznego
znajdujemy odwrotne warunki. W 7 dniu srednia
wszystkich (17) procentowych wytrzymalosci wy-
nos' 112%, a po odrzuceniu betonéw l; i Iy zawsze
jeszcze 108 . W 28 dniu otrzymujemy dla 17 be-
tonow $rednio 117%, a po odrzuceniu betonéw I,
I, I, zawsze jeszcze 107,5%, czyli przechowanie
powietrzne daje $rednio 8%, a moze daé¢ do prze-
szto 30% wigksze wytrzymaloéci, niz przechowa-
nie wilgotno-powietrzne,

Wpltyw srodowiska przechowania na betony z ce-
mentu Alka-Elekiro jest zreszta zupelnie taki sam
jak u betonaw portlandzkich. Dr. Bukowski znalazt
w swej pracy (tabela V) dla przechowania wodnego
$rednio o 5% mniejsze, dla przechowywania po-
wielrznego s$rednio o 11% wieksze wytrzymalosci,
niz dla przechowywania wilgotno-powietrznego.

c. d. n
e ———————
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Inz. JERZY FUDAKOWSKI

625.182.6: 656, 64

Bezposrednie potaczenie kolejowe miedzy Paryzem
a Londynem za pomoca statkéw-promow

Bezpos’red-nie polaczenie migdzy dwiema wielkimi stoli-
cami zachodnimi, Paryzem a Londynem, zaprzatalo od
bardzo wielu lat umysty zaréwno specjalistéw, jak i szero-
kich warstw publicznoéci. Z licznych koncepeyj majpopular-
niejszy byl projekt wybudowania pod Kanalem La Manche
tunelu, ktérego pierwsze plany byly omawiane przeszlo sto
lat temu (wéwezas tylko dla ruchu kolowego); péZniej
agitowano za tunelem kolejowym, lecz parlament angielski
stale odmawial swej zgody. Kolejno powstawaly rézne inne
projekty mniej lub wiecej realne; w prakiyce zas ograni-
czano si¢ do usprawnienia ruchu przez powiekszenie szyb-
kosci jazdy i przetadowania na statek i ze statku po obu
stronach Kanalu, oraz przez zapewnienie pasazerom jak
najwiekszego komfortu.

Fantastyczne projekty bezposrednich przewozéw kolejo-
wych miedzy Francja a Anglia byly z gryzaca ironig ilustro-
wane w pismach humorystycznych:

Rys. 1. . Projekt" linii kolejowej na mos-
cie przerzuconym w poprzek Kanalu

La Manche.

W pazdzierniku 1936 r. miale miejsce wydarzenie, uwa-
zane jako epokowe w historii komunikacji miedzy Anglia
a kontynentem: wprowadzono mianowicie ruch bezposredni
pociagoéw, przewozonych przez Kanal La Manche na stat-

Rys. 2. ,Projekt’ linii kolejowej na po-
mogécie zawieszonym na balonach miedzy
Anglia a Francija.

kach-promach. Umozliwilo te wygodny przejazd pasaie-
réw nocg w wagonach sypialnych i szybkie przewozenie
z Francji do Anglii bez przetadunku towaréw, ulegajacych
szybkiemu zepsuciu (owocéw, jarzyn i t. p.) oraz towaréw
delikatnych, mogacych przy przeladowaniu latwo ulec uszko-
dzeniu.

W sérodkowej Europie znane sa bezposrednie przewozy
wagonow na statkach-promach, gléwnie z Sassnitz do Trille-
borg (na linii Berlin — Sztokholm} i z Warnemiinde do
Gedser (na linii Berlin — Kopenhaga), jak réwniez miedzy
wyspami duriskimi; lecz na Baltyku zadanie bylo stosunkowo
fatwe, gdyz nie wchodzg tam w gre trudnosci powodowane
przez przyplywy i odplywy morza,

Urzadzenia w porcie Dunkerque.

Po stronie francuskiej miane do wyboru trzy porty: Ca-
lais, Boulogne i Dunkerque. Wybrano Dunkerque, a to z tego
powodu, Ze port ten posiada wewnetrzne baseny zamkniegte,
w ktorych najmniej daja sie odeczuwaé réznice poziomu
morza; korzystajac z zamknietego basenu, unika sie potrzeby
trudnej i uciazliwej budowy §luzy komorowej dla podnosze-
nia statku do poziomu stalego ladu przy niskim poziomie
morza, lubh tez bardzo dlugiego pochytego pomostu przezna-
czonego do kompensowania réznicy poziomu morza podczas
przyplywu i odplywu; réznica ta wynosi w Calais 6,5 n,
w Boulogne 8,5 m, a w Dunkerque 5,5 m. Wprawdzie port
w Calais rozporzadza duzym basenem zamknigtym, lecz
dostep do niego nie bylby mozliwy dla statkéw-promow
podczas niskiego poziomu morza, gdyz dno §luz wejscio-
wych nie jesl dostatecznie glebokie. Co do Boulogne, tam-
tejszy basen jest dostepny tylko dla malych statkéw i jest
catkowicie zajety dla ryboléowstwa,

-

;M xz;g-ézié oon I:’,’Sjﬁé’{f‘;}?ﬂwgf(ﬁ;

rd

ONDON-PAR
BY FERRY-BOAT&
SLEEPING-CARS

107

Rys. 3. Efektowny plakat reklamowy dla bez-
posrednich wagonéw sypialnych miedzy Londy-
nem a Paryzem.

W Dunkerque wjazd do basenu, wybranego dla ladowa-
nia wagonéw na statelc-prom, prowadzi przez jedns z dwoch
§luz, majacych przy niskim stanie wody glebokosé wigk-
sza, niz zaglebienie statku. Urzadzenia, ktére okazaly sie
niezbedne, zostaly wykonane po cze$ci przez Urzad Morski
na rachunek Izby Handlowej, a po czesci na koszt fran-
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cuskiego Towarzystwa Kolei Polnocnych, jako koncesjo-
nariusza kolei w porcie.

Do Izby Handlowej naleza:

1) polozone w rogu basenu fozysko, w lklorym slatek

przybija do wybrzeza tylem { prawa strona;

2) pomost dla taboru kolejowego;

3) pomost dla samochodéw, przeznaczony tez dla pasa-

seréw nie jadacych wagonami bezposrednimi;

4) dworzec morski;

5) hala dla towaro6w,

i nabrzezem przeladunkowym.

Do Towarzystwa Kolei Pétnocnych naleza wszystkie tory,
obslugujace miejsce przybijania statkéw do nabrzeza, dwo-
rzec, hala i same nabrzeza.

Poziom torow kolejowych nad zerowym poziomem mo-
rza jest stalv i wynosi 7,7 m; natomiast poziom toréw waha
sie w stosunku do poktadu statku, a mianowicie z nastepu-
jacych trzech powodéw: 1] poziom wody w basenie jesl za-
lezny od przyplywu i odplywu morza, gdyz baseny sa nu-
pelniane przez otwieranie §luz w czasie przyptywu, ktérego
rozmiary bywaja nieréwne; wahanie si¢ poziomu wody w
basenie moze w ciagu roku osiggnaé amplitude 1,85 m;
2] stan naladowania statku moze powodowaé réznice jego
zaglebienia o 1 m; 3) podczas ladowania, gdy fadunek w
kierunku osi slatku rozkfada si¢ nier6wnomiermnie, tyt okretu
moze chwilowo byé wglebiony w wode; réznica moze osia-
gnaé 0,35 m. Tak wige poziom toréw kolejowych nad ze-
rowym poziomem morza moze si¢ wahaé o 3,2 m. Aby za-
pewnié prawidlowe przejécie taboru kolejowego z wybrzeza
na statek-prom, bez ryzyka uszkodzenia skutkiem wahan
profilu toru, pochylo$é pomostu, jak. obliczono, powinna byé
ograniczona do 35°/,, dla wagonéw sypialnych i 45%/  dla
innych wagonéw.

Uwzgledniaiac to, wykonano pomost o dlugoéci 54 i,
podzielony na dwa przesta po 27 m: pierwsze przeslo, ma-
jace przegub poziomy na wybrzezu i zawieszone na o-
srednim pertyky, na ktérymn jest zréwnowaZone za pomocy
przeciwwag, jest przeznaczone do

przediuzona nabrzezem krytym

kompensowania réznic
poziomu wody; drugie przesio pomostu, majace kompenso
waé powsizjiyce przy ladowaniu wahania zaglebienia staticuy,
polaczone jest przegubowo z pierwszym przestem, a koniec
jego, zawieszony w stanie nieczynnym na drugim portyku
i zrownowazony na nim réwniez za pomoca przeciwwag, jest
podczas ruchu oparty o statek i do niego przymocowany, Me-
chanizm obu przgsel ma naped elektryczny i zapasowy recz-
ny; sterowanie napedu elektrycznego odbywa sie z kabinv
ustawionej na wybrzezu. Pierwsze przesto pomostu ma jeden

Rys. 4. Most przegubowy miedzy ladem a statkiem-
promem w Dunkerque,

tor kolejowy, polaczony z torem na wybrzezu; na drugim
przesle tor sig rozwidla i podwaja; oba tory lacza sie z to-
rami na statku.

Celem zapewnienia bezpieczeristwa ruchu, samoczynna sy-
gnalizacja daje dostep z wybrzeza na pomost dopiero wtedy,
gdy drugie przesto pomostu juz jest przymocowane do stal-
ku; inny za$ zespol sygnaléw alarmuje z chwila, gdy po-

Rys. 5. Statek-prom opuszcza swe lozysko w Dun-

kerque. Na prawo widaé podniesiona pochylnie da-

iaca pasazerom i samochodom dostep do gérnej kon-

dygnacji statku. W srodku widoczny jest wjazd dla
wagondéw na glowny pomost.

chylo§é pomostu przekracza powyzej wymienione dopuszczal-
ne wartosci.

Z gtéwnej hali dworca morskiego, zawierajacego wszyst-
kie normalne urzadzenia dla pasazeréw, ktérzy nie korzy-
staja z wagonéw bezposrednich, prowadza schody do krytej
platformy na dachu, z ktérej przerzucony jest na géraa
kondygnacje statku ruchomy pomost dlugosci 15 m; pomost
len jest dostepny réwniez z wybrzeza przez pochylni¢ o sze-
rokosci 5 m; stuzy ona dla pasazeréw i samochodéw.

Urzadzenia w porcie Dover.

Po przeciwlegtej stronie Kanalu La Manche, z angiel-
skich portéw polozonych najblizej brzegéw francuskich ani
Dover, ani Folkestone nie posiadaja odpowiednich basenéw.
Rozmiary obu portéw sa ograniczone, gdyZ sa one Scie$nione
przez wysokie skaly nadmorskie. Jako przystan statkéw-
proméw wybrano Dover, port wiekszy i majacy lepsze urza-
dzenia kolejowe. Warunki miejscowe w Dover sa o wiele
trudniejsze, niz w Dunkerque, z powodu znacznej réinicy
poziomu morza pedczas przyplywu i odplywu; réznica ta
dochodzi do 8 m. Pochyly pomost, po ktérym wagony sy-
pialne moglyby wjezdzaé¢ na statek, musialby mieé dlugoss
165 m; w Kanale La Manche panuja czesto nadzwyczaj
ciezkie warunki atmosferyczne, mgty, wichury, a wysoka fala
uniemozliwialaby przybijanie i przymocowanie statku do ta-
kiego pomostu. Przy ustalaniu ostatecznego planu nalezalo
tez liczy¢ sie z tym, ze czas potrzebny do przetaczania wa-
gonow miedzy ladem a statkiem musi byé krotki, ze ruch
musi byé regularny i punkiualny oraz zZe trzeba przewi-
dywaé znaczne powigkszenie Tuchu w- przysziosci.

Postanowiono mozliwie blisko istniejgcego dworca mor-
skiego zalozy¢ dok dowolnie otwierany lub zamykany, w kté-
rym pompy o wielkiej mocy regulowalyby poziom wody, pod-
noszac lub opuszczajac statek do pozadanego poziomu w
mozliwie najkrétszym czasie,

Catos¢ przedstawia jedna z najtrudniejszych robét inzy-
nierskich kiedykolwiek wykonanych. Natrafiono na nieocze-
kiwane przeszkody przy budowie doku i musiano kilkakrot-
nie przerabia¢ plany. Plerwotnie zamierzano zbudowaé pod-
wodne $ciany z podwdjnych szeregéw stalowych pali, whi-
tych w kredowa skale gruntu morskiego. Zaledwie jednak
wykonano cze$¢ tych robét, ulegly one zniszezeniu podezas
burz zimowych. Wtedy zdecydowano sie otoczyé miejsce wy-
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brane dla doku betonowymi murami podwodnymi o gru-

bosci 8 m, na betonowych fundamentach ulozonych po-

przednio przez nurkéw na glebokosci 15 m, a skfadajacych
sig z blokéw o ciezarze po 7 t. Otwér w murze, pozosta-
wiony jako wejscie do doku, byl czasowo zamkniety spe-

przy otwieraniu doku w Dover.

cjalnym kesonem stalowym o ciezarze 525 t. Mury i fun-
damenty kesonu mialy byé wpierw zbudowane, keson mial
byé wstawiony na swoje miejsce i woda miala byé z prze-
strzeni w ten sposéb zamknigtej wypompowana, po czym
dok mial by¢ ostatecznie wykonczony. W ciagu robét nie
zauwazono nic, co mogloby wskazywaé na szczegélne trud-
nodci, owszem — skaliste dno morza wydawalo sie twarde
i szczelne. Gdy jednak zaczeto pompowaé, okazalo sie, ze
woda morska, na skutek ciénienia wickszego z zewnatrz, niz
w zamknietej przestrzeni, przedostawala sie przez rysy w
skale gruntowej do wnetrza doku szybciej, niz mozna bylo
ja wypompowag.

Powolano wtedy najwybitniejszych specjalistéow do opra-
cowania odpowiednich projektéw, i po rozpatrzeniu szeregu
alternatyw zdecydowano sie na poniZzej opisane rozwiaza-
nie, nigdzie dotychczas nie stosowane i tworzace calkowity
nowc$é w dziedzinie inzynierii wodne;j.

Zagadnienie polegalo na zbudo-
waniu zamknietego doku w prze-
strzeni, z ktérej woda nie mogla
byé wusunieta, Wedlug wybranego
prnjektu, dok mieszczacy statek-

Zatapianie jednej z obracajacych sie na poziomych zawiasach zapér

Dla fundamentéw doku wykonano na ladzie keson sta-
lowy specjalnego ksztattu, z masywnymi zawiasami zeliw-
nymi dla zapér. Keson ten spuszczono na wode i zanurzono,
a po doprowadzeniu go na oznaczone miejsce wypelniono
cementemn.

Z powedu szczelin w dnie mor-
skim, dolny poziom pompowni mu-
sial by¢ tak zbudowany, aby sta-
wial opér wielkiemu cis$nieniu
wody ku goérze na glebokosei 15 m.
Nurkowie ulozyli 21 belek stalo-
wych o cigzarze po 5 t, dhugosci
14,6 m i grubosci 1,52 m, w odste-
pach co {,5 m, na przygotowanym
podiozu na dnie morza; odstepy
wypelniono cementem i w tfen
sposéb stworzono uzbrojony po-
ktad o wielkiej opornosci. Gérna
cze$é pompowni ma ksztalt budyn-
ku o ramach stalowych, ze scia-
nami murowanymi i dachem sta-
lowym. Trzy zespoly pionowych
pomp odsérodkowych, o mocy po 230 KM kazda, maja tacz-
ng wydajnos§é 550 000 | wody na minute,

Praca nad powyzszymi budowami trwata dniem i noca
bez przerwy przez trzy lala; byla ona wykonana po wigk-
szej czedei pod woda.
~ Poza dokiem zbudowano pomost o diugosci 122 m i sze-
rokos$ci 9,15 m na uzbrojonych siupach betonowych; wzdluz
tego pomostu zatrzymuja sie statki-promy przed wejsciem
do doku, i z niego kieruje sie wprowadzeniem statku do
doku. nad lezacymi poziomo na dnie zaporami, po czym
zamyka sie dok przez podniesienie zapér i podnosi lub ob-
niza siec wode za pomoca pomp. Gdy statek juz jest na
pozadanym poziomie, laczy sie go z ladem przegubowym
pomostem o dfugosci 43 m, majacym dwa tory kolejowe;
pomost ten jest w przyblizeniu poziomy, jedynie male po-
chylosci mogg byé spowodowane nieréwnomiernym rozloze-
niem ciezaru.

prom moze byé dowolnie otwiera-
ry lub zamykany za pomoca pod-
wojnych zapér o ksztalcie podiuz-
nych pudet o cigzarze po 300 t;
zapory te obracaja si¢ na pozio-
mych zawiasach i w stanie otwar-
tym leza one pozimo na dnie do-
ku. Stan wody wewnatrz doku
reguluja poteine pompy, podnc-
szac lub opuszczajac statek do po-
7adanego poziomu.

Najwigksze trudnosci przedsta-
wialo wykonanie fundamentéw pod
" zawiasy opor, na glebokosci 15 m
pod najwyZszym jpoziomem Io-
rza, oraz wybudowanie pompowni,
ktérej fundamenty musza byé na
rownie wielkiej giebokosci dla
osiagniecia majwiekszej wydajnosci
pomp.

Skaliste dno morskie, w ktérym miafo byé wydrazone
tozysko dla doku, okazato si¢ tak twarde, Ze musiano uzbreié
lopaty dragi w zeby z najtwardszej stali.

Rys. 7. Jeden ze statkéw-proméw. Malowidlo wykonane dla plakatu
reklamowego angielskich Kolei Poludniowych,

Caty ruch miedzy statkiem-promem a torami ladowymn
jest kontrolowany przez elektiryczna instalacje sygnaliza-

cyjna.
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Statki-promy.

Do przewozdw przez Kanal La Manche stuzy trzy iden-
tyezne slatki-promy: Twickenham-Ferry, Hampton-Ferry
i Shepperton-Ferry, zbudowane w Anglii. Pierwszy z nich,
cksploatowany przez francuskie Towarzystwo ,Société de
Navigation Angleterre-Lorraine-Alsace” (zwane w skrocie
2A. L A"), ma flage francuska, pozostale dwa plyna pod
flaga Wielkiej Brytanii. Dlugosé statku wynosi 110 m, sze-
roko$é 18 m, tonnaz ok. 3500 t, zaglebienie 4,2 m, szybkos$é
15 do 16 weztéw. Salony i kabiny moga pomiesci¢ 500
pasazeréw. Turbiny typu Parsons napedzaja dwie sruby bliz-
niacze; kotlv wodnorurkowe sa opalane wegglem, doprowa
dzaaym za pomocy urzadzed samoczynnych. Ladowanie we:
gla na statek odbywa sig przez wyproéznianie wywracanych
wagonow-weglarek, bez pracy recznej. Poza zwyklym ste-
rem, statek ma ster z przodu, umozliwiajacy ruch wslecz,
nieodzowny przy manewrowaniu.

Gtéwny pomost dla wagonéw, polozony 6,1 m ponad
kilem, ma 4 lory, z lukami o najmniejszym promieniem
110 m; pomosl ten moze pomieéci¢ 12 wagonéw sypialnych
lub 30 do 40 wagonéw towarowych. Dla wickszej wygady
pasazerow jadacych wagonami sypialnymi zbudowano wzdluz
toréw perony, dajace mozno§é wygodnego wysiadania i wsia-
dania. Kanalizacja, odprowadzajaca $cieki, pozwala na uzy-
wanie loalet podczas jazdy morzem.

Wagony sa unieruchamiane za pomoca klinéw pod ko-
fami i skrzyzowanych laricuchéw.

Pod tym pomostem znajduje si¢ pomost dolny, na klé-
rym znajduje sie maszynownia, kottownia i nieklére p:-
mieszczenia gospodarskie.

Pomost gérny, potozony 10,85 m nad kilem, zawiera w
czedci $rodkowej kabiny, salony, jadalnie, bary i t. p. dla
podréznych, w cze$ci tylnej za§ garaz, mogacy pomiescié
25 samochoddéw; poniewaz garaz jest catkowicie odosobnio-
ny, nie ma potrzeby oprézniania zbiornikéw benzyny.

Daleko idace srodki bezpieczenstwa sa na statkach za-
stosowane: uszczelnione komory w liczbie 21 tworza wokolo
pas prawie nieprzerwany. Od pozaru chronia $rodki najao-
f.odzie ratownicze, zawieszone

woczcéniejsze. na wozkach

Rys. 8. Gléwny pomost dla wagonéw na statku-promie.

biegngcych po wygielych szynach, moga byé spuszczane na
wode w czasie bardzo krétkim.

Tabor kolejowy.

Réznorodnosé profilu wagonéw angielskich i kontynea-
talnych (profil angielski jest wezszy) oraz sposobu sprzega-
nia i hamowania uczynila niezbednym wprowadzenie spe-
cjalnego taboru, mogacego byé uzywanym po obu stronach
{anatu. Miedzynarodowe Towarzystwo Wagonow Sypial-
nych zbudowalo dla bezposredniej komunikacji Paryz —

Londyn wagony I i II klasy o naslepujacych cechach cha-
rakterystycznych: diugosé 18 m (ze zderzakami 19,2 m), sze-
roko§é 2,75 m, wysokos$é 3,9 m ponad szyna, miejsc zaofia-
rowanych 18, przejscia migdzy wagonami, hamulce kontv-

SLEEPING - CAR

I-11 CLASS

Rys. 9. Unieruchomianie wagonu sypialnego na statku-
promie za pomoca klinéw i skrzyzowanych ladcuchow.

neuntalne i angielskie, zderzaki i zczepienia typu kontyaen-
talnego; tylko wagony bagazowe sa zaopatrzone w podwodjne
zderzaki i zczepienia angielskie i koulynentalne, aby umoz-
liwié¢ uzupelnianie pociagéw taborem kontynentalnym we
Francji, a angielskim w Anglii.

Pomimo wezszego profilu, wagony sypialne sa pod
wzgledem komfortu calkowicie na poziomie najnowoczesniej-
szego tabora Miedzynarodowego Towarzystwa Wagonéw Sy-
pialnych; wszelkie wygody, dotyczace oSwiellenia i ogrzewa-
nia, sy zapewnione podczas przejazdu morzem na réwnai
z przejazdem ladowym. Sciany wozéw sa wylozone plytami
z mielonego i prasowamego korka, co zapewnia najlepszg

izolacje akuslyczna.

Dla przewozu towaréw koleje francuskie przystosowaly
do wymagan angielskich 1340 wagonéw krytych. Tabor ten
ma byé uzupelniony wagonami platformami, nadajacymi sie
do przewozu skrzyn zbiorczych (container'ow), oraz wagc-
nami specjalnymi dla przewozu samochodéw i obiekidw
o wyjatkowo duzych rozmiarach. Ze swej strony, angielskie
Towarzystwo Kolei Potudniowych przystosowuje swoje wa-
gony towarowe do ruchu na konlynencie. Wreszcie przedsie-
biorstwa, zajmujace sie przewozem towaréw w wagonazh-
chlodniach, zbudowaty labor odpowiadajacy warunkom sta-
wianym po obu stronach Kanpatu La Manche. Przewozy lo-
waréw odbywaja sie po 2 lub 3 razy na dobe w obu kie-
runkach,

Wszystkie wagony przystosowane do ruchu na kolejuch
kontynentalnych i angielskich sa oznaczone kotwica i lite-

rg S.
o

Od dnia wprowadzenia bezposredniej komunikacji kole-
jowej Paryz -— Londyn, cieszy sie ona ogromnym poawodze-
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niem ws$réd publicznosci. Podezas gdy przy podrézy dniem
zalezy pasazerom na szybkos$ci, ktéra na tej trasiec redu-
kuje czas przejazdu do 7 godzin, szybkoéé przy podrézy
nocg nie gra roli; owszem, podrézni wola spedzié¢ caly noc
odpoczywajac 8 lub 9 godzin. Pomimo pewnej straly czasn
w obu portach, mozna wiec bylo ulozyé wygodny rozkind
jazdy, a mianowicie: wyjezdzajac z jednej ze stoliz okoto
godziny 22-ej, staje sie w drugiej stolicy nazajutrz rano
okolo godziny 8,30. Aby nie przerywaé odpeczynku pasa-
zeréw, uzyskano od wtadz francuskich i angielskich, e re-
wizja celna i paszportowa odbywa sie badz lo w pociagy
zaraz po wyjeidzie z Paryza lub Londynu, badZz tez po
przyjezdzie do miejsca przeznaczenia.

Co sie tyczy ruchu towarowego, bezposrednie przewozy
maja duze znaczenie ekonomiczne, gdyz unikanie kosztow-

Préba Mayo

azenie do wykorzystania wielkich szybkosei w przelo-

tach diugodystansowych sprowadza sie do zagadnienia
umozliwienia startu samolotowl, majacemu wielkie obcigze-
nie jednostkowe powierzchni no$nej, bowiem im mniejsza
powlerzchnia noéna tym mniejsze opory (zakladaja: pozo-
stale warunki podobne). Pokonywanie tego wielkiego obcia-
zenia jednostkowego powierzchni nodénej przez stosowanie
wielkiej mocy silnikéw, wywoluje zmniejszenie zasiegu [cie-

Rys.

1. Mechanizmy sterownicze Mercury sa Radio.
zablokowane do chwili startu z todzi
latajacej.

2. 4 silniki nadajgce przy mocy tylko
1280 KM szybkosé ok. 300 km)godz.
i stanowiace 22,8°|, cigzaru pray lotach
prébnych.

3. Kabina nawigatora, radio i t. d,

~N e oo >

lata samodzielnie).
. Kuchnia.
12

=]

Bagaz.

sar instalacji napedowej, wielkie ilo$ci paliwa, rozclhodowane
na godzine lotu), Przeloty wysokosciowe s znacznie ko-
rzystniejsze od niskich, zwlaszcza na wielkich odlegtosciach.

Poniewaz w omawianym przypadku chodzito o przeloty

. Kabina pilotéw[ Maia.
., Laczny cigzar obu samolotéw 21600 kg.
. Kabina dla 18 pasazeréw (gdy Maia

nego podwéjnego przetadunku wplywa na obnizenie koszléw
transportu, a zatem na wzmozenie ruchu handlowego po-
migdzy obu krajami.

Jak wielkie jest zainteresowanie publicznosci bezposred-
nimi pociggami na linii Paryz — Londyn, dowodzi tege
fakt, ze na Miedzynarodowej Wystawie Paryskiej 1937 r.
zwracala szezegolna uwage zwiedzajacych wielka makieta
o dlugosci 30 m, przedstawiajaca urzadzenia porlowe w Dun-
kerque i statek-prom; pociag si¢ porusza, manewruje, wagony
wiezdzaja na statek, ktéry odbija od brzegu; sluzy dziataja;
statek przybiJa do brzegu; wagony sa przetaczane na lad,
pociag sie formuje i odjezdza; glosnik bez przerwy daje wy-
czerpujace objasnienia.

629.135:629.137

ponad Atlantykiem, oraz ze wzgledu na lanios$é eksploatacji,
pokuszono sie o odpowiednie rozwiazanie tego zagadnienia
przez starl jednego wodnosamolotu z drugiego.

Major R. H. Mayo. dyrektor techniczny Imperial Airways,
zaprojektowal wodnosamolot dwuptywakowy Mercary, kiory
ma startowaé z lodzi latajacej Maia.

Oto dane wodnosamolotu Mercury: rozpiglosé 2276 m,
dtugo§é 15,55 m, wysoko§é 6,176 m; powierzchnia nosna

1.

10, Silniki Pegasus.

11. Skrzydlo o zwigkszonej powierzehni,

12, Pomieszczenie poczty 450 kg.

13. Calkowily ciezar wodnosamololu Mer-
kury 9500 kg w czym 47,7°!, materialy
pegdne,

14, Umywalnia,

56,76 m* Ciezar catkowity 9500 kg, w czym paliwo i smary
4540 kg, oraz tadunek platny (poczta) 450 kg. Cztery silniki
waza lacznie 1300 kg, t. zn. 28,6% cigzaru samolotu pustego.
7 tabeli trzeciej wynika, ze obciazenie jednostkowe mocy
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wynosi 6,83, zaé obciazenie krylyczne, L. j. przy ktorym wo-
dnosamolot nie mogtby oderwaé¢ sie od wody, wyniesie ok.
5,62, jak to wynika z formuty

4N (b —p)
b2 !

gdzie N — wspblczynnik proporcjonalnogci ciagu do mocy
silnikow=1,6; b= 1 hydrodynamiczny wspétezynnik ksztaliu

Cx

pltywakow, p = 0,12 = Cy Wszystkic wartosci wedlug

Gouge'a.

Majac lo na wzgledzie, obliczono aypornosé plywakow
na 5676 kg. W tym przypadku cigg $migiet bedzie wiekszy
od sumy oporéw aero- i hydrodynamicznego, a wigc wodno-
samolol bedzie mégl slartowaé samodzielnie, jednak jego
zasigg wyniesie lylko 560 km (tab. 2}, nie bedzie sic wiec
nadawal do zamierzcnych lotow.

Za platiorme startowa postuzy 16dZ latajaca, podobna do
Empire klasy C, lecz o zwickszonej powierzchni skrzydel do
162,57 m® zwigkszonej powierzchni statecznika pionowegn
i steru kierunkowego. Précz tego silniki przesunieto, aby da¢
miejsce plywakom oraz zwiekszono wysokosé kadiuba i jego
szerokofé na oble (miejscu polaczenia burt z dnem) w cel:
zwigkszenia statecznodci zespolu.

Na goérze kadluba todzi i skrzydia srodkowego znajduje
sie podstawa, na szedciu wspornikach ktérej spoczywa Mer-

cury — plywakami na 4 i kadlubem na dwoéch. Zamocowa-
nie jest potréjne: jeden zaczep jest sterowany przez pilota .
, . . : . ; Rys. 2. Schemat urzgdzenia.
Maia, d-ugi przez pilota Mercury, trzeci zas§ zaczep jest
TABELA 1.
Calkowita moe rozporzadzalna
Silniki - = e e e e ==
ilo4é i rodzaj i | do poczatkowe-! max. w locie pozio- I Przelolowa " Czas lotu
do startu | %5 waniesienia | mym nn pulopie m na pulapie m godzin

Maia 4 Bristol Pegasus x 3840 2900 3660/1905 2040/1525 5, 11y (K)]
Mercury o 4 Napier Rapier V 1280 1080 1360/3960 |  1020/3050 2 [21Y/, (K)]
Maia & Mercury. 8 J 5120 3980 4600/3050 |  2900/2290 1,

TABELA 2.

Zasieg w powietrzu
spokojnym w km.

sterowany przez sil¢ aerodynamiczng. Jego dzialanie polega
na tym, ze profile skrzydel obu samolotow sa tak dobrane, iz
maja nosno$é maksymalny przy réznych katach nalarcia.

W chiwili osiagniecia przez zespot odpowiedniej wysokosci

Maia 1360
Maia (K) 320
Mercury 560
Mercury (K) 6100
Maia & Mercury 290

startowej (ok. 3350 m) i szybkosci oraz polozenia, <krzydla
Mercury niosg stosunkowo wigkszy ciezar niz skrzydla Maia.
Ten nadmiar nos$nosci pokomywa naprezenie sprezyny blo-
kujacej — w wyniku trzeci zaczep jest otwarty i Mercury
startuje. Tego rodzaju urzadzenie ma na celu usuniecie wply-
wu pilotéw na start, gdyz nawet otwarcie dwuch zaczepéw,
sterowanych przez nich nie wystarcza do rozlaczenia maszyn,
dopiero nadmiar no$nogci umozliwia roziaczenie. Polozenie

Uwaga: (K) oznacza dla Maia charal'(terystyke jej jako  zaczepow podaja pilotom wskazniki elektryczne.
iirgfgﬁt:;il?;fénj’Zgo sitaalz(t)ms”aexkol:tlj.d]s?artﬂlﬂear::ég Start zespotu odhywa sie pod wylacznym kierownictwem
2z Maia. pilota lodzi latajgcej, kiory pilotuje samodzielnie, bowiem

TABELA 3.
- Clb_cx—i!fejle ie_d_no_sil»«_owe | Szybkosé S""bk"f‘?_"jfe_l““ Osiaga pulap Pulﬂpl osig-
2 ik 2 H aln
pow:‘e;izck}ér'):“xz\os- mocy kg|KM | max. km/godz. ! na pulapie m km |godz. | na putapie m SOHcRL Ko mit, 3 m 5
|

Muaia 106 4,56 321 1905 265 ' 1525 7 6100
Maia (K) 75 3.36 321 1905 265 2135 6 7315
Mercury 100 4,18 332 3960 290 3050 5%/, 7010
Mercury (K) 164 6,83 332 3960 290 3050 17, 6400
Maia & Mercury . 98 4,55 | 320 3050 268 | 2299 754 6900
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i w locie, do chwili rolaczenia maszyn, mechanizmy slerowe
wodnosamolotu Mercury sa zablokowane., Konstruktor pra-
gnie wigc w ten sposdb uniknaé wszelkich komplikacyj w wy-
konaniu trudnego zadania.

Narazie Mercury odbyl kilka samodzielnych lotéw, wa-
zac 5676 kg.

Loty te daly dobre wyniki. Start trwal 19 sekund, Osia-
gnieta szybko$¢ maksymalna przekroczyta prawie o 30 km/
godz, szybkos$é przewidywana. Wyniki te pozwalajg przewi-
dywaé, ze Mercury bedzie w moznosci przebyé trase Anglia—
Amervka Pélnocna bez wodowania ') w przeciggu 14 godzin,
nawet przy wietrze przeciwnym o predkosci ok, 60 km/godz.
Odpowiada wigc dobrze warunkom pracy na tej tak trudnej
i tak malo znanej trasie.

Jest to maszyna doswiadczalna, bedzie wiec prawdopo-
dobnje zmieniana w niektérych szczegotach w zaleznosei od
wynikéw dalszych prob. Dzisiaj juz mozna przypuszczaé, Ze
$migta drewniane, o skoku odpowiadajacym warunkom startu
na wysokosci ok. 3300 m, bgda zastapione §miglami o skoku
nastawnym w celu lepszego wykorzystania mocy. Silniki

Y} T. zn. 3200 km ponad oceanem (przypisek autora).

Inz. A. PAULY

Sposoby walki z mgtq no

- gla, zaréwno w nawigacji morskiej jak i powietrznej,

jest czynmikiem szkodliwym, ktéry pochlonal mnoé-
stwo istnieri ludzkich, bedac przyczyna wielkiej ilosci ka-
tastrol.

Mgta, jako zjawisko fizyczno-atmosferyczne, powstajace
przez oziebienie pary wodnej w nasyconym przez nig po-
wietrzu, jest znana na calej powierzchni kuli ziemskiej pod
wszystkimi szerokosciami geograficznymi,

Marynarz walczy dzielnie z burza, lamigcg mu maszty,
wymija zrecznie rafy i mielizny na kursie swego okretu,
pora sie skutecznie z pradami wstecznym i bocznym, zno-
szacym jego okret ma skaly; podeczas wojny, nie mowiac
o bezpoéredniej walce, przeplywa nad polami minowymi,
lub wymanewrowuje swoéj .okret przed wypuszczong nan
lorpeda, ktdrej $lad widzi na wodzie.

Lotnik wymija nadciagajaca burze, przelatuje nad chmu-
rami deszczowymi lub gradowymi, podczas wojny walczy
z lotnikiem nieprzyjacielskim na kazdej wysokosci lub lata
pod obstrzatem nieprzyjacielskich dziat przeciwlotniczych
i karabinébw maszynowych, aby spelni¢ swe zadanie wywia-
dowcze lub niszczycielskie.

I marynarz i lotnik w wyzej opisanych wypadkach dzia-
laja w pelnej $wiadomosci swych czynéw i dlatego bez
drzenia zagladajg smierci w aczy.

Wrecz odwrotne objawy obserwuje sie¢ podeczas mgly,
t. j. przy ,2egludze na §lepo”, nawet przy najspokojniejszym
morzu i podczas pokoju §wiatowego, kiedy luly dzial spo-
czywaja mocno naoliwione, a ich wyloty sa za$lepione,

Mgla odrazu powoduje depresje moralna. Od dowédey
na mostku poczawszy, do palacza na dmie okrgtu, wszyscy
sg przygnebieni.

Najzuchwalszy marynarz, gotowy na Jladzie i morzu nie
tvlko wziaé diabla za rogi, ale i zeby mu powybijaé, pod-
czas mgly traci odrazu zwykla pewnogé siebie. Wycie sy-
reny okretowej, odglos dzwonu lub strzaly mglowe, uswia-
damiajgc niebezpieczeristwo, potgguja jeszcze groze poloze-
nia. I nie dziwota, Sternik (przy zewnetrznej sterownicy)
nie widzi wlasnych rak, nie méwiac juz o szprychach kola
sterowege, wszystko literalnie plynie w sklebionej wacie,

Rapier V w litere H nasuwaja mys$l o celowosci wbudowania
ich poziomo, co zmniejszy opér czolowy, beda jednak wyma-
gane zmiany w budowie tych silnikéw. Zastosowanie klap
zmniejszy szybkosé wodowania, a wigc ulatwi pilotew! wy-
konanie tego manewru, b, trudnego zwlaszcza na morzu nieco
wzburzonym, szczegélnie, gdy naglta fala daje w wynikv wo-
dowanie na jeden punkt (t. j. na jeden plywak), samolet po-
siada statecznoéé znikoma i z trudnoscia reaguje na stery.
7 tymi warunkami musza sie liczy¢ konstruktorzy przed od-
daniem do stuzby maszyny, przeznaczonej na burzliwe wody
Potnocnego Atlantyku.

Probne [oty Maia odpowiedzialy oczekiwaniom, zreszta
trudno bylo liczyé na niespodzianki, majac juz za soba do-
¢wiadezenie z kilkoma lodziami latajgcymi tej samej klasy.
Pozostaje jeszcze do zrobienia proba startu zespolu, oraz
slart ,,wysokosciowy” Mercury z Maia,

Wyniki tego startu rozslrzygna o przydatnoéci wynalazku.

Réwniez ciekawe beda wyniki wodowania zespolu, ze
wzgledu na to, iz 44% jego cigzaru znajduje si¢ ponad skrzy-
dlami Maia.

RAF,
S S

527 4 551.46.629.13

morzu i w powietrzu

ktéra weciska sie w oczy, w uszy, miedzy busziat i kurtke
marynarza stojacego na oku (na dziobie okretu) nie widza-
cego zelaznego falochronu, za ktéry sig trzyma rekami.

Cala nadzieje¢ poklada si¢ w instrumentach nautycznych
i sygnatach mgtowych, ktére wlaénie wtedy wydaja sie tak
malo warto$ciowe, nieprecyzyjne i zawodne.

Talk 7le przedstawia sig samopoczucie ludzi na wygo-
dnym badz co badZ okrecie, ktérego bieg mozna, stale sy-
gnalizujac, zredukowaé do minimum, lub zupelnie zatrzymaé,
ryzykujac tylko, ze kto§ na nas nawali si¢ we mgle.

Lotnik we mgle czuje sig jednak stokroé gorzej.
nic mie widzac, musi

Talk
samo, lecie¢ jednak bez zwolnienia
i zatrzymywania przymusowego, kiére grozi kapotazem,
a przy znmizeniu mozZe zawadzi¢ o skaly, drzewa, kominy,
co kazdorazowo powoduje rozlrzaskanie platowca z towarzy-
szagcym czesto wybuchem benzyny i pozarem.

Cala orientacja polega na sygnalach radiowych i wyso-
kosciomierzu, ktére, jak dowiodly wypadki dni ostatnich,
.awodza strasznie. To tez nic dziwnego, Ze lotnik nte ma-
jacy lodzi ratunkowych (spadochrony ich nie zastapia), i wi-
dzacy niechybna $mieré w razie majmniejszego uchybienia
wlasnego, czy niedokladnosci otrzymywanych sygnaléow, za-
czyna «i¢ denerwowaéd, i wtedy nastgpuje zupelnie zrozu-
miale rozprezenie oérodkéw woli, defetyzm i zalamanie mo-
ralne, co powoduje katastrofe.

Nawigacje morska prowadzi sie we mgle przy pomocy
wspomn anych dZwiekowych sygnaléw mglowych, dawanych
w roznveh odstepach czasu, t. j. syreny, dzwonéw, strzaléw,
majacych chronié przed najechaniem, dalej przy pomocy wy-
blyskowego $wiatla 2ohtego, ktére swymi diugimi falami
§wietlnymi najskuteczniej przebijaja mgle, wreszcie za po-
mca radiopelengowania, polegajacego na tym, ze dwie brze-
dowe stacje radiowe, miedzy ktérymi odlegio$é jest wia-
doma, na sygnal okretu Q T F ,prosze o pozycje" lapia
nadawana przez okret litere V, i po okresleniu azymutéw
podaja okretowi szerokos¢ i diugosé geograliczna jego po-
zycji na morzu; lub — odwrotnie, gdy okret ma anteng kie-
runkowa, to na zawolanie Q T E ,prosze o peleng” — 1lapie
charakterystyczne sygnaly dwoch stacyj nadbrzeznych i wg
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tych danych sam okresla swa pozycje. Sposob ten jest wla-
éciwie sposobem wecigé stolikowych, praktykowanych w ge-
odezji,

Nadbrzezne latarnie moarskie prawie wszystkie sa juz
teraz zaopatrzone w dzwony podwodne (elektryczne lub
pneumatyczne), wydajace dZwigki (kombinacja krotkich i dtu-
gich) charakterystyczne dla danej latarni, ktére tapie pod-
wodna membrana okrelowa; znajac czeslotliwo$é diwigkow
danej latarni i szybkosé fal gtosowych, w wodzie (1435
m/sek.) okresla sie latwo odleglosé¢ od danej stacji nadaw-
oz‘ej, a przy pomocy dwoéch membran i dwoch stuchawek
przy odpowiednim nastawianiu mozna okresli¢ rowniez do-
kladnie i kierunek skad diwiek pochodzi, czyli wg wspol-
rzednych biegunowych okreéli¢ pozycje okretu na morzu,

Mniej wigcej te same sposoby, odpowiednio zmodyfiko-
wane do 3 wymiaréw, sa stosowane w zegludze powietrzne;j.

Wedtug tych sposobéw w obu rodzajach zeglugi sygnaly
sa nadawane od zewnatrz, t. j. ze stacyj nadbrzeznych lub
naziemnych, sygnaly te jako orienlacyjne sa nastepnie od-
bierane na statku morskim lub powietrznym, czyli ze w
akeji sygnalowej uczestniczy minimum dwéch ludzi (wtas-
ciwie dwie grupy ludzi — nadawca i odbiorca), poniewaz
jednak sprawno$é zmystéw ludzkich podlega najréznorod-
niejszym wplywom, np. nastrojowi psychicznemu, wyniki tego
podwéjnego dzialania czesto prowadza do katastrofy, gdyz
zdarza sig, iz jeden czego§ niedopowiedzial lub drugi cze-
go$ nie doslyszal, przy tym i ilo§é aparatéow lacznosciowych
tez ma wspélczynnik 2, co zdwaja szanse ich niesprawnosci,
np. obmarzanie anten nadawczej lub odbiorczej. Dlatego
lez zupelnie zrozumiala jest tendencja zupelnego wunieza-
ieznienia sie marynarza lub lotnika od sygnalizacji, pocho-
dzacej od zewngtrz, a prowadzenie nawigacji morskiej i po-
wietrznej na podstawie wlasnej obserwacji przez jednego
czfowieka (lub grupe ludzi), wg przyrzadéw nautycznych
umieszczonych na prowadzonym statku.

Podczas wojny, kiedy wszystkie stacje sygnalowe swiet-
Ine, dzwigkowe, lub radiowe ipso facto sa nieczynne ze
wzgledu na nieprzyjaciela, takie uniezaleznienie sig jesl
jedyna metoda prowadzenia $wiadomej akecji bojowej, po-
niewaz najzawilsze szyfry przedstawiajg dla fachowcow tyl-
ko ciekawa lamigtéwke, szybko rozwigzywana.

Przejrzyjmy chociaz pobieznie trzy najnowsze urzadze-
nia nautyczne, dajace obu zeglugom zupelna niezaleznosé
w prowadzeniu statkéw.

Pierwszym bardzo ciekawym przyrzadem nawigacyjnym
ostatnich czaséw jest elektryczna sonda (glgebokosciomierz)
tlitradzwiekowa, t. j. doprowadzona do periekcji sonda aku-
styczna.

Szczegolowe urzadzenie. ultradZwiekowej sondy elek-
trycznej z objasnieniem fizycznych zalozed jej dzialania jest
podane przez komandora inz. W, Sakowicza w zeszycie 9
wPrzegladu Technicznego” z r. ub., poswigconego specjal-
nie zagadnieniom techniki morskiej, przejrzymy tedy tylko
ogolny jej opis.

Aparatura odczytowa jest umieszczona w kabinie nawi-
gacyjnej, cze$é zas skladajaca si¢ z dwéch radiotelegraficz-
nych stacyj, nadawczej i odbiorczej, jest umieszczona pod
dnem okretu. Stacja nadawcza wysyla fale elektromagne-
tyczne jednoczesnie transformowane w fale ultradzwickowe
nieuchwytne przez ucho ludzkie, a stacja odbiorcza przyj-
muje te nieslyszalne dla ucha ultradZwieki dopiero w po-
staci echa, po odbiciu si¢ ich o dno, gdyz w czasie pierw-
szego nadawania ich jest automatycznie nieczynna,

Naslepnie to niestyszalne echo odbitej ultradzwiekowe]
fali zostaje retransformowane w stacji odbiorczej na pier-
wotne fale elektromagnetyczne, a te ostatnie sa rejestro-
wane przy pomocy specjalnego radioodbiornika typu radio-
telegraficznego w kabinie nawigacyjnej. Czas potrzebny na

to jest w stosunku prostym do mierzonej glebokosci (funk-
cja glebolosci), poniewaz obie transformacje i rejestracja
odbywajg sie momentalnie czyli w czasie == 0. Skala jest
tak dobrana, ze bezpoérednio odczytuje s'e giebokosci, przy
tym strzatka podaje zawsze najmniejsza glebokosé¢ pod okre-
lem (pierwsze odbicie], np. od skaly wystajacej z dna mor-
skiego.

Sondowanie jest jednym ze sposobow okreslania pozycji
okretu podczas mgly, wg map morskich, na ktérych wszyst-
lcie gtehokosci sa éci¢le oznaczone. Poniewaz fale ultra-
diwielkowe (o czestotliwosci 30000/sek.) biegna w postaci
waskiego stozka, a nie koncentrycznie w przestrzeni, jak
zwykle fale dzwigkowe, radiosonda ultradZwiekowa przy od-
powiednim przestawieniu urzadzenia nadawczo-odbiorczego
na burte okretu, moze dziala¢ i poziomo, jak antena lkie-
runkowa. Nawigator zatem olrzymuje przy jej pomocy w
nocy i podczas mgly odbicie echa ultradzwigckowego od skat,
gor lodowych, lub okretow o kursie wstecznym do swego.

Drugim przyrzadem uniezalezniajacym nawigatora w no-
cy i podczas mgly od sygnaléw zewnetrznych jest nokto-
wizor, kiéry wysyla z kabiny nawigacyjnej pek niewidzial-
nych dla oka promieni podczerwonych (o najdluzszej fali
widmowej) i o$wietlajac nimi przedmioty na kursie okretu
otrzymuje odbicie tych niebezpieczenstw na ekranie fluo-
rowym, jak na matéwce w zwyklej kamerze fotograficznej,
ale juz w postaci widzialnej dla oka ludzkiego. Doniosle
znaczenie tego przyrzadu, opisanego w ogélnych zarysach,
jest zrozumiale samo przez sie.

Trzecim z kolei najnowszym przyrzadem nawigacyjnym,
ktorego dzialanie | wskazania sa zupelnie niezalezne od
czynnikéw zewnetrznych jest dromograf. Urzadzenie dro-
mografu (rys. 1) przedstawia si¢ w sposéb nastepujacy: na
stoliku a rozpostarta jest mapa b danej potaci morza, spo-
rzadzona w skali odpowiedniej do dzialania przyrzadu. Nad
stolem jest umieszczony samopiszacy przesuw ¢, urucho-
miany w dwéch wzajemnie prostopadtych kierunkach; 1) przy
pomocy dwéch wozkéw d—d, polaczonych metalowym draz-
kiem e, 2) przy pomocy gwintowanej przekladni wzdiuz
drazka.

Rys, 1, Schemat dromogralu.

Rysik g przesuwa samopiszacego moze poruszaé sig przy
pomocy skomplikowanej aparatury napedowej, pokazanej na
rysunku schematycznie pod f, wzdluz calej powierzchni sto-
lika, a zatem i mapy. Ruchy wdzka sa zaleine od obrotéw
logu na dnie okrgtu [szybkosciomierza), ruchy zas przesuwu
ra drazku poprzecznym sa zalezne od dziatania kompasu
zyroskopowego (bez magnesu, t, j. niezaleznego od dewiacji
i anomalij magnetyzmu ziemskiego).

Dzialanie obu tych czynnikéw ruchu logu i kompasu sa
przekazywane do piszacego przesuwu przy pomocy gwinto-
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wanych przekladni przez wzmacniacze elekiryczne. Rysik ¢
przyrzadu samopiszacego nastawiony na punkt wyjscia okre-
tu, n. p. port, kresli dokfadnie przebyta przez okret droge.

Zalaczona odbiltka ma-
py morskiej (rys. 3)
przedstawia skompliko-
wany kurs francuskiego
krazownilka Ernest Re-
nan, zdazajacego =z Tu-
lonu do Marsylii podezas
préb  z wmontowanym
dromografem. Na mapce
tej krazki oznaczajg la-
tarnie morskie. Dromo-
graf zostal skonstruowany przez komandora francuskiej ma-
rynarki wojennej, M. Bertin'a. Zadanie sternika sprowadza
sig przy pomocy dzialajacego dromografu do statego utrzy-
mywania rysika na linii kursu, wykresfonej uprzednio na
mapie oldwkiem, W przysztosci dzieki dromograléw praw-
dopodobnie bgdzie urzeczywistniona automatyczna samoste-
rowno$é¢ okretu wzdluz metalizowanej linii projektowanego
kursu, z ktorej zboczenia rysika beda, dzigki zastosowaniu
elekiromagnetycznych przekaznikéw, oddzialywaly na ster,

Rys. 2.

Teoria dziatania dromografu jest nastepujaca: gdy okret
trzymajac sig kursu po krzywej (rys. 2} przechodzi z punktu
A do B po przeciwprostokatnej AB, tworzacej kat z za-
sadniczym kierunkiem NS, to oba czynniki poruszen rysika
postepowy i zbaczajacy wykonywaja dwa ruchy po przy-
prostokatnych Ab i bB, tworzac elementarny trojkat ABb:
w nastepnym momencie po przejéciu z pupkiu B do C,
utworzy sig elementarny trojkat BCc o zasadniczym kacie §
i t. d. Im czestotliwoéé dzialania elektrycznego napedu apa-
ratury rysika bedzie wieksza, tym elementarne tréjkaty
beda mniejsze, a ich przeciwprostokatne utworza ciagla krzy-
wa kursu. :

KRONIKA PRZEMYSLOWA

. a

Ekonomia przemystu i jej zadania w procesie
industrializacji.

Utworzenie Centralnego Okregu Przemystowego sta-
nowié¢ bedzie w dziejach industrializacji Polski niewatpli-
wie punkt przelomowy. Kraje zachodnio - europejskie, jak
stwierdzilem w jednym =z serii artykuléw, poswigconych
temu procesowi (,Przeglad Techniczny” z r. 1936), prze-
chodzity analogiczng faze industrializacji duzo wczesniej,
bo juz w drugiej polowie ubieglego stulecia, Polska wcho-
dzi w nia z pewnym opézZnieniem zwolna od czaséw stabili-
zacji waluty: rozbudowa przemystu chemicznego i elektro-
technicznego, budowa wlasnego portu handlowego i wlasnej
floty handlowej, a obecnie wielkiego centrum przemysiu
srodkéw produkeji,
strializacji,

to przeciez widoczne przejawy indu-
rozwijajacej sie w kierunku ustalonym przez
ekonomie przemystu.

Nauka ta, ktérej zadaniem jest opracowanie wynikew
badad nad przejawami zycia ekonomicznego, zwigzanych
z fakiem narodzin wielkiego przemyslu, pojawila si¢ na
samym poczatku XIX wieku, bezposrednio po rewolucijt
przemystowej w Anglii, W miare postepu industrializacj1
na kontynencie, gléwnie’ w Niemczech, (am znajduje
ona dla siebie podatny grunt rozwoju, dzisiaj wraz z in-
nymj dziedzinami wiedzy spolecznej ma swoje centrum
w  Stanach Zjednoczonych. Ekonomia przemysiu ma juz
za soba bogats, wszechstronng literature, ktérej znajo-

Poniewaz normalnie log odbija kazde 100 m postepowego
ruchu okretu, to przy sredniej szyblosci krazownika 20 mil
morskich na godzine (maksymalna szybko$é dochodzi do
34 mil/godz), t. j. przy 20 X 1853 = 37060 m/godz, log
odbija 100 m mniej wigcej co 10 sek,

W nawigacji powieirznej zastosowanie noktowizora za-
bezpieczy lotnika przed przeszkodami w postaci skal, ko-
mindw i t. d. na jego trasie powietrzne;j.

Dromogral zawsze da scisla pozycje plalowca na danym
obszarze, niezaleznie od mgly czy zaslony dymowej podczas
wojny, a elekiryczna radiosonda ultradiwickowa wska-
ze najdokltadniej odleglosé wysokosciowa wywyzszenia ziemi
lub w poziomie lotu od stalej przeszkody na trasie.
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Rys. 3. Kurs krazownika Ernest Renan, wykre$iony

przez dromograf.

Niestely, wszystkie te przyrzady jako nowotwory tech-
niczne, sa jeszcze bardzo duze i ciezkie, tak Ze nawet na
okrecie zajmuja {glownie dromogral) wiele miejsea, a dla
uzytku lotniczego beds musialy byé gruntownie przekon-
struowane w celu zmniejszenia ich ciezaru i objetosci.

Mimo bo-
wiem wielkich réznic pomiedzy krajami, proces industria-
lizacji rozwija sie na ogé! dosyé podobnie i kraje miodsze
moga korzystaé z doswiadczern krajow starszych, przekaza-
nych im za posrednictwem nauki. Dotyczy lo organizacji
przemyslu, alé rowniez i tych wszystkich dziedzin zycia
spoteczno-gospodarczego, jak: organizacja rynku pracy, kre-
dytu, konsumeji, ktére od rozwoju przemyshu sa uzalez-
nione. Przemys! zajmuje stanowisko,
jego rytm decyduje o rytmie calego zycia spolecznego i
zmiany ilo$ciowe i jako$ciowe w mim zachodzace, wywo-
luja natychmiast zmiany w innych dziedzinach produk-
cji, wymiany i spozycia. Otéz znajomosé tych zwiazkow,

mosé jest dzisiaj Polsce 'szczegdlnie potrzebna.

dzisiaj dominujace

dajacych si¢ na ogoél w sposob scisly okresli¢, moze pozwo-
li¢ na planowe kierowanie tym procesem, na lagodzenie
i zmniejszanie oporéw, na jakie z reguly jest narazona in-
dustrializacja, tak wielkie zaprowadzajgc zmiany do trady-
cja przekazanych form zycia gospodarczego.

O fazowym przebiegu industrializacji, stwierdzonym przez
ekonomie przemystu, pisalem juz we wspomnianej serii ar-
tykutéw. Zdolala moze ona rdéwniez ustalié charakier
zwigzku, jaki zachodzi pomiedzy industrializacja a ewo-
lucja form organizacji kredytowej, Wiadomo juz nam, glow-
nie na podstawie analizy procesu industrializacji w Niem-
czech w drugiej polowie ub. stulecia, ze epoka industrializa-
cji wymaga organizacji kredytu, nastawionej na finansowa-
nie procesdbw wylwoérczych, co juz przewidywal socjolog
francuski Saint-Simon, a prébowali w czyn wprowadzi¢
saint-simonigci bracia Periere, organizujac stynne ,Credit
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Mobilier”, prototyp dzisiejszych bankéw przemyslowych
i trustéw inwestycyjnych. Zbadane zostalo réwniez zagad-
nienie materialu ludzkiego w okresie industrializmu. Nowo-
czesny przemyst wymaga ludzi innego typu, niz powiedzmy
warsztat rzemieflniczy lub gospodarstwo chlopskie. Rze-
mieslnik {czy chalupnik) lub rolnik, o ile ma byé¢ dobrym
robotnikiem przemysfowym, musi zmienié swéj sposob od-
zywiania sie, musi posiadaé dyscypling czasu, wyzby¢ sig
réznych przyzwyczajen, zwigzanych z tradycyjnym charak-
terem wymienionych form wytwérczosci. Z dnia na dzied
kraju, a juz
z pewnoscia typu ludzkiego. Ale gdy sie wie, od spelnie-
nia jakich warunkéw zalezy rozwéj industrializacji, mozna
polityke kredytowa,
szkolna, konsumeyjna itd. i ta droga usuwaé zapory, sto-
jace na drodze postepu w uprzemystowieniu kraju. Indu-

nie mozna zmienié organizacji kredytowe;j

woéwczas odpowiednio pokierowaé

strializacja zmienia réwniez charakter wymiany z zagra-
nica. Ekonomia przemystu ustalila dosyé scisle zaleznosci,
jakie zachodza pomiedzy uprzemyslowieniem kraju a jego
handlem zagranicznym, tym
podstawy, np. dla rokowani handlowych, ktére Polska obec-
nie powinna prowadzi¢ juz pod tym katem widzenia.

stwarzajac samym naukowe

Wymienione tu (przyktadowo) =zagadnienia o$wietlaja
dostatecznie role ekonomii przemysiu w procesie industria-
lizacji i powinny zachegcié do zainteresowania si¢ nig. Wie-
my, jaka role odegrala ekonomia rolnicza w rozwoju nowo-
czesnego rolnictwa, Rolnicy docenidja jej znaczenie i nie ma
uczelni rolniczej bez katedry ekonomiki rolniczej, z kto-
rymi czesto zwiazane sa specjalne instytuty badawcze, Eko-
nomia przemystu nie cieszy sig¢ u nas tym samym uznaniem.
Nowa faza industrializacji, w jaka obecnie wchodzimy, czyni
te sprawe aktualna, a nawet pilna.
Dr. A, Bardach

EE—

Swiatowe zasoby energii.

Dane liczbowe odnoszace si¢ do zasobow $§wiatowych
réznego rodzaju energii: wegla kamiennego i brunatnego,
ropy naftowej, gazéw ziemnych i spadku sil wodnych po-
siadajg dzi§ jeszcze warto$é przyblizona, gdyz, ze wzgledu
na samg juz metode szacowania zasobéw, $cisle ich okre-
§lenie jest niemozliwe, a poza tym istnieja w réznych cze-
§ciach Swiata ogromne przestrzenie, ktérych bogactwa na-
turalne nie sa jeszcze zupelnie zbadane. Oszacowanie jed-
nak Swiatowych zasobéw emergii posiada dla racjonalnego
gospodarowania nimi oraz ich celowego wyzyskania i wymia-
ny w skali é§wiatowej pierwszorzedne znaczenic.

W dobie obecnej zagadnienie to mie jest dostatecznie
doceniane i parnstwa prawie wszystkie zbytnio pochloniete
sa tworzeniem wewnatrz wilasnych orgamizméw gospodarki
samowystarczalnej, co wigZe sig $cisle z charakterem przy-
sztej wojny, do ktérej przygotowuja cate zZycie gospodar-
cze kraju. N

Niemiecki Instytut Badania Koniunktur (Deutsches Tn-
stitut' fiir Konjonkturforschung) w Berlinie poswiecil spra-
wie $wiatowych rezerw enerdii i jej wyzyskania obszerne
studium, wedtug ktérego podajemy nizej niektére charakte-
rystyczne dane liczbowe.

Zréodta Najwicksze zasoby energii ma-
gromadzone sa w pokladach wegla kamiennego, ktérego
rezerwy do glebokosci 2000 m, podtug obecnych szacowan,
siegaja 4 650 miliardéw tonn, rezerwy za$§ wegla brunat-
nego szacowane sa na 2887 miliardéw tonn. Liczby te sg
oparte na badaniach, ktére uwzglednity mozliwosci dal-
szego technicznego udoskonalenia wydobycia; postep w tej

energii

sig znacznie na-
przéd i obecnie wydobywa sie juz wegiel z pokladéw do
gtebokosci 1200 metréw.

dziedzinie w ostatnich latach posunatl

Jezeli pominiemy Australie, to widzimy, ze kraje naj-
bardziej uprzywilejowane w wegiel znajduja si¢ na pél-
kuli pélnocnej, co przedstawia zalgczona tabelka.

Szacowane zloza wegla kamiennego w miliardach tonm:

Stany Zjedn Am. Péin. 2041
Z.S. S. R Ao s 8 1083
Niemesyr ¢ o v 5 & W iai a4 8 o i e oo cABS
Chitly 25 v ot @ s iiinze 03 o= - 245
Bagada: . ol oo v 4 main 0w on o 24%
Wielka Brytania . . . . . . . . .. . 200
Polska . . . . . . . . . . . . . .. . 138
Anshralial & 500 0.2 2 s L e e s 3 .k 133
Inne kraje . . . . . . . . . . . ... 278

Osiem wigc krajow posiada 95% $wialowych zasobow
wegla kamiennego, z czego same Stany Zjedn. A. Péin.
prawie 44%.

Swiatowe rezerwy wegla brunatnego, ze wzgledu na jego
znacznie mniejsza warto$é kaloryczna, stanowia réwnowar-
tosé 1000 miliardéw tonn wegla kamiennego. Wegiel bru-
natny na szersza skale jest wyzyskany obecnie jedynie w
Niemeczech, Rumunii i Czechostowacji.

Zasoby 216z wegla brunatnego wazniejszych krajow
w milionach tonn przedstawiajg sie jak nastgpuje:

Stany Zjedn. Am. Péln. 1863
Kanada . : : « « v w006 o = + « o« 860
Niemcy . . . . . . . . . . ... L. 57
Australia . . . . . . ..., . ... 33
Polska 5 4@ o248 & Yo a% & 17
Czechostowacja . . . . . . . . . .. . 12
INAE KFATE 0 1 &l M =il i e s = om 45

Z tego widaé, ze zasoby wegla brunatnego Stanéw Zjedn.
A, Poéln. stanowia przeszlo 64% swiatowych.

Co sie tyczy paliwa cieklego, to rezerwy jego sa roz-
rzucone po wszystkich czesciach $wiata. Najwieksze jed-
nak zloza ropy naftowej znajdujg si¢ w Ameryce Péin,
ktéra na ogélng ilosé 4976 milionéw tonn posiada 2 080
milionéw tonn, a wigc rozporzadza 40% zasobéw $Swiato-
wych. Nizej podajemy dane zasobéw zl6z ropy na kuli
ziemskiej w innych czgsciach $wiata.

Zasoby zi6% ropy naftowej w milionach tonn:

Azja (bez Z,S.S.R) . . . . .. .. .. 991
ZOSE., 0he . v% 3w q %, 5. 581
i S T U [ (R 21
Ameryka Polud. . . . .. . . . .. .. 329
TEATH o 2 o @ o0 w0 e s 5 Wi W G {0t N &b ial e 200
Europa (bez Z.S.S.R.) . . . . . .. .. 191
Indie Holenderskie . . . . . . . .. . . 138
7% e e B R = O

Biorac pod uwage dotychczasowe wydobycie ropy naf-
towej, ktore do roku 1936 wyniosto 3 753 milionéw tonn,
z czego na Ameryke Péln. przypada 2659 milion. tomn,
czyli ok. 71%, mozZemy wigc przypuszczaé, Ze wyczerpa-
nie zléz ropy naftowej w Stanach Zjedn.
znacznie.

posunelo sie

Zasoby energii wodnej sa wlasciwie nie wyczerpane, lecz
ogromna ich ilo§é nie moze byé w ogéle wyzyskana z po-
wodu trudnoéci zbudowania urzadzed hydroelektrycznych
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lub zbyt duzej nieregularnoéci przeplywu. Energia sit wod-
nych, mozliwych do wyzyskania, przedstawia moc 472 mi-
liony KM, czyli 347 milionéw kW. Moc obecnvch zakta-
déw wodnych na calym $wiecie wynosi zaledwie 40 milion.
kW, co stanowi 129,

Na poszczegolne czesci §wiata przypada energii wodnej
{pierwsza liczba przedstawia moc szacowanej energii w mi-
lionach KM, a druga moc zainstalowanych -turbin wodnych
w procentach]):

Maoc zainstalo-
wanych turbin

KM w 9
Europa . . .. . .. . . .. 58 411
Azja . . ... . ... . ... 80 6.1
Afryka . . 1 0,6
Amervka Péln. i Srodkowa . . 13 33.4
Ameryka Polud. . . . . . . . 54 1,9

CltEania. o 4 o o w1 4w o 0w 1T 3.2

Z powyiszych danych widaé, ze Alryka posiada prawie
40% $wiatowych zasobéw energii wodnej, ktére dotychczas
sq zupelnie nie wyzyskane.

W ostatnich latach warto$é drewna jako zrodla ener-
gii znacznie wzrosto. Przyczyna tego jest fakt, ze silniki
spalinowe, napedzane gazem ssanym z wegla drzewnego,
okazuja sie bardzo ekonomiczne { znalazly juz zastosowa-
nie w autobusach. Drzewo wiec moze oddaé bardzo duze
ustugi w czasie wojny, zwlaszcza w krajach, ktére nie
posiadaja zupetnie, wzglednie tylko w niewielkich ilo§ciach,
wegla i ropy naftowej i zmuszone sa te produkty impor-
towaé z innych krajow. Z panstw europejskich badaniom
przydatnodci drewna do réznego rodzaju celéw przemysto-
wych obecnie Wlosi poswigcaja najwiecej uwagi. Niemcy
i Francja przeprowadzaja réwniez tego rodzaju badania na
szeroka skale,

Przyblizone dane powierzchni laséw sa nastepujace:

Europa 277 mil. ha (27%), Azja 770 mil. ha (19%),
Afryka 323 mil. ha (11%), Ameryka 1363 mil. ha (33%],
Oceania 73 mil. ha (9%). Razem powierzchnia laséw na
§wiecie szacowana jest na 2806 mil. hektaréw, co stanowi
22% ogolnego obszaru ladu statego,

W ostatnih latach i alkohol jako Zrédio energii zaczyma
przedstawiaé coraz powainiejsze znaczenie. Obecnie Fran-
cja w produkeji alkoholu znajduje si¢ na pierwszym miej-
scu (4707 000 hektolitréow w 1934 r.). Za mia ida: Niemcy
(3587 000 hl), Stany Zjedn. A. Péin. (3120000 hl), W. Bry-
tania (1351000 hl), Czechostowacja (964000 hl}, Wiochy
(373000 hl) i Polska {307 000 hl).

Zuzvtkowanie 2r6detl energ¢gii Dluglczas
wegiel jako #rodlo emergii zajmowal pozycje dominujaca,
lecz rozwéj przemystu samochodowego i lotniczego wply-
nal na ogromny wzrost spozycia nowego Zrodia energii-—
ropy naftowej i benzyny, co lgcznie, z coraz wigkszym wy-
zyskaniem sil wodnych, zwlaszcza w ostatnich kilkunastu
latach po wojnie §wiatowej, przyczynilo si¢ do odebrania
weglowi dominujacej wylacznosci.

Produkcja wegla kamiennego z 12 mil. tonn w r. 1800
wzrasta do 701 mil. t w r. 1900 1 osiaga 1216 mil. t 1913 r.
Najwyzsza produkcja wegla przypada na rok 1930 i wynio-
sta 1217 mil. t, a w 1935 r. spada do 1112 mil. t. Naj-
wiekszymi producentami wegla byly przed wojng swiatowa
i sa zreszta obecnie: Stany Zjedn, W, Brytania i Niemcy.
Procentowa jednak wartoéé ich produkcji pa wojnie §wia-
towej ulega zmniejszeniu, dla Anglii nawet bardzo znaczne-

mu procentowi. Procentowa warto§é produk:zji wymienic-

nych panstw wynosila w 1900 r. 34,6%, 32,4% i 15,5%,
a w 1935 r. 34,1%, 20,4%, i 12,9%. Produkcja natomiasl
wegla brunatnego po wojnie wykazuje staly wazrost, prze-
kraczajacy w nieklérych pansiwach kilkaset procent.
W Niemczech np. wzrost wydobycia wegla brunatnego wy-
nosi 200%, a w Kanadzie i w Rumunii nawet 900%. Pro-
dukcja ropy naftowej, ktéra wynosita zaledwie 70000 t
w r. 1860, osiagneta w 1900 r. 20,5 mil. tonu, a w 1936 .
246,6 mil. t,

Najwiekszym producentem ropy naftowej sa Stany Zjedn.
A, Pén, ktérych produkcja stanowila w r. 1935 prawie
60% swiatowej, Dalej ida: Z.S.S.R. i Wenezuela, produ-
kujac odpowiednio 11,2% i 9%. Poza Z.S.S.R. przemyst
naftowy nalezy w calo§ci do kilku wielkich konsorcjéw.
W r. 1935 produkcja najwiekszego z nich, Standart Oil,
wyniosta 29 1000 000 tonn, Na dalszych dwéch miejscach
znalazly sie: grupa Royal Dutch-Shell o produkeji
26 000 000 tonn i konsorcium Anglo-lrafskie o produkeji
8 mil. tonn. Produkcja Z.S.S.R. osiagnela 25100000 t.

Moc wszystkich zakladéw wodnych na kuli ziemskiej
w r. 1913, wedlug statystyki amerykanskiego Biura of
Mines, siegala 13 mil. KM, w 1930 r. 43,6 mil. KM i 559
mil, KM w roku 1934, Od 1930 do 1934 widzimy wyraZny
wzrost produkcji energii elektrycznej
nych, wyniost on 25%;.

z zakladéw wod-

Jezeli za§ chodzi o spozycie $wiatowe réznego rodza-
ju energii, to stwierdzamy, 2e w latach 1913—1935 spozy-
cie wegla, ktore w r. 1913 stanowilo jeszecze 71,4% ogol-
nej ilosci energii, spadlo do 56,6%. Spozycie drewna spa-
da w tym samym czasie z 17,6% na 12,8%, podczas gdy
spozycie wegla brunatnego wzrasta z 2,7% do 3,7%, nafty
z 4,5% do 16,5%, gazu ziemnego z 1,4% do 3,8%, a ener-
gii wodnej z 24% do 6,6%.

Zastosowanie energii. Wegiel w 60% stoso-
wany jest do produkcji ciepta, a w 40% do produkcji ener-
gii. Paliwa ciekle stuza w 75% do napedu silnikéw, 7% do
oswietlenia, 3% spozywanego jest w postaci smaréw, a 15%
do ogrzewania i innych celéw.

Wymiana migdzynarodowa ropy
i wegla kamiennego Angliai Stany.Zjedn,
A. Poln. byly przed wojna, poza Niemcami, najwigkszymi
eksporterami wegla kamiennego. Udzial ich w eksporcie
$wiatowym w 1914 r. wyniést odpowiednio 48,3% i 14,7%,
a w 1936 r. zmniejszyl sie 36,6% i 9,6%. Natomiast nie-
miecki eksport wegla, przedstawiajacy w 1913 r. 22% ca-
tego eksportu, wzrést w r. 1936 do 28,1%. Wrzrasta row-
niez po wojnie udzial w eksporcie innych krajéw: Holandii
z 3,1% do 4,9%, Belgii z 3,4% do 5%, Francji z 0,8%
do 1%. ¢

Polska w 1936 r. uczestniczyla w eksporcie $wiato-
wym wegla w 64%, a Czechostowacja tylko w 1,3%.,
Calkowily eksport $wiatowy wegla osiagna! w 1913 r,

206,6 mil. t i prawie tyle, bo 2012 mil. t, w r. 1929;
ostatnio mamy znaczny spadek eksportu, kiéry wyraza
sie obecnie liczby 139,6 mil. t. Udziat w eksporcie
$wiatowym Europy w ciaggu ostatnich 22 lat spadl ze 162,2
mil. do 120,7 mil. tonn, a Stanéw Zjedn.z 32,1 mil. do” 12,8
mil. tonn.

Co sig tyczy ropy naftowej, to jej eksport §wiatowy, dzie-
ki ogromnemu wzrostowi liczby samochodéw i rozwojowi
lotnictwa, ro$nie stale i to nawet, w niektérych krajach,
w bardzo szybkim tempie, Nie bez wplywu réwniez na znacz-
ny wzrost produkecji ropy naftowej jest obecny wyscig zbro-
jen, w zwigzku z ktérymi w wielu panstwach tworzone sg
wielkie rezerwy cieklego paliwa. Ponizsze liczby przedsta-
wiajg eksport ropy i benzyny w latach 1926, 1935, 1936.



34

1938 — PRZEGLAD TECHNICZNY

e ol w tysigcach tonn
1926 1935 1936
Stany Zjedn. A. Péln. 21333 19772 19 506
Indie Holenderskie .. . . . 5802 25228 —
a1 I R S TR A T s — 3504 3996
Tran 4 845 8 894 8335
Peru . 1315 2332 2 307
Rumunia . 1917 8 509 8934
Z.5.S.R. 1 805 7215 7 256
Wenezuela 4 205 21515 —

W ostatnich dziesieciu latach eksport ropy naftowej ulegl
znacznie szybszemu wzrostowi, niz eksport benzyny, co jest
wynikiem budowy przez wiele krajéw importujgcych rope
wlasnych rafineryj. Statystyka niemiecka nie uwzglednila we
wspomnianym studium eksportu Meksyku; eksport ten sta-
nowil jeszcze w r. 1925 25% eksportu §wiatowego, osigga-
jac 7409 tys. tonn, gdy natomiast w r, 1935 wyniést on
zaledwie 1187 tys. t. Eksport Z.S.S.R., ze wzgledu na
wzrastajgce stale spoZycie wewnetrzne, ma ostatnio tenden-
cje zmniejszania si¢; eksport Rumunii osiagnal juz prawdo-
podobnie maksymalng wartosé,

W tabelce eksporiu ropy i benzyny nie uwzgledniono
produkcji wyspy Sw. Tréjey, ktéra zaopatruje w rope an-
gielska floig¢ wojenna. Eksport ten wzros! w latach 1926—
1936 2 525000 t do 1553000 t.

Okres catkowitego wyczerpania
§wiatowych zto6z wegla i ropy nat-
t o w e j. Przyjmujac 1230 mil. tonn {§rednia w latach
1925~-1937) jako stala roczna produkcje wegla ka-
miennego, a oszacowane $§wiatowe rezerwy na 4 600 mil t,
to wtedy beds one wyczerpane po uplywie ok, 3780 Ilat.
Okres wyczerpania zl16z wegla zmniejszy sie do 595 Iat.
jezeli swiatowa produkeja zwiekszaé sie bedzie rocznie sta-
le 0 0,5%, a wyniesie tylko 217 lat, jezeli roczny wazrost
produkcji osiggnie 2%,

Wedlug powyZszych trzech hipotez okresy wyczerpania
zloz wegla w glownych panstwach przedstawia zataczona

tabelka:

Przy obecnej Przy wzrodciz produkeii

. K r aj q;:,’f’rgcr:::, (),sl;r,',ocZnei 0:2‘};,

Lat Lal Lal

Stany Zjedn. Am. Péin. 3686 595 217
Z.5.S R, . 35478 1037 330
W. Brytania . . . . . . . 868 329 147
Niemcy . 1951 470 186
Polska 3651 590 216
Kanada 25310 969 314
Chiny 13330 842 282

Co sie tyczy zasobow ropy maftowej, to biorac za pod-
stawe obliczen produkcje w r. 1935, okres wyczerpania jej
pokiadéw catej kuli ziemskiej wyniostby zaledwie 18 lat,
a dla Europy, lacznie ze Z.S.S.R., 22 lata i tylez dla
niego samego. Poklady ropy naftowej w Rumunii przy
obecnej produkcji wyczerpalyby sie juz po 13 latach,
w Azji {bez Z. S. S. R)) po 47, w Iranie po 39, w Iraku
po 110, w Afryce po 13, w Stanach Zjedn. po 15, w We-
nezueli po 11 latach.

Przy tym stanie rzeczy szybkie wyczerpanie z16z ropy
naftowej grozitoby bardzo przykrymi konsekwencjami go-
spodarce Swiatowej. Obraz jednak tego stanu rzeczy przed-
stawi sie w znacznie korzystniejszym swietle, jezeli sobie
uprzytomnimy, Ze oszacowanie rezerw energii, szczegoélnie
ropy naftowej, jest tylko bardzo przyblizone, a z drugiej
strony do chwili obecnej wyniki, kolejno po sobie nastepu-
jacych szacowar, byly pomys$lniejsze od poprzednich, a po-
za tym istnieja mozliwo$ci odnalezienia zupelnie nowych

pokladéw ropy naltowej. Nalezy réowniez pamigtaé o syn-
tetycznym paliwie cieklym, ktérego produkcja poczynila juz
znaczne postepy. g,
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dostatecznego popyiu i nadprodukcji Simonde de Sismon-
diego. 1V. Teoria kapitaflowa bezrobocia technicznego.
V. Teoria kompensaty klasykéw. VI. Teoria kompensaly
Béhm-Bamwerka. VII. Poglady nowszych ekonomistéw.
VIII, Zarys syntezy. Oparta na bogatej literaturze, ktéra
ukazala sig na ten temat w okresie ostatniego kryzysu, in-
formuje czytelnika o prébach ustalenia zwiazku pomiedzy
zmianami w metodach technicznych produkcji, a rozmiara-
mi bezrobocia na rynku pracy. W zakoriczeniu stwierdza
autor, ze ,wchlonigcie z powrotem przez proces produkcji,
zwolnionych chwilowo dzieki postepowi wydajnosci robot-
nikéw i pracownikéw, jest normalnie zapewnione w ustro-
ju gospodarczym, opartym na wolnodci i prywatnej wta-
snosci', a. b,
E——

ZYCIE STOWARZYSZENIA

TECHNIKOW POLSKICH w WARSZAWIE
]
Z SALl1 ODCZYTOWE].

Dnia 7 stycznia b, r. dr, J. Gadomski mowil na temat
»Granice widzialnego Kosmosu”.

Prelegent oméwil budowe systemu planetarnego i uklad
galaktyczny. Przestrzen systemu planetarnego jest pusta
i zimna (temp. bliska — 273°C), W systemie tym najdalsza
planeta, Pluton, znajduje si¢ w odlegltosci 40 jedn. astron.
ud storica, a najblizsza gwiazda — 270 250 jedn. astr. O od-
legtosci zas 10 lat swiatla znajduje sie tylko 10 gwiazd. Go-
tym okiem widzimy do 6000 gwiazd (na obu pétkulach),
a przez najwigkszy teleskop 10 miliardéw. Przy pomocy
specjalnych totografij udaje sig zarejestrowaé¢ do 100 miliar-
dow gwiazd.

Z sondowania przestrzeni réznymi metodami i w réznych
kierunkach wynika, ze gwiazdy naleza do uktadu drogi
mlecznej, ktoéry posiada ksztalt soczewki splaszczonej. Jego
rozpigto§¢ wynosi 100 tys. lat $wiatla, a grubos¢ 10 tys. lat
$wiatla.

Storice znajduje sie nie w s$rodku soczewki, ale w odle-
gtosci 30 tys. lat swiatta od niego na péinoec.

We wnetrzu drogi mlecznej znajdujg sie mglawice gazowe
kiorych kilka dostrzegamy. W srodku pewnych mglawic
znajdujy siz gwiazdy, na ktérych powierzchni temperaturas
wynosi 100 000°C. Inne mglawice rozrzucone sa poza droga
mleczna. Sa to mglawice pozagalaktyczne. Tworza one
tktady podobne do galaktycznego.

Nastepnie Prelegent oméwil budowe mglawic drogi mlecz-
nej i pozagalaktycznych oraz metody, ktérymi postuguje sie
astronomia przy badaniu gwiazd i przedstawil teorie kosmo-

logiczna Eddingtona,
o
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Dnia 14 stycznia b. r. inz. K. Rodowicz wyglosil odczyt
p. t, yZagadnienie regulacji Wisly w zwiazku z planem sieci
drég wodnych”,

Prelegent oméwil na tle ogélnego planu polskiej sieci
drog wodnych projekt regulacji Wisly i jego znaczenie dla
Zycia gospodarczego kraju. Rzeka uregulowana jest bowiem
jedynie Zywiolem twoérczym, a przeciwnym razie stanowi zy-
wiol o wielkiej sile niszczacej. Takim wlagnie Zywiotem ni-
szczacym jest nieuregulowana Wisla, ktérej czeste wylewy
powoduja slraty roczne, siggajace ok. 20 milionéw zloiych.
Wista w obecnym stanie nie nadaje sie do regularnej komu-
nikacji wodne;j.

Miara zaniedbania naszej sieci wodnej jest wyjatkowo
maly przew6z towaréw drogami wodnymi; slanowi on zale-
dwie 1% ogélnego przewozu, ¢dy natomiast np. w Niemczech
przekracza 349,

Przy uregulowaniu 460 km srodkowego biegu Wisly moz-
na zyskaé¢ 300 km? ladu. Jednocze$nie z regulacja Wisly ko-
nieczna jest réwniez budowa zbiornikéw retencyjnych na jej
doplywach gérskich, .

Nastepnie Prelegent omowil strong techniczna planu re-
gulacyjnego. Catkowitly koszt regulacji 460 km srodkowei
Wisty wyniesie 290 mil. zl., a calej naszej sieci drog wod-
nych 870 mil. zi., z czego na cala Wiste przypada 417 mil.
Czas regulacji Wisly nalezy rozlozyé na 15—20 lat. W dy-
skusji inz. Kqczkowski méwil o koniecznosci budowy kanatu
Wista — Gdynia z pominigciem terytorium Gdanska.

Inz. Kuropatwinski zwracal uwage, ze plan regulacji Wi-
sty winien réwniez uwzgledni¢ wyzyskanie jej energii wod-
nej.

Inz. Pauly poruszy!l sprawe propagandy zagadnienia regu
lacji Wisly wérdd zainteresowanych warstw spoleczenstwa,
podkreslajac, ze juz ta sprawa zajmowala sie w r, 1923
owczesna Liga Morska i Rzeczna.

NEKROLOGIA

$. P. JOZEF TROETZER.

Dnia 24 listopada 1937 r. zmart w Warszawie §. p. inz.
Jézef Troetzer, znany przemysiowiec i wybitny dzialacz spo-
leczny, ogromny patriota i czlowiek wielkiego serca.

S. p. Jozef Troetzer urodzit sie w Warszawie w r. 1866.
Po ukoniczeniu znanej w owych czasach szkoty realnej imie-
nia Ponkiewicza, wystany zostal do Wiednia, gdzie uzyskal
praktyke w jednej z wigkszych fabryk maszyn.

Odbywszy dwuletnia praktyke w fabryce i uzyskawszy
bardzo wiele wiadomosci technicznych, §. p. Jézef Troetzer
udal sig do Szwajcarii, gdzie zapisal si¢ w poczet studentow
wydziatu mechanicznego Politechniki w Zurichu, uwazanej
wowcezas za jedna z najlepszych wyzszych uczelni technicz-
nych w Europie. Majac znakomite przygotowanie do studiésw
teoretycznych, dzieki odbytej praktyce, §. p. Jézef Troetzer
mogl poswiecié wiele czasu sprawom ,Ogniwa” — stowa-
rzyszenia polskiej miodziezy akademickiej w Zurichu, gdzie
nie tylko stal si¢ wkrétce jednym z najczynniejszych czlon-
kow, ale przez szereg lat powotany byl na stanowisko pre-
zesa tej korporacji. W czasie swej prezesury w ,,Ogniwie”
Jézef Troetzer zainicjowal zalozenie polskiej bibliateki w
tym stowarzyszeniu i swoimi osobistymi §rodkami bardzo
powaznie przyczynil sie do jej powstania. Przez kolegéw
by} szanowany i kochany, jako czlowiek miezmiernie uczyn-
ny, ktéry nie tylko zawsze stuzyl dobra rada, ale réwniez
chetnie przychodzit z pomoca materialna potrzebujacym.
Jako wieloletni prezes ,Ogniwa" $. p. Jozef Troetzer ma-
wiazywal kontakt z ugrupowaniami polskiej miodziezy aka-

demickiej, studiujacej w innych miastach szwajcarskich i nie-
jednokrotnie zapraszany byl przez te ugrupowania, w charak-
terze meza zaulania. Mial dar tagodzenia wszelkich sporéw
wérod miodziezy, swoim taktem, spokojem i dobrocig zyski-
wal sobie serca kolegow.

Po ukorczeniu studiéw wrécil §. p. Jozef Troefzer do
Warszawy i zaczal pracowaé w [abryce swego ojca, ktéry
po kilku latach oddal synowi zarzad przedsiebiorstw. Miody
inzynier z calym zapalem wzial sie do pracy i w bardzo
szybkim czasie powiekszyl! wydatnie wytwérczodé fabryki
maszyn, mieszczacej sie przy ulicy Chiodnej, jak tez i od-
lewni, przy ulicy Okopowej. Po émierci ojca przeprowadzil
reorganizacje fabryki, uruchomit specjalny dzial, wyrabia-
jacy pompy réznych typéw, powiekszyt produkcje innych
dzialéow, a widzac, ze przeszkods do dalszego stopniowego
rozwoju fabryki bedzie brak miejsca w posesji przy ulicy
Chtlodnej, przeniést zaréwno fabryke maszyn, jak i odlewnie
do Pruszkowa, gdzie nabyl odpowiednie place i budynki.

Sam stal na czele swego przedsigbiorstwa, ktére pro-
wadzil umiejetnie i solidnie, zyskujac sobie coraz wigksze
uznanie wéréd odbiorcéw i coraz liczniejsza klientele, oraz
kompleine zaufanie i przywiazanie wspoélpracownikow i ro-
botnikow fabrycznych. W tym okresie § p. Jézef Troetzer
przyczynil sie do zorganizowania calego szeregu ochotniczych
slrazy pozarnych w licznych miastach prowincjonalnych
Krolestwa Polskiego, z posrod ktérych to strazy wiele po-
wolywalo Go na stanowisko dozywotniego cztonka honoro-
wego, badZ tez honorwoego prezesa zarzadu. Poniewaz sam
prowadzil nie tylko dzial techniczny, ale réwniez handlowy
swej fabryki, dal sie poznaé jako kupiec i z tego tytulu
przez dlugie lata piastowal godnosé sedziego Sadu Handlo-
wego w Warszawie.

Od chwili wybuchu wojny $§wiatowej w roku 1914 zmie-
nia sie zasadniczo dzialalno§é, a poniekad i usposobienie
§. p. Jézefa Troetzera. Gdy [abryka sila biegu wypadkéw
zostata unieruchomiona, Zmarly cala swa energie, cala zdol-
no$é organizacji i do$wiadczenie zwrécil w innym kierunkuy,
poswiecajac swéj czas, swe Srodki, a poniekad i siebie sa-
mego ogromnej pracy charytatywnej, spolecznej | humani-
tarnej.

Jeden z naocznych §wiadkéw pracy §. p. Jézefa Troelzera
w czasie wielkiej wojny powiada, Ze ,w najtrudniejszych
i najciezszych latach okupacji niemieckiej, gdy w kraju
srozyl sie gtéd, gdy panowala nedza i rozpacz, gdy dokota
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byly zniszczone warsztaty pracy, wygasty ogniska fabryczne,
osierocone rodziny pozbawione byly opieki ojcow, zabra-
nych na wojne, §. p. Jézef Troefzer wystapil jako praw-
dziwy samarytanin. Terenem Jego pracy byl nie tylko Prusz-
kéw, z ktérym zwiazany byl przez swa placéwke przemy-
slowa, a ktéry w krotkim czasie pokryl cala siecig szkol,
sierocificéw, kuchni, ale i caly powiat warszawski, cata gu-
bernia warszawska, caly bezmala obszar okupacyjny”...").
Byl moment, gdy od ustepujacych z Warszawy wladz ro-
syjskich mozna bylo uzyskaé pokrycie réznych maleznosci,
otéz §. p. Jozef Troetzer, ktéoremu sie tak wiele nalezato,
nie pojechal po odbiér swych sum, bo mieszkarncy Prusz-
kowa blagali Go, by ich nie opuszczal. Zwrécili sie do
Niego, jak do ojca, méwiac, e jesli On wyjedzie, to wigk-
sz0§é ludnosci miejskiej réwniez porzuci swe domy i poj-
dzie na poniewierke i nedzg¢, a nadciagajace wojska nie-
mieckie obroea puste miasto w perzyne. $. p. Jézef Troetzer
poswiecil swa osobista sprawe dla sprawy publicznej, po-
zostal w Pruszkowie i wplynal na uspokojenie ludnosei,
a dowiedziawszy sie, ze ustepujacy zolnierze rosyjscy maja
polecenie wysadzania w powietrze $wiezo wybudowanego
kosciola i kilku innych budynkéw, sam odszukal tych zol-
nierzy i ofiarowal im do$§é znaczne sumy pienigzne z wia-
snej kieszeni, by zaniechali dzieta zniszczenia,

Jezeli w zacytowanej przez mas wyzej ocenie dzialalnoéci
§. p. Jézefa Troeizera nazwal Go maoczny Swiadek Jego
czynéw samarytaninem, to nie ma w tym przesady. S. p.
Jézef Troetzer od chwili wybuchu wojny caly swéj czas po-
$wiecal pracy charytatywnej: z garstkg ludzi dobrej woli ob-
jezdzal pobojowiska i grzebal polegtych, zbieral bezdomne
dzieci, karmil je i organizowal dla nich opieke, byl opieku-
nem osieroconych rodzin po poleglych oraz wszystkich tych,
ktérych wypadki wojenne wyrzucity z normalnej kolei zycia.

*) Kurjer Warszawski,

Wydanie poranne,
25 listopada 1937 r., str, 5.

Nr. 324, dn.

S. p. Jozef Troetzer rozwijal nie tylko dzialalnosé chary-
tatywna. Czuwal réwniez nad tym, aby zaréwno w Pruszko-
wie, jak i w pobliskim sasiedztwie panowal porzadek i bez-
pieczeristwo. Zbieral bron i organizowal straz obywatelska
na terenie swej dzialalnosci, myslal o wszystkim i za wszyst-
ich,

Jestesmy przekonani, ze gdy dzieje wojny na ziemiach
polskich doczekaja sie swego historyka, to w historii tej dla
osoby §. p. Jézefa Troetzera znajdzie si¢ nie tylko oddzielna,
ale i zaszezytna karta, my za§ ograniczymy si¢ jedynie do
tego, ze wyliczymy te zaszczytne i odpowiedzialne stano-
wiska, na jakie w uznaniu zastug powolywano Zmarlego.
A wiec zanotujemy ku wiecznej pamieci, Ze §. p. inZynier
Troefzer byl wiceprezesem Komitetu Obywatelskiego gub.
Warszawskiej. Przypomnimy, ze byl prezesem Rady Opie-
kunczej powiatu warszawskiego i wiceprezesem Rady Glow-

- nej Opiekuniczej, ze byl organizatorem i prezesem Strazy

Obywatelskiej powiatu warszawskiego, a we wszystkich in-
stytucjach zapisal si¢ jako czlowiek wielkiego serca i wiel-
kiego rozumu, jako pracownik niestrudzony i niezmiernie
skromny.

Po wojnie §. p. Jézef Troetzer nie uruchomit juz swej
fabryki. Pracowal przez szereg lat w charakterze dyrektora
biura Zarzadu Cukrowni Lubelskich, w ostatnich za$ czasach
w firmie Brown, Boveri i S-ka w Warszawie,

Odszed! po krotkiej chorobie, pozostawiajac po sobie zal
szczery i serdeczny. Odeszedl, jako jeden z tych, co nie wy-
magaja nic dla siebie, a wszystko oddaja dla innych. Pozo-
stawil po sobie pamieé¢ cztowieka prawego, uczynnego i spra-
wiedliwego, powaznego i madrego ‘dziatacza o wielkim i szla-
chetnym sercu,

Niech Mu ziemia rodzinna, ktérej szczerego umilowania
dawal dowody przez cale swoje zycie, lekka bedzie.

Czesé Jego $wietlanej pamiecil

Z. Przyrembel.
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