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Wydswnictwa rok ozterdslesty dzlowigty.

Redaktor (w zustqpstme) Prof. Hem'yk Mierzejewski

. Zioty medal. . . ' .
Ini.- Cer, J. Cieszewski
K O M I N Y B U D U J E Biuro Techniczne
dia Przemysfiu Ceramicznego
REPARACJA, BANDAZOWANIE, OMUROWANIE KOTLOW, Krak ngﬁziwg‘;l 749

B |

APARATY KOPJOWE
»ELLAMS’a”
plaskie i rotacyjne.

ARYTMOMETRY systemu ODNERA

" G. GERLACH—WARSZAWA =

MASZYNY DO PISANIA oD
- AT N
LUNDERWOOD” (ol

Tow. Akc. Fabryk Budowy Pedni, Maszyn i Odlewni Zelaza

J.JOHN

w Lodzi

PEDNIE,
TOKARKI,

WYGLADZIARK]I,

KOTLY Stovar conrranven

Uchwyty samocentrujace. Iimadta l'éwn(’leg‘l'E- Kola zebate.

Wiasne Biura Sprzedazy:.

Warszawa Lwow Krakow Poznan Lublin
Al Jerozolimska 51. ul. Zyblikiewicza 89. ul. Basztowa 24, Waly Zygmunta Angusta 2. Krak.-Przedm. 58.

Adres telegraficzny; ,,TRANSMISJA”.

Dostawa ze skiadow lub w terminach kroétkich.
ZakYady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.’
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Towarzystwo

Sp. Akc.
Zarzad Gldwnju Warszawa, Mazowiecka 7
Telefony: 25-93, 25-04, 51-61, 67-27, 67-28.
Adres dla depesz: Hulczynski—Warszawa.

Rachunkiiblezace w bhankach w Warszawie}:

Polska Krajowa Kasa Pozyczkowa ZyroX¥konto Ne 6420,
Pocztowa Kasa Oszczednodei konto. Ne 2080,

Bank Handlowy w Warszawie, '

Bank dla Hendlu i Przemyslu w Warszawie,

Bank Przemystowc6w Polskich,

Bank Zjednoczonych Ziem Polskich,

il
' 1'}‘
Bank Zwiszku Spétek Zarobkowych, i

I
l!}.él

)

{l

}1‘1)}

L]
i
\,.
lg

Laklady w Sosnowcu i Zawiercin wytwarzajq:

Rury ciagnione bez szwu i spawane do  Zelazo uniwersalne.
kottow, do gazu i wody, lokomoty-
wowe, studzienne, systemu Fielda, . .
systemu Perkinsa, $widrowe, do ko- Stal na lemiesze w dingich sztabach.
munikacji powietrznej, parowejiwod- Lemiesze réznych systeméw.
nej, do ogrzewania parg, naftowe, Odkladnie
zwrotnicze, do hamuleéw Westing- .
house'a, hydrauliczne, do aparatéw Surowiec.
ochladzajacych (piwowarskie), na leki Kloce (bloki) Zelazne i stalowe z pie-
do siodel, wlotowe 1 wylotowe, do za- céw Simensa Martina.
mulania.z pierscieniami i kotnierzami,
precyzyjne, zastepujace miedziane (do

Beczki zelazne do plynéw.

» »

Zolazo handlowe wszelkich fasonow:
aparatdw cukrowniczych), do pocis- plaskie, bednarskie, okragle, kwa-

kéw artyleryjskich, mufowe wza- dratowe. DI:ut.
mian lanych do przewodéw kanali- Szyny kopalniane.

zacyjnych i inne. Stal na lyiwy do sanek, reso-
Blachy: grube, cienkie, dachowe w ga- rowa, powozowa, wagonowa.
gatunku handlowym i wyzszychfga- Balony, stalowe do gazéw $cie--

tunkéw.’ - S$nionych.

‘Oferty ina zadanie.
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AUSTRO

ODAIMLER N  LOKOMOTYWY
| LOKOMOTYWKI

PLATFORMY MOTOROWE

na tor 600 1 750 mm

_ DREZYNY wazko i normalnotorowe

stale na skladz'ile

Austro-Daimler

Towarzystwo Budowy Motordw, s, a.
Warszawa, Wierzhowa 6, tel: 9-86, 27-522, 75-98.

SAMOCHODY
osobowe i ciezarowe.
GUMY

I OSPRZET SAMOCHODOWY.

Akt W. FI'%'ZNER i K. GAMPER
"Sosuowncs ~ A |

‘Kotly parowe wszelkich systemow. Ekonomizery. Przegrzewacze. Conveyory. Przewody rurowe.
Aparaty cukrownicze. Aparaty dia przemysiu naftowego. Konstrukcje zelazne. Roboty tloczone
i spawane. Odlewy Zeliwne. Obrabiarki. Budowa i naprawa kotféw parowozowych, 178
Warszawa r.o64az Lwowr

w'i‘a'sne blura‘ sprzeda‘zy ¥ waqtol;fz_y';;:;__.g tel. 95-74. sz;,n_g:eﬁcka 18. . Romanowicza 1.
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Spétka Akeyjna Fabryki Maszyn

S. WABERSKI & Sx#

Warszawa-Praga,

Markowska 8, tel. 21-81.
DZIA%L 1.

Wentylatory do
wszelkich celéw pa-
" sowe i elektryczne,
Aparaty ogrze-~
wnicze paro-po-
wiebrzne dla fabryk,
suszarh, odemgla-
nia bielnikéw, far-
biarn, papierni i & p.

Nawilzanie tkalnii przedzalni w zwiazku z przewietrzaniem.
Transportowanie pneumatyczne wszelkich materjaléw
i odkurzanie, : '
Kominy fabryczne —o szto-
cznym ciggu do kotléw paro-
wych, piecéw przemyslowych
. i odcigganie gazow.
Wyzyskiwanie ciepta gsa-
z6w spalinowych do wszelkich
celéw.
DZIAT 1L
Masowa wytwérezodé patent.—
kél transmisyjoych z blachy stalowej ,Vindobona*
dci pednianych, lozyska kulkowe,
8000 kot stale na skladzie. ;
Sktady : w kodzi, AdoIf Richter, tel. 380,
w Krakowie, Sp. Akc. ,Tepege”,
w Poznaniu, Sp. z ogr. odp. ,G. T. Z., tel. 32-18,
w Toruniu, Sp. z ogr. odp. ,G. T. Z.%, tel. 405.

oraz czg-

Reprezentancit Sp. Akc. ,Tepege“ — Sosnewiec, Katowice, -
Krosno, Boryslaw i Lwéw,

Biure Handl.-Techniczne—Plac 3-go Maja Ne 3 w Radomiu.

Telefon
120 GCieszyn

?% Adres telegr.:
Zem Cieszyn
”
Zaktady Elektro - Mechaniczne
w Cieszynie, 3
eksploatujace na obszarze Rzeczypospolitej Pol-

skiej licencje znanej francuskiej firmy L. Be-
quart w ParyZu, dostarczaja:

Maszyny elekiryczne

wlasnego wyrobu, nie ustepujace co do precyzji
wyrobom zagranicznym,

Nasza Odliewnia

zeliwa, bronzu, aluminjum ete. wytwarza wszelkie

zgdane odlewy maszynowe. Wyjgtkowo prayj-

mujemy takze powazniejsze reparacje maszyn
elektrycznych wszelkich systemdw.

Fabryczne Biura Sprzedazy:

Warszawa, Marszatkowska 72 m. 12. Tel. 108-70.
w firmie Maruszewski i Pedzich, InZynierowie.
Adres telegraficzny: Marpendzich—Warszawa.

Sosnowiec, ul, 3-go Maja Ne 24. Tel. 159.

w firmie Maruszewski | Pedzich, InZynierowie.
Adres telegraficzny: Marpendzich— Sosnewiec.

Lwoéw, ul. 3-go Maja N: 15 w firmie ,Elektryczno§ce
Inz. J6zef Nagérski i S-ka.

Agentury: Poznan, Krakéw, Torun, Grudziadz, Kalisz,
Gdaisk, Wilno, Brzesé n/Bugiem, '

Biura te posiadaja nasze maszyny
< na skiadzie.

Dr. W. P. Ktobukowski, inzynier-chemik

Fabryka maszyn i urzadzen
ogrzewniczych i zdrowotnych

Spétka Akcyjna
w Warszawie, Alejo lerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

30

Suszarnie do owocow, warzyw. okopowizn, wystodkéw buraczanych, cykorji, zbota, nusiom it,
Urzadzenia do przetworéw z owocow i warzyw.

Kuchnie | piekarnie wojskowe polowe. Warniki prézniowe—Wakuum, Autoklawy,
Multiplikatory ogrzewanla do pieciw pokojowych — oszezgdzajg 50°/, opatu.
Drzwlczkl plecowe, nigdy nie tracey hermetycznosei, zwigkszajy wydajnosé ciepla.
Piece izelazne zasypne plaszczowe do powolnego ciggtego palonia,

Centralne ogrzewanle za pomocg kaloryferéw Zolaznych, nieprzypalajseych kurgu,
Nasady kominowe | wentylacyjne obrotowe i state. Kratkl wentylacyjno.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizkiego i wysoklego cianienia.
Wrzatnikl porjodyczne i ze stalym wyptywem wrzatku gorgcego i ostudzonego.
Urzadzenia kaplelowe: piece kolnmnowe, naftowe i gazowe, natryski i t. p.
Aparaty dezynfekcyjne stale i przewoine. Aparaty asenilzacyjne. .

Plece do spalania smiecl stale i przewoine. Pralnle | suszarnle do bielizny,

od 1 do 3 mtr. toczenia.

: Dofpodluinego i poprzecznego to-
’ czenla, oraz rinigcia gwintéw.

Dlamniejszych warsztatow mecha-
nicznych polecamy uniwersalne

AMERYKANSKIE TOEKARKI JEDNOMETROWE,
DO NAPEDU NOZNEGO I DO TRANSMISJI.

Fabryka 9 Spsdsitka

MASZYN ,,KRA Akcy na

dawniej ALFRED VAEDTKE.
Zarzad fabryki I bluro sprzedazy

Warszawa, Chmielna Nr 26, telefon Nr 241-33,

P Cenniki, oferty na zadanie,

169
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™ Fabryka Motordw Elektrycznych == )

L. KOREWA i $-ka

Warszawa - Wola, ulica Syreny Ne 7.
Telefon 31-75.

Wyrabia motory ‘pradu- tréjfazowego

w wielkoSciach: 1/y — 1/ — 1 — 11/
i B koni /g0 | 220/38y woltow.

Dziat reparacyjny przyjmuje do naprawy motory, trans-

formatory i dynamomaszyny katdej wielkosci i rodzaju
pradu.

P T I T 5, T w S
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Qr NO
Powszechna Spolka InZynierdw 3

heneral Engineering Company Lis.”

Warszawa —Wilcza 33

I Adres telegr.: Geencompany—Warszawa. Tel, 137-94,
1. Dzial Fabryczno-Przemystowy:

Bodowa, calkowite urzgdzenie i remont tartakéw, fa-
bryk fornieru i beczek, zakladéw stolarskich, fabryk
gwozdzi i drutu, warsztatow kotlarskich | mecha-

| nicznych

Plany, projekty, kalkulacje, porady techniczne.

1. Dzial Narzedzi Pneumatycznych i Elektrycz-
nych:
Kompresory, pneumatyczne mloty, wiertarki, szlifier-
ki, sita.
Elek,tryczne wierfarki i szlifierki i t. p. narzedzia.
Kompletne urzadzania instalacji pneumatycznych.

III. Warsztaty Mechaniczne:

Remont kotléw, lokomobil, maszyn parowych, moto-
réw spalinowych, obrabiarek dla drzewa i metali.

|| 1V. Dostawa wszystkich nowoczesnych maszyn
. 1 narzedzi dla obrobki drzewa i metali.

V. Generalne Przedstawicielstwa na Polske:

sInternationale Pressluft & Elektricitits Geesellschaft® i ARGEN I A

w Berlinie. ‘
’;ggii%%‘éﬁff =Bl e NAJNOWSZE SWIATLO
ondon

»Ha Be Be" Elektrizitits & Maschinen Gesellschaft -
Berlin.

N %
O — — =i 0@

® ‘ : Jeneralne Przedsiawwuelsiwo 8RACIA BORI(OWSGY

Warszawa, lernzolimska 6.

Biuro Techniczno - Handlowe

L,ENERG]JA”

Sp. z ogr. odp.

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i Litwe :
m Tow. Akc. Austrjacko - Amerykariskich Fabryk Wyrob6w Gumowych i Azbestowych
' ,, SEMPERIT”

oraz Jeneralne Przedstawmlelstwo na Krélestwo Polgkie i Litwe Zjednoczonych Gumowych Fabryk

Harburg — Wiederi dawniej Menier L N. Reithoffer Wimpasing
Warszawa, Leszno 13, fel.: 64-51, 240-07, 406-93.
Fllje Eodg, Dzielna 44, tel. 14-33; ﬁllno, Mostowa 27; Katowice, Holzestrasse 7.
WYROBY GUMOWE i AZBESTOWE.

Obrecze masywne do samochodéw Masa azbestowa do izolacji i filtracji
Obrecze masywne do dorozek i powozéw Klapy, sznury i krazki gumowe

Opony samochodowe i rowerowe Pakunki azbestowe i azbestowo-grafitowane
Weake sspos 1 Uocages do wody, naity 1 & p. Pakunki azbestowe kauczukowe i gumowe

Weze kolejowe, pneumatyczne i do pary
WeZe pozarnicze, parciane i parciano-gumowane it
Plyty gumowe uszczelma;a,ce z wkiadkami plé- Metkal i plotna gamowane
_clennemi i bez wkladek ' /Armatura wodowskazowa i szkla Klingera
Plyty azbestowe ,Klingerit oryginalny, & la i 'Kalosze, wyroby chirurgiczne, gumy do wy-
klingerit i t. p. : ' cierania, grzebienie. -

Sprzedaz hurtowa. Dostawa do biur techmicznych, kolei i fabryk. Ceny fabryczne.

do wlazow

168



it

=

CALKoWITA BUDOWE, AEC!
TELEFONICINYcH { /YGNALLZACY/ NYcH-
ORAZ Do/TAWY W/ZELKICH
APARATOW | MATER JALEW
V ZAKRE/IE /LABYCH
PRADODW
Wykonywa

Bivro Bupowy
“TELELONoW

I} PRZ ED/TAVICIEL/TWo NA PoL /KE,
zakgansw L M- ERIG/ONA

WAR/ZAWA
CEGLANA 11-

TEL 15 B 102
ADRE/ TELEG: ‘_"r@'yT%Jl@]A”

w \

153

Kupujeie 8% Poiyezke Liotall

! ____________ " "
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Biuro Techniczno - Handlowe

K. Otdakowski 1 A. Styfi

Inzynierowie

§ﬂmﬁﬂﬂﬁnmnﬂnﬁﬁﬂﬂﬁﬂﬁmsﬁmﬁn
Warszawa, Sniadeckich 9, tel. 282-35

E Szyny, zwrotnice, zeclazo; blacha, drut,
Cement,, wegiel drzewny,
Lokomobile, maszyny parowe,
Motory elektryczne,
L]

|
|

Obrabiarki do drzewa 1 do metali. 176

0D RDZY NAJRADYKALNIEJ ZABEZPIECZA. RDZE NISZCZY i USUWA,
,,EXIKKATOR" — Carbolineum érodek do przesycania (impre-
wlecznemi.

| B3 EEEESMMEEEEHHHIIEHEEEME
bb
,SIDEROSTEN
KOLORY: czarny, szary i czerwony,

Masowo stosowany w przemysle Zelaznym, na kolejach, zeglu-
gnowania) drzewa, Zabezpiecza drzewo nawet zakopane
od gnicia, prochna i robakdw,

poleca wagonowo i na beczki ze skladu firma:
ZJEDNOCZONE SKLADY MASZYN, Sp. z ogr. odp.

f
I lakier patentowany, szybkoschnacy do zelaza i drzewa. ]
dze i t. d. O polowgq tanszy od lakieréw i farb olejnych.
Budowle drewniane i parkany pokryte EXIKKATOREM—staja sie
Warszawa, Mokotowska Nr. 18. tel. 20-570.

\

. 16b

— T

A

' Przedsiebiorstwo , |
[ndynieryjno - Budowlane
' Sp. z ogr. odp. .
Warszawa, Krolewska 33. -

Tel.: 113-78, 70-92 i 117-61.
Oddziaty: w Przemysly,
S Brzesciu n/Bugiem,

Grodnie.

Wykonywa wszelkie roboty
W zakres budownictwa wchodzace.

Adres dla depesz:

yWarszawa—Budownictwo”.
‘ . 123
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Warszawa, dnia 27 marca 1923 r.

Tom LX.

'PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK. POSWIECONY SPRAWOM‘ TECHNIKI I PRZEMYSXU.
REDAKTOR (w rastepstwie) Prof. HENRYK MIERZEJEWSKL

TRESC: Bogustaw Dobrazycki. Ustalenie taryf kolejowych w markach zlotych. — J. Gieysztor. Zeasady polityki taryfowe] na kolejach
polskich. — Adolf Langrod. Oznaczanie parowozéw. — Standardyzacja czgécl parowozowych. — Wiadomodei techniczne, — Kongresy
i zjazdy. — Bibljografja kolejowa.

Z 4-ma rysunkami w tekécie,

USTALENIE TARYE KOLEJOWYCH W MARKACH ZLOTYCH.

Dypl. inz. Bogustaw Dobrzycki, Prezes Dyrekeji Kolei Padstwowych, Poznari,

Niedobory administracji kolei, wplywajace nader nie-
_korzystnie na budzet calego panstwa, sa chwilowo tematem
obszernych rozwazah i dyskusji Rady Ministréw oraz Sej-
mowej Komisji Komunikacyjnej. Wywolujs one réwniez
na lamach prasy najrozmaitsze wnioski, w jaki sposéb mo-
imaby przez zmiang administracji kolejowej — usunigcie
pewnej 1losci pracownikéw kolejowych, utworzenie Minister-
stwa Komunikacji, Stworzenie Generalnej Dyrekeji kolei,
a wreszeie wydzierzawienie kolei—usungé niedobory i do-
prowadzié budzet kolejowy do zréwnowazenia. :

Wprowadzenie natychmiastowe wszelkich powyzszych
wnioskéw w zycie uwazam nietylko za przedwezesne i nie-
usuwajace radykalnie niedoboréw eksploatacyjnych kolejo-
wych, ale chwilowo nawet za eksperymenta niebezpieczne,
mogace zachwiaé i podkopaé sprawno$é naszego- kolejnic-
twa, ktérem sig tak slusznie wobec obeych pafistw szezycié
mozemy. i
Zo jedyny radykalny Srodel do jaknajszybszego i zu-
pelnegu usunigeia niedobordw . eksploatacyjnych wwazam
odpowiednie ustalenie taryf kolejowych wediug przedwojen-

nej marki zlotej, jako niezbedng koniecznosé, bez ktorej.

wszelkie inne §rodki do uzdrowienia gospodarki kolejowe]
nie’ doprowadza. Taryfy tak unormowane poduosityby sig
automatyeznielub znizaly co miesige, odpowiednio do wrostu
lub spadku marki zlotej, notowane] oficjalnie przez P.K.K.P.

Wzrost cen za wszelkie produkta, a w lgeanofei z tem
takze i za place, postepuje w tak szybkiem tempie, ze odpo-
wiednie podnoszenie taryf przez dorazne zarzadzenia nie mo-
26 za wzrostem cen nadgzyé i musi bezwarunkowo, choéby na-
wet przy najidealniejszym ustroju administracyjnym, dopro-
wadzi6 do niedobordw eksploatacyjnych nagzego kolejnictwa.
Jedynie tylko automatyezne miesigezne podnoszenie sig taryf
W stosunku do marki zlotej, a wige tem samem i w stosunku
do wzrostu lub spadku cen rynkowyck, moze radykalnie
gospodarkq kolejowa nietylkd uzdrowié, ale postawié jg na
silnyeh i pewnych podstawach kalkulacyjnych. Wezelkie
bilanse i budzety kolejowe, oparte na terazniejszych markach

' polskich, sa utopjami, ktére po jednym lub dwéeh miesigeach
nie. odpowiadajg juz w zadnej mierze sfuosun}(om ekono:
micznym. Zaden Minister kolei lub finansista nie moze braé
odpowiedzialnosei wobec pafistwa za nalesyte przeprowa-
dzenie budzetu, ktérego podstawe stanowig taryfy kolejows,
oparte o zmienna marke polska.

Réwniez i handel i przemyst stoi przed niezmiernie
frudnem zadaniem racjonalnego kalkulowania cen swych
towaréw, gdyz kazdej chwili musi byé przygotowanym na
dorazne zarzadzenie podwyzszenia sie tar}{f kole]oyvych
0 50, 100 lub i wigeej procent. Taryfy kolejowe, .ktoryc'h
podnfesienie lub znizka automatycznie normowaé sig bedzie
wedlug wzrostu lub spadku marki ztote], daja kazdemu kup-
cowi lub przemystowcowi zapomoes §ledzenia stanu marki
zlotej, notowanej przez P.K.K.P., mozliwosé dokladnego

obrachowania kosztéw przewozu, a tem samem 1 nalezytego .

kalkulowania cen swych towaréw.
Wiem, ze wylonis, sig ze sfer kupiectwa 1 przemyslq
zarzuty, e podniesienie taryf przewozowyeh musi wywolac

»

wzrost cen towarw,— zarzub jaknajniesluszniejszy, pozba«
wiony wszelkie] podstawy, a stawiany tylko przez te jedno-
stki kupiecko-przemystowe, ktére czyhaja na kazda nada-
rzajacs sig okolicznosé, by zwigkszaé niestusznie swe zarobki.

Juz w roku 1921 wyglositem przed ,Rads Gospodarezs,
Zachodnie] Polski“ referat: ,Czy podwyzszenie taryf kole-
jowych moze spowodowaé zwyzke cen rynku?“, gdzie, na
moey cen rynkowych oraz taryt kolejowyeh, udowodnitem
jasno i niezbicie, ze podwyzka taryf wplywa na ceny ryn-
kowe tylko minimalnie, od 0,5 — 2% najwyze], lecz pragnac
niezbicie dowie$é calemu spoleczefistwu, jak koniecznem jest
oparcie taryf kolejowych na marce zlotej, by w ten sposéb
uzdrowié gospodarke kolejowa, a dalej udowodnié, ze zwyzka
taryf tylko o nikly procent podraza ceny rynkowe, przyta-
czam W ponizej podanych tabelach zestawienia cen ryn-
kowych na 1 kwietnia 1914 oraz 1 lutego 1923 i podrozenie
cen tych przez taryfy kolejowe. :

Jako podstawe zestawien wziglem: -

1) migso (wolowine, skopowing, cielecing i wisprzowing);
2) Yluszeze (okrasa, smalec i masto); 8) ziemniaki; 4) make
(pszenng i zytnig); 5) zboze; 6) cukier; 7) wegle; 8) drzewo
opalowe,

a dalej, jako odleglosé wybralem:

1) 100 km, .
2) 330 , odpowiadajgce odleglosei Warszawa-Katowice,
3) 750 , = = KRatowice-Wilno.

~ Tablica I daje nam poglad oraz zestawienie cen ryn-
kowych z roku 1914 oraz 1928, a zarazem podwyzke cen,
spowodowang, taryfamni na odleglosei 100 km. Ostatnie dwie
rubryki uwidoczniaja nam stosunek podrozenia towardw
oraz frachtéw na 1/IV 14 i 1/II 23 roku. Zestawienie to daje
jasny obraz, jak minimalny wprost wplyw wywieraja, taryty
przewozowe na wzrost cen rynkowyech, — przy miegsie i ttu-
szezu wzrost ten nie dochodzi nawet w 1928r. 0,4Y%, a przy
mace i zbozu—1,4%. Widzimy dalej, ze w roku 1914 taryfy
byly stosunkowo, w procentach od cen rynkowych, znacznie
wyzsze, nie w roku 1923, a dalej z ostatnich dwéeh rubryk,
e towary znacznie wiecde] podrozaly, anizeli taryfy przewo-+
zowe i Ze zupeinie slusznem jest moje twierdzenie, ze taryfy
kolejowe muszg byé bezwarunkowo podniesione.

Tablica 2 I prz'edAstaw'ia te same dane na odlegtosé

' Warszawa-Katowice, a wreszcie tablica No IIT — Katowice-

‘Wilno.

Wiazystkie powyzsze tablice wykazuja, tak samo jak
tablica No I, jasno i dobitnie, %e twierdzenie kupiectwa,
jakoby zwyzka taryf przewozowych wywolywala *znaczng
zwyzke cen, jest niesluszne i niczem nieuzasadnione, gdyz
nawet na takie odlegloSci jak Katowice-Wilno (748 &m),
fracht podraza mieso o 1,36%, a ttuszeze o 98%, wres4cie make
i zboze 8 — 5Y. ' . ' ‘

Tablica NIV podaje zestawienie podwyzek na rynku

z lutego 1928 r. poszezegélnych towardw za 1,0y na pos.
wyze] podane odleglodei. NE
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Tablica N I.

Iy T |.2¢ | 22 | o8
Cena z dnja o 2 .:Ea Podraza | Cena z‘dlma. gg "§ 4 Podrasa ré g\,lf’ 5 C]‘;I
OZNACZENIE TOWAROW IV 1018 1 2R | towar [T TERE | o | B | BXE
za. 10000 %8,@ 10000 kg, g;gg ’ CE'gH ,g'g%
kg ggg 0% tys. mk. 5%3“ °% E&;E EE’-‘
Wotowina, skopowina, cielgeina 16 000 72 0,45 85 000 217 0,33 4063 3014
Wieprzowina .. . 13 000 72 0,65 78 000 217 0,28 8000 3014
Okrasa. 16 000 72 0,45 90 000 217 0,24 5925 3014
émalec, masto. 16 000 72 0,45 .140 000 217 0,15 8750 3014
Ziemniaki 280 34 12,15 820 51 022 | 3000 1500
~ Maka pszenna. 2400 54 2,25 17 500 124 0,70 7500 3648
Mgka #ytnia 1976 54 2,73 12 000 124 1,03 6076 8648
Zboze . 1500 54 8,60 9700 124 1,28 6470 3648
Cukier., . 5 400 72 1,33 22 000 302 1,38 4074 4200 .
Wagiel 205 84 16,60 1 800 78 * 4,33 8800 2300
Drzewo opalowe 15 m® na wagon 10 ton. . 90 84 37,77 346 | 51 14,46 3835 1500
za 15 m?
Tadlica M II, na odleglosé 330 km, (Warszawa — Katowice).
Wol\ovbina, skopowina, cielqcina . 16 000 210 1,31 65 000 552 0,84 4063 2620
Wieprzowina . 13000 210 1,61 78 000 552 0,70 6000 2620
Okrasa 16 000 210 1,31 90 000 652 0,61 5625 2620
Smalec. . 16 000 210 1,31 140 000 552 0,39 8750 2620 -
Ziemniaki, . 280 85 30,40 820 113 13,88" 3000 1336
Maka pszenna, . 2400 161 68,70 17 500 306 1,75 7500 1900
Maka zytnia .1975 161 8,16 12 000 306 2,55 6076 1900
Zyto 1500 161 10,73 9 700 306 3,16 6470 1900 |
Cukier. 6400 210 3,88 22 000 780 8,65 4074 3714
Waegiel 205 85 41,46 1800 179 9,04 8800 2106
Drzewo apatowes. 90 85 | 9440 345 113 39,93 3836 1336
Tablica N 111, na odlegtosé 750 km, (Katowice— Wilno).
'
Wotowina, skopowina, cielecina 16 000 462 2,90 65 000 885 1,36 4063 1916
Wieprzowina, . ' 13 000 462 8,55 78 000 885 1,18 6000 1915 |
Okrasa 16 000 462 2,90 90000 | - 885 0,98 5625 1915 |
Smalec 16000 | 462 290 | 10000 | ses | oes | swo | 1015 |
Ziemniaki . 280 | e 820 | 183 | o292 | soo0 |, 1084
Mgka pszenna 2 400 350 14,58 17:500 502 2,87 7500 1434 ;
Maka Zytnia 1975 350 | 17,72 12000 502 4,18 6076 1434
Zyto . 1500 350 23,33 9700 502 5,17 6470 1434
v L R R A 5400 462 8,55 22000 ‘| 1221 5,55 4074 2643 |
Wegiel T 205 177 | 8634 1800 | 284 | 18,77 8800 | 1004 |
Drzewo opatowe 15 m* na wagon 10 ton. 90 177 196,66 345" 183 |.53,04 3885 1034
. b |
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Tablica Ny IV.

_ — oD LEGLoSoOo1I 1"I
OZNACZENIE TOWAROW 1 kg
100 km 300 km 330 km 380 km 680 km 760 Im

H | |
Wolowina, skopowina, cielgcina 6 500 6624 6662 666b 65660 65676 6588
Wieprzowina . 7800 7821 7862 78bb 7860 7875 7888
Okrass . 9 000 9021 9052 9066 9060 9076 9088
F Smalee, maslo 14 000 14021 14062 14066 14060 14076 14088
Ziemnijaki . 82 87 92 93 94 97 100
Maka pszenna 1760 1762 1778 1780 1783 1792 1800
Maka Zytnia . 1200 1212 1228 1230 1238 1242 1250
| Zboze 970 982 998 1000 1003 1012 1020
Cukjer . 2200 2280 2278 2978 2985 2306 2322
Wegiel . 180 187 197 198 199 . 04 208
Drzewo opalowe 23 000 26400 30500 30570 31200 33835 85200

Tablica N V, przedstawia nam zestawienie taryf dla poszezegdlnych towaréw, wedlug nowej proponowane] stawki,

opartej na marce ziotej przedwojennej, po kursie 8000 mk. polskich za jedna marke zlota.

Tabdblica N V.

 ODLEGGE 08 C I 1000 Fkgikm :
100km | 800km | 80km | 80km | 680 km | 760 kem
OZNACZENIE TOWAROW Taryfy kolejowe w markach zlotych oraz markach polskich, przeliczonych wedlug kursu 8100
M M M M M M M Ii_d%T i M M N M M
zlot. | polskich | zlot. | polskich | ztot. | polskich | zlot. | polskich | zlut. | polskich | zlot, | polskich

Wolowi/na, skopowina, cielgcina . 7é 576000 | 192 |1536000| 211 |1688000| 282 |1856000| 880 7040 000| 1760 114080 000
Wieprzowina . 72 B76000 | 192 |1536000| 211 |1688000| 282 | 1856000 880 | 7040000] 1760 |14 080 000
Okrasa 72 | 576000 | 192 '1536000| 211 |1688000| 232 |1856000| 880 | 7040000] 1760 |14 080 0U0
Smalee, masto . 72 | 576000 | 192 [1586000| 211 |1688000( 232 |1 866000( 1080 {10240000| 3520 |28 160 000!
Ziemniaki 12 96 000 95 | 200000| 27| 216000| 29| 232000 86| 688000} 172 | 1876 OOO‘
Make pszenna . 6O |.400000 | 186 |1080000| 143 (1144000| 1Bb |1 240000| 590 | 4720000] 1180 | 9 440000
Maka #ytnia 6O | 400000 | 185 {1080000| 143 (1144000 1556 |1240000| BYO | 4720000] 1180 | 9 440 000
Zhoze . 60 | 400000 | 135 {1080000| 143 |1144000 155 1240000] B90 | 4720000] 1180 | 9440000
Cukier 80 | 640000 | 208 |1664000| 220 . 1760000| 242 )1936000| 484 | 3872000( 2946 |23 668 000
Wegiel 80 | 240000 48 | 884000| 50 | 400000| B4 432000 B8 | 464000 62| 496000
Drzewo opatowe . 10 80000 21| 168000 28| 184000| 25| 200000| 29| 232000] 34| 272000

-

. Przy taryfie tej wychodzilem 2 zaloZenia, Ze, odpo-
wiednio do rozmaityeh zagadnien ekonomicznych naszego
pafistwa, taryfy kolejowe winny byé bezwarunkowo unormo-
wane strefami tak, by z jedne] strony. popieraly handel
4 mianowicie przemysl, oraz na pewns do wyzywienia lu-
dno$ei potrzebng odleglo§é produktéw pierwsze] potrzeby,
nie podrazaly niepotrzebnie, a z drugie] strony, by, jezeli
Juz nie zapobiegly, to przynajminiej w znacznej mierze utru-
dnily paskarstwo za granice pafistwa.

I tak, jezeli przyjrzymy sig blizej proponowanym ta-
tyfom, to spostrzezemy, ze na odleglo$é 880 km, to jest
Warszawa-Poznaﬁ, taryfy podnoszs sig tylko bardzo powoli
1 réwnomiernie dla towar6w pierwszej potrzeby, jak migso,

szeze, ziemniaki, maka i zboze. Od tej odleglosei jednakze
Wzwyz, taryly rosna w bardzo szybkiem i ostrem tempie

i dochodzg przy odlegloseiach 760 km do bardzo wysokich
stawek, bo np. 10000 kg-wagon masla na te odleglosé ko-
sztowalby przewozowego az 28 160000 m. p.— ezyli, ze przy
warto$ei masta 140000000 m. fracht uezynilby az 20,11%.
Takie wysokie strefowanie od 380 km poczawszy wprowa-
dzitem umgy§lnie i z premedytacja. Do 380 km, to jest od-
legloéé Warszawa-Poznati, taryfy podnosza sie normalnie,
ezyli, ze wyzywienie takiego wielkiego Srodowiska jak War-
szawa nie bedzie przez normalne podwyzszenie taryf nara-
zone mna podrozenie produktéw pierwszej potrzeby. Prazy
takiej odleglodei 880 km kazde wielkie miasto Polski moze
sig latwo zaaprowidowaé, a kupcy nie mogs mieé zadnego
powodu do nadmiernego podrazania towaréw, Z chwilg
gdy towary przesyla sig na dalsze odleglosei jak 880 /ms,
zaczyna wehodzié w gre spekulacja wywozu naszych towas
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réw pierwszej potrzeby do Bolszewji i dlatego, by taks
spekulacjg, dla nas wprost zabdjeza i ekonomicznie nas
rujnujace uniemozliwié, a przynajmniej w wysokiej mierze
utrudnié, podnioslem stawki taryfowe bardzo silnie, przez co
towary, przeznaczone na spekulacje, znaeznie bardzo zosta-
ng podrozone, a tem samem i spekulacja utrudniona.

Tablica NeIV wykazuje procentowy wzrost podrozenia
towaréw pierwszej potrzeby przez proponowane nowe taryly
kolejows. Widzimy tam, ze dla migsa, tluszezy, ziemniakdw,
maki oraz zboza do odleglosei 880 km wzrost ten jest nie
wielki i réwnomierny, a dopiero od 880 kim poczawszy roénie
on silnie.

Tutaj trzeba zastosowaé taryfy w odwrotnym kierunkuy,
jak przy towarach pierwszej potrzeby, tutaj musza taryfy
przy rosngeych odlegloseiach tylko bardzo minimalnie rosngé,
by o ile moznosei zréwnaé ceny gldwnie wegla, a takze i po
czesel drzewa w calej Polsce. W ten sposdb umozebnimy
znaczny bardzo eksport nadmiaru naszego wegla na Wschéd
Polski oraz do Bolszewji, w ten sposéb marnowanie laséw
na Wschodzie wyrabywanych na opal ustanie, bo kazdy
bedzie wolal palié weglem, o ile dostanie go po przystepnych
cenach, w ten wreszcie sposéb skierujemy caly ruch we-
glowy zeglebia Gdrnego Slaska z Zachodu do Niemiec na
Wsehdd do Polski, kolej bedzie miala z przewozéw znaczne

Tablica N V1,

\ — = — — — e
\ Bona o | ODLEGLOSCI w Im |
OZNACZENIE o “fff’{ " 100%m | 80 km | B830km | 880km | 680 km | 10 km |
] TQWAROW zégf,g Il;g Proponowang taryfy frachtowe podrazajs 1,0 kg towaru o
Mkp | pep, | o | M |y | M | oy | Mkp | oy | Mip | oo | Mip | o
Wolowina, skopowina, ‘\
cielgcina ; 6 500 6.6567 | 0,88 6 663 2,87 6 668 2,67 6 685 2,84 7 204 | 10,8 7908 |21,7
, \
‘Wieprzowina 7800 7867 | 0,78 7953 1,96 7968 2,16 7985, 2,37 8 b84 | 9,0 9208 1170
Okrasa . . 9 000 9067 | 0,68 9163 1,7 9168 1,86 9186 2,05 9704 , 7,8 10408 | 15,8
Smalec, masto . - 14 000 14057 | 0,39 14163 1,09| 14168 1,2 14 186 1,321 1b6024 l 7,3 16 816 20,0
Ziemniaki. 82 92 |122 102. | 2477 108 |26~ | 105 | 284 150 | 84,0 219 (1680
Mgka pszenna . 1760 1790 | 2,8 1868 | 6,2 1864 | 6,6 1 874 | 7,0 2 260 27 2694 | 639
Maka #ytnia . 1200 | 1240 | 33 | 1308 | 90 | 1814 | 95 | 1324 |103 | 1672 l8s7 | o144 787
Zboze . 970 1 010‘ 41 1078 | 11,1 1084 | 11,8 1094 |128 1 442 | 48,6 1914 | 97,3
Cukler . . 2200 | 2264 | 29 | 2866 | 7,6 | 2876 |-8—| 2393 | 88 | 2587 |17,6 | 298 |%56
Wegiel . 180 204 |138,3 218 | 21,3 220 | 22,— 223 | 24,0 226 26 229 27
Drzewo opalowe 28 000 98 350 23,3 34 200 44 36270 | 534 86,860 | 58,0 3 840 67 41 1560 80

Przy tak rézniczkowanych taryfach spekulant zaplaci
bardzo wysokie frachtowe, a tem samem i wspomoze skarb
panistwa. Czemu2z poszezegélne jednostki majs sig na nie-
pomiernie nizkich taryfach kolejowych bogacié, a kolej tak
ogromnie obecigzaé budzet pahistwowy? Wiem, e powstang,
przeciwko temu silnemu wzrostowi taryf, od 880 km poczaw-
szy rozmaite sprzeciwy, a mianowicie, ze takiemi taryfami
uniemozliwimy tranzyt towaréw obcych patistw przez Polske
i ze tem samem podkopiemy tak wielks przyszlosé kolej-
nictwa polskiego, jako panstwa tranzytowego pomiedzy Za-
chodem a Wschodem. OdpowiedZ na:to bardzo prosta,
taryfy moga nie byé obowiazujace dla tranzytu obeych
panstw przez Polske. Przeciwnie, juz w moim referacie
z r. 1921 zaznaczylem, ze dla tranzytu musimy mieé taryfy
specjalne, stojace w Scistej relacji z taryfami obeych pafistw,
a nawet taryfy tranzytowe powinny by¢ nizsze i dogodniejsze
niz taryfy panstw osciennych.

_ Dalszy zarzut mdéglby byé ten, ze w razie nieurodzajéw,
np. kreséw wschodnich, a urodzajéw kreséw zachodnich lub
na odwrét, koszt utrzymania spoleczeristwa, dotknigtego
njeurodzajem, moze niepomiernie wzrosngé. Mozna temu
zaradzié zapomocy ulg taryfoawych. Co sig tyczy reekspe-
dycji,to mozna podniedé stawki postojowego wagondw.
‘W Dyrekeji poznanskiej zastosowano' 20-krotng podwyzke.
postojowego wagonowego przy reekspedycji. Jednak o ile
reekspedycja jest uzasadniona dla sztucznych nawozéw,
z portu gdanskiego przychodzacyeh do poszezegéinyeh cu-
krowni, dzielaeych je pomigdzy swymi klijentami, nalezy
zrobié wyjatek. '

Inaczej rzecz sig ma z weglem i drzewem. Waegiel po-
siada-Polska tylko na Zachodzie, a drzewo przewaznie na
Waschodzie.

zyski, a Gérny Slask pozbedzie sie swej nadprodukeji we-
glowe]. Wreszcie przez taks polityke weglowo-taryfows umo-
zliwimy rozwdj przemyslu na Wschodzie oraz w centrum
Pafistwa, a tem samem podniesiemy bilans handlowy Polski,
Analogiczna stawka strefowo-taryfowa powinnaby byé takze
zastosowang do nafty oraz jej produktéw.

Normowanie taryf wedlug marki zlotej nie przedstawia
powazniejszych trudnoéei. To samo tycezy sig i normowania
dzierzawy bocznie, szop i placéw skladowych, restaura i,
a takze i postojowego wagonéw i tym podobnych innych
$wiadezen klijentéw kolei. Jezeli tak unormujemy dochody
kolei, to wtedy juz tylko jeden krok dalej, a réwniez i wszel-

kie pobory pracownikéw mogg By¢ unormowane w markach
zlotych. :

Gdyby dochody i rozchody naszego kolejnictwa oparte
byly na stalej walucie zlotej, to eksploatacja polskich kolei
nietylko nie dawalaby niedoboréw, ale mnawet do§é
znaczne zyski, dopiero wtedy moznaby nalezycie osadzié
caloksztalt finansowe] gospodarki eksploatacyjne]j kolejowej,
ktdra nie jest tak zly i zabagniona, jak nieraz zupelnie nie-
slusznie w gazetach przedstawiajg i krytykujs. Ja nawet
ide w mych twierdzeniach dalej—nasza gospodarka eksploa-
tacyjna kolejowa jest znacznie lepsza — mimo rozmaitych
brakéw iniedomagan,—niz gospodarka nietylko naszych sa-
giadow, ale takze i innych pafistw Europy.

Réwnoczesnie z wprowadzeniem statej marki zlote];
na ktérej budzet eksploatacyjny naszego kolejnictwa opierac
sig bedzie, musimy bezwarunkowo jak najszybeiej wprowa-
dzi¢ jednolits organizacjq we wszystkich Dyrekejach — dotad
mamy 7 rozmaitych organizacji, — a potem przej§é do two-
rzenia Ministerstwa Komunikacji. ‘
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ZASADY POLITYKI TARYFOWEJ NA KOLEJACH POLSKICH.”

Podal J. Gieysztor, docent Politechniki Warszawskiej.

Zabierajac glos w sprawie polityki taryfowej kolei pol-
-skich, musze sig zastrzec z géry, 1z tytul ten nie zupelnie be-
dzie odpowiadal tresci artykulu.

O prowadzeniu polityki taryfowej w jej wlasciwem zna-
-dgeniu niema tymeczasem mowy w naszych stosunkach kolejo-
wych. Brak ukladéw handlowych z najblizszymi naszymi sg-
siadami -—— Rosjg 1 Niemcami, okres regulowania dopiero sto-
sunkéw na kolejach W. M. Gidanska i Slagka G-érnego, istnie-
jacy tylko symbolicznie dostep do morza, bez wlasnej mary-
narki handlowej, nieustalenie dotgd form odradzajgcego sig
dopiero ‘po zniszczeniach wojennych przemystu, szukanie
omackiem w handla nowych drég i rynkdéw, — wszystko to
czynilo dotad niemozliwem $cisle wytyczenie kierunku, kté-
rym kroczy¢ winna §wiadoma swych celéw polityka taryfowa.

Réwnoezeénie fantastyczne wahania, ktérymulegal kurs
naszej waluty, przybierajgcy w pewnych chwilach charakter
szalonego wprost spadku marki, kazal zabiegaé przede-
wezystkiem o przystosowywanie taryf do tych zmian w bud-
zyciekolejowym, ktére powodowalo obeigzanie go coraz to
wigkszemi wydatkami z tytulu rozchoddw zardwno rzeczo-
wyech, jak i personalnych. :

Nie o polityce przeto taryfowej, jako zagadnieniu teore-
tycznem g ospodarkipahstwowo-kolejowej mozna w Polsce dzi$
méwié, lecz jedynie o tych zarzgdzeniach natury taryfowej,
ktére dotgd wydane byly, 4 ktérych, zdaniem organéw po-
wolanych, wymagaly kazdoczesne wa runki gospodarcze kraju
i kolel. Przypuszczam jednak, ze poglad ten w krytycznem
zestawieniu potrzeb, zamierzeh i sposobdw wykonania da
moznosé¢ wytknigeia juz teraz pewnej logicznej linji postgpo-
wania w naszem budownictwie taryfowem i wskazania jej
dalszego rozwoju.

Warsztat pracy taryfowej, ktdry$my odziedziezyli pray
przejmowaniu kolei od zaborcéw i okupantéw w 191811919,
byl w stanie rozpaczliwym. Na czysto mechanicznie pocagt-
kowo polgczonej sieci kolejowej obowiazywaly trzy systemy

“faryf 1 przepisow przewozowych panstw zaborezych, a w b.
zaborze rosyjskim stosowano ponadto osobne taryfy i prze-
pisy na terenach okupacyjnych niemieckim i austrjackim,
Uzgodnienie tych b-ciu odmiennych, czgsto wreez z sobg
sprzecznych taryf bylo zgola niemozliwe.
 Narazie przeto nieuniknionem bylo zachowanie w kaz-
dej znowopowstajgeych Dyrekeji kolejowych takich taryf, ja-
kie zastano w.chwili przejecia kolei, z ograniczeniem sig jedy-
“nie do skasowania pewnych oplat i przepiséw wyjatkowych,
Przystosowanych wylacznie do potrzeb wladz okupacyjnych,
a krzywdzgeych wyraznie ludnosé miejscows,
Réwnoczesnie za$ przystgpiono do ujednostajnienia,

wzglednie do stworzenia dla kolei polskich wlasnych, wspdl-

nych dla calego panstwa taryf i przepiséw. Duza taizmudna
praca prowadzona byla w ten sposdb, iz za podstawe przepi-
30w przewozowych, tego zasadniczego aktu ustawodawstwa
!‘OIGJ‘OWego, normujgcego stosunek kolei do interesantéw
1 odwrotnie, przyjetc niemieckg Kisenbahn - Verkehrsord-
nung, stosowang i w Austrji, a zatem na kolejach dwu na-
szych dzielnic, a przytem najbardziej zblizong do migdzyna-
rodowej Konwencji Bernenskiej o przewozach. ‘W uwzgled-
nieniu specjalnych warunkéw, w ktorych znajdowaly sig ko-

leje polskie w okresie wecias jeszcze trwajgcej ma kresach.

Wojny, wprowadzono do przepiséw tych szereg ograniczen
1 wyjatkéw, ktére nastgpnie, w miarg powrotu do normalnego
stanu rzeczy, stopniowo kasowano: _
Co do taryf zas, to dgzgc do mozliwego wyzyskania za-
let kazdego z systeméw, obrano droge eklektyczng, zapozy-
' ®23jgc np. z rosyjskich taryf uklad ogélny nomenklatury,
z niemieckich — postanowienia taryfowe i podzial na klasy,
z austrjackich — oplaty dodatkowei t. p. Wszystko to jed-
nak skoordynowano, w miare moznoei, ze specjalnemi wa-
Tunkami eksploatacji kolei polskich oraz z uwidocznionemi
W danej chwili potrzebami kraju, stawiajgc sobie ponadto za
cel stworzenie podrgeznikéw mozliwie uproszezonyeh dla nie-
i‘.“chﬁ’w‘%j publicznosei i latwych do uzytkowania na sta-
Jach, . 0

W dniu 1 ezerwea 1920 r, wprowadzono w zycie pierw-
szg ogolng dla wszystkich dzielnic taryfe towarowg wraz
z przepisami przewozowemi, obowigzujacemi na kolejach
Razeczypospolite], a w dniu 1 lipca tegoz roku — ogdlnopol-
sk taryfe osobows. Od tej wige dopiero chwili rozpoczyna -
sig wlasciwie gospodarka taryfowa wlasna na kolejach pol-
skich. :

Taryfy osobowe sg normalnie czynnikiem mniejszej
wagi w gospodarce dochodowe]j kolei, gdyz wplywy z ruchu
osobowego stanowig, a praynajmniej stanowily przed wojng,
nieznaczny odsetek dochodn ogdlnego. Tak np., koleje w obre-
bie Krélestwa Polskiego przy 82 mil. rb. dochodu ogdlnego
w 1918 r., otrzymaly z ruchu osobowego zaledwie 17 mil. rb.,
czyli 204. Wojna jednak ostatnia w swym niszozgeym cywi-
lizacjg pochodzie, obalila szereg dotychézasowych pewnikéw
i ustalonych poje¢ i zmienila ten stosunek. Ruch osobowy
zaczyna wszgdzie niepomiernie wzrasta¢ i w wyniku tego
przebiegi wagonéw osobowych osiggngly u'nas b. znaczne
natezenie. Tak, w 1921 r. na 1329,8 mil. osio-kilometréw
przebiegu wagonéw towarowych przebieg wagondw osobo-
wych stanowil na naszych kolejach 876,8 mil,, czyli pra-
wie 709. ,

Z uwagi na to wymiar taryf osobowych nabral u nas
duZego znaczenia, zwlaszeza ze i koszt eksploatacji ruchu
osobowego jest stosunkowo wy#szy, niz towarowego.

To tez poziom oplat jednostkowych taryfy osobowej,
ustalony w pierwszej taryfie ogdlnej na .20 fen. za 1 km
w III kL, 80 fen. w kl. I i 50 fen. w k1. I, byl, w miare zmia-
ny na gorsze naszej waluty, ciggle podnoszony i dzis, po uply-
wie dwn i pé! lat, stanowl on od 1 latego r. b. w kl. IIT —
456 mk za 1 &m, wkl. Il — 90 mk. i w kl. T — 135 mk. za
1 &m, czyli 220 — 270 razy wigeej. Pomimo to i te ostatnie
oplaty sg jeszcze nizsze od norm przedwojennych, jezeli sig
zwazy roéznice kursn pienigdzy. Koszt bowiem przejazdu
w kl. ITI na odleglos¢é 100 km stanowil w 1914 r. 3 marki
niemieckie, a dzi§ — 4500 marek polskich. Przy kursie zag

"obecnym 1 marka zlota = 6000 mk. polskich nalezaloby za

te samg odlegtosé pobra¢ 18000 mk. polskich, czyli caztery
ragy wigeej, niz sig placi dzisia]. Stosunek ten pozostaje
mniej wigeej taki sam przy poréwnaniu z cenami produktéw
spozywezych. _ ‘

Bez wzgledu jednak na to moznaby sie pogodzié z dzi-
siejszym nizszym wymiarem taryfy osobowe] — z uwagi na
wigkszg ilosé podréznych niz przed wojng i na lepsze wyzy-
skanie pojemno$ci wagonéw, — gdyby nie nadmierne sto-
sowanie u nas w ruchu osobowym taryf ulgowych. :

Poza normalnemi bowiem ulgami, przewidzianemi w ta-
ryfie dla przejazdu uczgcej sig mlodziezy. do szkél na ferje
i na wycieczki, dla robotnikéw do miejsc pracy, dla inwali-
déw wojennych do zakladéw leczniczych lub dla objgeia pra-
oy it. p., M. K. Z., ulegajac nastrojom pewnych momentéw
polityrznych, wprowadzilo, wzorem kolei galicyjskich, daleko
idgee ulgi dla przyjazdu pracownikéw kolejowych i ich ro-
dzin, nieznane zupeinie anl w b. zabhorze niemieckim, ani ro-
syjskim, a ponadto, pod naciskiem innych ministerstw, zmu-
szone bylo zgodzié si¢ na udzielenie B0Y znizki oplat dla prze-
jazdu wezystkich kategorji urzednikéw pahstwowych, cywil-
nychi wojskowych,—zarzgdzenie nigdzie nieznane na swiecie.

Wynikiem tej ustgpliwosci stal sig fakt, i% z ogdlnej
ilosci podréznych polowa prawie przejezdza kolejami za opla~
tg znizong i ze nawet znaczne podwyzszenie taryfy daje wy-
niki finansowe minimalne.

Redukcja tych ulg jest przeto dzis zadaniem najbardziej
pilnem w szeregu kolejnych zarzgdzen, ktéremi zajgé sig po-
winny organy, powolane do ustalenia taryf osobowych, ina-
cze] bowiem trzeba bedzie dalej i to znacznie podwyzszyé ta-
ryfe, celem pokrycia niedoboru z ruchu osobowego, przekla-
dajge w ten sposob cigzar owych nieusprawiedliwionych ulg
dla pewnych kategorji i obywateli na resztq spoleczehstwa.

Y} Referat, wygloszony na Kursach dla Inzl?m'eréw W. T-wa
Politechn. w dniu 7 lutego r. b [
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Co sig tyczy struktury taryf osobowych, to ustalenie
stosunku pomigdzy przewoZnem w rozmaitych klasach na
1:2:3 (co znaczy, ze w kl. IT pobiera sig podwdjng oplate
kl. III, a w kl. I—potréjng), stosowanie — z uwagi na roz-
szerzenie granic pahstwa—roézniczkowania oplat na odleglo-
4ciach dalszych pobieranie za przejazd pociggami pospiesz-
nemi oplaty poéltoracznej, wprowadzenie do pociggédw po-
$piesznych i osobowych wagonéw z miejscami numerowa-
-nemi, wreszcie skasowanie znanej tylko w Rosji, t. zw. wagi
ulgowej przy przewozie bagazu — wydajg sig zarzgdzeniami
celowemi, usprawiedliwionemi, zaréwno praktyks, jak i wy-
maganiami chwili obecnej. ' .

Przechodzae do taryf towarowych, zaznaczyé przede
wezystkiem musze, ze i tu poscig za spadkiem waluty stano-
wil gldwny charakter zarzgdzen taryfowych. Z 10 fenigéw
-za 100 kg i kilometr dla towaréw najdrozszych i 2 fenigéw dla
towaréw najtahszych, ktére to oplaty byly przewidziane
w pierwazej ogdlnej taryfie towarowej w 1920 r., urosly one
* dzisiaj do 86 marek za 100 kg i kilometr dla towaréw kI I
i do 8,6 mk. dla towaréw najnizsze]j kl. VI, czyli od 180 do 360
razy. Jak widzimy, tempo wzrostu taryf towarowych bylo
nieco szybsze, niz taryf osobowych, & jednak i tn nie osiagnety
one jeszcze poziomu przedwojennego i sg znacznie nizsze od
taryf u naszych sgsiadéw. Uwidocznia to nastgpujgce zesta-
wienie.

Koszt preewozu 100 kg towaru w styczniw 1923 r.
na kolejach:

Niemieckich b. Kr. Kongr.

(1 mk. niem. (1rb.=12 ty-
Naodleglodé:  Polskich =16 mk, p) sigcy mk. p.)
A. Zboze w ziarnie:
1683 mk. n. 18,0 kop.
100 km 930 mk: P 555 k. p. 2160 mk p.
4029 mk. n. 47,8 kop.
A0 A0 N Hak p. b676 mk. p.
B. Wegiel kamienny:
783 mk. n. 18,2 kop.
1000n . 40Tk JEEwe o T581 k. p.
1795 mk. n. 31,7 kop.
ALY 1270 mk'P. w5 mE §. 0804 mk, .
C. Zelazo handlowe;
1289 mk. n, 26,0 kop.
100Em e mk's, g wk.p. 8000 mk .
8081 mk. n. 59,6 kop,
800 ,  MSOmE P Gk p. TIB? mk. p.
D. Drzewo tarte:
1289 mk. n. 20,0 kop.
Lo AR L AR mk.p. 00 k. p.
8081 mk, n. 42,0 kop.
300 . 20mk P gpEmkp 5040 mE. p.

Z zestawienia powyzszego widzimy, 2e taryfy niemiec-
kie sg 2 do 3 razy wyzsze od naszych i w niektérych wypad-
kach przekroczyly juz poziom taryf przedwojennych rosyj-
skich, od ktorych nasze taryfy sg jeszcze 2—3 razy nizsze.

Jezeli zamiast absolutnych oplat przewozowych, zesta-
wimy obcigzenie wartodci towaru kosztem przewoza obecnie
i przed wojnsg, to otrzymamy wyniki nastgpujgce:

Styczes 1914 r, Styczen 1928 r.

Cena za Przewdézka Cena za Przew6zka
100 kg za300km 9, 100 kg =za800km ©/,
Pszenica 1642 mk. 1,04 mk. 6,79 110,000 mk. 2180 mk. 2%
‘W ggiel kamien,
gruby. . 162 , 0,70 , 432¢ 10000 , 1270 , 12,7%
Zelazo handl, 15.10 1,81 , 879 100000 , 2130 , 22¢
Dizewo tarte. 1080 , 0,83 | 829 40000 , 2130 , b63%

Widzimy zatem, ze 1 z puhktu widzenia
waru kosztami przewozu taryfy nasze sg bardzo nizkie i nie
odpowiadajg wzrostowi cen, ktére w wielu wypadkach prze-

obcigzenie to- -

kroczyly juz poziom przedwojenny przy stosunku 1 mk. zlota
=6000 mk. polskich.

To tez M. K. Z. wystgpilo juz z projektem podwyzsze.
nia z d. 1 marca taryf towarowych o 100%, w zaleznodci od
czego wszystkie wyzej przytoczone zestawienia ulegng zmia-
nie, ale wylgcznie w kierunku zmniejszenia réznic pomigdzy -
taryfs nasza, a taryfs przedwojenng lub niemiecks, nie zmie-
niajac samego fakta, ze 1 pomimo tego zdwojenia naszej ta-
ryfy pozostanie ona jeszcze nizszg i od obowigzujgce] taryfy
niemieckie] i od przedwojennej, jak to uwidocznia zestawie-

‘nie nastepujgce:

Koszt przowozu 100 kg na odleglosei 300 km.

Na kol. Pol- Niemieckith b. Kongr.
skich od w styczniu w styczniu
1 marca 1923 r. 1914 1,
4029 mk. n. 473 kop,
Zbote . 4260 e, FET R B676 mk,
. 1795 mk. n. 81,7 kop.
Waglel B 9693 mk. 3804 mwk,
: 8031 mk. n. 59,6 kop.
(s PSR R i Gl
Zelazo handlowe . 4260 , 1547 mk, 762 mk.
8031 mk. n. 420 kop,
Drzewo tarte . 4260 454wk 5010 mk.

Liczby te $wiadczg dowodnie, jak dalece pozbawionemi

- 88 slusznosei skargi na zwyzke taryf naszych.

Zwracajgc sig do oceny merytorycznej nie wysokosci
juz taryf towarowych, ale ich podstaw i ukladu, zaczynamy
przeglad ten od taryf wewnetrznych, stosowanych w komau-
nikacji miejscowej i bezposredniej wszystkich normalnoto-
rowych kolei panstwowych oraz znajdujgeych sig pod zarzg:
dem panstwowym kolei prywatnych.

Wszystkie towary, wlgezone do nomenklatury taryfo-
wej, podzielone sg na 18 dzialdw wedlug swego pochodzenia
lub przeznaczenia, np. plody rolne i ogrodnicze, wytwory
przemystu fabryczno-rolnego, produkty hodowli, fowiectwa
1ryboléstwa i t. p., ktére to dzialy rozpadajs sig z kolei na
180 grup fcislejszych, obejmujgeych okolo 1000 oddzielnych
pozycji. Dla dogodnodei korzystania z nomenklafury, dols-

‘czony jest do niej wykaz alfabetyczny towaréw. Otéz pod

tym wzgledem nomenklatura taryfowa polska odbiega od
wzoréw zachodnio-europejskich, ktére wszystkie majg uklad
wylgceznie alfabetyczny, aczkolwiek réznig sig pomigdzy sobg
znacznie co do ilosei i jakosci wymienionych w nomenklatu-
rze pozycji. Do zatrzymania sig na takiem rozumowanem

. zgrapowaniu towaréw sklonilo autoréw taryfy polskie] prze-

swiadczenie, ze dzigki ,mlodosci“ tej taryfy bedzie ona wyma-

.gala czescie], niz jakakolwiek inna, zmian i uzupelnien, a uni-

kngd, pray podobnem uzupelnianiu nomenklatury nowemi to-
warami,bledéw w logicznem i konsekwentnem ich taryfowaniu

_ mozna jedynie przy podobnem zgrupowaniu towaréw, wedlug

wspélnych eech ich pochodzenia czy przeznaczenia.

Pod wzgledem taryfowym kaszda pozycja nomenklatury
jest zaliczona do jednej z 6 klas taryfowych, z ktérych klasa I
daje oplaty najwyzsze, VI — za$ najnizsze. Liczba 6 klas
zasadniczych jest dwukrotnie mniejsza, niz byla ona w tary-
fie rosyjskiej, i réwna jest liczbie klas taryfy niemieckie).

- Narazie, przy malem jeszoze rézniczkowaniu sl¢ u nas Zyclé

przemyslowego, powyzsza liczba klas wydaje sig wystarczs-
jacs, zwlaszeza, Ze moze byé ona rozszerzona przez Wprowe
dzanie taryf specjalnych, W zaleznosei od ilosci nadanego
do przewozu ladunku — nie mniej 5, 10 lub 16 tonn—kazda
klasa ma trzy kategorje oplat wagonowych, wyZsze .dla
przesylek o wadze mniejszej, a nizsze dla przesylek o VZIQk'
szej wadze. Taki uklad taryf ma dobrg strong, ze uniezt
leznia sposéb obliczania przewoznego za przesylki wagonowé
od Iadownogci podstawionego wagonu, Wszystkie klasy té-
ryfowe posiadajg powyzej 100 km budowe rézniczkows, t.J-
oplaty jJednostkowe zmniejszajg sie w miarg wzrostu odle-
glosel, co jest jedynie sluszne, gdyz niweluje w pewnym ato-
pniu uposledzenie miejscowosci zbyt odlegtych od rynkow
zbytu lub Zrédel surowca, sprzyja scislejszemu gegpolenit
kreséw panstwa z jego odrodkiem, a odpowiada zarazem sto-
sunkowemu zmniejszeniu kosztéw wlasnych kolei przy prze-
wozach diuzszych.
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Zaliczanie towaru do tej lub innej klasy taryfowej do-
konywane bylo w uwzglednieniu szeregu okolicznodci, jak np.
zdolnosé platnicza towaru, jego wladciwosei fizyczne, znacze-
nie spozyweze lub przemyslowe i t. p., naogé! jednak trzy-
mano si¢ zasady, %e z uwagi na pozgdane uprzemyslowienie
kraju przewdz ladunkéw surowych, jak kamien, ruda, sél,
wogiel, ropa i t."p., winien korzysta¢ z taryf mozliwie nizkich,
aby przemysiu nie umiejscawiad i da¢ moznosé rozpowszech-
pienia go po calym kraju, Ze, odwrotnie, zboze, ze wzgledu na
réwnomiernos¢ kultury rolnej w kraju, nie wymaga w komu-
nikacji wewnetrznej taryf specjalnie obnizonych, e wreszcie
wszelkie surowce nie powinny przy eksporcie zagranice ko-
rzystaé z nizszych taryf, niz przewéz przetwordw z nich, a to
celom zachecenia do przerabiania tych surowedw w kraju.

Uwzglednienie tych postulatéw wymagalo ustalenia
obok taryf normalnych, takze taryf wyjgtkowych.

W obrocie wewnetrznym przeto na drzewo nieobrobione
oraz na ropg ustalono taryfy obnizone dla dowozu tych su-
roweéw do fabryk przetworezych (rafinerji, papierni, fabryk
zapalek, tartakéw 1 kopalni).

Poza tem dla celéw poparcia odbudowy kraju przyznano
pewne ulgi taryfowe (26%) — przewozom budulca drzewnego,
dokonywanym na podstawie odnosnych dwiadectw Okrego-
wych Dyrekeji Odbudowy; dla budowy i utrzymania w stanie
nalezytym drég publicznych i brukéw, przyznano takiez ulgi
przewozom kamieni, tiucznia, piasku, Zwira oraz kostek bru-
kowych, za $wiadectwami Okregowych Dyrekeji Drogowych
oraz samorzgdow powiatowych i magistratéw; dla podnie-
‘sienia stanu kultury rolnej i hodowlanej, wprowadzono ulgo-
we przewozy nasion siewnych i sadzeniakdw, soli potasowych
katuskich oraz zwieizat domowych zarodowych.

W stosunku do ladunkéw rzgdowych, taryfa polska
przewiduje ulge wylacznie dla przewozu poczty w wagonach
pocztowych, dokonywanego bezplatnie, oraz dla przewozéw
gospodarczych samych kolei, do ktérych stosnje sig t. zw. ta-
ryfa gospodarcza, odpowiadajgca mniej wigee) kosztom wia-
snym trakcji, W chwili obecnej réwna sig ona 4 markom za
100 Zg i 1 km i nie jest rézniczkowang z uwagi na to, %e nor-
malnie przewozy gospodarcze odbywaja sig na odleglosciach
krétkich. '

Poza tem przewozy wszystkich innych Iadunkéw rzgdo-
wych oplacajg taryfe normalng i tylko celem ulatwienia ra-
chunku za przewozy wagonéw wiasnych wladz wojskowych
lub specjalnych pociggdw wojskowych, jak rowniez wagondw
pocztowych dodatkowych, przewozne oblicza sig wedlug sta-
lej oplaty od osii kilometra., "

W zakresie ulg t. zw. ,pozataryfowych®, czyli obowig-
zujyes taryfy nieprzewidzianych, M. K. Z. stoi na grancie ogra-
niczenia ich do wy padkéw jaknajrzadszych, Pod tym jednak
wzgledem M. K. Z. zmuszone jest nieraz ulega¢ wplywom
postronnym. Tak np. pod naciskiem niefortunnej akeji walki
z drozyzng, udzielana byla dwukrotnie znizka taryf kolejo-
wych na przewdz artykuldw zywnosciowych i opalu, a mia-
nowicie od dn. 10 marca do 15 kwietnia r. ub. o 20%, oraz od
dn. 1 czerwea do 1 wrze$nia tegoz 1922r.—do poziomu taryfy
gospodarczej. Wynik tego zarzgdzenia, jak to zresztg mozna
bylo z géry przewidzies, byl taki, iz koleje panstwows stracily
na przewoznem miljardy, ktore przeszly calkowicie do kiesze-
1l podrednikéw, za$ wzrost cen na te uprzywiljowane arty-

uly — zywno$é i opal ani na chwilg tempa swego nie
Zwolnil. " _

W chwili obecnej odstgpstwa od taryf obowigzujgcych
stosowane sg jedynie przy przesiedleniach osadnikéw na kre-
8y —w wysokos$ci 50% oplaty normalnej, oraz—wobec niemo-
Znogoi zaopatrzenia pracownikéw kolejowych w mieszkania —

.Przy przewozie materjaldw budowlanych (drzews, cegly, be-
lek zelaznych, blachy, cementu it. p.) dla budowy doméw wla-
-.snych tych pracownikdw, za $wiadectwami zalegalizowanych
zrzeszen kolejarzy.

Dla poparcia eksportu zagranicznego, istniejg obecnie
tylko taryfy znizone na WYy %0z przetwordw naftowych, bu-
dulea drzewnego oraz zapalek. Przy wywozie przetworéw
ni}ftowych stosuje sig pewne ulgi z'uwagi na wspélzawgd-
Dictwo na rynku migdzynarodowym (giéwnie niemieckim,
czeskim, austrjackim i, pahstw baltyckich) — nafty Amery-
kanskiej i rumufiskiej (zmniejszone oplaty skarbowe i zniz-
ka taryf kolejowych). '

Taryfa eksportowa na budulec drzewny obrobiony i nie-
obrobiony, wobec pomyslnej konjunktury migdzynarodowego
rynku dla eksportu drzewa, ustalona zostala jedynie dla wy-
wozu drzewa ze stacji, lezgeych w dorzeczu Niemna, przez Gra-
jewo do Klajpedy. Taryfa powyzsza ma w znacznym stopniu
znaczenie polityczne, przez jej wprowadzenie bowiem chciano
sparalizowaé ujemne skutki zamknigcia przez Litwindw spla-
wu drzewa Niemnem, co si¢ w znacznym stopniu dalo
osiagnad. :

Taryfa zas eksportowa na zapalki ustalona zostala tyl-
ko w kiernnka na Gdansk, dla zréwnowazenia szans zbytu
przenikajacych tam zapalek ze Szwecji i Finlandji.

Co sig tyczy importn, to w tym wypadku koleje polskie
stanely na jedynie slusznem stanowisku, %e sprawa popiera-
nia importu — bad% suroweéw zagranicznych, badz pewnych
wyrobéw,—zaréwno jak sprawa hamowania go w celu ochro-
ny przemyslu krajowego, stanowi wylgczng kompetencje urze-
du celnego. Wszelkie korygowanie odnosnych zarzadzeh przez
taryfy kolejowe moze wprowadzi¢ tylko zamieszanie i chaos
w polityce gospodarczej panstwa, gdyz albo oslabia dzialanie
cel przy obnizanin taryfy kolejowey, albo, przeciwnie, przy jej
podwyzszeniu utrudnia nadmiernie przywdz takich towardw,
ktére organy bardziej kompetentne niz kolej uznaly za po-
trzebne udostgpnié ludnosei.

To tez do przewozéw towaréw importowanych sg u nas
stosowane ogélneschematy taryf wewnegtrznych, niezaleznie od
miejsca pochodzenia towaru.

Wyiatek pod tym wzglgnem stanowi przewéz przez
Gdansk rudy zelaznej szwedzkiej. Nie dlatego, zeby to byl
towdr, wwéz ktérego powinien byé specjalnie uprzywiljo-
wany, ale wprost ze wzgiedéw Wspélzawodnictwa naszych
kolei z kolejami niemieckiemi. Slgsk Gérny zaopatrywal sig
dotgd w rude szwedzkg, przewozong, przez Szczecin i dosylang
do Zaglgbia bgds kolejg, badz Odry, Ot6z celem przeciygnig-
cia tych przewozéw na koleje nasze i na G latisk, ustalono za-
sadg, 1% koszt przewozu rudy szwedzkie] do Katowic w tym
ortatnim kierunku powinien by¢ rowny, a w miarg mozliwo-
fcl 1 tanszy, niz krétszg drogg (620 km wobec 682 rm) przez
Szczecin, \

Zasada nieuzalezniania wymiara taryf od miejsca po-
chodzenia towaru jest &cisle réwniez stosowana w komuni-
kacji bezposrednie] naszych kolei z kolejami zagranicznemi,
tak w ruchu sgsiedzkim, jak i tranzytowym. Uklady kolejo-
we, ktéresmy zawarli dotad z Czechami, Austrja, Rumunjg
1 Wegrami, oparte sg pod wzgledem taryfowym na stosowa-
niu za naszg odleglosé ogéloych taryf wewnetrznych, obowig-
zujgeych ,na tych samych szlakach przewozu i w tym samym
kierunkun*,

To ostatnie orzeczenie posiada znaczenie decyduijgee,
gdyz zastrzegajac tranzytowi migdzynarodowemu oraz impor-
towi towaréw zagranicznych maximum przywileju — bo
zréwnanpie ich z przewozami wewngtrznemi — pozostawia za-
razem pahstwu moznod¢ regulowania taryf na innych nie
tranzytowych szlakach, lub nawet na tranzytowych, ale w kie-
runku odmiennym, w sposéb, ktérego wymagajs warunki
gospodarcze wewngtrzne. Tak np. ustalenie znizonej  taryfy
na eksport przetworéw naftowych ze Lwowa do Gdahska nie
uprawnia do zgdania zastosowania zmzonych oplat tej taryfy
przy tranzycie nafty amerykuhskiej przez Gdansk — Liwéw
do Ukrainy. ~ .

O te wladnig zasadg toczone byly zazarte zapasy na kon-
ferencjach w sprawie wolnosei tranzytu w Paryzu i Barcelo-
nie, gdzie Anglja, w imig, rzekomo, hasel swobody ruchu i so-
lidarnosci migdzynarodowsj, dgzyla, przez zwalczanie tej za-
sady 1 #gdanie przyznanla tranzytowi migdzynarodowemu
prawa korzystania z najnizszych wogole taryf pafistwa tran-
zytowego, do zapewnienia sobie dalszych ulatwien w eks-
pansji handlowe] na kontynencie bez wszelkiego ryzyka —
z tytulu wzajemnosci — dla siebie, z uwagi na swoje poloze-
nie geograficzne, jako pafistwa wyspiarskiego.

Te zakusy Anglji nie udaly sig i to umozliwilo Polsce
przystapienie bez zastrzezeh do konwencji migdzynarodowej
o wolnosci tranzytu, zawartej w 1921 r. w Barcelouie i zasto-
sowanie jej zasad w traktacie ryskim i w ukiadach handlo-
wych z Francjg, Wlochami, Szwajcarja, Rumunja, Czecho-

stowacjg, Austrjg i Wegrami.
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: ‘Osobno zupelnie stojg sprawy komunikacyjno-taryfowe
w stosunkach pomigdzy Polsks a W. M. Gdanskiem oraz Gér-
nym Slagskiem. Tu stosunki te regulowane 8§ przez specjalne
akty migdzynarodowe, mianowicie, przez Konwencje Parysks
z 1920 r., ustalajgog stosunek pomigdzy Polskg a Gdahskiem,
przez Konwencje Paryska z 1921 r., zawarty pomiedzy Pol-
skg i W. M. Gdanskiem a Niemcami, w sprawie tranzytu przez
Gdahsk i Pomorze, wreszcie przez Konwencje Genewskg
z 1922 r., zawartg pomiedzy Polsky a Niemcami, w sprawie
podzialu Gérnego Slgska.

Jakiz jest wynik materjalny dotychezasowych zarzg-

dzen taryfowych, scharakteryzowanych w niniejszym krét:
kim zarysie? - .
' Ot62, pod wzgledem ilosei dokonanych przez koleje na-
sze przewozOw, sprawa przedstawia sie, niewstpliwie, do-
datnio. W ciagu 3!/, lat eksploatacji kolei w Polsce przewie-
ziono kolejami normalnotorowemi:

w 1921 r,

i w1919 v. w 1920 r. w 1922 r,
Osdb, w tys. 61452,6 667848 1216054 131000,0
Bagazu i posy-

lek tys. tonn. . 113,6 166,9 . 2590, 245,0
Towardw, tys.
tonn. . 11475,7 16889,2 279568 49000,0

Widzimy wige wzrost wezystkich kategorji przewozow,
chod w stopniu niejednakowym. Najbardziej oslablo tempo
wzrostu przewozow bagazy i posylek, gdyz z uregulowaniem
rucliu towarowego t. zw. przesylki nadzwyczajne przesaly
2 pociggéw osobowych do towarowych. Ruch osobowy, ozy-
wiony nadmiernie w okresie truduosei aprowizacyjnych, roz-
wija sig obecnie normalnis, wykazujge roczny prazyrost okolo
10 — 12%. Natomiast przewozy towarows, odzwierciadlajgce
stopniowe uruchvmienie przemystu i ozywienie handlu, wzra-
stajg szybko, zachowujge w ciggu calego okresu poréwnaw-
czego to% samo tempo przyrostu rocznego — okolo 60%.

- Dochody kolei polskich wynosily ).

w1919 r, w1920r. w1921 r w 1992 r.
. w miljonach marek
% przewozu oséb 269,3 14129 125633,7 69000,0
> » bagazu 14,4 112,8 1614,1 8000,0
- n towa- : -
réw. . . . 201,7 2323,8 24243,0 145000,0
", oplat dodat- _
kowych 18,0 133,4 1971,6 75600,0
razem % przewo-
zOw. s 503,4 40929 402624 .229500,0
inne dochody . 775 1221,6 b 358,1 3000,0
2 Ogéblem dochodu 670,9 53146 45620,6 232500,0

Widzimy wige, ze dochéd z przewozéw warasta znacz-
nie szybeiej, niz wzrost ilodciowy przewozdw, co sig tlémaczy
wladnie podwyzszeniem taryf. - .

Dodatnie jednak te wyniki eksploatacji handlowej kolei
ging ‘calkowicie w zestawieniu z rozchodami kolei. W ciggu
8!/, lat eksploatacji kolei polskich rozchody te stanowily :

w1919 r - w1920 r. w1921 r.” w 1922 1.
y w miljonach marek

rozchody * 16734 101955 689494 260000,0
“dochody. 670,9 53146 456205 231500,0
niedobér. . . - 00256 488L,0 088989 29500,0

A zatem réwnoczesnie ze wzrostem przewozdw wzrastal
i deficyt kolei naszych. Podkresli¢ jednak nalezy, is stosu-
nek dochodéw do rozchoddw wykazuje stals poprawe, co po-
zwala 2y wié nadzieje, iz niedalekim jest juz ten moment, kic-
dy dochody zréwnowazg wydatki. W samej rzeczy, w 1919 1.
dochody kolejowe stanowily zaledwie 429 ogélu rozchoddw,
w 1920 r. — stosunek ten podniést sig do b2, w 1921 r, —
do 66%, wreszcie w 1922 r. — do 88Y
' Na niemozno$é zbilansowania dochodéw z wydatkami
zlozyl sig u nas szereg przyezyn, wspdloych w dobie powo-

1) Dane prowizoryczne,

Pl

jennej kolejom wazystkich niemal pafistw Europy i Ameryki
Pélnocnej, a mianowicie : powszechne zmniejszenie sig prze.
wozow, wskutek zniszczenia warsztatdw pracy i wytwdrezodol
oraz . wskutek niemoznodci nawigzania dotad normalnych
migdzynarodowych stosunkéw handlowych, z jednej strony,
a z drugiej—ogromny wzrost wydatkéw na odbudowe znisz-
czonego podezas wojny aparatu przewozowego, wskutek po-
drozenia wszelkich materjaléw oraz wzrostu wynagrodzegia
za prace, przy jednoczeSfem zmniejszeniu zaréwno czasu jej
trwania, jak i wydajnosei. /

Obok tego jednak na istnienie niedoboréw kélejowych
wplywala u nas jeszcze pewna przyczyna natury czysto lokal-
nej, mianowicie, wadliwy tryb ustanawiania taryf, ustalony
prowizorycznie dekretem Naczelnika Pahstwa z dn. 7 lutego
1919 roku.

Dekret ten, zobowigzujae Ministra Kolei Zelaznych do
uzgodniania wszystkich zarzgdzen taryfowych z Ministrami
Skarbu oraz Przemyslu i Handlu, po uprzedniem zasiagniecin
opinji Pahstwowsj Rady Kolejowej, przedtuzal przedewszyst.
kiem ponad wszelks miarg bieg sprawy, powodnjgc przez to
bardzo czesto bezskuteczno$é zarzgdzenia. W samej rzeczy,
zamierzenia taryfowe, obliczone przy pewnej konjunkturze
cen i kosztéw utrzymania na calkowite pokrycie wydatkéw,
w chwili wejscia w zycie juz tracily tq zdolnosé, gdy w ciagn
okresu uzgodniania taryf iich oglaszania nastgpila dalsza,
czgsto bardzo znaczna, zwyzka tych cen i kosztéw.

Poza tem, obowiazek przed wstepnego uzgodniania taryf
z dwoma innymi ministrami uniemozliwial wprost prowadze-
nie planowej, a przystosowanej do potrzeb gospodarki kole-
jowej polityki taryfowej, zmuszajgc M. K. Z.'do ustgpstw na
rzecz tych lub innych pradéw chwilowych w lonie owych
ministerstw, a czesto zachecajgc je wprost do przekladania -
na koleje wykonania pewnych zamierzeh z zakresu ich wia.
snej kompetencji.

Tak np., pod wplywem akeji walki z drozyzng wprowa-
dzono, wbrew odmiennej opinji M. K. Z., wspomniane wy%e]
znizone taryfy na przewoéz artykuldw zywnosciowych i grod-
kéw opalowych, narazajac koleje na miljardowe straty i nie

wstrzymujae ani na chwilg wzrostu cen.

Z obawy przed tymze wzrostem drozyzny zredukowano
niezbgdny do pokrycia niedoboru kolei wymiar projektows-
nej zwyzki taryf ze 100% do 50%, odsuwajge w ten sposdb na
czas dluzszy zrownowazenie budzetu. '

Dla wyréwnania stosunkéw konkurencyjnych pomigday
poszezegélaemi okrggami przemyslu naftowego, zobowigzano
kolej do skonstruowania nadzwyczaj zlozonego i uszczupla-
jacego jej dochody aparatu taryfowego, zamiast podjaé sig
posrednictwa pomiedzy odnosnemi grupami celem doprowa-
dzenia do porozumiénia w drodze np. zcentralizowania sprze-
dazy produktdw,

Kosztem réwniez dochodéw kolei prébowano popieraé

eksport pewnych artykuléw lub import innych, aczkolwiek
daleko wlasciwszym i skuteczniejszym &rodkiem do tego g
premje wywozowe i zarzgdzenia natury celno-skarbowe].
. Celem usunigcia tego nienormalnego stanu rzeczy, MK
Z. opracowalo i przeslalo do opinji zalnteresowanych miar
sterstw projekt nowej ustawy o trybie ustanawiania i ogle-
szanig taryf, wedlug ktérej glos decydujgecy w tych sprawach
przystuguje wylaeznie Ministrowi K. Z., zasiegajacemu w ]
mierze tylko opinji organu doradczego, ktérym jest Panstwo-
wa Rada kolejowa, wzglgdnie wyloniony z niej Komitet Té
ryfowy. A poniewas w sklad obu tych cial wehodzg réwniet
przedstawiciele ministerstw Skarbu, Przemystu i Handlu oré?
Rolnictwa, przeto dana bedzié zawsze moznost zapoznalit
sig ze stanowiskiem ich, co do kazdego przedlozonego PO
obrady zamierzenia taryfowego. P

Takiemi sg w gléwnych zarysach zasady, ktéremi sigkie

‘rowano przy uchwalaniu dotychezasowych zarzadzen taryio

wychna kolejach polskich. Nie stanowig one jeszcze polity

taryfowej we wiasciwew tego slowa znaczeniu, ale nie moén
im tez odméwié ani $éwiadomosei celéw, ani planowosci posts
powania. ‘Braki, niewatpliwie imtniejace w obowiazujacy ob t
ryfach i przepisach taryfowych, powinny byé traktowan®
z wyrozumialoscils, w uwzglednienieniu wyjatkowych ¥
runkdéw, w jakich znajdowalo sig dotad zaréwno naszé koleJ
nictwo, jak i gospodarczy ukiad sycia naszego panst™:

“wogdle.
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OZNACZANIE PAROWOZOW.

Napisal Adolf Langrod, Dr. inz

Serje parowozéw Polskich Kolei Pafstwowych byly
najpierw oznaczane znakami, nadanemi im przez ich poprze-
" dnie zarzgdy kolejowe lub obecne dyrekcje macierzyste, skad
wynikla wielka réznorodnosé tych znakéw. Obecnie Mini-
sterstwo Kolei Zelaznych ustalilo nowy jednolity system ozna-
czania parowozow Polskich Kolei Panstwowych. Przed po-
daniem tego systemu opiszq w krétkosei rézne rodzaje i spo-
soby oznaczania parowozéw,

Zaleznie od celu, sposéb oznaczania parowozdw moze
byé dwojaki: Jezeli oznaczanie parowozéw ma za zadanie,
czy to w zestawieniach, czy tez w technicznych pracach lite-
rackich, okreslié typ parowozéw nam nieznanych, powinno
ono wykazywadé wszystkie wazniejsze cechy parowozu.

Jezeli natomiast oznaczanie porowozow ma na celu na-
danie poszczegdélnym serjom parowozéw taboru pewnego za-

rzgdu kolejowego nazw orjentacyjnych, nazwy te mogs byé

zasadniczo dowolne, tylko w celu latwiejszego spamigtania
ilatwiejszej rejestracji pozgdane jest ujecie ich w pewien
przejrzysty system. . -
' Stosownie przeto do tych dwdch waznych celow ozna-
czania parowoz6éw, rozrézniamy oznaczanie typu parowo-
z6w i nadawanie nazw serjom parowozow.

Dawniejsze sposoby oznaczania typu parowozéw pole-
galy na okreslaniu ukladu osi; sposoby te sg jeszcze obaecnie
stosowane i w poszezegdlnych zarzgdach kolejowych przepi-
sane. W ponizszych zestawieniach 1 1 2 rzad 8-ci wykazuje
rozmaite ukiady osi, przyczem koélks wigksze oznaczajg kola
napgdne, mniejsze zas—kola toczne, przéd za$ parowozn przy-
Jety jest po stronie lewej. W nastgpnych rzedach tego ze-
stawienia podane sg oznaczenia odnognych ukladéw osi we-
dlug réznych sposobéw. Najmniej rozpowszechniony jest
sposdb francuski,” w ktérym B oznacza dwuosiowy wdzek
(bogie), P za$ — o4 toczng (porteur). Reszta sposobow nie
wymaga blizszego objasnienia ).

-
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Rys. 1. Oznaczanie typdw parowozdw,

Jakkolwiek z ukladu osi mo%na poniekgd juz wniosko-
waé o przeznaczeniu i wielkosei parowozu, to jednak wylgcz-

———— <

. ) Steffan (Die Lokomotive, 1909, str. 30) uzupelnia oznacze-
nia ukiadu osi znakami i liezbami okreflajgcemi rodzaji wymiar od-
chylnodei poszczegélnych osi. Propozycja Steffana nie znalazla roz-
Powszechnienia. ,

ne oznaczenie ukladu osi niewystarcza do blizszego okresle-
nia typu parowozdw, to tes rozne wytwérnie parowozowe
do swych cennikéw irézne czasopisma do skrétéw w arty-
kulach wprowadzily dalej idgce sposoby oznaczania typu
parowozéw.

Zestawienie 2.
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Rys. 2. Oznaczenie ukindu osi (przyklady).

Crasopismo niemieckie ,Organ fir die Fortschritte
des Eisenbahnwesens® stosuje od 1911 roku sposéb oznacza-
nia typéw parowozéw, ktory okresla: @) uklad osi sposobem
Ziwiazku Zarzadéw Kolei Niemieckich, b) liczbe cylindréow
liezbg rzymska, c) stan pary liters t dla pary nasyconej, lite-
rami tt dla pary suchejiliters T dla pary przegrzanej, d) sto-
pieh rozprgzania pary znakiem |~ dla pojedynezego, a zna-
kiem |= dla podwdjnego rozprezania pary.

Naprzyklad: 1 D 1 II T |~ — oznacza parowdz z cztere-
‘ma osiami napednewi i z jedng osig toczng z przodu i z tylu
parowozu, z dwomsa cylindrami z pary przegrzang i z poje-
dyhezem rozprzezaniem pary.

Na wezwanie Centralnego Urzedu kolejowego w Niem-
czech, sprawsg, oznaczania typdw parowoz6w zajmuje sig obec-
nie ,Komisja dla Normalji Parowozowych® (Lokomotiv-
Normen-Ausschuss). Komisja ta odwiadezyla sig za wnios-
kiem Metzeltina, dyrektora wytwdrni parowozéw , Hanomag®
w Hanowerze i proponuje oznaczanie typu parowozéw, wyka-
zujace po porzgdku:

a) uklad osi sposobem Zwigzkéw Zarzadéw Kolei Nie-
mieckich, ) liczbg cylindréw zapomocg wykladnika, takze
w wypadku, jezeli parowdz posiada tylko 2 cylindry, ¢) po-
dwdjny stopieh rozprezenia, oznaczajge maly liters v (Ver-
bund); pojedyncze naprezenie pary nie oznacza sig, d) stan
pary, przyczem oznacza sig tylko parg przegrzang, miano-
wicie wielks literg H, e) przeznaczenie parowozu zapomocs
liter :

S dla parowozdéw pospiesznych,
P ¢ ; osobowych

G , parowozéw towarowych
Tp, tendrzakéwosobowych,

Tg, - towarowych
Naprzyklad:

2Bi1t vHS

oznacza parowdz z dwuosiowym woézkiem na przodzie, z dwo-
ma osiami napednemi i jedns osig toczng w tyle, z 4 cylin-
drami, z podwdjnem naprezeniem pary, z przegrzewaczem
1 przeznaczony dla pociggdw podpiesznych. :

Czgsto pozgdane jest dla wytworni parowozowych i ce-
16w kolejowych wyréznianie wsrod typéw klas, wedlug wiel-
kosei parowozéw. Wytwornia ,Baldwin Liocomotive Works*
okresla wielkosé te srednicami cylindréw parowych, wy-
twérnia zas ,American Locomotive Company® waga paro-
wozu w stanie roboczym,

Wytwérnia ,Baldwin Locomotive Works“ oznacza licz-
bami i literami nastepujgee cechy parowozéw w nastepujg-
cym porzgdku, od strony lewej ku prawej, oddzielajac posz-
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czegdlne znaki kreskami: a) cyframi liczbe wszystkich osi,
b) srednicq ceylindréw liezbg, jeka sie otrzymuje po odjg-
ciu od wymiaru $rednicy w calach liczby 31 po podwojeniu
reszty, dla parowozéw z podwdjunem rozprezeniem $rednice
cylindréw oznacza sig ulamkiem, w ktérym licznik wykazuje
W powyzszy spos6b otrzymang llCZbQ dla eylindréw wysoko-
preznych, a mianownik dlacylindréw nizkopreznych, ¢) ulam-
kier !/, parowozy posiadajgce z tylu i z przodu oé toczng lub
wozek zwrotny, zas ulamkiem !/, parowozy, posiadajace tylko
z tylu o$ toezng lub wozek zwrotny, d) literg A parowozy
z jedng osig napedng szczegdlnego typu o wielkiej predkosei
oraz parowozy malego typu dla kolei ‘zgbatych,

literg B parowozy z jedng osig napedng

w8 - » 2 osiami napgdnemi’

n D » n 3 n n

» B, » & 4 »

» F » » 5 », »
Naprzyklad .

12 —32— 1, — F

- oznacza parowéz o ukladzie osi 1D1 =2—8—2 (Mlkﬂdo),
t. j. z czterema osiami napednemi i po jednej osi tocznej
z przodu i z tylu parowozu, z pojedyhczem rozprezaniem pary
iz cylindrami o sreduicy 19/ (32:2-+8=19), .

Zas
10 — 22/42 — D

oznacza parowdz z 3 osiami napednemi i z dwuosiowym woz-
kiem na przodzie, a wige o ukladzie osi wedlug oznaczania
niemieckiego 2 O, z podwéjnem rozprezaniem pary, z cylin-
drem lub z cyllndraml wysokopreznymi o Srednicy 22/2 -
- 8 = 14" 1 niskopreznymi o drednicy 42/2 -} 3 = 24"\

Wytwoérnia , American Locomotive Company“ oznacza:
a) uklad osi wedlug Whyte’a, opuszezajge jednak kreski po-
ziome pomiedzy poszezegélnemi cyframi, b) liters C paro-
wozy z podwéjnem naprezeniem (Compoud), liters S paro-
wozy z przegrzewaczem (Superheater), literq T tendrzaki,
¢) liczbg tysigcy funtéw wage parowozu.

Naprzykiad :

0660 CS 334

oznacza parowdz systemu Malleta z dwoma wézkami po 3
osie napedne bez osi’tocznych, z podwéjnem rozprezaniem
pary, z przegrzewaczem, o wadze parowozu w stanie robo-
czym 334000 funtow.

Autor proponuje nastgpujgcy sposéb oznaczania paro-
wozdw: a)uklad osi na sposéb Zwigzku Zarzaddow Kolei Nie-
mieckich, jako bardzo przejrzysty, b) liczbg cylindréw w for-
mie ulamka przyczem licznik wykazuje liczbg cylindréw wy-
sokoprQZnych a mianownik niskopreznych, dla parowozéw
z pojedynczem rozprezeniem pary mianownik odpada, hcsz
przeto cylindréw oznacza sig wykJadnikiem.

‘W ten sposéb mozna np. jednoznacznie oznaczy¢ 3 ro-
dzaje parowozdw z 3 cylindrami gdyz 4

3 oznacza parowozy trojacze (z 3 cylindramiipojedyn-
czZem rozprezaniem pary,

1/, 2 oznacza parowozy z jednym cyhndrem wysoko-
prQZnym 1dwoma niskopreznemi,

%[y 1 parowozy 2z dwoma cylindrami wysokopreznemi
i jednym niskopreznym. _

c) litery p parowozy z przegrzewaczem,

d) przeznaczenie parowozéw zapomocg liter sposo-
bem, przyjetym przez Mlmstersbwo Kolei Zelaznych, a mia-
nowieie:

P dla parowozéw poéplesznych,

o - osobowyeh,
. - towarowych,
oK , tendrzakéw (parowozdw kusych) osobowych,
TK ,, » towarowyech,

o) ulamkiem, w ktorym licznik okredla powierzchnig rusztu
w 2, a mianownik wageq napedng w tonnach; oba te wymiary

sg mlarodajne dla normalnych parowozéw do okreglenia sily
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pociggowej, & w uzupelnieniu poprzednich oznaczen, dajg
glebszy poglad na budowe i przeznaczenie parowozu.

Naprzykiad :

3 I 1
1D1'l80

oznacza parowbz z pigcioma osiami nadenemi z przednig
osig toczong, z pojedynczem rozprezaniem pary, z 3 cylin-
drami, z przegrzewaczem, przeznaczouy dla ruchu towaro.
wego, z rusztem o powierzchni 3,9 m? i wagg napedng 80 ¢,

Jezeli idzie tylko o znaczenie typu, ulamek, okreslancy
ruszt i wage napedns, odpada.,

Do celéw kolejowych konieczny jest .podzial parowo-
zdw na serje, przyczem do tej samej serji zalicza sig tylko ta-
kie parowozy, ktorych wszystkie czedci skladowe lub prze-
wazna ich liczba sg albo zupelnie jednakie, albo dajg sig wza-
jemnie wymieniaé. Ten sam typ parowozdéw moze przeto
w danym parku kolejowym obejmowaé wiele serji parowo-
z6w, roznigeych sig w rozmiarach i szczegolach konstrukeyj-
nych. Do oznaczania serji powinno sig zastosowywaé wyra-
zenia krétkie, dajace sie ltatwo wymoéwié i telegraficzuie
komunikowaé, i dlatego nadajg sig do tego celu dowolne na-
zwy, jakie byly dawniej przewaznie w uzyciu. Jezeli jednak
oznaczenie serji parowozow ma byé ujete w pewien system,
to odno$ne wyrazenia muszy sig zasadniczo skladad z dwdch
czedel, z ktérych pierwsza okresla typ, druga zas jest liczbg
porza‘dkowa, danego typu. Ta liczba porzgdkowa moze row-
nie sluzyé do okreslenia pewnej cechy typu, jezeli poszcze-
g6élnym wartodciom lub rodzajom tej cechy przydzwh sig od-
rgbne grupy liczb.

Na austrjackich kolejach pahstwowych oznacza sig serje
parowozéw normalnotorowych wylgacznie liczbami porzadko-
wemi, przyczem serjom o pewnych wspélnych cechach pray-
dzielone sg osobne grupy liczb.

W razie wyczorpania liczb w poszezegdlnych grupach,
uzywa sig do oznaczenia nowych serji liczby serji starych, po-
dobne pod niektérym wazgledem do serji nowych, prayczem
liczby te powigksza sig 0 100. W ten sposéb powstaly ozna-
czenia serji 160, 260, 360, 460, z oznaczenia serji 60.

Ziestawienie 3 wy]asnla blizej austrjacki sposéb ozna-
czanis serji parowozow,

Na kolejach prusko-heskich oznacza sig serje parowo-
z6w: a) wediug przeznaczenia liters:

S dla parowozéw pospiesznych (§rednica kél napednych
ponad 1880 mm),

P dla parowozdw osobowych ($rednica k4! napednych
od 15600 do 1880 mm),

G dla parowozéw towarowych (Srednica kél napednych
ponizej 1600 mm),

T dla parowozdéw kusych (tendrzakow) tak osobowyeh,
jak 1 towarowych;

b) liczbs porzgdkows oznaczajacs serje wsrdd danej
grupy, okreslonej literami wskazanemi pod a); serje paro:
woz6w pod pewnym wzgledem podobnego typu otrzymujg
tq samg liozbe porzadkows =z wykladnikiem, np. G8, G 8,
(+82, (8%, Roznice jednak serji parowozéw, ktorych ozna-
czenia wyrézniajg sie tylko wykladnikiem, sg czgsto zasadni-
cze. Np., zastosowujac powyzej proponowany sposéb ozna-
czania typu i wielkodei parowozu:

serji parowozéw G 8 odpowiada wyrazenie D pT 25%5
s oa oG8, . . DpTgy
” " G 8 - g L gk 6;
. 3 G 8 . , 1D¥pT —/6%

Na zwiqzkowych kolejach szwajcarskich oznacza sig serje
parowozow w nastepujacy sposéb: a) litery A serje. parowo-
z6w normalnotorowych o najwigkszej perkoém wigkszej nis
76 Im/godz.; litera B serje parowozéw noxmalnotorowych

‘0 najWIkaze] predkosei od 70 do 76 km/godz.; literg C serje

parowozéw normalnotorowych o najwigkszej plekOéCL od 60
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do 6b km/godz.; literg D serje parowozdéw normalﬁotorowych
o najwigksze] predkosci 4b, 60 i bb km/godz.; b) literg E pa-
rowozy kuse (tendrzaki), ‘

liters F lokomotywy z elektrycznym napedem normalnotor.

. p Wwazkotorowe,
5 o p do szlakéw zgbatych,
liter. H G » Wwgzkotorowe do szlakéw zgbatych, ¢) pred-

kos¢ serji parowozéw, oznaczonych literami, wykazanymi pod
b), oznacza sig wykladn. a dla najwigkszej predkosci 76 km/g.

] » » » Od 70 d.O 75 »
» ¢, » N » 60 » 65 »
I . , 46,60155 ,

Zestawienie 3.

Parowozy kuse (E), nie oznaczone wykladnikiem, stuzg dla linji
drugorzednych i ruchu przetokowego, d) wyznacznikiem e
oznacza sig lokomotywy serji &, Hi H G posiadajgce naped
elektryczny, o) uklad osi oznacza sig ulamkiem, w ktdrym
licznik wyraza liczbg osi napednych a mianownik liczbe
wszystkich osi. Dla parowozéw z wézkami napednemi, ula-
mek ten okresla uklad osi kazdego wézka i poprzedza go sig
liczbg, wyznaczajacs liczbe tych wézkdw, i znakiem mnozenia.

Np. serja parowozéw D 2 X —g obejmuje parowozy z dwoma

wézkami napednemi, kazdy z dwoma osiami napgdnemi, bez
osi tocznych i o predkosci 46, 0 lub b5 km/godz.

Austrjacks sposdd oznaczanic serji pasguozdw.

PAROWOZOW l
. |
RODZAJ Uktad osi Serja Numer inwentarzowy ’%
1B 1, 101, 201 ete. 101—..., 102,01—..., 202,01_,..,[
lzBBl do do
2B1 8, 108, 208 etc. 801—..., 108,01—..., 208,01—...,
9 ¢ 9, 100, 209 etc. 9,01—..., 109,01—. ... 209,01—. ..,
Ofohawe 101 do do
102 11, 111, 211 ete. 11,0i—..., 11101—. ., 211,01—, ..,
v Lt 12, 112, 212 ete. 12,01—. .., 11201—. .., 212,01—. ..,
i pospleszne 2B ]2 o do
1B 26, 126, 226 etc. 26,01—..., 126,01—.., 22601—...,
=
E 2 ¢ 97, 197, 227 ote. 97,01~ .., 127,01—. .., 227,01—. ..,
o 10
ﬁd 1°8 1 do do
& c 30, 130, 230 etc. 30,01—. .., 130,01—..., 280,01—...,
B -
o c 81, 131, 231 ete. 31,00—..., 13101—. .., 231,01—, ..,
LA Towarows 10 do do
5 c1 67, 167, 267 ete. 01—, 6700 ., BT~
2 | z |
3 i C1 8, 168, 268 ete. 68,01—..., 16801—..., 268,01 —...,
o Zabate D1 do” do l
< 7 69, 169, 269 etc. 69,01—..., 169,01—..., 269,01—..., |
|
: D 70, 170, 270 ete. 70,01—. .., 170,01—,. ., 270,01—. .. ,\ '
o llDDl do do ‘
B Powarowe D2 79, 179, 279 ete. 79,01—..., 179,01—. .., 279,01 ..., l
o f .
i"j d Bovas = 80, 180, 280 ete. £001—..., 180,01—. .., 280,01—...,
p.: . do do '
15 82, 182, 282 etc. 82,01 —..., 182,01—..., 282,01—. ..,
% 83, 183, 283 ete. 88,01—. .., 183,01—..., 283,01—...,
do do
LE 89, 189, 289 eftc. 89,01 —..., 180,01—..., 289,01—...,
Lekkio - -
%, 90, 190, 290 ste. 90,01—. .. , 190,01—..., 200,01~ .,,
1C do \ do
C 2 09, 199, 299 ete. 99,01—..., 199,01—. .., 299,01—.. ., !
- = 7 -3 ’ e =
Gérskie - 1F 100 100,01—. .., 200,01—..., 800,01—...,
Parowozy wazkotorowe = A—Z A.1 do Z.999 ‘
U SRS, T o S S A ———
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Na kolei ,Pensylwania“ oznacza sie serje parowozdw:
a) literami, wykazanemi w zestawieniu 1, zaleznie od ukladu
osi, b) liczbami porzgdkowemi, c) literg A, jezeli parowozy po-
siadajg przegrzewacz plomienicowy, d) podobne serje paro-
wozdw, nalezgce do tej samej grupy, okreslonej literami wska-
zanemi pod a)ic), oznacza sig tg samsg liczbg porzgdkows
1 wyréznia sig malemi literami w porzadku alfabetycznym,
ktdre sig umieszeza na kohcu znaku serji, a wige dla parowo-
zéw bez przegrzewacza po liczbie porzgdkowej, a dla parowo-
wozéw z przegrzewaczem po literze s, np. £ 7 s i E 7 sa.

Wielka liczba serji parowozéw Polskich Kolei Pahstwo-
wych wymaga, aby cze$é znaku serji, okreslajgea typ, dozwa-
lala wyrézniaé wielky liczbg typéw i w ten sposéb ograni-
czala liczbe porzgdkows.

Sposob oznaczania serji parowozéw, przyjety przez Mi-
nisterstwo Kolei Zelaznych, wzorujessig na sposobie pruskim
przez okreslenie przeznaczenia parowozéw, na sposobie pen-
sylwahskim przez okreslenie ukladu osi, a ponieksd takze na
sposobie austrjackim, gdyz liczba porzgdkowa okresla, podob-
nie jak w sposobie austrjackim, pewng (chociaz inng) ce-
che typu,

'Wedlﬁg tego sposobu oznacza sig:

‘a) liters, P parowozy pospieszne,

. O . osobowe,

g 7 towarowe,

, OK. osobowe kuse (tendrzaki),
» TK " towarowe 5

b) literami, wykazanemi w zestawieniu 1 i 2,—uklad osi, c) licz-
bg porzgdkows, przyczem liczby
od 1 do 10 oznaczajg parowozy pochodzenia pruskiego,

. 11 wyzej . e ; austrjackiego,
» 101

zarzgddw kolejowych.

” ” »n ”n

z ré6znych innych

Liczba porzgdkowa serji parowozdéw, budowanych we-
diug programu konstrukcyjnego Polskich Kolei Panstwo-
wych, oznacza dwiema liczbami rok zatwierdzenia typu. Np.
Tr. 21 oznacza parowozy towarowe o ukladzie osi D =2 —
— 8 — 0, ktdrveh typ zostal zatwierdzony w roku 1921,

- STANDARDYZACJA CZESCI PAROWOZOWYCH.

METODY FORDA W GOSPODARCE KOLEJOWE].

Od pewnego czasu staje sig coraz bardziej aktualns
kwestja standaryzowania wszystkich detali ustroju paro-
wozu. Szezegdélnie zywe zainteresowanie wzbudza to za-
gadnienie w Stan. Zjedn. Amer. Péln., gdzie réznorodnosé
ustroju najrozmaitszych typéw parowozéw utrudnia prowa-
dzenie ich naprawy z wigkszg wydajnoscis.

Wprawdzie sprawa ta, jak to czesto bywa, procz wielu
zwolennikéw, ma réwniez pewng liczbg przeciwnikdw, ktdrzy
nie bez pewne] stusznodci twierdzg, ze standardyzacja zabije
mozno$¢ dalszego postepu, nie dajye bodzea do rozwoju po-
mystowodel w projektowaniu. Jednak niewstpliwie dopro-
wadzenie do wzajemnej wymienno$ei niektérych gléwniej-
szych czedci parowozu jest ogromnie wazne i cenne,

Dowodem tego sluzyé mogs wyniki prac, przeprowa-

dzonych na kolei Detroit, Toledo & Ironton Railroad, ktérg

naby! Ford.

Kolej posiadala 80 parowozdw 17-tu typéw. Standardy-
zacja byla nieznana, z wyjatkiem hamuleéw i sprzegiel.

Skutkiem tego nie mozna bylo prowadzié weale plano-
wej naprawy. Gdy parowdz przychodzil do naprawni, wy-
konywano nowe czgdci ze zwyklg stratg czasu i wydatkow,

Oczywiscie, ten tryb pracy, tak odmienny od wprowa-
dzonego przez Fords w jego wytworniach, zostal przez niego
przedewszystkiem zaatakowany. _

A wige riajpierw wzigto sig do standardyzacji budki dla
kierowey. 1 tu z wielky stuszno$cig zostala zwrécona uwaga
na wplyw psychologiczny wygladu maszyny na obsluguja-
eyeh jg ludzi.

Jost bowiem rzeczg wiadomg, .ze parowdz jest zwykle
jedng z najbrudniejszych maszyn pod sloficem (jak méwig
amerykanie, ,czarny w czarne pasy“). I stalo sig to juz tak
zwyklem zjawiskiem, %ze weszlo poniekad w tradycje wspdl-
czesnego pokolenia maszynistéw.

Poprzednie ich pokolenie wykazywalo znacznie wigkszg
starannodé w utrzymywaniu ozystosci na parowozie i Ford
tlémaczy to sobie tem, %e wéweczas juz samo obslugiwanie
maszyny uwazano za zaszezytne i wywyzszajgce poniekad
zajecle. Teraz tego niema.

Chege zas przywréeié¢ znowu te dawniejsze tradycje,
Ford uciek! sig do nastepujgeych srodkéw. Wszystkie wig-
zla iinne czgdci mechanizmu napgdowego otrzymujg obrébke
najdokiadniejszg, zamiast dawnej. zgrubnej, cylindry sg zao-
patrzone w ostony niklowane, rurociggi i zawory w budce —
polerowane i niklowane. .

Oczywidcie, utrzymanie nalezytego potysku czedci ni-
klowanych sprawia wiele trudnodei obstudze parowozu, sle

czystosdé jego zostala w ten sposéb osiggnieta. A wynikiem
tego stalo sig zmniejszenie ilodei uszkodzeh parowozu i niz-
szy procent postoju w naprawie.

. Budki parowozowe ustalono 2.ch typéw, z’ ktérych
kazdy moze byé zastosowany do kazdego z pracujgcych pa-
rowozéw. Sg one budowane z blachy 3|8” grubosei i zao-

‘patrzone w podloge z desek debowych 2-u calowych, pokry-

tyeh zwierzehu blachg aluminjows 2,6 mm-ows.

Wszystkie okna posiadajg duze szyby z plyt szklanych
10 mm, przytem te, ktdre sig mieszczg w przedniej Scianie
budki, odchylaja sig, dajge moznosé zmiennej wentylacji, zad
wielkie szyby w oknach bocznych sg wstawione w wglgbie-
nia ram bronzowych tak, ze mogs otwierad sig calkowicie,
Olkua sg zaopatrzone w story. Budka taka przypomina wige
budowe budek samochodowych.

Fotele dla maszynisty i palacza sg wykonane z odlewn
aluminjowego, pokrytego skdrg. Wreszcie, dla wygody obstu-
gujgcych parowdz, dodano podgrzewacz zywnosei, sklada-
jacy sig z ruszeiku aluminjowego nad zwojami rurek, napel-
nionych parg,.

Instalacja rurociggéw, zaworéw i t. p. w budce zostala
standardyzowana dla wszystkich budek; przytem szozegdlnie
brano pod uwage dostepnosé zaworédw przy naprawie oraz
wygodue dla maszynisty umieszczenie smoczkéw i wodo-
wskazdw. .

Pomost przy kotle z plyt stalowych 3/," grubosci ma
szerokoss 187 (508 mm) 1 miesci ‘sig na poziomie podlogi
budki, nie majgec zadnych wystepdw i progéw. Ramg jego
tworzg kgtowniki 2 X 2 X Y/, cala. Oslony cylindréw i skrzyh
suwakowych sg wykonane z lanego bronzu, -polerowané i ni-
klowane. .

Mechanizm do operowania przepustnicg zostal réwniez
uproszezony i standardyzowany. Wreszcie ustalono wymia-
ry dwéch rodzai-latarni czolowych, Jedna sluzy do mniej-
szych lokomotyw dla umjeszczenia nad dymnics, druga —
dla wielkich parowozéw — ma byé przymocowywana do
drzwi komory dymnicowej.

Latarnie te sg wytworzone z zeliwa i zaopatrzone w re-
flektory (18 cali srednicy), dajgce snop $wiatla na odleglodé
230—300 m przed parowozem. Poza tem, wszystkie loko-
motywy posiadajg jednakowego ustroju latarke odrézniajace
zeliwng, do ktdére] moze byé wsuwana ramka ze szklem bia-
lem lub zielonem, do oznaczania rodzaju jadacego pociggu.

Dymnic ustalono 2 typy: jeden dla parowozu z parg
nasycong, drugi dla lokomotyw z przegrzang pars. Ustro]
ich przyjeto wedlug norm Stowarzyszenia. Mechanikéw.
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Piasty két napedowych i tocznych zostaly zaopatrzone
w zahartowane pierscienie ze stali z domieszky ‘wanadjum.
Panwie sg wykonane ze specjalnego spizu.

Waszystkie wigzla 1 korbowody majg przekrdj 2-uteowy.
Sg one wykonane ze specjalnego gatunku stali. Glowi-
ce korbowodéw z obu stron sg standardyzowane dla wszyst-
kich typéw parowozdw. Z obu stron sg one zamocowywane
zapomocs docigganego $rubg klina i podkladki. ‘

Standardyzacja tendra, jako mniej skomplikowanego
niz parow6z, posunigto znacznie dalej. Utworzono 3 zasa-
dnicze typy tendréw: typ I, — mieszozacy 156 ¢ wody i 7 ¢
wqg}a; II —19 ¢ wody i 8% wegla i III — 30 ¢ wody oraz 15¢
wegia.

Ustréj tendréw wszystkich typow jest jednak taki, ze
kazdy z nich moze byé zastosowany do kazdego typu pa-
rowoz.

Zawory wodne sg jednakowe dla wszystkich tendréw.
Jednakowe tez wprowadzono weze i Igezniki do nich pomig-
dzy tendrem a parowozem.

Wézki'tendréw majg jednakowe ramy z lanej stali; re-
sory za$ troche sig réznia, odpowiednio do powyzszyeh 3-ch
typow (typ 1 —9 paséw 3/¢" grub., 41/, (114,38 mm) szerok.,
podwojne eliptyczne; typ L[ — takiez, tylko 5" (127 mm) sze-
rokosei; typ I1I — tekie same jak I, tylko potrdine eliptyczne,

Okazalo sig, #e resory taboru tej kolei ulegaly czgstym
uszkodzeniom. Pekanie ich stanowilo wielki ktopot dla no-
wej administracji. W konou przekazano tg kwestjg inzynie-
rom dziatu resoréw wytwdérni Forda i ci opracowali nowy
ich typ, wedlug wzoréw, stosowanych przy budowie samocho-
déw. Resory te okazaly sig doskonale i zadna z nich do-
tychezas nie zostala uszkodzona.,

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Nowe linje kolejowe weglowe w Polsce. Firma budo-
wlana , Tri“ (T-wo Robét Inzynierskich w Poznaniu) ubiega sie,
w imieniu grupy kapitalistéw i przemystowedw krajowych,
0 uzyskanie koncesji na budowe linji kolejowych: Gdrny Slask-
Herby - Wielun - Podzamecze, Wielut -Inowroctaw-Zagtebie Da-
browskie- Czgstochowa- Zduriska Wola i Zaglebie Dabrowskie -
Nowe Miasto - Warszawa.

Trzy te linje, o lgcznej diugosei 800 km, posiadajs pierw-

szorzgdne znaczenie gospodareze, gdyz badi otwierajs nowe. -

rynki zbytu dla wegla, badz ulatwiaja wywéz jego do starych
rynkéw zbytu na pémocy.

Sprawa jest posunieta o tyle, ze zasas
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Przy pracy nad rekonstrukejg i standardyzacjs tabor,
okazalo sig, e pracownicy kolejowi sa zbyt wielkimi rutyni-
stami. TFord wige zamienit ich prawie wszystkich na swoich
inzynieréw fabrycznych, obznajmionych z praktyks warszta-
téw, gdzie standardyzacjs jest prawem, a nie wyjgtkiem.

Okazalo sig, ze inzyiierowie fabryczni majs ogromny
przewage nad kolejowymi. Jak méwig amerykanie, nie prze-
szkadzalo im do$wiadczenie, polegajsce gléwnie na umiejet-
nosei pomyslowego postugiwania sig niedoskonalemi sposo-
bami pracy i nieodpowiedniemi maszynami, gdys przeciwnie,
byli oni przyzwyczajeni tylko do najnowszych metod wytwor-
czosci samochoddw oraz do maszyn i narzedzi najbardziej
wydajnych i odpowiednich.

Pierwsza naprawa kazdego parowozu, jest, oczywiseie,
znacznie kosztowniejsza, nizby byla przy zachowaniu starych
zasad 1 sposobdw.

Ale niewatpliwie w dalszym ciagu powstans znaczne
oszezgdnodei nietylko dlatego, ze koszta naprawy zmniejsza
sig znacznie, ale tez z powodu o wiele dluzszego okresu stuz-
by od naprawy do naprawy.

Standardyzacja jest postawiona racjonalnie i zasluguje
na nasladownictwo innych kolei.

Co sig tyczy polerowania niektérych czedci parowozu
i luksusowego urzadzenia budki, to moze jest to w tym wy-
padku cokolwiek zadaleko pesunigte, jednak reformatorzy
twierdza, Zze muszg bydé stworzone takie warunki, azeby ma-
szynista 1 palacz byli dumni ze swego parowozu, czego nigdy
byd nie moze, gdy parowdz jest ciemny a nawet brudny, jak
to sie zdarza na innych kolejach.

zastosowano odpow. gatunki stopéw stali, pozwalajace zmniej-
szyé wymiary odpow. detali, wprowadzoho wydrazone osie
i korbowody it.p. Lokomotywa wazy bez tendra 151,6 ¢ Ten-
der zawiera 87,85 ¢ wody1i16 ¢ wegla, wazac 90,6 £, Najwieksza,
sita pociggowa wynosi 33790 kg (w tem rozrusznik daje okolo
5000 Tg). ‘

W poréwnaniu do najcigzszych parowozéw typu Mikado
na tej kolei, N¢ 8000 wykazuje tylko 2% zwigkszenia wagi,
a wzrost sity pociggowe] — o 8% normalnie i o 26% przy zasto-
sowanin rozrugznika.

Pozatem wielks zalets, tego parowozn jest znaczna oszezed-
no$é opatu, powstajgcs wskutek zagtosowania podgrzewsacza
wody. 'Miesei sie on na przodzie parowozu nad latarnis czoto-
wa na drzwiach dymnicy.

dnicze warunki koncesji zostaly juz ulozone
W M. K. Z, ktére niebawem wystapi do Rady
Ministréw z wnioskiem o udzielenie wspo-
mnianej grupie koncesji z prawem ustgpie-
nia jej osobnemu Towarzystwu kolejowemu,
1? otem dopiero nastgpié moze zalatwienie
flnﬁQSO\V'ej strony interesu oraz ulozenie
szezegblowyeh warunkéw koucesji, zakonczo-
ne wydaniem t. z, dokumentu koncesyjnego.

Tymsposobem uczyniony zostal pierwszy
krok na drodze budowy od dawna projektowa-
nych przez M. K. Z. linji weglowych.

Dalszym krokiem powinna byé budowa linji z Zaglebia
Dabrowskiego na Wschéd w kievunkn Rozwadowa-Wiodzimie-
28 Wolynskiego i Zucka, na ktéra M. K, Z. réwniez otrzymalo
Juz zgloszenia oséb interesowanych.

. Nowy parowoéz ,Mikado® kol. ameryk. Nowe pomysty
W ustroju parowozu wprowadzono przy budowie lokomotywy
dl_fi" kolei Michigan Central, wykonanej niedawno w zakladach
Lima Locomotive Works. Jestto parowéz Ne8000 typu Mikado
dla cigzkich poépiesznych pociagéw towarowych, wyobrazony na
Iys. L. Odznacza sig on tem, ze sita pociggowa w stosunku do
Wagi jest doé¢ znacznie zmniejszona, w poréwnaniu do parowo-
20w dotychezasowych., W tym celu usunigto cigzax czeSci wszg-
dzie, gdaie byto mozna, nie nad werezajac wytrzymato$el. A wige

o Rys. I.

Preznosé pary w kotle wynosi 14 kg/om?. Przegrzewacz
daje temperature pary 290° C. Srednica cylindre, — 608,6mm,
suw tloka = 762 mm.

NowoScig dalej jest umieszczenie przepustnicy pomiedzy
przegrzewaczem & cylindrami oraz zastosowanie pary przegrza-
nej do napedu sprezarki, pompy zasilajgcej, rozusznika i tur-
binki do o$wietlenia. Na rys. 1 widaé rure, doprowadza-
jacq pare mnasycong do przegrzewscza, idacg wadiuz wal-
czaka,

W pajenisku umieszezono sklepienie, oparte na 8 optom-
kach. =
Ustréj mechanizméw w budee uwzglgdnia najwigkszs, wy-
godg obstugi, ezyli najmniej ruchéw i wysitkéw fizyoznych.
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. Zastosowano wiec mechaniczny naped nastawnicy, samo-
czynne zasilanie paleniska weglem (stoker Elvina), ruszty ru-
chome i t. p. Gwizdek dziala sprezonem powietrzem.

Postepy w hudowie parowozéw. Jakkolwiek zasadniczo
parow6z nie zmienil w ciaggu dziesigtkéw lat swego ustroju
w ogéluych zarysach, to jednak postepy w jegu budowie sg
znaczne, Samo juz ogromne zwigkszenie moey i sity poeiago-
wej, przy réwnoczesnym wzroscie sprawnofei, jest wielkim po-
stepem i byto trudnem zadaniem dla techniki, Jak wielkie
zmiany zaszly pod tym wzgledem w ustroju lokomotywy, wi-
daé z samego jej wygladu.

Zmiany te ss uwidocznione na rys. 2, przedstawiajacym
sylwetki parowozéw, budowanych od 1. 1848 azdo czaséw naj-
nowszych, '
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Kilka ostatnich sylwetek wyobraza parowozy  amerykan-
skie. Jak widzimy, réznica pomiedzy najnowszemi parowozami
europejskiemi i amerykaniskiemi jest ogromna. Géwnemi przy-
ezynami tego sa: wieksze dopuszezalne ci$nienie na of (prawie
dwukrotne) oraz szerszy tor (wzgl. skrajnia). Ostatni z paro-
wozéw amerykalskich, przedstawiony na powyZszym rys., jest
lokomotyws typu Malleta (2-10-10-2), t. zw, podwéjny ,Deca-
pod* kolei Virginian Railway. Pociggi tej kolei skladajy sie
najozescie] z 78 wagonéw 68-tonnowych, tworzgeych wage ok.
5800 t. Taki pociagg ciggnie jeden parowdz typu 2-8-8-2 i po-
pycha 2 parowozy ukiadu 2-10-10-2.

Co sie tyczy mozliwosei dalszych postepéw w te) dziedzi-
nie kolejnictwa, to wobec tego ze wyniki wspdlczesne co do
szybko$ci i mocy parowozéw sg przewaznie uwazane za zupel-
nie wystarczajace, nalesy sig spodziewaé ulepszeni w kierunku
wigkszej sprawno$ci termicznej, zastosowania innych silnikéw
do napedu lokomotywy lub t. p. Poza tem coraz bardziej bedzie

sig zapewne rozwijaé mechanizacja pracy recznej, niezbednej
przy obstudze,

_ Zastosowanie hamule6w samoczynnych do pociggéw
ciezarowych. Wprowadzenie hamowania samoczynnego po-
ciagéw cigzarowych jest jednem z najwaszniejszych zagadnief
wspdlezesnego kolejnictwa.

* Koleje zelazne sg, dzi§ tak powaznym czynnikiem zycia
gospodarczego kazdego kraju, ze muszg by¢ stosowane wszelkie
érodki by rozwingé ich dziatalno$é, podnoszac szybkos§é przewo-
zenia 1 zmniejszajgc jego koszta.

Szybko§é przewozenia i taniosé nietylko jednak wplywajg
na podniesienie dobrobytu ludno$ci i rozwdj zycia gospodar-
czego kraju, ale majs pierwszorzqdne znaczenie, jako czynnik,
zwiekszajacy odporno§é militarng. W razie wojny ten, kto po-
siada sprawniej i szybeiej dziatajace srodki przewozowe, ma nie-
watpliwie wigce] szans do zwycigstwa. '

Stosowane obecnie w Buropie hamulce reczne majs mné-
stwo cech ujemnych. Z pomigdzy nich wazniejszemi sg;:

1) Nadmierna ilosé pracownikéw, obstugujaggeh hamulee
podezas jazdy, a wige wielkie wydatki na place dla nich.

2) Mala sita hamowania, wskutek czego hamowanie trwa
bardzo diugo i pociagi muszg chodzié¢ z niewielks szybkodcig.

8) Z tegoz powodu nie mogg byé wozone cigzsze pociagi.

4) Sita hamowania nie jest stala, lecz zalezy w zupeinosci
od cech indywidualnyeh danégo pracownika, obstugujscego ha-
mulec rgczny,

5) Sprawno$¢ hamowania zalezy, préez tego, w znacznym
stopniu od warunkéw atmosferycznych. Przy silnym wietrze
np., hamujascy mogs nie slyszeé sygnaléw maszynisty. Jest
to nieraz réwniez powodem ograniczenja skladu pociggu, np.
do 50 wagondw. ; :

6) W razie rozerwania pociggu niema moznosci szybkiego
samoczynnego zahamowania i in.

Jak widaé wiec, prymitywne to hamowanie nie daje bez-
pieczenstwa jazdy nawet przy matych szybkoéciach.

Potrzeba wiec przejicia i w tej dziedzinie do zmiany wy-
sitku fizycznego na mechanizm jest oczywista. Mechanizm zas
powinien zabezpieczaé hamowanie silniejsze, szybsze i tansze,
niz dotychezasowe.

Hamulce samoczynne przy zastosowaniu do pociagéw oieza-
rowych zapewniaja: .

1) zmniejszenie ilosci pracownikéw kolejowych. Wediug
obliczefi, po wprowadzeniu hamowania samoczynnego mozna
bedzie zmniejszyé ilo§é pracownikéw kolejowych w Huropie Zach.
o setki tysiecy. Skutkiem tego koszta przewozu odpowiednio
spadns;

2) wieksze bezpieczefistwo, wskutek dzialania znacznie
szybeie] 1 w zaleznoéei tylko od woli maszynisty;

8) zatrzymanie przy rozerwaniu pociggu;

4) zwigkszenie sktadu i wagi pociagu;

5) zwigkszenie szybkosci jazdy.

Zdawaloby sig rzeczs dziwna, ze hamowanie samoczynne
nie zostalo dotad jeszeze wprowadzome powszechnie, Wszak
pociagi osobowe posiadajg je juz z gérg od 40-tu lat. Ameryka

" zaczela je wprowadzaé réwnies w pociggach cigzarowych jeszeze

wr. 1887 i w r. 1895 wszystkie wagony byly juz zaopatizone
w hamulce Westinghouse'a.

Obecnie St. Zjedn. posiadajs okoto 3 miljonéw wagondw to-
warowych i okolo 75 000 parowozéw z temi hamulcami. Jest
to jedna z przyezyn, dlaczego amerykanie moga wozié pociagl
wazgce 14 500 ¢, na wzniesieniach 15%/,, (Virginian Railway),
czyli przynajmniej dziesieé razy wieksze] wagi, niz naszé Po-
ciggl europejskie.

Takie opéznienie z wprowadzeniem w Europie hamuleéw
samoczynnych powstalo skutkiem przyczyn natury techniczne]
i politycznej. Przedewszystkiem ustréj wagonu europejskiego,
rézniacy sie od amerykariskiego, utrudniat rozwigzanie t€g0 28°
gadnienia. Wagony sg stabsze i majg luzne sprzegto. Hamo-
wanié za§ dtugiego pociggu nie obejmuje odrazu catej jego dl,u'
gofci i nim fala hamowania przechodzi, powstajg szarpanis
ktére powodujs dalsze drgania calego zespotu, polegajgce D&
zblizaniu sig i oddalaniu od siebie poszczegilnych wagonow:
Amerykanie za$§ maja mocniejsze wagony, a przytem ustrd)
sprzegla samoczynnego i podwozia taki, ze drgania te 83 b
mione i unieszkodliwiane,
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Précz tego, w Europie musiano doj§é do porozumienia
miedzynarodowego co do ukiadu hamuledw, aby mogla trwaé
nadal miedzynarodows wymiennosé wagonéw.

Byly jednak 2 uklady, pomiedzy ktéremi nalezato zrobié
wybér: uktad prezniowy Westinghouse'a i prézniowy— Clayton-
Hardy'ego. Zaczgto wigc badania (od r. 1890), celem wyjagénie-
nia, ktéry z nich jest bardziej odpowiedni. Badania te prowa-
dzono w Belgji, Francji, Niemczech, Wegrzech i (z ham. pré-
imiowym) w Austrji. Kongres w Riva wr. 1906 ustalil warunki,
ktérym powinny odpowiadaé hamulee. Po paru dalszych
zjnzdach wyloniono Migdzynar. Komisje Hamuleows, ktéra sig
zjechala w 1909 . w Bernie i wypracowala program dalszych ba-
dani. Program ten zostat podpisany przez przedstawicieli wigk-
gzoscl panstw europejskich. Nie braly udziatu w pracy tylko
Anglja, Hiszpanja i Rosja; pierwsza, jako odosobniona od kon-
tynentu, druga i trzecia za$, jako posiadajace inny tor niz eu-
ropejski. Badania wykazaly, ze oba uktady hamulcéw jednako-
wo dobrze odpowiadajs warunkom Komisji Migdzynavodowe;j.
W 1913 r. kwestja bylaby zapewne rostrzygnigta, gdyby nie to,
ze, widocznie, pewnym czynnikom chodzilo o jej opéZnienie.
Niemecy, np., zaproponowali wprowadzenie nowego —trzeciego
ukladu i wyznaczyli badania jego na wrzesier 1914 roku. Tym-
czasem wybuchla wojna i praca ta sig przerwala,

W 1. 1916 Niemey zawiadomily Sprzymierzonych, za po-
frednictwem Szwajcarji, ze one zastosowaly nowe hamulce
ukladu Kunze Knorra do pociggdéw cigzarowych ize wobec sta-
nu wojennego nie mogg zajmowagé sie uzgodnieniem tej sprawy
z innemi krajami. Oczywiécie, reforma ta przyniosta im wielkie
korzydci, przyS$pieszajac przewoizenie tadunkéw i wojska z je-
dnego frontu na drugi. o

W 1917 r. parlament przyznal im na to kredyty i posta-
nowil przeprowadzié rekonstrukeje hamuleéw w ciggn 8 lat,
zastrzegajge. 2e wagony zagraniczne, idace tranzytem przez
Niemey, majg by¢ zaopatrzone w hamulce Kunze Knorr'a,

Uwazalisiqoni wowczas za praysztych zwyciezeéw i cheiel;
dyktowaé i pod tym wzgledem swg wolg §wiatu,

Stato sig jednak inaczej. Traktat Wersalski (art. 370) usta-
lil, ze Niemcy maja sig zastosowaé do wyboru hamulca przez
Kom. Miedzynarodows. To samo pedpisala Austrja i Bulgarja.
Wybér uktadu zalezy obecnie od Mocarstw Sprzymierzonych,
W tym celu w 1921 r. zaczgto dodwiadczenia poréwnawecze na
kolei Paris—Liyon—DMedit. pomiedzy hamuleami z pow. sprezo-
nem Westinghouse’a oraz Lipkowskiego i hamulcem préznio-
wym Clayton Hardy’ego. W sklad komisji wehodzg delegaci
rzadéw: Anglji, Francji, Belgji, Wloch i Szwajcarji. Badania
prowadzono: 1) na postoju; 2) w ruchu na szlaku poziomym
18) na szlaku gérskim (La Chapelle Laurent i Brionde).

.0 ile wiadomo, najlepsze wyniki daly hamulce We-
stinghouse’a. ,

Ciekawem jest jednak, ze Niemcy nie poddali sig zgda-
niom art. 870 Tr. Wers. i zaopatruja w dalszym ciggu swe wa-
gony w hamulce Kunze Knorra, cheac wytworzyé ,fakt doko-
nany“. Z tego powodu mogs wige powstaé jeszcze ‘trudnosei
1 nieporozumienia migdzynarodowe.

KONGRESY I ZJAZDY.

Zjnzd chemikéw i fizykéw. W okresie od 3 do 8 kwietnia r. b. .

Z inicjatywy Polskiego Towarzystwa Chemicznego zbierze sig I Zjazd
Chemnikéw Polskich, Jednoczesnie Polskie Towarzystwo Fizyczne gro-
madzi I Zjazd Fizykéw Polskich. Zjazd Chemikéw Polskich wysu-
Wa siq w kraju na czolo poczynaf okolo jednoczenia pod ogélnem
h§18§9m dobra krajowego, zaréwno przedstawicieli nauki, jak i tech-
niki, Rozwéj przemystu przebiega dzié we wszystkich krajach kul-
buraloych ' pod znakiem wyzyskania racjonalnego surowcéw, a wige
chemji, Polska musi w tej dziedzinie dopedzi¢ inne kraje Europy
W czagie Jaknajkrétszym.  Jestto, powiedzmy otwarcie, kwestjg jej
ekonomicznego i polityecznego bytu. Zaznaczamy, Ze wyzyskanie bo-
gactw @érnego Slaska Scisle jest zwinzane z rozwojem przemysiu
chem.mznegO. Ten to wiaénie przemyst powolany jest w piewszym
rzedzie do podZwigniecia rolnictwa i zapewnienia krajowi skutecznej
Obrony. Z radodeis dowiadujemy siq, Ze zgloszono juz przeszio 80
veferutéw i komunikatéw, wéréd ktérych powasna czedé — to referaty
tBChmc_zne. Ze wizgledu na obfitodé tematéw i wainosé poruszanych
“Zagadnier, wypadio podzielié prace Zjazdu na Sekcje.

. Przewidywauny jest udziat gosci zagranicznych. Pomiedzy in-
Bymi zglosili swoje referaty wybitni chemicy rumunscy.
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fithrerlosen Akkumulator-Lokomotiven. H. Trantvetter. I'érdertech-
nik & Frachtverkehr, vol. 14, N 23 — 1921 v, str. 287 — 289, 4 rys.
Najw. prodkoéé biegn 1m/s. Wydajnosé—80—100 Iom w ciagu 8 godz.
Zalety lokomotywy bez kierownika. '

Francjw. L'électrification des cheming de fer francais et
l’experience americaine. A. — R. Garnier. La T. Mod., vol. 18, No 4,
5, 7 1 81421 r,, str. 167 -173, 209—217, 305—315 i 346—366, 19 rys.
Tabele danych dla jedno i tréjfazowego pradu. Koszta budowy. Koleje
amer. i kanad. Przeglad syst. elektrifik. franc., szwajc., wiosk., niem,
i ameryk. Stacje 1 podstacje, lokomotywy wysok. i nisk., napiacia.
‘Wyniki prakt. w Europic i Am, Dalsze projekty.

Norwegje. Jernbanernes elektrificering med likestrom. C. Mohr,
Elektroteknisk Tidsskrift, vol. 85 N4, 5 1 6 —1922r., str, 28 — 26,
32 -36 i 43 — 45, Irys. Zastosow. pradu stalego do elektryfikacji
gzlaku kolei migdzy Christianjs i Trondhjems,

Lokomotywy elekirycene. Electric locomotives, V. C. Raven.
Ry. Gaz, vol. 36, M 25—1022r,, str. 994996, 2 rys. Projekty paro-
wozéw przetokowych, ciezar, i osob. Dane z praktyki zagranicznej
w poréwnaniu do angielskich (refer. w Inst. Mech. Engr.)

Lokom. jednofazowe. Monophase locomotive for Swiss Fed.
Raiway. Ry. Elec. Engr., vol 13, N2 —1922r,, str. 45 — 50, 8 rys.
Szezegétowy opis lokom., budow. dla ruchu osob. i towar. (wyciag
z biulst, Brown Boveri Co).

Francja. Travaux et projects d'électrification de la Comp.
de chemiuvs de fer du Midi. Fontaine. Ann. d. pouts et d. ¢h., vol. 1,
Ne8 —1922r., str. 277—295, 3 rys. Wytwarzanie sily wodno-elektr.
w Pirenéjach. Urzadzenie sitowni. Program elektryfikacji. Zmiana
jedunofazowego pradu na staly dia usunigeia interferencji z linjami
nizkiego napigcia.

Gospodarka kolejowa.

Koleje prywatne, czy panstwowe. J. Eberhardt. Przegl. Techn.,
N8 i4-—192Lr, str. 10,

Administracia. W sprawie podzialu administracyjnego kolei
zelaznych. T. Tydelski. Przegl Techn. Ne 80 --19:21r, str. 197.

Dochody. Dochodowos$é kolei, J. Elberhardt. Przegl. Techn.
Ne 881921, str. 237.

Gospodarkea. Rzut oka na gospod. kolei polskich w ciggn
pierwszego 3-chlecia. J. Sniechowski, Przegl. Techn, Ne26 — 192271,
str, 179 — 181.
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Rozwdj sieci. Przyszty rozwdj sieci kol, w Polsce. J. Stecewicz.
Przegl. Techn, Ne26—1922r., str. 181 — 184, 1 rys.

Gospod. warszt. Uwagi o gospodarce warszratowe] 1 trak-
cyjnej na kol. polskich. M. Czarkowski. Prazegl. Tochn., Ne26—1922 1.,
str. 193 -—- 194, g

Administracja. Auntonomja warsztatéw kolejowych. W. Leon-
towski. Przegl. Techn, Mo 4—1922 v, str. 31 —34. Korzydci wyodreb-
niania gospod. gl. naprawni kolejowych.

Jednoszynewe koleje.

Zawieszone. Systéme de voies suspendues monorails et syst.
de halage des bateaux. M. Mahl. Bul. de la Soc. Franc. des Ele-
ctriciens, vol. N& 7, 1941. Str. 337—368, 13 rys. Projekt jednoszyn.
kol. od ParyZa do Nicei, podtug wrzoru kol. Barmen—Elberfeld, ale
z szybk. najw. 300 km/godz. Holowanie statkdw.

Kotly parowozowe.

Opal. pylem wegl. Pioneer Boilers fired with pulverized coal’
F. P. Coffin. Combustion, vol. 6, N 2—1922, Str. 74—77 1 95, 2 rys.

Opis kotta Bettingtona, zbudowanego dla opal. pylem albo grubym
weglem, kotla Fric City Iron Works, projektow. przez Aero Pulve-
rised Co.,1i kotla Am, Locomot. Works (skrét).

Ptomieniéwli. Notes on fractures in locomotive boiler tubes,
Henry Fowler Far. Soc. Trans., vol. 17, cz, I Ne 49 —1921 », Str. 82—
90, 11 rys. Wyniki préb z rurami duzych érednic na kol, Midland
Ry, ktére wykazaly stabo$¢ i uszkodzenia,

- Badanin. Pyt weglowy, jako paliwo parowozéw. Cz Mikul-
gki. Przegl. Techn, NeNo46, 47,48—-1922r, Str. 351—B854, 8359 — 361,
372—374 rys. 5. Bacania'parowozu 0—4 —0 na kolei Mosk.—Kazanskig]
w 1020 r. Korzysci opalania pytem weglowym.

Lokomotywy — p. parowozy,

Lokomotywy spalinowe — p. Motorowe lokomotywy.

Lokomotywy turbinowe — p. Turbinowe lokomotywy.

Motorowe wagony.

. Najftowe. Operating results with. gasoline motor cars. Ry. Age,
vol, 712, Ne 9—1922 r. Str. 556 —557, 5 rys. Opis pracy wagonu mo-
torowego Bowena, T-wa Pittsburgh 1 Shawmut Co, zmniejszajgcego
koszta przewozowe ruchu osobowego. 2

Benzolowe. Motor - Benzol - Triebwagen fiir . Kisenbahnen.
Verkehrstechnik, vol. 39, M. 11—1922 r. Str. 180 — 131, 1 rys. Opis
now. wagondw z 4-suw. siln. 2-lub 4-osiowych, wagi odp. 9—15 t.,
mieszezacych 42, resp. 95 pasaz.

Diesel-eleltr. Swedish railways increase wuse of Diesel-elecrics.
Elec. Ry. vol. 60, N 61922y, Str. 198—195, 4 rys. Zalety matych wa-
gonéw motorowych, mocy 160—200 k. m. Zmniejszenie kosztéw prze-

" wozowych i lepszy ruch. Dane do$wiadczen i préb, wymiary i waga.

Motorowe lokomotywy.

Ropowe. Das Flissigkeitsgetriebe von Lentz fiir Schwerdllo-
komotiven. H. Wittfeld V. D. 1., vol. 65, N 45-1921 r. Str. 1160—
1163, 4 rys. Zastosowanie przekladni bydranl. Lentza do napedu
lokomotywy zapomocy silnika spalin. ropowego i wyniki badan pierw-
sze] takiej lokomotywy.

Diesel.
Rev., vol. 30, Ne 7-—1922. Str. 221 — 225, 1 rys. Silnik o przeciw-
bieznych poziomych tlokach, dziatajscych na 2 osobne korby.

Diesel. Possibilities of the Diesel-Locomotive. Ry. Mech. Engr.
vol. 96, Ne 3—1421. Str. 120 — 121. Ujemne cechy silnika Diesela,
jako silnika lokomotywy. -

Francja. A, French petrol locomotive, Engr., vol. 133, Ne 8461,
1922, Str. 476, 2 rys. Detale ustroju 19-tonnowej lokomot. Renault’a
(w/g. Génie Civil). '

Naprawnie Kolejowe.

Organizacja. Verbegserungen im Werkstattshetrieb. H. A. Mar-
tens. Verkehrstechnik, zesz. specj. Maj 1922, Str. 240 - 247, 1 rys.
Rozpatruje metody, stosowane w Niemczech, i sposoby osiagniecia
wyzaze] wydajnosei,

Narzedzin. Special Tools & TFixtures in a Southern Raily.
Shops. S. Ashton Hand. Am. Mach., vol. b6, No 17—1922. Str. 613 —
616, 15 rys. Opis urzgdzen warsztatowych kolei Chesapeske & Ohlo Ry.

Naped elelitryczny. Tlectric Drives in Railroad Shops. B. S.
Pero. Machy (N. Y.), vol. 28, Mo 6—-1922. Str. 477—461, 10 rys. Wy-
bér typdw siln. elektr. i zastosow, do rozm. rodzai obrabiarek.

Obrabiarki. Obrabiarki i masz. pomocn. w warszt. kol., L
Strausfogel. Mochanik, N 21922,

Organ. naprawy Naprawa taboru w fabr. prywatn, i warsat.
kolej., 8, TFelsz. Mechanik N 4—1922,

Niemecy. Neutzeitliche Eisenbahn Betriebs—u. Ausbesserungs-
weorke. M. Osthoff, V. D. 1. No 44 i 45—1921, Str. 1181 —1134 i 1187—
1161, 13 rys. Opis: 1) warsztatu rozbidrki parowozdw, zaopatrzonego
w suwnice i polyczonego z wydajna naprawnis i oddziatem czysz-
czonia wozéw bydlecych; 2) naprawni bez przesuwarki, gdzie paro-

Direct drive Diesel-Air Locomotive, W. S, Burn. Eng.'

_poziomem lub pionowem.

wozy, tendry i kotty mogs byé montowane w dowoln. polozeniu

Praca. Railroad Shop operations & apparatns. . A. Stanley,
Am. Mach. vol. 55, Ne 23—1921. Str. 922—923, 9 rys. Opis ,domo-
wego* genoratora acetylenu, nacinania gwintéw na zespérkach kotto-
wych, systematycznego doboru narzedazi. :

Reorganizacfm. What is wrong with the railroad shops? E.
K. Hammond. Machy. (N. Y), vol. 28 M 7—1922. Str. 567—560. Ba-
danie kosztéw reorganiz, pracy maszyn w niektérych gléwnych napraw-
niach kolejowych.

Ulepszenie. Shop improvements at Albuquerque. Ry. Rev-
vol. 70 Ne 23-1922 r, Str. 889 — 896, 16 rys. Budowlana i mecha-
niczna strona projektu ulepszenia najwigksze] naprawni kol. na Za-
chodzie.

Naprawe Parowozéw. Neuzeitliche Betriebsfithrung in der
Lokomotivkessel — Ausbesserung. Glas. Ann., vol. 90, Ne 10 i 11 —
1922, Str. 169—181 i 200—207, 86 rys. Naprawa palenisk (zespérek)
i kottéw, organizacja.

Metody obréblki. Metody obrébki w naprawniach kolejowych.
I. R. Mechanik. N¢ 3 — 1922, Str. 62 —65, 9 rys. (wg. Machy).

Naprawa wagondéw osobowych. The design of passenger Car
Rebuilding Shops Ry. Mech. Engr., vol. 96, Ne 6 — 1922, Str, 332 —
336, 1 rys.

DPolslkie. Wielkie naprawniec wagondw w Tarnowie. — Przegl,
Techn, No 39—1921 r. Str. 242.

Angielskie. The Works of the Scuth Eastern & Chatham Ry.
Co.—TEng. Production, vol. 4 Ne 77 i 78—1922, Str. 2742751298 -
302, 21 rys. Opis organizacji 1 praktyki warsztatowej w bud. paro-
wozéw 1 wagonéw. . '

Spawanie. Standards of railroad shop welding practice. G.
M. Calmbach. Ry. Tlec. Engr., vol, 18, N2 ~1922, Str. b1 - 56, 18 rys.
Typowe przyklady spawania przy bud. kotléw oraz prawidia tegos.

Naprawnie fabryczne. The cost of contract vs. railway shop

-repairs. I, W. Roberts. Ry. Age, vol. 71, N 16—1921. Str. 729731,

2 rys. Og6lny koszt naprawy wynosil w maprawniach kolejowych
o 28%, wigeej, niz w zakl fabrycznych.

Wrytyczne. 'The requirements for a modern car repair shop.
H. H. Dickinson and p. Schioler. Ry. Agec., vol. 71, Nel9—1921r,
str. 890—893, 3 rys. Typowe budynki, charakter narzedszi i obrabia-
rek, ogllny plan i 6 d. dla oddzialéw wyrobéw metalowych i drg-
wnisnych. ’ -

Glowne naprawnie. Giéwne warsztaty kol. J. Kornacki, Przegl,
Techn, Na27—28—1922 1, str. 202-205. Stan naprawni i wydajnosé
ich w Polsce. .

Obrabiarki. Railway shop machine tool equipement. Brit.
Mach, in Tool Eng., vol. 1, N 2—1921 r,, str. 277 — 399, 188 rys, Suzereg
artykuléw o urzadzeniu naprawni kol., wlgcznie z kotlarnig, oddz
wyrobu kél i osi, oddz. maszyn, oddz. ostojnic, oddz. resoréw i spre-
zyn, oddz, wézkéw i wagondw it d. )

Przesuwarki., Schiehbebiihnen fiir Eisenbahnwerkstitter. H Be-
nedict. T¢rdertechnik & Frachtverkehr., vol. 16, Ne 16 — 1922 1,
str, 216 -217, 4 rys. Opis réZnych ustrojéw dla fabryk bud. paro-
wo0z6w i naprawni kolejowych. {

Obrébka czopbw. Obrébka zuzytych czopéw napedowych kél pa-
rowozowych. 8. Gans. Przegl. Techn. Mo 5—192371, str. 42—44, 2 rys.
Pozioma wiertarka frezarka do obrébki na miejscu zuzytych czopdw.

Odbudown starych parowozéw. Rebuilding old locomotives
C. B. Smith. New. Engl. Railr.. Club, 13. 12. 1921. Str. 207 — 214
i 15—928. Rozpatr. zamiang kotléw starych, przegrzewaczy, cylin-
dréw, ostojnic, samoczynnych drzwiczek 1 t. p.

Ohbrotnice. : i

Ameryka. Twin-Span turntables on the Chesapeake & Ohio.
Ry. Rev., vol 89, Ne18 — 19211, str. 563 — 568, 12 rys. Szezegbly
ustrojit 1 zalety tej obrotnicy, -dtugbsei 30,5 m, noénogci 460 2, buglc,)-
wane] w Zakt, Bethlehem Bridge Corp. dla cigzkich parow. t. Mallét'a

Organizacja pracy-

Tordé. Sukcesy Forda w kolejnictwie. Przegl. Techn. M 44—

1922 v,, str. 277 (wzmianka).

Montreal. A railroad shop organised for. efficfency. Machy.
(N.Y.), vol. 28, Ned i 5-1921r., str. 291 — 298 i 389 — 392, 8 rys.
Opis naprawni kolei Canad, Pac, Ry. w Montreal, Kanada. Urzadze-
nia i sposoby obrébki. :

Program. Real program of railroad construction needed. Her-
bert Hoover. Ry. Age.vol. 72, N 6—1922 ., str, 379—382. Wskazanie
olbrzymich strat, ponoszonych wskutek braku przewidywania iantes
gonizmu pomigdzy kolejami. : ;

Premjowanie. Premjowanie i wydajnodé pracy warsztatowe]
i trakeyjnej w dyr. Warsz. P.K.P.,, 8. Felsz. Przegl. Techn, 27—25,
19221, atr. 195~ 200, 2 rys. Premje warsztatows, za naprawy okresowo,
wagonowe, za zaoszcz. wegiel.  Wplyw premjowania.
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Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Terminy zebran Kot i Wydzialow.

12 kwietnia — Kolo Charkowskich technologéw —
sala III — godz. 8 wiecz,

Wydziatl posrednictwa praey.

Posady wakujgee:

38 — Reflektanci na wyjazd na Gérny Slask z dzialn budownictwa,
cegielnictwa, fabr. chemicz. i materjaléw wybnchowych pro-
szeni 8y o skiadanie ofert do Inspekcji Przemysiu w Katowi-
cach (ul. Opolsks).

40 — Do Gdanska poszukiwany technik-mechanik ze znajomodcig
jezyka niemieckiego. i

42 — Do fabryki gwoZdzi, drutu, nitéw i &t p. potrzebny inzynier :

mechanik z praktyka w tym dziale, w charakterze technicz-
nego kierownika fabryki.

44 — Mlody insynier mechanik potrzebny na stanowisko asystente
przy katedrze diwignic i urzgdzen transportowych na Poli-
technice Warszawskiej.

46 — W Wytwoérni prochu wakujg posady: 1) konstruktora mecha-
nika z kilkuletnis prakiyks i 2) budowniczego obznajmionego
z selbetem i betonem zuzlowym. -

48 — Poszukiwany zdolny fachowiec dokladnie obeznany z maszy-
nowsg eksploatacjs torfowisk ne wigksza skalg,

FPoszukujacy pracy:

29 — Inzynier-mechanik, specjalista urzgdzed elektrotechnicznych
i konstruktor maszyn cukrowniczych z dlugoletnig praktyks,

8L — Inzynier mechanik z 34-letnig praktyks, od roku kierownik
biura technicznego.

83 — Technik z praktyks chemike w cukrowni, inZyniera wojsko-
wego na. budowie fabryki cial wybuchowych, pomoenik dy-
rektora przy projektowanniu i budowie tnrbin wodnych i mo-
toréw benzynowych posznkuje pracy. _

36 — InZynier-mechanik z 9-letnig praktyks w warsztatach, gldwnie
Wfdrobnym przemysle maszynowym (produkcja telegrafu i te-
lefonu).

87 — Inzynier budowlany poszukuje posady, najchatniej w zelbecie.

39 — Inzynier-mechanik z 9-letnig praktyks, dobrze obznajmiony
z urzgdzeniami maszynowemi na duzych kopalniach wegla,

' z koksownig i fabryks produktéw suchej destylacji wegla,
z gospodarks cieplns.

41 ~ Inzynier-mechanik, kierownik warsztatéw i odlewni z 13-letnig

raktyka.

43 — In¥ynier-technolog poszukuje odpowiedniego =zastogowania
swojej pracy w przemysle (ostatnio dyrektor wiekszego przed-
sigbiorstwa).

| Stowarzyszeuiu Dozoru Nad Kottami w-Warszawie
wakujg posady

inzZynierow-mechanikow
zsiedzibami: w Dabrowie Gérn., Krakowie, Lublinie i Tarnopolu.

Zgloszenia do Zarzadu Stowarzyszeniz, Warszawa, Ghmlelna”21.

Numeratory, przyrzady przesuwkowe (tastry) i cechdiwki dia
leSniczych wlasnege wyrobu, plerwszorzedne wykenanie, 0 25%,
taniej od cen rynkowych. Pilnikarki, heblarki do zdzierania pil-
nikéw, gryzarki, podzielnice, obréhka metali, gryzy modulowe,
kela zghate. llustrowane biuletyny gratis na zadanie.

Bracia Gwiazdowscy inZynierowie
Fabryka Budowy Maszyn Warszawa, Fredry 2,

ROBOTY ZIEMNE

ul. Solec Nr 20a, tel. 224-40. 126

DO SPRZEDANIA
| maszyna parowa 120 HP.
I generator pradu zmiennego, amp. 550, volt 115,
a) regulator pradu wxbudzajacego, b) regulator
bocznikowy wzbudzajacy, ¢) wzbudnica do gene-
ratora, uzywane, 'w. bardzo dobrym stanie, obecnie w rucha.

" Wiadomosé: ,Koncern Maszynowy*,

Warszawa, Kosaykowa 54, tel..160-10, | 157

‘ Transformatory, generatory.

ANDRZEJ FISZER i SKA

Warszawa, Marszalkowska 81-a, tel. 240-67 i 294-39.

Sklady i warsztaty reparacyjne: Hoza 35, tel. 250-72.
Adres telegraficzny ,ELEKTROMASZYNA“ Warszawa.

Wytaczna sprzedaz motorow i dynamomaszyn fabryki Garbe, Lahmayer, Go,
Posiada na skltadzie: Motory pradu stalego, emiennego i wysokiego

Ogloszenie.
- Wojskowy Instyfut Geograficzny

potrzebuje 400 arkuszy blachy cynkowej (95% czy-
stego cynku) w wymiarze 75 - 52 cm.,
grub. 3/4 mm. :

Blacha przeznaczona jest dla fotolitografii.

Oferty naletycie ostemplowane w zapieczetowanych
kopertach z napigem: ,Oferta na blachg dla fotolitografji
skladaé nalezy do dnia 7 kwietnia 1923 r. w Wojskowym
Instytucie Geograficznym, ul. Wileza 64, u referents. Komisji
Zaknpéw, : '

Wojskowy Instytut Geograficzny.

4 ' 180

Sp. z ogtr. odp.

napigeia. Dynamomaszyny.

W sprzedazy parowe maszyny, lokomobile i motory spalinowe i inne. 176 ,

Numer 14-ty ,Przegladu Technicznego” miedzy innemi zawiera¢ bedzie: 1) Nowe typy kottéw.
2) Postepy papiernictwa francuskiego. 3) Dodatek kottowy.
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Inz. Marcm Maliniak

Polskho-Wioskie Binro Handlowo-Przemystowe

Warszawa, ul. Wspdlna Ne 7, m. 6, telefon 158-20
Adres telegraficzny , MARBREDA”

Przedstawicielsfwa:
Societa Italiana Ermesfo Breda, Medjolan

lokomotywy parowe normalno- i waskotorowe, lokomotywy elektryczne, War
gony osobowe i towarowe, wozy tramwajowe elektryczne, silnikowe i przy-
czepne, maszyny rolnicze, aeroplany, okrety i parostatki.

Soc1eta Anonima Ercole IMarelli § Co, Medjolan

maszyny elektryczne, silniki, generatory, alternatory, transformatory, wentyla-
tory stolowe, §cienne i sufltowe, wentylatory odsrodkowe, exhaustory, elektro-
pompy wysokiego i niskiego cisnienia, agregatory (dynamo 1 motorami spalinowemi).

Soc1eta Anonima Framco Tosi, Legnano
maszyny i turbmy parowe, motory Diesla, turbiny wodne, pompy odérodk., kotly.

Fabryczny sklad kensygnacy;ny silnikéw na prad zmienny i staly, pradnic, wentylatoréw i elek-
tropomp wysokiego i niskiego ciSmienia firmy ,,ERCOLE MARELLI & Co”’ S. A w Medjolanie.
170
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b, BARTHIR & R, JASKOLSH

Da(browazGormcza
Oddziah 1l. qulesklego 13 y Oddzialll
~ WARSZAWA Yt an TOMASZOW
Krak. Przedm.60 MAZOWIECKI
tel. 297-88 wquczna ul. Kolejowa 12

sprzedaz towaréw

TOMASZOWSKIE] ODLEWNI I WARSZTATOW
MECHANICZNYCH

,,PILICA”

Reprezentacje na Zaglebie Dabrowskie
Tow. ,KARPATY” dla sprzedazy produktéw naftow.
1) Galicyjskiego Karpackiego Naftow. T-wa
2) Rafinerji y,Schodnica’. w Dziedzicach
8) Rafinerji ,,Dabrowa’ w Jedluzach

Materjaly elektrotechniczne i zaréwki.

Artykuly techniczne dla kopala i fabl:yk

Papa — Smota — Gips — Cement
qulel

. Maszyny do pisania, liczenia, kopjowania
i przybory do tyehze

l . l O\G G\& GG G\G G\G' (9\5‘&:@-

.NMNN%NN l . . GG O\G GGG\ l . l B\GG\S G\G O\ G\SGO\B G\G

Oddzialt lewnlaejl

Demobilu Wojskowego

DEMAT e

Wozy i ich czesci, bryczki, zniszczona uprzei
i siodta, wagi, tahcuchy, motor henzynowy,
karoserje, ramy samochodowe, przyczepki do
samochodu, sikawke, pasy transmisyjne, beczki,
skrzynie, stupy, stoly, sieczkarnle reczne, bel-

ki gZelazne i roine inne przedmioty (k. 245).
w Warszawie

Szczegdly w biuletynie:

nn EMOBIL”, zeszyt Ne 62.

Permin skladania ofert na powyzszy konkurs
dnia 12 kwietnia 1923 r.

]
|
i
|
i
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WAGONY, CYSTERNY,
WAGONY PIWNE, RESORY,
SPREZYNY DO MASZYN ROLNICZYCH,
" DO MASZYN TKACKICH,
MEYNSKICH,

SPREZYNY po wszeLkica APARATOW
DOSTARCZA NA ZAMOWIENIE

DOM HANDLOWY

SPLENUM?”

E.ZDZITOWIECKI i S:X4

WARSZAWA, PIEKNA 41
TELEFON 118-12

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
FABRYKI RESOROW I SPREZYN

WEBER ¢ REICHMANN w WARNSDORFIE

(CZECHY)
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

POLHOCNO-GZESKIE!

FABRYKI WAGONOW, BUAM. — LEIPA

164
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SPOLKA AKCYINA
HANDLU | PRZEMYStU METALOWEGO

M.LISOWSKI

WARSZAWA, ULICA NOWOWIEISKA 22
TELEFONY 173-90 i 210-59.

W DZIALE KOLEJOWYM
FIRMA BUDUJE:
WAGONY OSOBOWE I TOWA-
ROWE, KOLEJKI WAZKOTORO-
WE, ROZJAZDY, TARCZE OBRO-
TOWE 1 INNE AKCESORJA KOLEJOWE 0O
TRAMWAJE.

. POZATEM FIRMA PRODUKUJE:
ARMATURE, NA PARE 1 WODE
IMADEA SLUSARSKIE.

"KOTLY PAROWE, BECZKI ZE.

LAZNE I T. P.

ODLEWY ZELAZNE, BRONZOWE,
MOSIEZNE I INNE.

172
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POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWI’I BOUERI

SP. AKC.

WARSZAWA, BIELANSKA 6.

Maszyny wyciggowe do kopalin, Trakcja elektryczna, Turbiny
parowe, Kompresory turbinowe; Pradnice i Silniki elektryczne.

WLASNA FABRYKA ELEKTRYCZNA
W ZYCHLINIE

Przyjmuje zamowienia na: 1) dostaws silnikéw tréjfazowych do 200’ k.m., 2) reparacjg silnikéw,
3) dostawe tablic rozdzielczych.

WLASNE ODDZIALY: KBAKOW — DOMINIKANSKA 3, LWOW — PLAC TRYBUNALSKI 1.
POZNAN — 3 MAJA 3, SOSNOWIEC — PItSUDSKIEGO 100.
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rD - l 0 Fabryka Smarow i Olejow Mineraluych
. ‘ l w Grodzisku pod Warszawg.
l s e Zarzad: Warszawa, Ordynacka N& 5

tel. 106-36 i 280-83. Adres telegr. , Diseloil~ Warszawa*

poleca

Oleje mineralne, Smary cylindrowe,

\ wTovotte”, ,Gallipoli”, T*us=zc=e Smary  Bohrdel”

T TR TRV TRV TR TRV VTR YWY

Fabryka Zwrotnic i Sygnalizacji Kolejowych

Inz S. Gliicksmanna

w Warszawie, g
ul. Szosa Radzymifiska Nr 20, Biuro: ul. Sienna Nr 43.
' ' Telefony g
' Fabryki: 80-45. Biura: 9-36.
Adres telegraficzny: Iron Warszawa. ;

Rozjazdy kolejowe wszelkich typéw i systemow normalno i wazkotorowe.
Drogi zwrotnicze i skrzyzowania toréw. Zwrotniki. Krzyzownice.
Dostawa nawierzchni kolejowej i szyn, tubkéw i t. p.

Tabor wazkotorowy: Wywrotki do rob6t ziemnych, wézki do transportu

drzewa i do celéw specjalnych.

Krotki termin dostawy.

y BIUBY 99 Skiad llllejskl
. TK?sizykfﬁt o ,,TECH NOLEI Zelazna Ne 424,

- Oleje mineralne dla.celow technicznyeh i rolniczych

Oleje techniczne, benzyna, smary.

Hurt i detal. '
Krétkoterminowy kredyt. _ Ceny konkurencyjne.

Kooperatywom i zwiagzkom specjalny rabat.

124 -

FABHBWEPURABY.
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Lachodnie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu

Sp. Ake.
Oddzial Techniczny: Senatorska Ne 10. Tel.: 230-31, 403-47,

balata angielskie,

skorzane krajowe, wyprébowane i wyciagane
w biegu na specjalnych maszynach.

specjalne do dynamomaszyn.
151 '

SPOLKA AKCYJNA

Czecho-Stow. Sp. Akc. FABRYKI WAGONOW

HUTA POLDI || . WAGON”

ZAKLADY i DYREKCJA: OSTROW (pozN)

TELEFONY: 304, 305, 309.

Warecka 15,

tel. 46-41, 177-06,
Wagony osobowe wszystkich klas, wagony

salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
spec;alne, wagony towarowe wszystkich
typéw, wagony dla kolejek podjazdowych,

Stal Szykatnalca? narz¢dziowa, wagony dla kolei elektrycznych.

maszynowa, SPCCialﬂa oraz stal Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie

konstrukcyjna do budowy sa- { lrany elekryczne.

mochodéw, motordéw, aeropla- PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonow towarowych.

now. ;
500 wagonow osobowych.
' . 160 ’ ' ’ 75
———— e ——— = = ]

Strop zelbetowo-pustakowy

H systemu ,,Roselera‘‘ I

Najprostszy i najtanszy strop wspotczesny!
Szczegotowe wyjasnienia na zadanie!l

Wytaczni wiasciciele licencji na Polske

Grodziecki, Bassewicz i S-’ka

Warszawa, Keakowskie Przedmiescie 9. Tel. 173-81, 244-90.
166
N
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'Galicyjék_i‘e‘: Karbéckig Naftowe Towarzystwo Akcyjne

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw '
" dostarcza z wilasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki giebokich

wiercer, wedlug diugoletnich wiasnych doswiadczen, lub tez wedlug podanych dat,

w szczegdlnosci zag Zorawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-

kanadyjskiego—Zérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen ptuczkowych udaro-

wych—Calkowite urzadzenia do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary* — Urzadze-

. nia i narzedzia do wiercen recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,

wielkkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do giebokosci 1 celu wiercenia—Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciagi parowe (hasple) do tlokowania plynéw z otworéw wiertniczych — -

Utrzadzenia pompowe réznych systeméw, grupowe i pojedyncze — Pompy ssaco-wydiwigo-

a we-—Przyrzady i narzedzia miernicze.
b) w dziale ogoinym:

Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe—Krany (suwnice 1 dzwigi)—.

Utzadzenia do opatu plynnego i gazowego—Cysterny (wagony) kolejowe—Zbiorniki zelaz-

ne— Konstrukcje Zelazne—Beczki Zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw-

ne i mosi¢zne— Wszelkie wyroby kute stalowe i Zelazne; surowe lub obrobione.

YT T T T T TR TR TR YWY T YT WYY YT WYY WYY

.' Wykonujemy réwniez wszelkie naprawy maszyn § urzadzen wchodzacych
w zakres{kopalnictwa i rafinerji nafty.
28-
b bl i b b bbbk bt b i R A A L A MR LA AR M RA R LA LA kAR M A LA
4 _ : N -
W - | A
v Polskie Fabryki Maszyn i Wagondw a
W ’ M
W | Z A
\/ o | M
W | n
3’ w Krakowie, Lwowie i Sanoku. Sp. Akc. m
\W/ Naczelna Dyrekcja Krakéw. //a
\" Telefony: - ' p
| kot o, [k o s Do i i st Kot | praoynic 0, A
\l/ Warszawa: Biuro Warszawskie 7383, /
:"; . Fabryka Krakowska. | 9. Gornictwo i nafciarstwo. §
W 1. Budowa maszyn. | 10. Odlewnia Zelaza i metali. M
Q;; 2. l\gl-lotc;:‘y ropne z glowica Zzarows : ' Il. Fabryka Sanocka )
»Lech”, : - ,
W/ 3. Kotlarnia. Budowa wagonéw.
{7} 4. Budowa mostéw i konstrukcji ze- '
/ laznych. IIl. Fabryka Lwowska.
/ 5. Kolejnictwo. | 1. Urzadzenia gorzelni i rafinerji spis
W 6. Gazownictwo. ; rytusu.
7. Rafinetje natty. . 2. Kotlarnia miedzi.
::/ 8. Budowa statkdéw. | 3. Odlewnia Zelaza i metali.
’ j
W ' 9 )
SS555555055500550555505553355 05555 5553555%

Drukainis Tecbniczna, Sp. Ake., w Warszawie, ul. Czackisgo N 8—b (Gmach Stowarzyszenia Technikow),
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