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Zachodnie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu

Sp. Akc. :
Oddzial! Techniczny: Senatorska N: 10, Tel.:1 290-91, 409-47.

alata angielskie, |
bkom.ne krajowe, wyprobowane i wyciagane
w biegu na specjalnych maszynach, |
specjalne do dynamomaszyn.

| SPOLKA AKCYJNA
FABRYKI WAGONOW

SWAGON"

ZAREADY i DYREKCJA: OSTROW (POzN.)

TELEFONY: 304, 305, 309.

ARGENTA

Wagony osobowe wszystkich klas, wagony
salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony
specjalne, wagony towarowe wszystkich
typow, wagony dla kolejek podjazdowych,
wagony dla kolei elektrycznych.

Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
¢ krany elektryczne.

|ARGENTA

NAJNOWSZE SWIATLO

PRODUKCJA ROCZNA:

3000 wagonoéw towarowych.
500 wagonow osobowych.

(G

: Jeneralne Przedatawuclelstwo BRACIA BORKOHSGY
Warsz .wa, lerozol:mska 6. :

ADOLF RICHTER

Warszawa, Rymarska 10, tel.: 10-81 i 86- 80

W Nadszedl wickszy transport pomp skrzydto- -
‘wych podwdjnego i poczwornego dziatania.. ‘ﬂ

Mam stale na skladzie: Armatury do pary i wody, Rury zelazne, Mano-

metry, Inzektory, Pompy, Pasy transmisyjne, Tygle grafitowe, Wyroby

bzmerglowe. azbestowe 1 techniczne, gumowe, narzedzia Slusarskie, Weze
metalowe it. p.
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120 Cieszyn
-Zald-a'dy Elektro - Mechaniczne

e - PRZEGLAD TEGHNICZNY,

37

Telefon ” gdres*telegrr

: Z EM Zem Cieszyn
9 , :
w Cieszynie,
ekspiontu-jqce na obszarze Rzeczypospelitej Poi.

skiej licencje. znane} francuskiei firmy L. Be-
quart w Paryzu, dostarczaja:

Maszyny elekiryczue

wlasnego wyrobu, nie ustepujgce co do precyzji
wyrobom zagranicznyis.

Nasza Odlewnia

zeliwa, bronzu, aluminjum ete. wytwarza wszelkic

zydane odlewy maszynowe. Wyjatkowo przyj-

mujémy takZe powazniejsze reparacje maszyn
elektryeznych wszelkich systemdw.

. Fabryczne Biura Sprzedazy:

wWarszawa, Marszatkowska 72 m.. 12. Tel. 108-76.
w firmie Maruszewski j Pedzich,. Inzynierawis,
Adres telegraficzny: Marpendzich—Warszawa.

w firmie Maruszewski } Pedzich, Inzynigrowie.
Adres telegraficzny: Marpendzich—Sosnowiec.

twéw; ul. 3-go Maja No 15 w firmie ,Elektrycznodé-
" Ind! Jozef Nagbrski i S-ka. ;

6dansk, Wilno, Brzesé n/Bugiem.
Biura te posiadaja nasze maszyny
na sktadzie. '

]

v

-
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Biuro Téc¢hniczne

Inz. J. ZUKOWSKI
Krakow, ul. P. Michalowskiego 1.

Gléune';astqpsiuo na Palske:
Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. Krizik”
. Sp. Ake. w Pradze,

Zakladow elekirotechnicznych ,Bergmann” -
Sp. Akc. w Podrmokiem. :

Wszeolkie maszyny pradu stalego i zmiennego
dowoluej wielkosei.
'I;\l;ary'm;formatorfy i gpat;a?y Wys,‘?gxiegp napigeia,

Mierniki, regulatory iupazyrzady do akmemula-
torow.

Kompletne elektrownie pradu.stalego..i zmien-
nego o-niskiem i wysokiem napigeiu.

Tramwajeé i koleje elektryczne.
_ Dzwigi i wyciggi elektryezne.
Kable i przewodniki oraz wszelkie materjaly
ingtalacyjne. 7 7

Armatury do oSwietlenia i zaréwki.

Wiasny skiad w Krakowie.

e Lk

ER i K.GAMPER |

PSS A

oy LI

Kotly parowe wszelkich systemow. Ekonomizery. Przegrzewacze. Conveyory. Przxewody rurowe.
Aparaty cukrownicze. Aparaty dia przemystu naftowego. Kons_truk_c]e zelaznme. Rohoty tlaczane
i spawane. Odlewy zeliwne. Obrabiarki
Warazawa
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‘ Biuro: Warszawa, Wspolna 59, tel.: 89-34 i 162-09.
LEI. " Adr. tol. ,,Waperun’’, .
Tien, azot, acetylen w butlach (Dissous), karbid, przyrzady i apa-

raty do spawania i ciecia metali. Roboty spawalne.

Kosztorysy i wyczerpujace wiadomosci udzielamy na zadanie.

Fabryka : Warszawa-Praga, Grochowska 92, tel. 201-16.

Stacja kolejowa: Warszawa-Wschodnia.

Sklady tlenu i warsztaty reperacyjne:
I-szy Francuski Zaklad spawania i cigcia metali Biurn Techniczne-Handlowe inzynierowis Maleszewski i S-ka
LODZ, al. Sienkiewicza N 22, SOSNOWIEC. Pilsudskiego 4, tel. 64.

R R EEREREEEE R

Dr. W. P. Klobukowski

Inynier-chemik
Fabryka maszyn i urzadren ogrrewniczych i sdrowotnych

Fabryka-Motorow Elektrycznyc

L. KOREWA i §-ka

Warszawa - Wola, ulica Syreny Ne 7.
Telefon 31-75.

Suszarnte do owocéw, warzyw. okopowizn, wyslodkéw buraczanyoli, cykorji, zbote, nasion it.p.
W WlelkOSCIaCh . 1/4 I [/2 e -I N 1 [/2 Multiplikatory ogrzewanla do piecéw pokojowych — ovzezedzajy 50°/, opalu,

Gentralne o?rzewanle za pomocy keloryferdw zelaznych, nioprzypalajscych kurzu,

< . < = o el ¢ Wrxgtniki porjodyczne i ze stalym wyplywem wrzgtku goracego i ostudzonege.

formatory i dynamomaszyny kazdej wielkosci i rodzaju i

Aparaty dezynfekcyjne stale i przewoine.

Pralnle | suszarnle do bielizny.

Biuro Techniczno - Handlowe

Spétka Akeyjna
Urzadzenla do przetwordow xz owocdw i warzyw, |
> Drzwiczkl piecowe, nigdy nis tracy hermetycznodet, swipkszaja-wydajnosd- ciapla,

F T . - : .
i B koni /910 i 220/357 woltow,

Nasadr kominowe | wentvlacyjne obrotowe i stale. Kratkl wentylacyjne.

a
Urzadzenia kaplelowe: piace kolumnowe, naftowe 1 gazowe, natryski i t. p.
pradu. Aparaty asenlzacyjne.
3

w Warszawio, Aleje Jorozolimskio 67. — Telef. 15-03 i 15-04.
- £ Warnikl préznl - Wak , Autokt: it p.
Wyrabia motory pradu tréjfazowego Kirohinie | plEkarnis wohiove pilom @
Plece zelazne zasypne plasaczowe do powolnego cisglopo palemiz.
Dziat reparacyjny przyjmuje do -naprawy motory, trans- Wentylatory turblnowe dla fabryk nizkiego | wysokiego cisnienla.
61 7 Plece do spalania smiecl stale i prsewoins, 30
Sp. z ogr. odp.

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i Litwe:
p Tow. Akc. Austrjacko - Amerykariiskich Fabryk Wyrobéw Gumowych i Azbestowych
' wSEMPERIT”

oran Jeneralne Przedstawicielstwo na Krélestwo Polskie i Litwg Zjednoczonyeh.Gamowych Fabryk
Harburg — Wieden dawniej. Menier I. N. Reithoffer Wimpasing

Warszawa, Leszno I3, tel.: 84-51, 240-07, 406-93.
Filje: Kodz, Duielnn 44, tel. 14-33; Wilno, Mostowa 27; Katowice, Holzestrasse 7.
'WYROBY GUMOWE i AZBESTP“E-

Obregcze nasywne do samochodéw

Obregcze wasywne do dorozek i powozéw

Opony samochodowe | rowerowe

Weze ssace i tloezgee do wody, nafty i t. p.

Weie kolejowe, pneumatyczne i do pary

Weize pozarnicze, parciane i parciano=gumowans

‘Plyty gumowe uszczelniajgce z wkladkami plé-
eiennemi 1 bez wkladek

Plyty :zbestowe  Klingerit* oryginaloe & la
klingerit i £. p.

Masa azbestowa do izolacji i filtracji
Klapy, sznury i krazki gumowe
Pakunki azbestowe i azbestowo-grafitowane

Pakunki azhestowe kauczukowe i gumowe
do wiazéw
Metkal i plétna gamowane

Armatura wodowskazowa i szkla Klingera

Kalosze, wyroby chirurgiczne, gumy do wy-
cierania, grzebienie. :

Sprzedaz' hurtowa, Dostawa do biur technicznych, kolei i fabryk. Ceny fabchzne,
| °° | . J
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TRESC: H Mierzéjewski. Ksatalcenie inzynieréw mechanikéw w Anglji. — Bohdan Nagdrski. Port Gdanski (dok.). — Samuel Gans. Obrébka:
zuzytych czopdéw popedowyel két parowozowyeh, — Wiadomosei techniczne — Bibljografja,
Z 3-ma rysunkami w tekécie. ’

 KSITALCENIE INZYNIEROW MECHANIKOW W ANGLII

Podat prof. H. Mierzejewski.

Zwiedzenie laboratorjéw z zakresu inzynierji mecha-
nicznej przy uniwersytetach w Londynie, Birminghamie,
Manchesterze, Sheffieldzie i Cambridge dalo mi sposobnosé
do zapoznania sig z wlasciwosciami angielskiego szkolnictwa
inzynieryjnego i ustali¢ nietylko jego dodatnie, ezy ujemne
strony, ale 1 przez ‘poréwnanie oceni¢ zaréwno osiagnigte
przez nas postepy, jak i uSwiadomié sobie popelniane byé
moze bledy. » : '

Pierwsze zetknigcie sig z wydzialami inzynieryjnemi
uniwersytetdw angielskich przekonywa nas, ze réznia sig
one wybitnie od politechnik kontynentalnych i ze ich cha-
rakter 1 poziom jest niejédnolity, co wynika z ich historycz-
nego rozwoju. Na réznorodnosé szkél inzynieryjnych zlozyta
sig pomigdzy innemi i ta okoliczno$é, ze na budowe i utrzy-
manie szkét akademickich .w Anglji lozy najezeSciej nie
rzad, lecz ofiarne jednostki, przemysti instytuicje komunalne.
Oplaty szkolne sa wysokie i koszta Ewiczenn w duzej czesei
ponosza sami studenci. Réznice organizacji i poziomu szkd!
akademickich sg czesto pozorne i w dalszym ciggu wykaze-
my, ze istniejg wspdlne cele i dazenia, zespalajace w dosé
jednolits, cato$é organizm uniwersytecki Anglji i skladajace
sie na wychowywanie wyksztatconyeh i twérezych inzynie-
réw oraz ofiarnych obywateli. '

hZacznijmy od opisu poszezegélnyeh szkdl inzyniery]-
nych.

Fakultet nauk Scistych i inzynierji uniwersytetu bir-
minghamskiego powstal drogs stopniowego- rozwoju z ko-
legjum uniwersyteckiego, ktére posiadalo dzieki ofiarnosei
miejscowych przemysloweéw kilka docentur inzynieryjnych.
Zbudowane w r. 1904-ym gmachy tego fakultetu w Edgbaston
pod Birminghamem posiadaja imponujace rozmiary, budzac
dzieki oryginalnemu rozplanowaniu budynkéwiswemu malo-
wniczemu polozeniu podziw zwiedzajacego. Laborator]a
miejscowe posiadaja po dzien dzisiejszy stawe doskonale
wyposazonych. Ich zorganizowanie przed kilkunastu laty
byto jednym z punktéw przelomowyeh w historji nowszego
szkolnictwa technicznego w Anglji.

Fakultet powyzszy posiada nastepujace wydzialy (de-
partments): fizyczny, chemiczny, mechaniczny, elektryezny,
metalurgiczny, gérniczy i inzynierji cywilnej. Na czele
kazdego wydzialu stoi jeden profesor, dzielac pracg i wy-
klady z docentami i asystentami.  Organizacja i metody nau-
czania w zakresie nauk $ecislych iinzynierji s mniej wigce]
te same. Profesor jest kierownikiem wezystkich laborato-
Ij6w 1 pracowni danego wydzialu i skupia w swych rekach
caly wladzg, inicjatywe i odpowiedzialnosé.

Tego rodzaju organizacja bylaby nie do pomyslenia,
gdyby nie to, ze na wszystkich wydzialach inzynieryjnych
ksztalci sig obecnie przeszlo dwustu studentéw. Po zapo-
znaniu sig z wewnetrznem zyciem te] niezwykle ciekawe]
dla mnie uczelni, przekonalem sig naocznie; jak wielkie
spelnia ona zadania dzigki tej male] liczbie studentéw. Pod-
kregle, ze pawilony w Edgbaston posiadajs wieksza po-
jemnosé od politechniki warszawskiej, a co sig tyczy insta-
lacji i przyrzadséw, to kontrast pomiedzy angielskiemi 1 na-
szemi warunkami jest jeszcze wydatniejszy. :

Wyposazenie wydzialu 'mechanicznego, kierowanego
przez prof, F. W, Burstall’a, znanego specjalisty w zakresie sil-
nikéw spalinowych, obejmuje przedewszystkiem duzg stacje
silnikows, zaopatrujacs w prad uniwersytet. Sa w niej repre-
zentowane wszystkie typy silnikéw parowych i spalinowych,

duzych i malyeh, - stanowiaeych dary firm angielskich.
Wazystkie inaszyny sa zaopatrzone w urzgdzenia pomiarowe
L umozliwiajy wykonywanie Gwiczeri indywidualnych lub
w malych grupach. Wydzial mechaniczny posiada ponadto
spore warsztaty mechaniczne, zaopatrzone w cenne obra-
biarki, narzedzia miernicze, poza tem modelarnie, odlewnie
ikuznig do éwiczeni studenckichiogélnych potrzeb wydzialtu.
Na specjalng uwage zasluguje laboratorjum mechaniczne
z przyrzadami do éwiczeni studenckich z zakresu wyréwno-

-wazania mas, dziatai giroskopowych, do wyznaczania pred-

kosei krytyeznych gietkich waléw, do mierzenia tarcia i t. p.
Odpowiednie modele byly wykonane przewaznie przez
Cambridge Scientific Instrument Co. Cwiczenia powyzsze
ujmuja nietylko jakosSeiows, ale przedewszystkiem iloSciows,
strong zjawisk 1 wymagaja pewne] zrecznodei ze strony
studenta. '

Z badaf samodzielnych zaznaczq przeprowadzanie
pod kierunkiem prof. Burstall’a doswiadezen nad szybkoscia
rozchodzenia sie ptomienia w mieszankach gazowyeh. Od-
powiednia bardzo pomysltows, instalacje wykonano na miej-
scu. Nie mniejszg ciekawoéé budzi budowanie przez prof.
Burstall’a silnika spalinowego na bardzo wysokie cignienia.
Silnik powyzszy jest wykonywany catkowicie z kutej stali,
nie wylaczajae cylindra i pokryw.  Poza tem widzialem
w budowie nowy extensometr i kilka przyrzaddéw do éwiczen
studenckich. o

Inne wydzialy przedstawiajg sie réwnie dobrze. Dla
zobrazowania calosei pozwole sobie omdéwié w krétkosei wy-
posazenie innych wydzialdw. A wige wydzial metalurgiczny
pod kierunkiem prof. T. Turner’a uchodzit w r. 1905-ym za
najlepiej zorganizowany i urzadzony zaklad tego typu
w $wiecie, Wyszlo z niego wielu pierwszorzednych specja-
listéw, dokonano w nim cennych prac. Zaklad ten posiada
duzy piec martenowski, konwertor Bessemer’a, caly szereg
mniejszych piecéw iinstalacji do mielenia i przerobu rud.
Specjalne pracownie do prac dyplomowych i badan sg wy-
posazone we wszystkie nawet najkosztowniejsze przyrzady.
Zaklad ten zdolal juz wznowié po wojnie swa poprzednia
dzialalnoéé. W bogatemn laboratorjum wytrzymalosei ma-
terjaléw na wydziale inzynierji eywilne] dokonywane sg
obecnie badania nad wlasno§ciami mechanicznemi tworzyw
przy wysokich temperaturach, Dla zilustrowania ogéluych
warunkéw pracy podam fakt posiadania przez wydzial
gérniezy wlasnej kopalni do§wiadezalnej na terytorjum
uniwersytetus. _ _

Czyz potrzeba dodawad, ze cale $rodowisko sprayja tu
samodzielnéj pracy, ze wspélzycie profesora ze studentami
nie pozostawia tu nic do zyczenia, 26 wykonywane sa tu
naog6! ciekawe prace laboratoryjne i ze wielu dyplomowa-
nych wychowanedw (past-graduates) pozostaje w dalszym
ciagu w szkole dla dokoficzenia zapoezatkowanych prac .
doswiadezalnych i glebszych studjéw. ,Research labora-
tories* ofoczone sy tu pieczolowits opieks ze strony uniwer-
gyteckiego komitetu badah naukowyeh, stanowigcego jedns,
z naczelnych wladz akademickich.

Fakultet technologiczny przy uniwersytecie manche-
sterskim wysuwa w przeciwstawieniu do uczelni birming-
hamskie] zagadnienia - wybituie praktyczne. Warsztaty
szkolne z réznych dziedzin technologji mechanicznej i che-
mieznej zajmujg tu dominujaey procent pomieszezer. W po-
réwnaniu z Birmingham zdaje sig tu panowaé duch szkoly
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przemysiowej. 1 rzeczywiScie kolegjum powstalo droga
ewolucji ze szkoly dla mechanikéw i w chwili obecnej gru-
puje sie przy niem szereg kurséw praktyeznych i szkét wie-
czorowych dla kilku tysieey stuchaczéw, Blizsze zapoznanie
sig z instytucja przekonalo mnie, ze zadania naukowe szkoly
85, tu traktowane coraz powazniej, ze badania sa wysuwane
na pierwszy plan podobnie jak w Birminghamie i, ze czynnik
tworezy w postaci prae laboratoryjnych, wykonywanych
przez dyplomantéw jest tu coraz powazniej uwzgledniany,

Fakultet dzieli sig na nastepujace wydzialy: mecha-
niczny, elektryezny, gérniczy, widkienniczy, inzynierji sani-
tarnej i chemji technieznej; ten ostatni z sekcjami—ogdlng,
wléknista, papiernieza, metalurgiczna, elektrochemiczna,
it. p. Pracownie technologiczne, zwlaszeza w zakresie wig-
kiennictwa i farbiarstwa, sa wlaseiwie sporemi wytwdérniami.
Cwiczenia praktyezne zajmujs, wiele czasu studentom ksztal:
canym metodycznie zawodowo. '

Wydzial mechaniczny posiada bogate laboratorja me-
chaniezne, silnikowe, wytrzymaloseiowe, hydrauliczne, me-
trologiczne, obrabiarkowe, poza tem warsztaty modelarskie,
odlewnie, kuzZnig i warsztaty mechaniezne, podzielone na
dwie cze$ci. Jedna z nich, zaopatrzona w prostsze obra-
biarki, sluzy do zapoznania studentéw poczatkujacych
z pracg na maszynach; druga, wyposazona w nowoczesne
frezarki, szlifierki i automaty, ma za cel poglebienie wiado-
modei warsztatowyeh zaawansowanych studentéw. W war-
sztatach tych podezas wojny wykonywano precyzyjne ka-
libry, a i obecnie zajete sa one wyrobem réznych naukowych
przyrzadéw dla potrzeb szkoly. Jest rzecza charaktery-
styczna, ze oba warsztaty mechaniczne zostaly wyodrebnione
z laboratorjum obrabiarkowego, w ktérym Nicolson, zapo-
czatkowal swe znane badania nad toczeniem, ogloszone na
kilka lat przed Taylorem. Z nie mniejszym talentem popro-
wadzil je w dalszym ciggu Dempster Smith, rozszerzajac
do$wiadezenia na wiercenie i frezowanie, a po wojnie orga.
nizujac tu powazng placéwke doswiadeczalng komitetu badan
nad narzedziami tnacemi, w sklad ktdrego weszio kilkunastu
najpowazniejszych specjalistéw 1 uczonych angielsklch jak
Sir Robert Hadfield, prof. Cokeri inni. Nie od rzeczy
bgdzie wspomnieé, ze w pracowni Dempstera Smitha prze-
prowadzono préby i wykonano pierwsze skuteczne nozyce
do przecinania lin do min podwodnych i oddano tem nie-
oceniona, usluge w wojnie przeciwko niemcom.

Projekty konstrukeyjne w Birmingham, sg mojem zda-
niem, niestusznie zlekcewazone. W Manchesterze nauczanie
konstrukeyjne przedstawia sig lepiej, ale nie stoi na tym po-
ziomie ¢o u nas lub w Niemezech. Poziom powyzszy osiagaja,
jedynie projekty konstrukeyjne, wykonywane przez dyplo-
mowanych wychowaicow, uzupelniajaeych studja.

Fakultet wiedzy stosowanej uniwersytetu w Sheffieid
posiada kilka wydzialéw, z ktérych najwazniejszy jest me-
talurgiczny i mechaniczny. Na czele wydzialu mechanicz-
nego stoi prof. W. Ripper, ktéry wr. 1918-ym przeprowadzit
ciekawe do$wiadezenia nad toczeniem na specjalnie w tym
celu zbudowane] maszynie.

Laboratorjum obrabiarkowe dzieli sig na dwie czedei.
Jedna z nich obejmuje kilka obrabiarek i grupe okolo czter-
dziestu najnowszych obrabiarek, nie wylaczajae automatéw,
frezarek do kol zebatych i szlifierek i stuzy do zapoznania
studentéw z ich konstrukeja, dzialaniem oraz ze specjalnemi
zagadnieniami warsztatowemi. Wszystkie nowe obrabiarki,
znamionujace pewien etap postgpu technieznego, np. w ro-
dzaju tokarki z kompensacja blgdu sruby pociagowej, sa na-
tychmiast zakupywane przez laboratorjum. Druga stanowi
warsztaty mechaniczne, w kiérych studenci na kilkunastu
prostszych obrabiarkach nabywaja wprawy w toczeniu,
wierceniu i frezowaniu. Liczba studentéw na wydziale me-
chanicznym przekracza setke. .

Doéé zasobne laboratorjum metrologiczne zapoznaje
studentéw z metodami pomiarowemi. Jest ono zywo pro-
wadzone i budowane sg w niem przyrzady naukowe. Z przy-
rzgdéw mierniezych zanotowaé nalezy: maszyng miernicza
Newall'a z czujnikiem poziomnicowym, maszyne mierniczg
Société Genevoise, duzg maszyne mikroskopows domierzenia
gwintéw Herberta, aparat projekeyjny do gwintéw, kompa-
rator interferencyjny do sprawdzania plytek Johanssonait.d.
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Laboratorja silnikowe i wytrzymatoseiowe 83 niemniej
hogate.

Wydzial metalurgiczny pod kierunkiem prof. Cecila
Desch’a uchodzi slusznie za jedns z najbardzie] zastuzonych
pracowni naukowych w Anglji. Poszczegélne pracownie s
bogato wyposazone w przyrzady. Laboratorjum posiada piec
martenowski 1 §wiezo ustawiony piec elektryezny péltonno.
wy. Przemysi stalowy i wyrobSw platerowanych ufundowat
tu specjalne pracownie w zwiazku ze swemi potrzebami
specjalnemi. ‘

Ciekawie zapowiada sie rozwdj wydzialu inzynieryj-
nego uniwersytetu w Cambridge. Wydzial powyzszy datuje
sie od r. 1894-go i poczatkowo rozwijal on sig powoli.
W r. 1914-ym liczyl on jednak juz 270-ciu studentéw. Po
wojnie naplyw na wydzial zwigkszyl sig wielokrotnie
i obecnie Cambridge liczy okolo oémiuset, studentéw inzy-
nierji.

] Wydzial ten ulega obeenie pewnym zmianom i nie po-
siada on dotychezas tak ustalonej tradyeji, jak inne wydzialy
w Cambridge, ale juz z pewnoscia, powiedzieé mozna, ze
studja inzynieryjne nie beds zbytnio odbiegaly od tego
wzoruy, jaki sig ustalil tu w zakresie nauk fizyezno-matema-
tycznych. Laboratorjum Cavendish’a wywiera dominujacy
wplyw na nauke angielska, przygotowanie milodziezy do
zawodu naukowego okazalo sig tak plodnem, ze dziwié by
sig tylko nalezalo, gdyby w Cambridge nauka inZzynierji
wediug innych metod moglaby byé nauczana. Zapatrywanie,
ze student, ubiegajacy sie¢ o stopnie naukowe w inzynierji,
musi wykonaé prace do§wiadezalng o wyraznym charakterze
twdrezosei i oryginalno$ei, podniesione tu zostalo do rzedu
naczeluej zasady. Egzaminy inzynieryjne, eczyli t.zw. me-
chanical sciences tripos, sg tu réwnie trudne jak ,mathe.
matical tripos“, ktére to egzaminy posiadaja stawg trudnych
i 8g cenione nietylko w Anglji alei w calym $wiecie. Po-
mimo, ze ubieganie sig o zwykly dyplom jest polaczone
7z mniejszemi trudnoseiami, wigkszos$é studentéw inzynierji
zabiega o ,honours degree* gdyz zapewnia on pewne
przywileje w karjerze przempystowej. Wielu z przemystow-
céw poszukuje w obeenych czasach miodych inzynieréw,
ktérzy przeszli przez ,mathematical tripos“.

Wierne swej wielowiekowej tradyecji Cambridge nawet
w cigzkich powojennych ezasach nie cheialo zrezygnowaé ze
swej finansowe] niezaleznodei. Pomimo niepomiernie zwigk-
szonego naplywu mlodziezy na wydzial inzynieryjny, uni-
wersytet w Cambridge zachowal swg samodzielnoéé. Na
apel skierowany do bylych wychowaneéw odpowiedzial wspa-
nialym darem znany inzynier Sir Dorabji Tata, wiaéeiciel
znanych dzié§ na caly §wiat zakladéw metalurgicznych w In-
djach, dajac tem dowdd swego przywiazania do szkoly. Jego
kosztem wzniesione nowe laboratorja inzynieryjne, ukorezo-
ne w jesieni 1922-ego roku, obejmuja mechanike, wytrzy-
mato$é materjaléw, hydraulike, maszyny cieplikows, metalo-
grafje, elektrotechnikeq i warsztaty mechaniczne. Budynki
g3 rozlegle, wyjatkowo widne i dobrze rozplanowane; urzs-
dzenia pod kazdym wzgledem wzorowe. Inzynierja bedzie tu
wykladana w charakterze par excellence uniwersyteckim, to
znaczy bez specjalizacji. Poza ogélnemi zasadami w zakre-
sie nauk matematycznych, fizycznych i inzynieryjnych, stu-

"dent posiada mozno§é wyboru z pofréd wykladanych tu

przedmiotdw dcisle inzynieryjnych ze swobods, jakiej nie-
ma réwnej w jakiejkolwiek uczelni techniczne] na calym
§wiecie.

Odniostem wrazenie, ze w Cambridge po dokonane]
reorganizacji laboratorjéw przybyla Anglji powazna placéw-
ka naukowo-techniczna. Obiecuje ona bardzo wiele wobet
faktu, ze i Cavendish Laboratory, na ktérego czele stoi obee-
nie Rutherford, wstepuje po wojnie w nowy okres rozkwitu,
uwydatniajacy sig w szeregu odkryé i skupieniu grona no-
wych pracownikéw wszechswiatowe] slawy.

Przy omawianiu urzadzesi laboratorjéw technicznych
w Cambridge nalezy zwréeié uwage na to, ze zawierajs one
wiele réznorodnych maszyn i przyrzadéw, nie zawsze nowo-
czesnych, ale posiadajacych trwalsza warto§é jako rzeczy
oryginalne. Mniejszg i prostszg maszyne student moze grun-
townie poznaé, za§ wybdr zadan dawanych poszezegdlnym
studentom wplywa na samodzielno§é i wyrobienie szerszych
pojeé. W cieplikowem laboratorjum w Cambridge widzimy
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trzy silniki gazowe (w tem jeden z generatorem gazu), jeden
silnik ropowy, szesciocylindrowy silnik Diese’a o mocy
550 k. m. z niemieckiej lodzi podwodnej, silnik Diesel’a
o moey 50 k. m., mals turbing de Laval'a, turbine Parsons’a
o mocy 30 kW, kilka maszyn parowych, w tem jedna prze-
lotows i jedng compound Robey’a, trzy instalacje chlodni-
cze i kilka réznych kompresoréw. Wszystkie maszyny sa

zaopatrzone badz w dynamometry, badz sa sprzezone z prad-

nicami, Wszystkie bez wyjatku sa, zaopatrzone w pomiaro-
we urzagdzenia kalorymetryczne. Podobnie i laboratorjum
wytrzymalosciowe zaopatrzone jest w duza liezbg mniejszych
maszyn do najrozmaitszych celéw.

Specjalna pracownia do wyrobu przyrzadéw nauko-
wych jest dobrze wyposazona w maszyny i narzedzia. War-
sztaty mechaniczne mieszeza sig jeszcze w starym budynku.
Przeznaczone na nie nowe pomieszezenia sa bardzo ob-
szerne. -

Personel naukowy fakultetu inzynieryjnego sklada sie
z kilku profesoréw i okolo czterdziestu docentéw i asysten-
téw. Liczny ]est personel pomocniczy w postaci instrukto-
réw laboratoryjnych i fachowedw.

Londyfiski Imperial College of Science and Technolo-
gy, utworzony dekretem z lipca 1907 r., jest uczelnig zorga-
nizowang, na kilka lat przed wojna w poczuciu koniecznosei
postawienia szkolnictwa inzynieryjnego na wyzszym pozio-
mie. Nie bez wplywu pozostawaly przytem alarmy prasy
o groznem wspdlzawodnictwie niemieckiem na polu techni-
ki oraz przyklad wyposazenia politechniki charlottenbur-
skie] w wielkie laboratorja. Specjalna komisja pod kiero-
wnictwem Haldane'a zajela sig zbadaniem potrzeb uniwersy-
tetu londyriskiego, a specjalnie kolegjéw inzynieryjnych. Po
stwierdzenin braku patrjotyzmu lokalnego u mieszkafiedw
Londynu, kt6rzy nie poczuwali sig do utrzymywania na na-
lezytym poziomie szkét akademickich, co wynikalo z wa-
runkéw zycia przeszio siedmiomiljonowej stolicy, rzad zde-
cydowal sig tozyé na wyzsze szkolnictwo techniczne i ufun-
dowal wspdlnie z rads miejska Londynu, nowa uczeinig
w dzielnicy South Kensington, stanowiaes- czeéé uniwersy-
tetu, pod ogdlnem mianem Imperial College of Science and
Technology, a obejmujaca: Bé) Royal College of Sciencs,
b) Royal School of Mines i ¢) Uity and Guilds College (En-
gineering). Na czele Imperial College stoi Governing Body,
zozone z przedstawicieli uczelni, rzadu, wladz komunalnych
1 instytueji naukowych.

Polozony w najwspanialszej dzielnicy Londynu Impe-
rial College zajmuje potezny kompleks gmachéw wycho-
dzacych na kilka ylie. Jego pawilony sg zlaczone we wspdl-
ng calo§é z wszech§wiatowej slawy muzeum t. zw.: South
Kensington Science Museum. Z poszezegélnych gmachdéw
na uwagg zastugujg pawilon metalurgji, gérnietwa i geologji,
pawilon fizyki, chemji i inzynierji optycznej, pawilon aero-
nautyki, oraz pawilon technologji chemicznej i botaniki.
Waspaniale pomieszezenia posiadajglaboratorja: mechaniczne
i elektrotechniczne.

Laboratorja Imperial College sa prawdopodobnie naj-
bogatsze w Angljii stanowia chlubg jej stolicy. Wyktadaja tu
pierwszorzedni profesorowie i uczeni; w zakresie nauk inzy-
nieryjnych nalezy tu wymienié prof. Carpenter’a, Dalby’ego,
Bairstow’a, Whitehead’a i innych. Personel naukowy sigga
tu przeszto 150 oséb, liezba studentéw wynosi okoto 1200.
Laboratorja sa tu bardziej wyspecjalizowane niz w uniwer-
sytetach prowincjonalnyeh. W mysl statutu uczelni, maja-
cej za zadanie krzewié umiejetnosei, polegajace na zastoso-
wywaniu nauk §cistych w przemy€le, istnieje tu wiele pra-
cowni, po§wigconych badaniom o charakterze fizyczno-tech-
nicznym. Pracownie inzynieryjne pod wzglqderr.l charakterg
nie réznia sie w zasadzie od tych, jakie widzialem w uni-
wersytetach prowincjonalnych, natomiast sa, jeszeze wigksze.

W Iacznoéei z Imperial College pozostaje, jak juzo tem
wspominatem, South Kensington Museum, zawlerajgce nie-
slychanie bogate zbiory w dzedzinie nauk eistych i inzy-
nierji. Zwiedzenie ich, nawet stosunkowo powierzchowne,
wymaga -duzego nakladd pracy i czasu, mozna jé wazakze
kazdemu inzynierowi przebywajacemu w Londynie zaleeid,
gdyz daje ono szeroki poglad na historjg techniki. W dziale

silnikéw widzimy tu pierwsze maszyny parowe Newecommun'a
i Watt'a, pierwsza lokomotywe Stephenson'a, it.d. Zbidr
modeli maszyn parowych, silnikéw, lokomotyw, samocho-
déw, okretéw i najrozmaitszych maszyn jest nieslychanie
bogaty, wigkszo§é modeli mozna samemu uruchomié zapo-
moca sprezonego powietrza. Niezwykle bogaty jest zbidr
z zakresu lotnictwa, uzupelniony po wojnie. W dziale fizy-
ki, astronomji. matematykii nankowej techniki zbiory obej-
muja, prawie wszysikie przyrzady historycznego znaczenia :
trudno wprost ogarnaé calosé zbioréw wobec ogromu sal,
w ktérych sig one mieszezy i niezwykle lieznyeh odmian wy-
stawionych eksponatéw. Starannie opracowane katalogi z po-
szezegllnych dzialdw ulatwiajg zwiedzanie i zarazem stano-
wig Zrédla wielu danych historycznych.

W dziale obrabiarek mamy tu kilka tokarek z XVII ego
wieku, pierwsza tokarke pociagows Maudsley’a, pierwsze
wiertarki, frezarki, szlifierki i automaty. Dzial obrabiarek
jest opracowany starannie i doprowadzony do ostatnich nie-
mal czaséw. Zbiory zostaly wzbogacone w okresie powojen-
nym i mozna powiedzieé, ze zaden powazniejszy etap w roz-
woju obrabiarek i narzedzi nierniczych nie zostal pominie-
ty. Do nauczania obecno$é zbioréw tych na miejscu posiada
pierwszorzedne znaczenie.

Inne kolegja uniwersyteckie w Londynie posiadajg
znacznie skromniejsze laboratorja inzynieryjne. Tak np. zna-
ne kolegjum uniwersyteckie na Gower Street, grupuje kil-
ku znakomityeh profesoréw i posiada $wietne laboratorja
w dziedzinie nauk $eislych i hemji, natomiast z inzynieryj-
nych jedynie laboratorjum hydrauliczne odpowiada potrze-
bom nauezania. Inne laboratorja chemiczne posiadaja bardzo
wiele do zyczenia. Zato bardzo ciekawe laboratorjum foto-
sprezystoSciowe stworzyl tam prof. E. Coker, ktéry udosko-
nalil znakomicie badanie naprezefh w cialach sprezystych,
jak celuloid, zapomocy $wiatta spolaryzowanego, zbudowal
przyrzady czule do rejestrowania odksztalcein w cialach
plaskich 1 zastosowal swe metody badania do calego szeregu
zagadnienl inzynieryjnych, jak rozklad naprezen w zasadni-
ezych czeSciach maszyn, w prébach wytrzymaloseiowych
i narzedziach do skrawania metali. Trzeba zwiedzié Iabora-
torjum prof. Coker’a by zrozumieé naklad wlozone]j tam pra-
cy 1 wytrwalodei, przekonaé sig o wartosei technicznej wy-
pracowanych tam metod, o udoskonaleniu przyrzaddw i o ho-
roskopach na przyszloss, jaka czeka to laboratorjum, bedace
obecnie w stadjum nowej rozbudowy.

7 kolei rzeczy przechodze obecnie do oméwienia ogdl-
nych wladciwosei ksztaleenia inzynieréw, specjalnie za§ me-
chanikéw, w uniwersytetach angielskich.

A wige przedewszystkiem rzuca sig w oczy zwigzek fa-
kultetéw inzynieryjnych z potrzebami kraju i poszezegélnych
oérodkéw przemystu. Wydzial budowy okretéw jest najpo-
wazniej traktowany w Liverpool, chemja w Leeds, silniki
a po czesei i metalurgja w Birmingham, technologja w Man-
chester, za§ Londyn jest przeznaczony dla studentéw o wyz-
szem wyszkoleniu matematyeznem i zapewnia utatwienia
dla specjalizujacych sig w réznyen dziedzinach milodych in-
zynieréw dzieki swym znanym kursom dla zaawansowanych
(advanced courses). Cambridge pragnie wyzyskaé S$eisly
laeznoéé pomiedzy naukami fizyeznemi a inZynieryjnemi,
jaka sie nastrecza w tem miescie dzieki obecnosdel labora-
torjum Cavendish’a.

Charakterystyczna, cechg akademickiego szkolnictwa
w Anglji jest jego jednolitodé. Auglicy sg przeciwni tworze-
niu odrgbnych politechnik, ¢zyli uniwersytetéw technieznych,
i przypisuja ten stan rzeczy w Niemezech i innych krajach
w duzej mierze konserwatyzmowi profesoréw uniwersytec-
kich, Jest niezaprzeczonym faktem, ze wszyskie zaklady
fizyczne pozostajs w Anglji w daleko blizszym kontakeie
z technika, niz na kontynencie i ze aktualna dzi§ u nas spra-
wa tworzenia wydzialéw ogélnych na politechnikach jest
tam zdawna rozwiazana. Kto widzial w jakim zakresie adepei
fizyki w Cambridge korzystajs z laboratorjéw inzynieryj-
nych, ten z pewnoscig oceni korzydei jednolitej szkoly aka-
demickiej réwniez i dla rozwoju §wiatopogladu fizyka, ko-
rzystajacego w coraz wigkszym zakresie z najréznorodniej-
szych instalacji technicznych. (d. n)
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PORT GDAKNSKL

Podat Bohdan Nagérski, inz.

(Dokonczonie do stronicy 29, w M 4 r. b.)

Transport towardw pomiedzy portem a hinterlandem
odbywal sig w pierwszych latach powojennych prawie wy-
acznie koleja. llosé towardw, przewiezionych do Gdanska
Wisly, spadia wr. 1921 do 1160007 w obu kierunkach, ezyli,
ze stanowita ona zaledwie Y/, iloSei z 1912 r. Tlumaczy sie

to zaréwno wyjatkowo niskiemi stanami wody w ubiegtych

latach, zwlaszeza w 1921 r., jako tez ogdlnemi warunkami
ekonomieznemi, ktére sklaniajg kupedw do wyboru szybszego
srodka lokomocji kolejowej, niewiele drozsze]j od transportu
wodg ze wzgledu na niskie do niedawna taryfy. Ruch towa-
rowy na kolejach stanowil w r. 1921 okolo 90% ruchu przed-
wojennego. Dopiero w r. 1922 transport woda zaczyna sie
znacznie ozywiaé, a to z powodu przeciazenia koleii prze-
tadowania drzewem wszystkich kolejowych punktéw wy-
fadunkowyech.

Ruch osobowy. LEmigracjo i reemigracia. Bardzo
charakterystyczng i wazng dla rozwoju ruchu portowego
jest zmiana, jaka zaszla po wojnie w ruchu osobowym, ktéry
dawniej ograniczal sig jedynie do ruchu lokalnego. W latach
powojennych natomiast skierowany zostal na Gdansk w du-
zej czeSei ruch emigraeyjny i reemigracyjuy z Polski do
Stanéw Zjednoczonych i Kanady i odwrotnie. Gdarisk otrzy-
mat bezposrodnie polaczenie z Ameryka zapomocy okretéw
transatlantyckieh Baltic~-Amerika Line (pod flags dutiska)
i, nieistniejgeego juz dzisiaj, Polish American Navigation Co.
(flaga amerykanska). Statki tych linji zapewnialy dogodny
przejazd do Ameryki i rueh w obu kierunkach rozwinat sig
do$é znacznie. Przez polski etap reemigracyjny w Wislo-
ujseciu przeszlo w r. 1919 — 4832 reemigrantéw, w r. 1920 —
87044, w r. 1921 —59836. Wobec duzej ilo§é polakéw za-
mieszkalych w Ameryce, ruch reemigracyjny utrzyma sie
zapewne przez czas diuzszy, lecz prawdopodobnie ilosciowo
sig zmniejszy. '

Bardzie}'( stalym objawem jest emigracja, zwlaszcza, ze
przez Gdansk kierowani mogg byé wychodicy nietylko
z Polski i z jej kreséw wschodnich, ale i z Ukrainy i czgscio-
wo z Rosji. Ilos§¢ emigrantéw, ktérzy wyjechali z portu
gdariskiego wynosila w 1920 r.— 81708 emigr., w 1921 —
32815. Ilo$é emigrantow do Stanéw Zjednoczonych ograni-
czona zostata przez rzad amerykaniski do 33000 rocznie
dla wychodZcéw z Polski. Skierowanie na Gdafisk calego
ruchu emigracyjnego z Polski i krajéw o$ciennych miatoby
dla portu ogromne znaczenie; gdyz ruch emigracyjny przy-
cigga do portu transatlantyckie linje okretowe oraz zapewnia
fracht powrotny okretom, przywozacym z Ameryki towary

masowe, jak np. bawelne. Dotad duza cze$é emigrantéw .

z Polski wyjezdza przez inne porty, np. przez Antwerpje
mialo wyjechaé do Ameryki w 1921 r. 23817 emigrantéw
polskich. :

Ocena wartosci urzgdzen poriowych. Pojemnosc portu.
Pobiezny opis urzgdzen portowych oraz ogélne dane o ruchu
w porcie pozwalaja przystapié obecnie do krétkiego rozpa-
trzenia pytania, postawionego na poeczgtku niniejszego arty-
kulu, mianowicie czy i w jakim stopniu port Gdanski do-
stosowany jest do wspdlezesnych wymagan techniki i do
specjalnych potrzeb handlu odbywajacego sig przez Gdafisk.

7 punktu widzenia wymagafd ruchu stathkdw ogdlne
warunki, zwlaszeza naturalne sa, jak widzielismy, bardzo
korzystne (rozlegla reda, tatwy wjazd, brak przyplywdw
i odplywdw, niezamarzanie i t. p.). Globoko$é portu, wyno-
szaca 9,5 — 10m na drodze jezdnej, jest juz do$é zna-
czng i pozwala na wjazd do wewnatrz portu statkéw do
kilkunastu tysieey Z, to jest wigkszych niz te, jakie sig wogéle
w Gdansku ukazuja. Wieksze porty europejskie posiadajs
wszystkie baseny o glebokoSel conajmniej 107, co uwazane
jest dla duzych portéw za minimum. Porty angielskie, do
ktérych wchodza parowece transatlantyckie wielkich linji
okretowych, daza do budowy coraz to glebszych basendw,
a wiee Southamton i Liverpool dochodza do 14—15m glgbo-
koéei. Dla Gdariska glebokodei takie bytyby jednak zupelnie

niepotrzebne, gdyz typ statkéw transatlantyckich, jakie ty
zawijajg, stanowia, okrety o 7—8000 ¢, dla ktérych glgbokogs
do 8m jest zupelnie wystarczajaca. Olbrzymy morskie typu
,Mauretania (54 000%), o rekordowem zanurzeniu 11,40m,
zapewne w dajacej sig przewidzieé przyszlosei do Gdariska
zawijaé nie beds. Obecna wige glebokodé 9,50m jest dla
dzisiejszych potrzeb zupelnie dostateczna i na dlugo za-
pewne taks zostanie, nawet przy uwzglednieniu potrzeb
stoczni, budujaeych wielkie statki transatlantyckie.

Inaczej jednak sprawa sig przedstawia, jesli rozpa-
trywaé glebokosei przy samém wybrzezu. Tu jedynie w kilku
punktach osiggnigta jest glebokosé 8m, umozliwiajaca duzym
statkom przystawanie przy samym bulwarze wyladunkowym.
Stanowiska dla duzych statkéw (ok. 7000%) znajdujg sie
jedynie na pélnoenym brzegu Wolnej strefy (3 stanowiska)
i w porcie Cesarskim (2 stanowiska). Wreszcie jest 1 stano-
wisko, glebokosei 8 m, przy pomostach t. zw. Munitionshof,
jednak bez urzadzen wyladunkowych. Ilo$é stanowisk, do-
stepnych dla statkéw o zanurzeniu do 6m, ocenié mozna
na okolo 50, liczac okolo 120m dlugoséei wybrzeza na kazdy
statek, t. j. biorace pod uwage statki wigksze. Stanowiska te
znajdujg sie badz przy bulwarach prostopadiych, badz przy
pomostach lub Due -d’Albach. Nie ulega watpliwosel, Ze
ilo§é stanowisk o zanurzeniu do 8m oraz do 7m powinna
by¢ powigkszona. Wobec wielkiej rozlegtosei wybrzeza oraz
réwnego piasczystego terenu, zadanie to jest bardzo tatwe
do wykonania i wzglednie nie wymaga wielkich nakladéw.
Niewatpliwie tez stopniowe ulepszenie wybrzezy, whbijanie
§cianek drewnianych lub bulwaréw murowanych przy jedno-
czesnem doprowadzeniu odpowiedniej glgbokosei do samego
brzegu, bedzie jednem z gléwnych zadan rozbudowy portu.

Niezwykle dluga linja wybrzeza (okolo 25%km) jest
obecnie wyjatkowo mato wyzyskana. Gdarisk posiada okolo
5 km bulwaréw prestopadtych murowanych, z ktérych tylko
okolo 4km dostepne s do przeladunku towaréw (1km od-
pada na zakrety, czesci pomieszezone na tuku i t. p.). Préez
tego dalsze 7,5 km sluzyé mogs jako stanowiska wyladun-
kowe urzadzone bardziej .prymitywnie, gdzie statki pray-
bijaja nie wprost do brzegu, lecz do pomostéw $cianek

s ochronnych, wbityeh na odlegloéei 8—12m od brzegu i Due

d’Albéw it. p. Dla poréwnania nadmienié mozna, ze New-
York posiada 70 km bulwaréw wyladunkowych, dostepnych
dla duzych statkéw, Liverpool — 56 km, Londyn — 27 kim,
Hamburg 81%m. Samo to zestawienie wskazuje dostatecznis,
ze w Gdansku diugosé racjonalnie rozbudowanego wybrzesa
jest za mala, zwlaszeza jesli braé¢ pod uwage jedynie ilo&é
lepiej urzadzonych stanowisk dla statkéw o wigkszym
1 §rednim tonazu.

Z punktu widzenia ruchu towardw t. j. ich przeladun-
ku stwierdzié nalezy, ze urzadzenia przetadunkowe, zwlaszeza
dla towaréw rdéznorodnych, sg w Gdansku niedostateczne
zaréwno w stosunku do potrzeb handlu jak i do dugosei
ulepszonego wybrzeza. Najpilniejsza potrzebs narazie nie
jest wige nawet w pierwszej linji powigkszenie dlugosei roz-
budowanego wybrzeza, lecz przedewszystkiem powigkszenie
wydajnosei tych odeinkéw, ktére zostaly juz mniej wigee]
prawidlowo rozbudowane. Widzieli§my, ze port Gdanski po-
siada dla uzytku publieznego zaledwie 18 z6rawi ruchomych
portalowyeh i 4 zérawie stale obrotowe, co jest na tak roz-
legly port iloScig bardzo mala. Wydajnos$é za§ portu zalezy
przedewszystkiem od sprawnosei urzadzeni wyladunkowyeh.
Dla por6wnania nadmienié wystarczy, ze Hamburg posiads
okolo 925 zérawi, a same tylko trzy nowsze baseny (Kuwar-
der, Oswaldquai i Amerikaquai) zaopatrzone sa w 180 elek-
tryeznych zérawi portalowych. W Liverpoolu mamy okolo

280 dzwigéw mechanicznych, w portach za$ francuskich juz

przed wojna, a wige w okresie ich zaniedbania, znajdowalo
sie razem 2400 zérawi. _ :

Tlosé z6rawi potrzebnych na bulwarze, przeznaczonym
do wyladunku towardw rdznorodnych, daje sig z latwoseld
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obliezy€. Statek Sredniego tonazu (4 — 5000 #) zajmie dlu-
go$é okolo 100—120 m. Posiadaé on bedzie cztery otwory
czyli luki, ktére mogg by¢ jednocze$nie obstugiwane przez
cztery z6rawie. No$nosé dzwigu do towaréw réznorodnych
wynosi¢ powinna normalnie 2—3¢. Otrzymujemy wiec 1%6-
raw na 25 — 30 m wybrzezaio,1 ¢ sily wyladunkowej na
metr biezacy wybrzeza. W Gdansku wige np. w Wolnej
Strefie powinnoby si¢ znajdowaé na pélnoenym bulwarze
okolo 20 zérawi zamiast dziesigciu i na poludniowym okolo
15 zamiast jednego; w kanale portowym zamiast jednego
okolo 80 zérawi (na przestrzeni 900 m), na Dworcu Wisla-
nym zamiast jednego okolo 20, w Kaiserhafen na przestrze-
ni, rozbudowanejjako bulwar, okolo 8-miu zamiast czterech.
Razem wiec, biorae pod uwage jedynie najlepsze czeéei wy-
brzeza, uzywane do publicznego przetadunku towaréw réz-
norodnych i zaopatrzone w pionowe Scianki murowane,
stwierdzi¢ mozna odrazu brak 80-ciu dzwigéw wytadunko-
wych. Innemi slowy, znajdujaca sie tam obecnie ilo§é zéra-
wi (18) stanowi jedynie 14% tej ilosci, jaka bylaby potrzebna
do intensywnego wyzyskania bulwardw.

Wydajno§é pracy zérawia wyzej podanej sily (np. %6-
rawi w Wolne]j Strefie w Gdarsku) wynosi dla towaréw roz-
norodnych okolo 100 — 120 ¢ na 8 godzin. Na przestrzeni
wige 100 m bulwaru daloby sie wyladowaé w przeciagu
o§miogodzinnego dnia roboezego 400 # i liezae 300 dniwro-
ku 120000 ¢ rocznie, czyli 1200 ¢ towaréw réznorodnych na
metr biezacy bulwaru i na rok. Mimo tego, Ze za podstawe
obliezenia przyjeto jedynie osiem godzin dziennej pracy, ta
liezba téoretyczna rzadko bywa osiggana, a to z powodu nie-
regularnosei ruchu portowego. W praktyce dobrze urzadzo-
ne porty latwo osiaggnaé powinny 800 £ na m b. rocznie.
Wyjatkowo liczba ta dochodzi nawet do 1300% na m b.
rocznie. W Wolnej Strefie zatem, biorae pod uwage jedynie
1000 m b. bulwaru, t. j. czedei zupelnie proste, osiggnaéby
nalezalo z cala tatwodeia 800000 £ rocznie, t. j. 40% obrotu
towaréw z roku 1913. Jesli za§ uwzglednimy, ze w obrocie
przedwojennym towary masowe jak wegiel, ruda, nafta,
drzewo stanowily okolo 50%, ze dalej zboze przewaznie prze-
tadowywane bylo w stanie luznym przez specjalne elewato-
ry, to $miato twierdzié mozna, ze sama Wolna Strefa, przy
odpowiedniem zaopatrzeniu w zérawie, bylaby w stanie za-
pewni¢ przeladunek wszystkich towaréw réznorodnych
(Sttickgiiter), jakie wogéle przez Gdansk przed wojng prze-
chodzily. Ze obliczenie powyzsze jest bardzo ostrozne dowo-
dzi fakt, ze nawet przy obecnych urzadzeniachudalosie dzie-
ki intensywnej pracy osiagnaé w Wolnej Strefie podezas wy-
tadunku transportéw misji amerykariskie] w r. 1919/20 wy-
jatkowa wydajno§é 5200 ¢ towaréw réznorodnych wylado-
wanych tam w przeciggu 24 godzin.

To jedno obliczenie wyraznie wskazuje, ze zanim sig
przystapi do budowy nowych basendw czy nawet tylko no-
wych odeinkéw ulepszonego wybrzeza, nalesy przedewszyst-
kiem podnie$é wydajnosé odeinkéw juz istniejacych,

Do przeladunku poszezegdlnych rodzajow towardw
specjalnych i masowych port Gdafski posiada znacznie
lepsze urzadzenia. A wiecdozboza elewatory pneumatyeczne
w opisanych powyzej spichrzach, do ropy i nafty pompy
przy licznyeh 1 obszernych zbiornikach naftowyeh, do cu-
kru elewatory w skladach Wielera i Hardtmana. Urzgdzenia
te na dluzszy czas wystarcza i do potrzeb obeenych, nad-
‘mieni¢ jednak nalezy, ze, z wyjatkiem zbiornikéw naftowych
w Marinekohlenlager, sa one wezystkie wlasnoseia prywatna,
a wiec nie sa dostepne dla ogdlu interesantéw. Do przela-
dunku wegla urzadzenia specjalne posiada gazownia gdan-
ska oraz prywatna firma Busenitz przy ul. Brosbischerweg.
Jednak Gderisk nie posiada prawidlowej, w nowoczesny spo-
86b rozbudowanej stacji weglowej, jak réwniez brak mu
urzadzer do zaopatrzania statkéw w wegiel do kottéw (Bun-
kerkohle), -

W razie rozwoju wywozu wegla gérnoslaskiego potrze-
ba takiej stacji z pewnoscia da sie odezué powasnie, gdy do-
tychezas okrety, przybywajace do Grdanska, z reguly zaopa-
truja sie w wegiel w portach angielskich lub niemieckich
1 muszy wiezé ze sobg paliwo na podréz powrotna.

Do najwazniejszego dzi§ towaru masowego, t.j. drze-
wa specjalnych urzgdzefd przeladunkowych w porcie mor-
skim niema weale. Fadowanie drzewa odbywa sie w sposéb

zupelnie prymitywny zapomocs sily ludzkie] i diwigéw
wlasnych kazdego statku. Od czasu, gdy sklady drzewa prze-
niosly siq z gérnej czesei Martwej Wisty do wlasciwego por-
tu, potrzeba ulepszenia urzagdzen przetadunkowyeh do tego
gléwnego towaru eksportowego stala sig naglgca i jedynie
brak kapitaléw na tak powazne inwestycje wstrzymuje
ich wykonanie. Dotad tylko norweska firma Bergford byla
w stanie naktadem wielkich kapitaléw zbudowaé maly port
drzewny na lewym brzegu Martwej Wisly ponizej mostu
kolejowego. Inne firmy muszs ograniczyé sig narazie do
mniejszych inwestycji.

. Wreszeie, w razie ponownego skierowania przez Gdarisk
wigkszych transportéw rudy szwedzkiej dla hut Gérnego
Slaska i b. Krélestwa, okaze si¢ zapewne potrzeba urzadze-
uia stanowisk wyladunkowych, specjalnie pr#_,'stosowanych
do szybkiego wyladunku rudy. Jak dalece urzadzenia tego
typu udoskonalone sg za granica wskazuje fakt, ze np. w Rot-
terdamie instalacje tamtejsze pozwalaja na wyladunek na
jednem stanowisku 200 £ rudy na godzing, czyli 4500 tono-
wego statku w 24 godziny. W Ameryce intensywne stano-
wiska wyladunkowe urzadzone sg dla wyladunku 2—3000 ¢
rudy lub wegla na godzing, ezyli ze uzywane tam do tych
celéw statki 10000 tonowe mogg by¢ catkowicie wyladowa-
ne w przeciaggu 4 godzin. Tego rodzaju rekordowse liczby
nie potrzebuja by¢ osiggane w Gdafiskn, gdyz ruch jest na
toowiele za maly, lecz wskazuja one jak wiele zrobié mozna
w kierunku ulepszenia urzadzen wyladunkowych.

Z punktu widzenia przechowywania towaréw polozenie
jest podobne jak z urzadzeniami wyladunkowemi. Niektdre
rodzaje towaréw specjalnych, przedewszystkiem zboze i nafta,
posiadajg bardzo dobrze urzadzone i obszerne sklady, znaj-
dujace sig wszakze prawie wylacznie w rekach prywatnych.
Natomiastdo towaréwréznorodnychi do przechowywania pu-
blicznego ilo§¢ i jako§é magazynéw portowyeh jest zupelnie
niedostateczna. Brak ten odczuwajs w pierwszym rzedzie
firmy polskie, ktdre wiasnych skladéw naogél nie posiadaja
i korzysta¢ musza prawie wylacznie ze skladdw, dzierzawio-
nych od wladz portowych. Z towaréw masowych dotkliwy
brak miejsca do przechowywania odczuwa obecnie drzewo,
ktdre za dawnych czaséw lesalo na wodzie na goérnej czeéei
Martwej Wisly. Charakter, jaki po wojnie przybral handel
drzewem, wymaga koniecznie rozleglych placéw skiadowych
we wladciwym poreie, z dogodnym dojazdem kolejowym.
Place takie znajdujs sie dzi§ jedynie na ,Munitionshof®,
lecz ich powierzchnia (215000 m?) jest nie wystarczajaca
i handel drzewny tam sie formalnie dusi.

Dla zapobiezenia temu brakowi magazyndéw i placéw
skladowych Rada Portu rozpoezela juz prace ziemne na péi-
noc od Wolnej Strefy oraz na zachodnim brzegu basenu na
Holmie. Port Gdariski posiada jeszcze dosyé wolnej niewy-
zyskane] przestrzeni, ktéra moglaby byé na te cele usyta,
pod warunkiem przeprowadzenia odpowiedniej niwelacji,
zbudowania polaczenn kolejowych i baé moze, magazynéw
sktadowych. Poza Holmem wchodzilyby tu w gre tereny

-nad Martwa Wisla bezposrednio powyzej dworca Wislane-

go, tereny miejskie na poludniowo-wschodniej ezggei Portu
Cesarskiego, wreszcie tereny pomiedzy wsig Wisloujéeie
i Westerplatte. Ozy przez wyzyskanie tych terendw obecny
gtéd placéw skladowych zostanie zaspokojony, zaleze¢ to
bedzie od dalszego rozwoju polskiego eksportu. Co do tego
za$ trudno stawiaé dzisia] ilo§ciowo Scisle horoskopy.

Gdy mowa o placach i magazynach skladowych, nie
mnozna pominaé jeszcze jednej wady urzadzen Portowych
gdariskich, mianowicie wielkiego ich rozproszenia na du-
7ej przestrzeni i zupelnego braku koncentracji poszezegdl-
nych kategorji towaréw. Ogdlna, tendencja portéw racjonalnie
rozbudowanych jest grupowanie specjalnyeh towardw, wy-
magajacych specjalnych wrzadzen, w oddzielnych basena’ch
lub w poszezegélnych miejscach w porcie. Gdatsk, ktdry
rozrastal sie w drodze stopniowego naturalnego rozwoju, nie
wedlug z géry obmyslanego planu, posiada urzadzenia swe
rozrzucone po calym poreie, czego najcharakterystyeznie)-
szym przykladem sg zbiorniki do nafty, ktére znajduja sie
w t. zw. ,Marinekohlenlager“, w poblizu Dworca Wislane-
go, na lewym brzegu Martwej Wisly pray jej zbiegu z Por-
tem Cesarskim, pomigdzy Westerplatte a Wisloujsciem,
w poblizu t. zw. ,Munitionshofu*, wreszeie na wyspie Holm,



a wiec w siedmiu réznyeh punktach portu. Podobnie roz-
rzucone sg obecnie i place skladowe do drzewa.

Co do sprawnofei w dowozeniu i wywozeniu towaréw,
czynnika, uzalezniajacego w znaeznej mierze wydajnos$é
portu, port Gdafiski znajduje sig w do§é dobrych warunkach.
Sie¢ kolejowa jest szeroko rozbudowana, ilo$é toréw dojaz-
dowyeh i stacji rozdzielezych bardzo znaczna, tak, ze urza-
dzenia kolejowe bylyby z malemi wyjatkami zupelnie wy-
starczajace, gdyby zndw nie wymagania weiaz wzmagajace
sig eksportu drzewa, dowozonego koléja. Do obstugi handlu
drzewnego konieczny, jest rozbudowa toréw dojazdowych na
placach drzewnych, z drugiej za$ strony obsluga tych toréw
wymaga powiekszenia stacji rozdzielezych do sortowania
wagonéw. Budowa sieci dojazdowe] do sktadéw drzewnych
»Munitionshof* juz jest w toku. .

7Z wigkszych robét kolejowycl za najbardzie] potrzebne
uznaé nalezy polepszenie polaczenia kolejowego z wyspa
Holm, bezposrednie polagczenie Wolnej Strefy ze stacja roz-
dzielna w Saspe, wreszeie rozbudowa tej stacji, ktdrej urza-
dzenie zakrojone bylo na wielky, skale, lecz nie moglo byé
ukoriczone z powodu wojny.

Wreszeie samo przez sigrozumie sie, ze ozywienie zeglugi
na Wisle i polepszenie jej warunkéw nawigacyjnych byloby
dla wezla kolejowego gdanskiego ogromnem odeigzeniem,
dla portu za§ Gdanskiego oznaczaloby wielkie podniesienie
jego wydajnodci. Sprawa odpowiedniego zorganizowania
zeglugi i splawu oraz sprawa regulacji Wisly sa dla portu
Gdanskiego zagadnieniami jak najbardziejzywotnemii tylko
pomyslne ich rozwiazanie daé moze Gdariskowi pewno$é
zwycigstwa w walce konkurencyjnej z portami niemiec-
kiemi.

Ulepszenie i rozbudowa portu. Jus przed wojng istnia-
ty plany na duza skalg zakrojonej rozbudowy portu Gdan-
skiego. Najwazniejszy i najracjonalniejszy z tych projektéw
przewidywal budowe kanalu pomiedzy wsia Wistoujscie
a Martwa, Wisla, powyzej mostu kolejowego, a wige, mnie]
wigce] réwnolegle do portu Cesarskiego i okolo 1,5 kilometr.
dalej na wschéd. Kanal ten miatby dlugosei przeszio 4 km,
wzdluz za niego znajdowalby sig caly szereg poszezegdlnych

~ mniejszyeh basendw, ktérych budowa postepowataby w mia-
re rozrostu potrzeb ruchu portowego. W taki sposdb cala
dzisiejsza nizina tak zwanego Troylu, malo zamieszkana
1prawie nie zabudowana, zamienilaby sig stopniowo w jeden
olbrzymi teren portowy.. Warunki naturalne do rozbudowy
na tym plaskim I nisko potozonym terenie sa znakomite i nie
ulega watpliwosei, ze w dalsze] przyszlodei rozwdj portu
Grdanskiego péjdzie w tym kierunku.

Jezeli jednak w artykule niniejszym ten ze wszech
miar interesujacy projekt nie zostal blizej oméwiony, to dla-
tego, ze w chwili obecnej, zwlaszcza wobec cigzkiego finan-
sowego polozenia zaréwno Wolnego Miasta jak i1 Polski,
mozna go uwazaé za malo aktualny. A zreszta nie byloby
racjonalnem przystgpowaé do wymagajacej miljardéw bu-
dowy nowych kanaléw i basenéw, pdki istniejace juz wy-
brzeze albo nie jest weale rozbudowanse, albo na rozbudowa-
nych juz odecinkach nie jest dostatecznie wyzyskane. Naleza-
loby wige polozyé giéwny nacisk przedewszystkiem na ule-

OBROBKA ULYTYCH CLOPOW NAPEDOWYCH KOX
» PAROWOLOWYCH.

Podat Samuel ¢ans inz, Budapeszt—Pestszentiorine.

Przy naprawie parowozowych par kotowych (rys. 1—2)
nalezy obtoczenie ew, szlifowanie osi 1 i obreczy 2 do robét co-
dziennych i odbywa sig ono przewaznie na specjalnych tokar-
niach. Miarodajne sg w tym kierunku przepisy M. K. Z., lite-
ratura zag fachowa jest obszerna, czego dowodem wyeigg z cza-
sopisma ,Werkstattstechnik® ). Wiecej natomiast trudnosei

Y Werkstatlstechnik:

Moderne Radsatzfabrikation, rocz. 1908, str. 1 i 565.
Radsatzdrehbiinke, rocz. 1911, str, 857, '

Rationelle Bearbeitung von Radsiltzen, rocz. 1910, str, 173.

Radreifenkopiersupport, rocz. 1921, str. 13.

Fagsonsupporte der Riderdrehblinke, rocz. 1907, str. 618,

Radsatzschleifapparat, rocz, 1919, str. 92.
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pszenie urzadzen wyladunkowyeh na istniejaeych juz bul-
warach, potem na dalsza rozbudowe wybrzeza istniejacego,
dopiero zas w trzecie] linji, w koficu, przystapi¢ do budowy
nowych basenéw. Jeéli z istniejaeych bulwardw o Seiankach
pionowych wziaé pod uwage jedynie 4 km zamiast pieciu,
rezerwujac Lm na fuki i na miejsca nieodpowiednie dla wy-
tadunku, to przy odpowiedniem zaopatrzeniu ich w zérawie
dojéé sig powinno, liczac jak wyzej 800 f na metr biezacy
rocznie, do wydajnosei 3 200 000 ¢ towardw rocznie, t. j, 0 80%
wigeej niz kiedykolwiek w Gdansku wynosily razem wywdz
i wwéz towaréw morzem (2458000 w r. 1912). Oprdez tego
towary masowe wyladowuja sig gdzieindziej, na stanowiskach

.specjalnie w tym celu urzadzonych i naogdél ze znacznie

wigksza, szybkoscig (aspiratory do zboza, pompy do nafty).

Liezby powyzsze sg jedynie wynikiem rozwazari teore-
tyezuych, opartych na do§wiadezeniach innych portéw, nie
posiadaja wige wartoSei bezwzglednej, lecz wskazuja nie-
chybnie, ze istniejace baseny i bulwary bylyby w stanie
obsluzyé conajmniej dwukrotng ilo§é towaréw w poréwnaniu
do czaséw przedwojennych, w razie za§ dalszej rozbudowy
istniejacego wybrzeza nawet znacznie wigeej. Zwigkszenia
wige wydajnosei portu szukaé nalezy najpierw w ulepszeniu
urzadzenn wyladunkowych, skladéw i ewentualnie Srodkéw
wywozu i dowozu, t. . kolei.

Wezegniejsze przystapienie do budowy nowych base-
néw moze jednak sig okaza¢ konieczne jesli handel drzewem,
kt6ry wymaga rozleglych placéw sktadowych, nadal roz-
wijaé sie bedzie z dotychezasows, szybkoscig. Budowa taka
mialaby wtedy na celu nie powigkszenie linji brzegu dla
przeladunku, lecz zdobycie nmowych nadbrzeznych placéw
skladowych na ladzie. W innym wypadku budowa nowych
basenéw moze okazaé sig celows, jeéliby potrzeby juz nie
wlasciwego handlu portowego lecz przemystu, wymagaly
obszernych przestrzeni pod budowe fabryk, wytwdrni, skla-
déw do przepakowywania, sortowania lub przerébki towa:
réw i t. p. Wreszcie zdarzyé sie moze, ze w niektérych pun-
ktach racjonalne wyzyskanie istniejacego wybrzeza okaie
sig, ze wzgledu na koszty, zwigzane z wywlaszezeniem przy-
leglych posesji, drozsze niz budowa nowych basenéw. Pod
wzgledem rozwoju przemystu portowego i zdobycia placéw
skladowych do drzewa rozlegle i puste grunta Troylu dajg
nieograniczone wprost pole do rozwoju i w razie powazniej-
szej rozbudowy portu, przysztosé jego lezy z pewnoseia w tym
punkeie,

W streszezeniu stwierdzié nalezy, ze gdanski port po-
siada do rozwoju instalacji i urzadzen portowych, zaréwno
dla potrzeb handlu jak i przemystu, warunki naturalne nie-
zwykle korzystne, zezwalajace na jak najszerszg rozbudows,
latwa, pod wzgledem technicznym i stosunkowo tania. Juz
w obeecnym swoim stanie, mimo swych wad i niedostate-
cznego zaopatrzenia w §rodki techniczne, oddaé moze i oddaje
handlowi polskiemu wiellkie ustugi, przy pewnych za$ ule-
pszeniachiintensywnej, racjonalnie prowadzonej, gospodaree
mdglby zapewne dzisiejsze potrzeby wywozu i przywout
polskingo przez morze zaspokoié prawie w calofei. W razie
wzrostu polskiego przywozu i wywozu i koncentracji }‘uchu
handlowego na Gdafsk okazaloby sig oczywidcie konieczna
powazniejsza rozbudowa.

powoduje obrobienie czopéw’ 3 napgdowych két. Poszukiwand
w czasopismach fachowych, dostepnych w dzisiejszych warun:
kach, wypadly — pomijajac opisy ogélnikowe?) — ujem’nle:
Dlatego spodziewam sie, ze ponizej opisane sposoby obr_obkl
znajds zainteresowanie i przystuzs sie choé w drobnej mierze
przecigzonym zwykle pracg kierownikom ruchu i zacheca ich
do ulepszenia obrébki.

Zuzyte przez ciagly naped czopy przybierajs ksztait owal-
ny: réznica §rednic w tym przekroju dochodzi do 0,5 mn, PIEY
réznych zas. przaekrojach i do kilku mm. Stosownie do w1e_1-
kofci wytarcia sig, nalezy przystosowaé sposéb doprowadzeni
ezopdw-do stanu zdatnego do ruchu. ¢ ]

Przy réznicach srednic w kierunku osi lub w tym sajm.ym
przekroju poprzecznym, nie przekraczajacych kilka dziesiet
nych milimetra, okazalo sig ze wzgladéw gospodarczych rzecs

) Werkslatistechnik, rocz. 1913, str. 760.
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sluszng pozostawienie czopdw na miejseu i nadanie in praes
gzlifowanie formy okragle]. '

Do tego celu przystosowano niewielkim nakladem pracy
poziomg wiertarko-frezarke (rys. 1). Na korieu watu wiertni.
czego o znajduje sig dwudzielny suport ¢, Sciggnigty $rubami 0.
Na same] plaszezyZnie wierzehniej, zamiast oprawy do noza,
zamocowana jest ptytka podstasvowa d odpowiednio przycieta,

Rys. 1.

do ktére] zapomocs czterech $rub praymocowany jest motor
elektryczny. Prad doprowadzajs trzy pierScienie ¢. Zlozenie
osiowe jest osadzone w dwu okularach f, O ztozenia, wytyczona
réwnolegle do osi watu wiertniczego, daje rekojmig réwnole-
glosci osi czopa po oszlifowaniu tarczks g, osadzong bezposre-
dnio na osi motoru. Nastawienie zgruba tarczy uskutecznia sig
przez przesuwanie stojake wiertarko-frezarki w kierunku pozio-
mym i suportu wzdiuz sto-
jaka w kierunku prostopa-
dtym do osi czopa. Dalszy
sposéb postgpowania wynika
z poprzedniego opisu: obra-
caja¢ korbks §rube pociago-
wg h w sankach suportowych
przyblizamy tarczke az do
dotyku czopa i kontroluje-
my — puszezajge w ruch wak

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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Przed zbudowaniem tego przyvzadu stwierdzono, 2e of
obworu czopa zgadza si¢ z osig obrobione] powierzchni ze-
wnetrznej czopa, co zawsze zachodzi juz ze wzgledu na pier-
wotng obrébke czopa. Wewnatrz otworu— w tym wypadku
o $rednicy 40 mum —siedzi dokladnie dopasowana 0§, §ciggnieta
do zupetnego przylegania do powierzehni czolowe] czopa,
a tem samem centrowana zapomocs, dwéch nakretek (nie wska-
zanych na rys. 2), a na jej przediuzeniu o $rednicy 50 mm osa-
dzono na dwéch bronzowych pierScieniach zeliwng kwadratows,
tuleje z wSrubowanemi lozyskami, w ktérych obraca sig, poru:
szana przy pomocy gwiazdy, Sruba pociagowa z gwintem tra-
pezowym. Za posrednictwem nakretki przesuwa ona saneczki
zeliwne. W saneczkach osadzona jest éruba nastawcza, zaopa-
trzona w nakretke i przeciwnakretke, zapomocs ktérych reguluje
si¢ polozenie na czterech drazkach plytki, polaczonej sztywnie
zapomocy czterech drazkéw, z podstaws silnika elektrycznego.
Do silnika tego 220V —-1,5 A przy 4000 obr./min.

Prad doprowadzaja dwa pierécienie zewngtrzne i wew-
ngtrzne 42 osadzone na krazku z twardego drzewa na przediu-
zenin okraglem tulei zasadnicze].

7 rys. 2 widzimy, ze obrdt przyrzadu wokolo czopa
odbywa sig za pofrednictwem slimaka, osadzonego w widetko-
watej ezedei, zaklinowane] na osi, oraz kola flimakowego, zakli-
nowanego mna tulei. Przy napedzie motorowym otrzymamy
liczbeg obrotdw osi slimakowej n == 58, oznaczajac:

» = predkost obwodowsg silnika, wobec czopa = ¢ m/min. 3)
d=podwdijna odleglo§dé osi silnika od osi ezopa=0,261 m,
n,==liczbe obr, przyrzadu wokoto czopa= ;1; == ﬁ{mg/min.,
yy— przekladnie slimakowe =45:2 —z réwnania:

4
n=ny=9. 7; o 200 obr./min.

Posuw tarczy szlifierskiej daje automatycznie wspomnia-
na powyzej gwinzda, zatrzymywana przy kazdym obrocie sil-
nika, przez przedluzenie czopowe Sruby osadzonej w czedei wi-
detkowatej. Wielko§é posnwu przy kazdorazowym obrocie silnika,

dotyk na catej powierzchni

czopa. Poczem wigezamy juz o
motor. Po kilkurazowem wy-
sunigeiu walu i odpowied-
niem manewrowaniu §ruba h
nastepuje zupelne wyregu-

,i__/w-/g j,/;% ’/;%//,/”//@ o Y ?

lowanie czopa. Do doklad-

S -— - ———

nofcl przyczynia sig w wiel-
kiej mierze stan .lozyska

wrzeciona i watu wiertnicze-
go oraz staranne wyréwno-
wazenie sanek suportowych
zapomocs, przeciwciezaru k.

Powyze] opisany’ spo-
s6b obrébki, wymagajgcy po-
siadania poziome] wiertarki,
nie wymaga wigkszych nakla- L

e

déw, gdyzmotorosile0,5k. m.
moze kazdej chwili byé uzyty
doinnych celéw, a wykonaunie
sai moze byé uskutecznione
zwyklymi §rodkami. .

Celem przyspieszenia obrébkii wobec tego, ze pozioma
wiertarko-frezarka jest nieodzowna do obrabianis wigkszych
cylindréw, wykoticzony zostal nizej opisany przyrzad (rys. 2),
ktéry podobnie jak poprzedni umozliwia naprawg czopow
z mimo§rodkowym otworem przy pozostawieniu ich na miejscu.
Zaopatrzony on jest wprawdzie w naped reczny, lecz mozna
w kazde] chwili, przez zalozenie kota zpasowego, przeksztalcié
naped na mechaniezny.

. . 2. L
wokotoczopa wynosi 10 mm, co odpowiada szerokosci Y tarezy.

[

Predko&é obwodowa tarczy o frednicy 175 mm:

0 1‘33%99 oo 37 mfsek.
60

pozostaje w granicach dopuszezalnych.

o= —-

%) Werkstattstechnik, rocz 1918, str. 21—Loewe, Rundschlif..
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Przy zatoseniu osi “w otwdr czopa kota lokomotywy na-
lezy tarcze sazlifierska- ustawié w. odlegloel od srodka czopa,
umozliwiajacej przesuniecie jej przez koinierz czopa. Ustawie-
nie dalsze na czedci, kidre tarcza ma zwolna wyréwnad, jak
i przyblizanie tarczy w kierunku do osi 0 0,01— 0,05 milimetra
po kazdorazowem przejéciu tarczy ze strony lewej-czopa ku pra-
wej i z powrotem dokonywa sie przez obracanie nakretki
i ustalenie przeciwnakrgtki ze strony przeciwleglej tulel.

Udmiang poprzednio opisanego przyrzadu w zastosowa-
niu do czopéw nieprzewierconych stanowitoby uzyciu specjal-
nego katownika, podtrzymujacego tuleje.

Czopy, ktérych zuzycie w kieruuku osi lub w $rednicach
tego samego przekroju przekracza 0,5 mm nalety wyttoczyé
z piasty kola, wyzarzyé, wyréwunaé na tokarni, na nowo zahar-
towaé, a po oszlifowaniu wtloczyé napowrdt. Wytloczenia
i wtloczenia dokonywa sie na znanej powszechnie prasie hy-
draulicznej Niles-Bement-Pond Company.

Jak z powyzszego wynika, naprawa ziozen osiowych czo-
péw wymaga duzo rozwagi i przygotowan i choé nie mozna jej
uniknaé, powinno sig jg mozliwie ograniczyé. W celu osiggnig-
cia tego nalezy wybieraé do fabrykacji czop6w pierwszorzedng
stal, a hartowanie i szlifowanie powinno by¢ pierwszej jakoSei.
W wysockie] mierze przyczynia sie¢ do ubtyzymania czop6w
w dobrym stanie jako§é i wykonanie panewek oraz mechanizmu
lokomotywy.

NOWE WYDAWNICTWA,

Edmund Libatiski, ing. Sprawa vézdzki czarodziejskiej, Liwéw,
1922. Naktad ksiggarni 3. Kihlera Spadkobiercéw.

E.T. Geisler, inz., prof. Politechniki Lwowskiej. Uchwyty elek-
tromagnetyczne. Warszawa, 1923, Naklad ,Mechanika®.

C. Sokolnicki, inz., prof. Politechniki Lwowskiej, Elektryczny
naped obrabiarek do metali. Warszawa, 1923. Nakiad
»Mechanika“.

R. Niewiadomski, ing. O wszech§wiecie ziemi i ludziach. War-
szawa, 1922,

Wiestaw Chrzanowski, dr, ing., prof. Politechniki Wm-szawskiej.‘
Cylindry silnikéw spalinowych. Warszawa, 1922. Naki.
Kuneewicza 1 Hofmana.

Feliks Borowski, inZ. Gospodarka bolszewicka w Rosji, War-
szawa, 1922, Wydawnictwo ,Ligi Pracy*.

NOWE PISMA.

» Przeglad Radjotechniczny®, dwutygodnik, organStowarzysze-
nia Radjotechnikéw Polskich. Wychodzi iacznie z ,Prze-
gladem Elektrotechnicznym® 1-go 1 15-go katdego mie-,
sigca, poczgwszy od 1/I 1928,

WIADOMOSCI TECHNICZNE,

Lotnictwo zaglowe. W zwigzku z podanemi poprzednio
wiadomodciami o locie zaglowym !), mamy mozno§é obecnie
podaé podobizne platowca niemieckiego , Vampyr" podezas lo-
tu. Jest to samolot, na ktéSrym wykonano lot rekordowy na
zawodach 1922 r. (3 godz. 10 min.) i ktéry byl podany we
wspomnianym artykule na rysunku, wyobrazajscym go w 8-ch
rzutach,

Jak wiadomo, rekord powysszy zostal pobity przez lotni-
ka francuskiego w parg miesigey potem (o 10 min.) w Newha-
ven na samolocie Louis Peyret.

1 Patrz Przeglad{’l‘echniczn_y N1i2g

Pized killn dniami wykonano nowe proby lotu zaglowe.
go w m. Biskra w Algierze, gdzie majg sig wkrotce odbyé wiel.
kie zawody lotnicze. Podczas préb tych lotnik francuski por.
Thoret wykonat lot bezsilnikowy, trwajacy 7 godz. 3 min,
przelatujac 240 km. Jest przytem rzecza ciekaws, ze lot tey

zostal wykonany nie na jakimkolwiek specjelnyw platoweu
zaglowym, lecz na zwyklym samolocie z silnikiem i zbiornikiem
benzyny, tylko przy nieczynnym silniku.

Waga tego samolotu (syst. Henriot) wynosi 620 kg (tacz-
nie z lotnikiem), wéwezas gdy dotychczasowe loty zaglowe wy-
konywano na ptatoweach, wazacych ok. 200 kg,

Cz. M,

Kupujcie 8, Pozyczke zlota!

BIBLJOGRAFJA.

4. W. Krilger, inz. ,Nawierzchnia drég zelaznych®, 216 stro-
nle druku z 124 rysunkami w teksécie i 20 zestawieniami liczbowe-
mi, Naktadem Wydawniciwa Polsiiego, Lwéw —Poznan 1923.

Dotad brak bylo w literaturze polskiej ksiazki, opisujacej na-
wierzchnig drég Zelaznych w formie przystepnej. Luke te wypelnia
niniejsza ksigzka. . )

Autor’ nie prazytrzymywal sie wzoréw tego rodzaju podreczni-
kéw, istniejacych w literaturach obeych, lecz wprowadzit konsekwent-
nie samodzielny podzial materjatu, wyczerpujac catodé materjatu w sto-
sunkowo wigkszej formie, nie pomijajac niezbgdnych danych z historji
rozwoju kolei w réznych, patistwach.

W czesci opisowej dziela mowa jest o nawierzchni jako o ca-
todel, o szerokodei i trasie toru, szynie, podkladach, podlozu, wisza-
nin szyn z podkladami i ze sobs, szczegdluych - ustrojach w torach,
rozjazdach i skrzyzowaniach, oraz torach stacyjnych,

Czeéé o budowie nawierzehni zawiera rozdzialy o robotach
przygotowawczych, budowie, przebudowie i wzmocnieniu nawierzchni.
Wreszcie cz686 ostatnia poswiecona jest sprawom utrzymania toru,
zuzyciu i wymianie materjaléw nawierzchni, dozorze i porzadku,

Do zalet ksigzki nalezy zaliczyé, brak zawodowych instrukeji,
co czyni jg bardzie] interesujgcy. Dzielo zawiera réwniez sporo wska-
zéwek co do literatury przedmiotu.

., Obliczenia i wzory ss podawane w sposib elementarny, rysun-
ki za8 bardzo zroznmiale. Autor przytacza przepisy i normy urzedo-
we do budowy kolei obowigzujace w Polsce, oraz w patstwach za-
borezych, szczogdlnie normy Zwiszku Zarzadéw Kolsjowyel.

Ksigzka inz. Kriigera uwzglednia i koleje waskotorowe. Pod-
kladom podlozu, rozjazdom poswigeil autor znacznie wigcej miejsca,
niz to zwykle sia napotyks w tego rodzaju dzietach obeych.

Stownictwo ksigzki odpowiada stownictwu Politechniki Liwwow-
skiej, zatem posiada juz wieloletnie prawo obywatelstwa.

" Ksiazkq te moge poleci¢ kolegom inzynierom, oficerom w od-
dzialach technicznych, urzednikom kolejowym i t. p. , Wydawnictwu
Polskiemn* nalezy siq uznanie za starannoéé w wydaniu.

Czestaw Pigtkowski, ing.

Wydawea: Spétka z o. o. ,Przeglad Techniczny*.

Redaktor odp. Prof. Bohdan Stefanowski.

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake, w Warszawie, ul. Czackiego N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw)
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Stosownie do uchwaly Walnego Zebrania czlonkéw
Stowarzyszenia Technikéw w Warszawie z dn, l-go grudnia
1922 r.. w sprawie wysokosci skiadek ezlonkowskich, Rada
Stow. na posiedzeniu w dniu 23 styeznia r. b. okreslila rela-
cjg na trzy tysiace marek za jeden zloty polski, od dnia 24
stycznia r. b. az do odwolania.

WALNE ZEBRANIE

Rada Stowarzyszenia Techuikiw w Warszawie zawiadumia,
ie Walne Zebranie Czlonkéw Stowarzyszenia odbedzie
sie w pigtek duia 9 lutege 1923 r., o godz. 8-ej wieczorem.

PORZADEK OBRAD:

1. Zagnjenie Zebrania przez Prezesa Rady.

2. Wybor Przewodniczgcego i Sekretarza Zebrania.

3. Odczytanie i przyjecie protokulu Walnego Zebra-
nia z dnia 1 gradnia 1922 r.

4. Sprawozdanie bilansowe za r. 1922 i projekt preli-
minarza budzetowego na r. 1923.

5. Wniosek Rady w sprawie upowatnienia jej do
przyznawania ulg, przy oplacaniu skladki oczlonkowskiej,
niektérym czlonkom Stowarzyszenia.

6. Balotowanie kandydatéw na czlonkéw Stowarzy-
szenia. -
7. Wnioski eczionkéw do rozpatrzenia przez Rade
i przedtozenia na nastgpne Walne Zebranie.

InZzynier - budowniczy

wykwalifikowany w projektowanin budynkéw i wyko-

nywaniu kosztoryséw potrzebny do prac biurowych

w biurze budowlanym E. Kosihiskiego w Dabrowie
Grérniczej. Odpowiedz tylko na przyjets oferte.

N

Damp{kessel— Uberwachungs —Verein Kattowitz

Stowarzyszenie dozoru kotléw
parowych, Katowice, poszukuje

- - - . ’
inzynierdow
% ukodczonym wyszkolesiem akademickim, wla-
dajgcych poprawnie jezykiem polekim 1 niemaiec-
kim w stowle i pidmie do siuzby kontrolnej.
Oferty z opisem dotychozasowej dzialalnosci, Za-
dang pensjs, i odpisami dwiadectw nalety kiero-

wad pod ¥ 63 do wydawnictwa niniejszego cze-
sopisina.

63
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

»Cyklop” lejarnia zelaza i fabryka maszyn, spélka
z ogr. odp. w Przemyslu poszukuje

inzyniera maszynowego
W{kwaliﬁkowanego do kierowania calem przedsigbiorstwem
lub tez komercjalnego kierownika obznajomionego W' dziale
. ' maszyn. .
Do ofert nalesy dolgezyé warunki i dwiadectwn w odpisie.

78

39

Wydzial posrednictwa pracy.
Fosady wakujgce:

2 — Potrzebny kierownik warsstatéw mechanicznych do fabrykt
odlewni #elazs ua prowingje.
4 — W wojskowej wytwérai snpalutkéw artylecyjskich wakuje
posada kalkulutora. }
W fabryce maszyn i kotlurni wnkujs do natychmisstowego
objecia 2 posady dla miodych inzynier6éw w biurze tech
niczuem, z pewng praktyks konstrakcyjns.
Potrzebny zdolny samodzielny kierownik oddzialn montazowego
I motorowego w warsztatach samochodowych instytucji woj-
skowej. Wymugnna jest kilkoletnia praktyks w dziale samo-
chodowym.
Wielkis przedsighiorstwo gérnicze poszukuje: 1) inZ) elektro-
technika, silg pierwazorzedny; 2) ina. mechanike, majgcego
nadzér nad wazystkiemi urzgdzeniami maszynowemni.
Kisrownictwo rej. inz, i sap. poszukuje dwéch zdolnyeh inzy-
nieréw budowniczych, do prowadzenia wigkszych robét.
Potrzebny jest iuzynier-elektrotechnik dla prowadzenia dzialn
elekfrycznego, gléwnie obznsjmiony ze sprzedazs artvkailéw
elekérycznych.

6 —

10 —

14 —

Poszukujgcy pracy:

Konstruktor poszukuje odpowiedniego stanowiska.

— InZynier-mechanik z 12-losnig praktylks warsztatows i binrows
w gospodarce parowej, ostatuio dyrektor fabryki maszyn rol-
niczyeh, -

InZynier-mechanik 9 lat praktyki kolejowej, 8 lat kieréwnictwa
duzym binrem handlowo-techaicznym specjalnie do dostaw
~metalurgicznych i mechanicznych fabryk.

éﬂﬂﬁﬁﬂﬂﬂﬁmﬁﬁmﬂ.ﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬁﬂﬁﬂ'ﬁ%

Dzial Mechaniczny Wydzialu Budownictwa'
Magistratu m. st. Warszawy poszukuje
[ * n [
iniyniera
na stanowisko st. pom. inzyniera do spraw ogrze-
wania, obznajmionego dobrze z urzgdzeniami
mechanicznemi miejskiemi, jako to: z kotlami
parowemi, centralnem ogrzewaniem, wodocigga-
mi, kanalizacjg, urzgdzeniami sanitarnemi i t. p.
Oferty nalezy skiadaé do du. 10 lutego r. b.

w kancelarji Dzialu Mechanicznego w Ratuszu,
. poprzeczna oficyna, I pigtro.

1525252521
[LTLTLTLTLY

8b
. in
EMWMEE&M

Inzynier-mechanik

b. kierownik kopaln naftowych, obeznany wszechstron-
nie z przemyslem, dysponujgcy wigkszym kapitalem
poszukuje odpowiedniego stanowiska. Oferty sub
.Przemyst* do Administracji Przeglgdu 'I‘echmoznegg(3

Numer 6-ty ,,Przegladu Technicznego”
miedzy innemi zawiera¢ bedzie:
Wybér kottowni.

Radjokomunikacja przewodowa.
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Tow. z ogr. odp.

CASSEL

Lmonwv

-~ kaidego rodzaju i wielkosci, normalno i wazkotorowe

- Przeszlo 19500 lokomotyw czynnych.
Roczna produkcja 1000 lokomotyw.
16500 robotnikéw i urzedmkow

WAGONETKI KOPALNIANE najnowszego systemu, z,{samoczynnym aparatem

do przechylania si¢, otwierania bocznych klap i powrotu i polozenia normalnego.

Odlewy stalowe do 60 tonn wagi dla budowy okretow, maszyn
i lokomotyw. Odlewnia zelaza.

Zespoly osiowe i ich czesci dla lokomotyw, tendrow, wagonbéw

I(olejowych i tramwajowych. Blachy kotiowe i olu-qtowe

PI‘Zdet&WlOl@]StWO na Polske
Towarzystwo dla Handlu i Przemystu .

WETTLER i MAKARCZYK

Sp. 2 ogr. odp.
Warszawa, ul. Hoia 48. . Telefon 233-33. 7/
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| PRIEGLAD WEOKIENNICLY

Organ Zwiazku Przemystu Wiokienni-

Il WIEDENSKI || gopriee i koons
|| MIEDZYNARODOWY JARMARK

! {8 do 24 marca 1923

e = - . PRZEGLAD 1RCHNICZNY. P

Wychodzi dwa razy na mie-
sigc w objetosci 28 stronic.

N
|

Korzystna | Zamigszcza hogato ilus.;trowa'm.a ar'gykuly
~ techniczne w zakresie wlokiennictwa.
okazja zakupu

dla wszelkich galqzi . Dzial ekonomiczny pod redakcjy
' D-ra M. Barciriskiego i S¢. Pas
4000 wystawcow zkraju i zagranicy wlowskiego. Wspdlpracownietwo

wybitnych powag ekonomicznych.
Wazelkich informecji ndzfels

Wi » G. Wien VIL.

Wiener Messe A. G. Wien Vii., Messepalast Prenumerata roczna mk. 30,000,

jakoted- 6ficj'a1ne, miejsca-informacyjne w. Warszawier

Poselstwo Austriackie, Krélewska 16 —11. Redakeja i administracja: %0d4, Zachodnia 45. J
Ekspozytura Austrjackiego Muzeum Han- Konto-czekows P. K. 0. Ne 61,907.
dlowego Koszykowa 11 B.
81
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KONKURS. Najnowsze I
Okregowa Dyrekcja Odbudowy Wojewédztwa Bia-
dostockiego oglusza konkurs na eksploatacjy drzewo- maszyny

stanu w lasach powiatu Biatostockiego:

1) majatku Suprasl w ilosci okolo 800 m® w kwar- :
tale 9, 121 7, w przecigtnej odleglodci od brze-
go6w rzeki Saprasli 8 km; . h ’ k- 2
2) majatku Hieroniméw w ilosoi okolo 1300 m3 achowki cementowej
w kwartale 22 i 2b w przecigtnej odleglosci od
brzegu rzeki Narwi — b km ’

;-wlqcznie z dostaws, do bindug i splawem — z lagéw Pustako,w betonOWYCh

|| majgtku Saprasl rzekg Suprasly i-bgrarwia, ;ciio T}i’\izny,
Al zlaséw majatku Hieroniméw rzeks Narwig do Uhowa, || - \ . tit .
Wl Doktorki, Lesznicy, Suraza i Tykocina. ) Rur betonowych, stupow, plyt i t. p
! Oferty na kazdy objekt z osobna, z podaniem ceny - .
Al jednostkowej za eksploatacjg, dowéz do bindug i splaw, || Betﬂmarkl
|| nalezycie ostemplowane, w zapierz¢towanych koper- f :
tach, nalesy zlozyé w Okregowej Dyrekeji Odbudowy £ '

Il Wojewddztwa Bialostockiegn, palac Braimcklch, b\Vg- Poleca
Il dzial Drzewny, pokdj No 6 do dnia 8 go lutego r. b. do

|| godsiny 8-cj po pol. , o | Fabryka Maszyn
{ Reflektanci zalgezg kwity Kasy Skarbowej w Bia-

Iymstoku na wplacone wadjum na rachunek depozytéw a ~
Okregowej Dyiekeji Odbudowy Wojewddztwa Bialo- l R a
stockiego. Do ofert na eksploatacje, dowdz do bindug j .

i'splaw buduloa z laséw majatku Suprasl 1.000.000 mk. :
‘ '» »  n Hieroniméw:1.760.000 , Warszawa, Ordynacka 7, tel. 28-95.

Blizszych informacji udzeli Wydzial Drzewny
Okregowej Dyrekeji Odbudowy, poksj N 6.

do wyrobu:

(Mieszadla) systemu
szesciennego

e

rfidio powednych zyskdw dia preedsighiorcayeh jadnostek,
VS3 - R
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§ Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne
JE dawniej Bergheim & WNiac Garvey ’
i Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
g Tustanowice Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wlasnej produkeji
% a) w dziale wiertniczym:
W szelkic maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki glebokich
wiercest, wedlug dlugoletnich witasnych doswiadezen, lub tez wedlug podanych dat..
w szczegélnodei zas Zorawic oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-
kanadyijskiego- -Zoérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen pluczkowych udaro-
wych- Calkowite urzadzenia do wiercenia puczkowego obrotowego ,Rotary” - Urzadze-
_ nia i narzedzia do wierceri rgeznych, udarowych i obrotowych-—wszystko w.réznych typach,
' wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do glebokosei 1 celu wiercenia- Maszyny parowe,
wiertnicze Wyciggi parowe (hasple) do tlokowania plyndw z otworéw wiertniczych -
Urzadzenia pompowe réznych systemdow, grupowe i pojedyncze — Pompy ssaco-wydiwigo-
we —Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogolnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty— Pompy parowe-- Krany (suwnice 1 dzwigi)
Urzadzenia do opatu plynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe —Zbiorniki zelaz-
ne— Konstrukeje Zelazne—Beczki Zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw-
ne i mosiezne— W szelkie wyroby kute stalowe 1 Zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn i urzadzen wehodzaoych
w zakres kopalrnictwa i rafiner)i nafty.

Sk b b i L D A L LA TR TR L
POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWN-BOVERI,

SPOLKA AKCYJNA e
Naczelna Dyrekeja w Warszawie, ulica Bielafiska N 6 (dom winsny)
Sklady -— ulica Smoeza N 7,

Telefony: Dyrekejn 208-01 i 136-63. Wydzial Techniczny 220-96.
Wydzial Instalacyiny 220-54. *

- ot [ . b bl Sy

Centrale drocmerey e sorariarcse elekt ryczne

a0 silniki, materjaly instalacyjne. 00O

‘Maszyny wyciggowe
do kopaln,

Trakcja elektgczna_. 3

Silniki pradu stalego

i zmiennego na skladzie
Wiasne oddzialy: ' :

w Warszawie, w Krakowie, we Lwowie, w Poihaniu, w Sosnowouy
Bieladska No 6 Dominikariska Ne 3 Plac Trybunalskif  Stowackiego No 23 Pitsudskiego No 108.

== _ %

Drakarnia lechuiczns, Bp. Ake, w Warszawie, nl. Uzackiozo No 8—B (Gmach

Stowarzyszenia Technikdw),
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