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NAJWIEKSZA wPOLSCE ZAt) w n.18B0 FABRVKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA, — JERDLOLIMSKA 30. DFERTY NA ZADANIE,

LAKKIERY

Tow. Akc. Fabryk Budowy Pedni, Maszyn i Odlewni Zelaza

J.,JORN

w Lodzi

PEDNIE,
TOKARKI,

WYGLADZIARKI,
KOTLY Scrmwar cenrraunven

Uchwyty samocehtrujqce. Imadia réwnolegte. Koia zebate.
Wiasne Biura Sprzedazy: |
Warszawa Lwow Krakow  Poznan Lublin

Al. Jerozolimska b1, ul. Zyblikiewicza J9 al. Basztown 24, Waly Zygmunta Augusta 2, Krak.-Przedm. 88.
Adres telegraficzny; ,,TRANSMISJA”,

Dostawa ze skiadow lubk w terminach krétkich.
Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednik6w.
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Zachodnie Towarzystwo dla Handlu i
Sp. Akc.
! Oddzial Techniczny: Senatorska N: 10. Tel.: 290-9I, 409-47. l
|

balata angielskie,
skorzane krajowe wyprobowane i wyciagane
w biegu na specjalnych maszynach, |
specjalne do dynamomaszyn. __
L\

o R M AT
//'ﬁ ] ' ) \
Fabryka Manometrow 1 VacuummetmwN SPECJALNA

oraz Rejestrujacych Instrumentdw Kontrolnych WYTWORNIA

dotychezas
sprowadzanych wylgeznie
% zagranijcy wyrobow to- |

L. Sarnecki i Syn
Wiasciciel Tadeusz Buliiski
Warszawa, Panska 81, telefon 47-92

czonych. Wykonywa na
antomatach rewolwerkach
i dekolterkach masowej
produkeji wszelkiego ro-
dzaju drobnych wymia-

pozatem fabryka wyrabia:

Termometry i pirometry metaliczno - grafitowe i rteciowe réw: 5"“bki! ','oll_dl gakki it p. czgSci na zaméwie-

stalowe. Talpotasimetry, ciagomierze, klicznlki i polarymetry. nie i posiada takowe na skladzie,

Termometry | pirometry rteciowe wazelkich konstrukeji, Ares- » :

metry, sacharometry i wagi chemiczne. Dostarcza: wodowskazy, ACLAW LESZNO 27
sokowskazy | szklo do wakuum, = TELEFON 72-74

40

Reperacje wgmieuionych instramentéw nskunterznia sig szybko,
oktadnie, po cenach mozliwie niskich.
66
\ 7\

J

e W.FI '@%}%NER i K.GAMPER

B

Kottty parowe wszelkich systemsw. Ekonomizery. Przegrzewacze. Conveyory. Przewody rurowe,
Aparaty cukrownicze. Aparaty dia przemystu naftowego. Konstrukcje zelazne, Roboty tloczone
i spawane. Odlewy zeliwne. Obrabiarki r

Wiasne biura sprzedaiy: Bienia T mods __lwow

swiqtokrzyska 28, tel. 95-74. Ewangelicka 16. Romanowicza 1.

48
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Meleton 65-3b63
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iadomosci firmy Julinsz Weiss”

Biure glowne: Lwdwry ol Potockiego 1. 26, — Telefon 2-59.

12-480),

Zapasy materjaléow koelecjowych dia wazkotorawelk
oraz normalnych bocznic keiejowych i €. p.

Wykaz I (na sktadzie w Eraju).
2045/3044/2874,

000 7 szyn stalowycsh U wen 9.0 ey 2 lasaand

000 . g

8O 121 1L

»

600 722 szyn stalowych dla normalnyeh boeznie

kolejuwych ok. LU mme wysokich, w dingo-
deinch yztuk po T e, v loszani,
ptythami i hakaiui,

Seud i,

B0 par wazkdw le§nych un tor 600 i, czgneio-

wo 2z kolowrorawi i klomicawi dla klocdw

“u czeSciowo x pomostami dlu dizews opulo-

wegu, udzwigu L i H ton na pure, uzywune.
lees w nujlepszvm stunie,

normalnu zwrotnica kolejowa, dla buoczuicy,
z szyn formy 6 pruskich kolei puistwowych,
kat skrzvzowania 1:9. ok. 27 diuga, kom-
plel'.nu VA ln-/..\'hm'u-mi, HZN WL, laez
w zupeinie dobrvin stanie.

16 par wozkéw skrzyniowych na 2 rrukach wo-

1y brygadowe), ndzwig 1 pary vk, {4 tony.

100 par wozkéw skrzyniowych na 2 trokach

(wozy brygudowe) udiwig 1 pary ok. b tou.

2 betonlarki preewozne sysiemn  oylindrowego

do rgoznego i motorowepo popedu, unmiesz-
czone ng podwoziu, sreduica hebna 590 mm,
dlugodé bybuu 1800 mme, sprawnosé nw go-
dzing ok. b m? nzywane, leez w zupelnie
dobrym stsnie.

Wykaz II (na skladzie przy granicy
niem.-polskiej).
B. 3152/B. 1842,

Parowozy uiywune, lecz kompletnie zreparo-

wane, w najlepszym stanie.

i Sila |'s { .
& Rozp. torn | W kor | o ! . ! ROI;I Rodzaj
i .| niacht A Fabrykat | bu- | paleni-
wl Wooam | mech.| 2| dowy| ska
e R
1 7807760 | 75 %/, Vulkoen H8uH ) o
1 w . 1 B0 YyHanomag 1897 | E
1 1435 1115 .'-‘/j{thun'l.ollern 1893] é
1 " 180 %/,! Valkan 1894 | 5
1 -] 180 ', Bersig 118821 | 3
£ ! { E
1 hezogniowa normalinotorowa lokomotywa, fa-

brykatn Orenst. & Kopp, rok bund. 1408, wa-
Z’,‘%Oshx'zbowa ok. 15.000 kg pojems. zbiornika
.600 1.

20 par wozkéw lesnych (trukdw) o ndéwign,

10 ton, specjalnie siluej konstrukeji, diuw ro-
chu parowego, un lor T30/T60 mm, kazdu
pars zlozona z 1-go wizks bez hamulea Lo
z hamuleem, wrnz z kolowrotami i klouica-
i, rarua podwozia z U-zeluza 146 mnm, sred-
Qicw kot 500 sam, » buforami sprezynowyini
na-stronach czolowych, lozyska na resorach,
waga wilasna ok. 3100, kg.

i elektryczna lokomotywa
2-ogian, fabrykat Siemens - Schackent,  rok
but, 1906, HH0/600 woltow, na prad srals
waga stuzbowa ok, 14 ton, w bardzo dobry
reanie, mdajuen sie dla boeznie Kolejowyoh,

Wykaz III (na skladzie w kraju).

28RH)H

B ne szyn kelejowych povmalnyel, T.5 g dlu-
gich, forma 99 proskich kelei punstw., profil
wonowym stanie 130 g wys., waga wa b,
ok, 3L38 kg, aia
szumd, w ozupelnic dobrym stunie,

2000, m szyn kolejowych 6.5 do 9 m Adlogich,

form o pruskich kolei paistw.. div bhovznie

kolejorweeh, 7 luszaumi, $robatmi © hakand,

w zipelnie dobrvim stauie,

zwrotnic kolejowych nermalnyeh, dbs bocenic,

z szvn forma 6 b pruskich kolei putistw,, kyt

skravzownnia 1:9, dingosé badowlana 26,916 e,

komplemme wruz 7 prayborami w zupeelnie

dobrym stanie, z odgaledeniem w prawo.
zwrotnice koleJowe normalne, jak wyiej,
lecz kat skrzyzowanian 1:7, dingosé¢ budow-
luna 20602 . |

zwrotnica kelejowa normaina, jak wyzej, lecs

z szyn formy 6d, wige najnowszego profiln,

kat  skizvzowanin 1:10, z odgalezieniem

w lewo.

normainoterowa obrotnica kolejowa, Srednicy

7 m, silnej konserukeji, dla bocznic kolejowych.

2 normalnotorows parowozy tendrowe 0 sile ok.
460 koni, wagn shuzbowa ok. 29 ton. rok bud.
1878, w r. 1918 gruntownie zrepsrowane,
pow. ogrzew, 88 m% najwighszn  chyzosé 80
fom, puleniskn miedziane, uzy wane, lecs w zu-
peluie dobrym stanie.

W

-

—

<

Wykaz 1V, na sk¥adzie w kraju).

ok, 2600 m b. szyn stalowych OD mm  wyso-
kich, wagn na D ok. 6 Ky wraz 2 laszami,
nzywanych lecz w zupelnie dobrym  stanie.

ok. 600 m b, toru przenos$nego, 2 szyn 6 mm

wysokich, wags na m b, ok, 7 kg, 2montows-
3 - 2

nych na stalowyeh podktadach, rozp. 6U0 7780,

w przeshscl @ LH m, laszami hakoweini.

ok. 600 7a b. toru z szyn U man wysokich, wa-

wn na om book, 6 Ky zmontowanyeh ua stalo-
wieh podldaduch, rozp. 6800 man, w pregshuch
ah o, z luszami hakoweni.

Czesci zapasch, juk basze, druby kazdego ka-
libru, ki szynowe, 2ubki, podklady zelazne
w znaezpveh ilogeinch zowsze ua skiudzie,

30 szbuk zwrotnle z szvu 6D pon 1T Ry, ow tor

60U mume, dlugosei b m, zmontowanyeh na sta-
lowyeh podkludach.

nortaalioterow,

bovznic  kolejowyel, 7 la--

Hlonetanl stalow vt workow

sabuli 1arez ebrote wrgh brovoh

hodard i !,l.?_\'r'h it
W0 GO e

0 { kelebkowych na
W GO0 peer, pricinnoded o, 3, ¥, hilacha
Y8 o, bez haznledoaw,

22 wztek wozkGw platformowych, na tor B0 mm,

e osztuk wozkow

AR

U pur wozkow leSnych (irididw)

pormont drewniany | bowdzo solilpe wykonanie.

Faby etazewych dln cewieln i voe-
fiarnt ne 4 potike an tor BUY .

' wézkiw skrzynipwych wywrotnvel,
pojewnose: ok, 12 a WE e bor TGO i, vi6-
SeloWo 2 hamuivsig, uivwanveh, lees wozn-
poluie dobrvu: stuie,

1U-tonvwyeh
na tor 760

Luzoe zioZzenia psiowe na tor 50U, 80U, 780

i 760 mm, kola, lozyska, bufory, metal do

wylewanis lozysk i t. p. w zpacanych ilo-
Seiach zawsze na skladzie.

1

5

1

1

]

I

3]

I

parewdz o sile ok.
fabryvkat _Kriuss
nisko roiedzisue,
dubrym stanie.
parowdz o sile ak
600 mam, [abrykat

g0 2

40 koni, na tor 600 mm,
& Co*, dwnosiowy, pale-
uzywany, lecz w zupulnie

60 koni, tvpu ,D*, nu tor
.Borsig*, 4-osiowy, z czu-
vsie rochowe, palenisko zelazne, zupel-
Dle Leuzywany

normelnotorowy  rower Kelejowy 4-kolowy,
HOW YV,

Wykaz V .na skladzie w kraju).
2767/299Y

normalnotorowy wagon Kolejowy, uliwign
okolo 10710 tow, « Zelazuyeh sctunneh, na we-
giel ste,, dlugosé w dwistle 58 n, szervkodé
250 m, wysokosé boeznych deian 90 em. wa-
gu ok. 5100 kg, wzywany, lecz kompletnie
zrepurowany i phzez zarzad kolejowy zaapro-
bowany (moze biedz do stacji przeznaczeniu
na wlasnych kolach), : ;
parow6z o sile 30 koni, o tor 760 un, fa.
bryvkut ,Arnold Juug w Jungenthal*, dwa-
vsiowy, palenisko miedzinae, uzywany, lecs
w zupeinie dobrym stanie.

parowoz o sile ok. 80 koni, na tor B0 man,
fubrykat . Orensrein & Koppel* dwuosiowy
palenisko mwiedziane, wiyweny, leer w zupel-
nie dobrym stunie,

parowozy tendrowe o siie ok, 110 Kuni. na
tor TBU/T60 men, v 1yven jeden  fabrykato
Muffeiv, drengi zad  Henschel», 2-usiowe, pa-

jeniska  mivdziane, wzywune lecs w najlep-
szvIn stsuic,
wozek moterowy |miwlers. t-kounv, na tor
BUY Wi, now Y.

(i3]

Szczegélowe zaofiarowania na. zadanie odwrotnie. Obszerne katalogi ilustrowane za nadestaniem

mkp. 1000 w znaczkach pecztowych. o P
Wiasny eddzial dla trasowania i budowy kolei wazkotorowych i normainetorowych becznic ketejowych.
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Powszechna Spitka Inzynierow
General Engineering Company via.” |

Warszawa -——Wilcza 33

Adres telegr.: Geencompany—Warszawa, Tel, 137-94,

Generalne Przedstawicielstwa na Polske:

HaBeBe" Elektrizitits & Maschinen Gesell-
schaft-Berlin.
»Internationale Pressluft & Lilektricitits Ge-
sellschaft w Berliuia.
,Chicago Pneumatic T'ool Company“ Chicago.
Consohdated Pusumatic Tool Company
Limited“ London.

Dziat Narzedzi Pneumatycznych i Elektrycznych: "

Kompresory, pneumatyczne mloty, wiertarki,
azlifierki, sita. ‘

Blektryczne wiertarki i szlifierki i t. p. narzg- J
dzia.

Komplebne uuqdzamu instalacji pneumatycz- h

 ||ARGENTA
Warsztaty Mechaniczne : ol e A
Remont kotléw, lokomobil, maszyn parowyeh, NAJNOWSZE SWIAT‘LO _

motoréw spalmowych obrabiarek dla drzewa
i metali.

N %
@)\ _ 200

Jeneralne Przedstawicielstwo BRACIA BORKOWSCY °
Warszawa, lernzolimska 6 42

TOW. AKC. ZAKEADOW MECHANICZNYCH

BORMANNs SZWEDE i S&

WARSZAWA, UL. SREBRNA Nr 16

Telef. dziatu handlowego 7-22. Telef. dziatu technicznego 20-63.
sprzedaty 20-86. Fabryka egzystuje od 1875 roku. . .,  warsztatowego 278-28.

. Kompletna budowa i remont; cu- || 7. Aparaty gorzelnicze i rektyfika-
krowni, gorzelni, syropiarni, fabryk drozdzy, ‘ cyjne systemu ;,Bormannat i ,,Bar-
krochmalni, suszarni, fabryk chemicznych i su- /| bet-Bormannts,
chej destylaci. |

2. Wsz:lklefaparaty i kotly dla prze- |
mysfu naftowego. '

3. Kotly parowe  hydraulicznie nitowane i’[ 3. Precyzyjun i zwykin roziewaczki do
wswelkith ragjonaloyeh systemdéw na wysokia U butelek. .

i niskie cignienio. il 10. Beczki zelazne, miary bronzows i selazne

4. Maszyny parowe i pompy wwykls, | o wezelkich plynéw.
tryplex.1 wirowe. ; il LL Konstrukcje Zzelazne i wszelkio robo-

|
|

8. Regulatory automatyezne do pary dla go-
vzolni (oszezednodé na opale i obsludze).

b. Aparaty do zmigkezania i oczyszczania wody. ty. wehodzyce w zakres kotlarstwa ke-
6. Odparnice syst. y,Kestnera”, ,,Wel- | laznego i miedzianego.
der-Jelinek!s i Awykle stojqce. i 12. Wszelkie roboty mechaniczne i armatura.

Proy budowie nowyeh i praebudowie starych urzadzen specjalute awzgledniamy racjonalng gospodarke parowa.
Oszczednosé na opale doprowadzamy do maximum.
Wszystkie wyroby najnowszej komstrnkeji i w najdokiaduniejszem wykonanin.
Z Zapasy materjalow na skladzie. Ceny mozliwie niskie.

L8 J

e

|
|

- ~




N 4

o

Tom LX.

Warszawa, dnia 23 stycznia 1922 r.

PRZEGLAD TECHNI

TYGODNIK POS'WIECONY_SPI'{AWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.

CZN

TRESC: Bohdan Nagdrski. Port Gdariski (dok.), — WL Leontowski. Autonomja warsztatéw kolejowych. — Wrazenia ze zwiedzania wytwérni
obrabiarkowych w Anglji i Francji, — Wiadomogei techniczne — Kronika.

Z 5-ma rysunkami w tekscie.

T e T "
PORT GDANSKI
. Podat Bohdan Nagérski, in.
(Dokoﬁczenie do stronicy 21, w M 3 r. b)

Zanim przejdziemy do oceny opisanych powyzej urza-
dzefi portowych i do krétkiego przegladuich zalet i brakéw,
nalezy - najpierw rozpatrze¢ ‘w najogdlniejszych zarysach
wielko$¢ 1 rodzaj ruchu okretéw i towaréw w porcie.

Ruch oltretowy. Rozw6] ruchu okretéw morskich, za-
wijajaeyeh do portu gdafiskiego w ciggu ostatnich lat pieé-
dziesigein, uwidoezniony jest w ponizszejtabelce tonazu okre-
téw przyjezdzajaeych i wyjezdzajacyeh z portu (tab. I).

Tablica I.
Tonaz catkowity w tonach
LATA ! |
Statki przycho- | Statki wychodzs-
dzace rocznie | ce rocznie
= - i -

1870/79 410000 ‘ 408 000
1880/89 572000 : 594 000
1890/99 646 000 639000
1906 . 726 000 737000
1906- 784 601 764055 -
1907 788390 . 802 997 .
1908 887124 905 651
1909 847917 867749
1910 879 004 873 425
1911 970 315 975 209
1912 970 653 993 152
1913 924 837 936 854
1914 659 903 655 883
1915 383 668 366 907
1916 472 726 473 981
1917 368 830 383 392
1018 456 127 439473
1919 535 496 567099
1920 987 740 979 860
198 4 o . e 1568336 1603 713
1922 (I-y,2-gii3-ci kwart.) 1 005 626 1001 411

Z tabelki tej wynika, ze przed wojna ilosé przybywaja-
cego do Gdanska tonazu wzrastata w sposdb staly i syste-
matyezny, nie wykazujac prawie powazniejszych wahai.
Szybko§¢ jednak tego rozwoju nie byla zbyt wielka, a w po-
réwnaniu z rozwojem ruchu w innych portach niemieckich
nalezy ja nawet nazwaé nadzwyczaj powolng. Do poréwna-
nla wystarcza powiedzieé, ze w Hamburgu od r. 1878 do
1918 tonaz okretéw wzrdst z dwéech miljonéw do 14,25 mi-
lion6w, a-wiec w ciggu ezterdziestu lat siedmiokrotnie, pod-
czas gdy w Gidafisku w tym samym czasie liczba tonazu
Przeszta z 400000 na 925 000, czyli, ze wzrosta 2,3 krotnie.

Jezeli poréwnaé absolutne liczby tonazu z ostatnich lat
Pl‘?edwojennych z takiemiz liczbamiinnych portéw, badz nie-
mieckich, badz zagranicznych, to miejscé zajmowane przez
G(_iaﬁsk okaze sig bardzo skromnem. A wige z portéw nie-
Mieckich Hamburg wykazywat wr. 1913 statkéw przyjezdza-
Jaeyeh 14241 000 ¢, Bremerhafen 2376 500¢, Brema 2148900%,
Szezecin 2012000 £, Rostock 1553000 ¢, Lubeka 1003000 ¢
It.d. Gdanisk, lezac pray ujsciu tak wielkiej rzeki jak Wisla,
zajmowal pod wzglgdem tonazu przybywajacych okretéw
zaledwie dziesiate miejsée wsréd portéw niemieckich, dajac
81¢ wyprzedzié. przez Hamburg, Bremerhafen, Breme, Szeze-
cln, Rostoek, Cuxhafen, Emden, Sassnitz i Lubeke, kidre
Wszystkie wykazaly w r. 1913 tonaz ponad miljon ton.
Z portéw innych krajéw jako przyklady przytoczymy Liver-

pool 19 087 000, Antwerpig 14 150 000, Rotterdam 12 680 000
Marsyljg 10 550000, Havre 5 400000, i t. d.

, Tonaz przecigtny statkéw, przychodzacych do Gdarska,
wynosil okolo 320 ¢, podczas gdy w Hamburgu "dosiegal on
870 ¢, co wskazuje na to, ze w Gdanskn przewazal ruch ma-
tych statkéw i zegluga pobrzezna. :

Po wojnie i po $cislejszem zjednoczeniu z Polskg tonaz
ogdlny statkdw, przyby wajacyeh do Gdanska, wzrasta w tem-
pie niezmisernie szy bkiem, juz wr. 1920 dosiega normy przed-
wojennej a wr. 192 1 przesciga najwigksze liczby przedwojen-
ne o 70%. Jednocze$nie, tonaz przecigtny wzrasta z 820 ¢ na
600 ¢, co wskazuje na wielka zmiang w charakterze ruchu
okretowego a spowodowane jest w pierwszej mierze przyby-
waniem wielkich okretéw transatlantyckich, przywozaeych
do Gidarska badZ transporty zywnoS$ciowe z-Ameryki, badz
reemigrantéw polskich,

Réwnie eharakterystyczna zmiana widoezng jest w sta-
tystyce narodowosei statkéw, przybywajacych do portu, po-
danej w ponizszej tabelce (tab. II).

Tablica I1I. =
= - e e
1913 1920 [ 1921
Wirotowase T10&é | 1lo&¢ Itosé )
okre-| tona |okrg-| tonai |okrg-| fonai
tow ! I téw | téw +
| !
Stany Zjednoczons | — — 60 233403 | 66 | 229504
Anglja. ] 102 78492 | 215 256464 | 210 | 934316
Belgja. . . . . 70 4919 I 14577 | 10 47836
Brazyljn . C - — ‘ 2 6620 | — | —
Danja . 204 | B5SO1 ¢ 1-4. T8096 | 195« 318079
Estonja - ~ | 13 2615 | 171 6727
Finlandja = o T 608l | 23, 12537
Francja . — | — ) 16 28880 | 39 B8O
Grecja. — |l = 4+ 2531 ; - —
Gdatsk . -] - 171, 36936 | 2356 59343
Islandja . - - ==l = i 1] 926
Japonja ., - — 1 ‘ 3307 | 1. 3407
Kiajpeda. — -- [ -4 527 | 14 ¢ 42638
Totwa, . — ~ . 12 bh422 | 3l | 11347
Maroko -~ T - O e
Niemcy . 1. 89S | B26 448 ‘l()(ﬂi 1204908 | L 967 ; 872097
Holandja. 99 | 87861 | 48 | 39236 () i 90 946
Norwegjm “03 | 124248 1 39 | 34197 88 | 68459
Polska. — -- 83 2430 116 4989
Rosja . 65 1 97 144 - 1 93 . - -
Szwecja . 332 1 70249 103 | 26489 ' 119 | 38928
Turcja - - 1 1328 3 605
Wiochy . - = = - 11137
Uruguay . == 2 7606 ==

Przed wojna okrety, przybywajace do Gdaiska, repre-
zentowaly zaledwie 8 narodowosei, przyczem flaga niemiee-
ka powiewala na 57% statkéw, liczac wediug ich tonazu.
W roku 1921 widzimy w poreie statkéw 19 réznyeh narodo-
wosel, flota zaé niemiecka stanowi juz jedynie 23,7% tonazu
ogdlnego, Widocznem jest zwlaszeza zwigkszenie sigruchu
statkéw duriskich, angielskich i amerykariskich. Te ostatnie
jednak w roku biezacym: przychodza juz w b. malej iloSei,
na czolo za§ wysuwa sig coraz bardziej, poza niemiecks, fla-
ga dwdska, dzigki bezposrednim linjom transatlantyckim
migdzy (Gdanskiem a New-Yorkiem (Baltic-America Line).

Widzimy zatem, ze juz w pierwszych latach blizszego
zjednoczenia z hinterlandem polskim ruch portowy doznal
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ogromnego ozywienia, zaréwno pod wzgledem iloSei przyby-
wajgcego tonazu, jak I rdznorodnodei okretéw i krajéw,
z ktéryeh one przaybywaja. Wprawdzie zwlaszeza w r. 1920
wielki procent okrgtéw wyjezdzaé musial z Gdanska prézno
lub z balastem, z powodu braku ladunkéw eksportowych,
lecz w kazdym razie tendencja przeksztalcenia Gdanskaz lo-
kalnego portu baltyckiego na port $wiatowy zaczyna sig juz
w plerwszych latach wyraZznie zarysowywadé.

Ruch towarowy. Réwnie glgbokie, a moze jeszcze gleb-
sze przeksztalecenie nastapilo po wojnie w ruchu towarowym
przez port gdanski. Przed wojng rozwéj ruchu towarowego
szed! mnie] wigcej réwnolegle do rozwoju ruchu okretéw,
przyczem liczby eksportuiimportu trzymaty sig we wzgled-
nej réwnowadze, choé dos$é wyraznie zarysowywaly sig dluz-
sze okresy pewnej przewagi wwozu nad wywozem lub na-
odwrét. Tlo§é towaréw, praywiezionych i wywiezionych dro-
ga morsks w latach przedwojennych, przedstawiona jest
w nastgpujacej tabelee (tab, 1II).

Tablica III.

Tlodé towaréw w tysiacach ton

I AT A — :

Wywbz Przywoz
1883,92 547 484
1863/99 628 | 709
190004 662 |’ 802
19056 561 972
1906 770 1042
1907 667 ! 1040
1908 889 1086
1909 866 1042
1910 854 942
1911 ’ 1204 1040
1912 1312 1141 .
1913 818 . 1284
1914 556 i 771

Gléwnym artykulem wywozowym bylo przed wojna,
zboze, ktdrego eksport siegal w r, 1912 do 440000%. Zboze
od najdawniejszych czaséw bylo, obok drzewa, podstaws
handlu eksportowego Gdariska. Juz w XVIl-em stuleciu
wywoéz zboza ‘dosiegal w latach urodzaju 250000¢ rocznie.
Zaleznie od stosunkdw politycznyeh i od stanu zbioréw
w hinterlandzie polskim ilo§é wywozonego zboza ulegala
~ do$é znacznym wahaniom, lecz zawsze utrzymywala sie na
wysokim poziomie. Zboze to pochodzilo przed wojng z ziem
polskich bylego zaboru pruskiego, z Prus Waschodnich,
z Krdlestwa i z Ukrainy. Wywozone bylo do Anglji, krajéw
* skandynawskich, Holandji, Belgji, Danji i Finlandji.

Na drugiem miejscu wéréd towaréw wywozonych stal
przed wojna cukier, ktérego eksport dosiegal w 1912r.
4280002 Cukier ten pochodzil z bylego zaboru pruskiego,
z Ukrainy i z Krélestwa i wywozony byt do Anglji, prowingji
nadrenskicli, Finlandjii Francji. Wyw6z cukru ukrainiskiego
wzmdgl sig zwlaszeza w ostatnich latach przed wojna. Na
trzeciem miejscu wreszeie stoi drzewo, réwniez tradycyjny

artykut handlu wywozowego gdanskiego. Wywdz drzewa.

z Gdaniska w postaci drzewa budowlanego, podkladéw kole-
jowych, drzewa kopalnianego i t. p. wynosit w r. 1907 —
293000¢, w 1908 —272000¢, w 1909 — 2420007, w 1910 —
242000¢, W 1911 — 2140007 i wreszcie w 1912 r. 851 000¢.
Przed wojng wigksza cze$é drzewa splawiano z (Gdariska
Wisly, w stanie nieobrobionym i przerabiano je, na materjat
budowlany lub progi kolejowe, dopiero na miejscowych
tartakach, polozonych wzdluz brzegéw Martwej Wisty powy-
ze] (rdaniska. Ilo$¢ drzewa dowozonego koleja byla znacznie
mniejsza i wynosita np. w 1912 r. 33% ogdlnej iloéei przy-
wiezionego drzewa. Drzewo pochodzilo z Pomorza, Prus
Wschodnich i kreséw wsehodnich obecnej Rzeezpospolitej
Polskiej. Wysylane bylo za§ przedewszystkiem do Anglji
(75% w 1912 roku), oraz réwniez do Danji, Belgji, Holandjii td.

Wazniejsze artykuly importowe stanowity w pierwszym
rzedzie produkty masowe, mianowicie, biorge liczby z r. 1912:
wegiel 237000 ¢ (Srednia z 1908{121.), ruda zelazna 161 000¢,

nawozy sztuezne 1110002, oleje mineralne 55000 %, cement
240001. Z towardw tych wegiel byl przewaznie pochodzenia
angielskiego, po czedei tylko przychodzil on z prowineji nad-
renskich. Ruda zelazna pochodzita ze Szwecji. Nafta dowo.
zona byla poczatkowo prawie wylacznie ze Stanéw Zjedno.
ezonych, lecz w ostatnich latach wzmdg} sie ogromnie dowdz
nafty kaukaskiej z Rosji, skad przychodzila przez rosyjskie
wewnsetrzne drogi wodne i przez morze Baltyckie. W 1912y,
dowéz nafty rosyjskiej przewyzszal dowdz z Ameryki. Dalej
wéréd artykuléw importowanyeh morzem znajdujemy
w 1912r. wyroby zelazne 86 0002, maszyny 8000¢, Sledzie
460004, s6l 15000¢, towary kolonjalne (kawa 5000 ¢, ryz
12 000 £), owoce poludniowe 2500¢ i t. p.

Transport towardw powyzszych z portu do wewnsatrz
kraju oraz z hinterlandu do portu odbywal sig zardwno ko-
leja, jak 1 Wislg, choé udzial procentowy transportéw wo-
dnych ulegal stalemu zmniejszeniu w miare rozwoju sieci ko-
lejowej, réwniez z powodu nieuregulowania Wisty w bylym za-
borze rosyjskim, W roku 1912 ilo$é towaréw przywiezionych
i wywiezionyech do Gdanska -kolejami wynosita 3015000¢,
podezas gdy droga wodng, przywieziono i wywieziono razem
610000¢ oraz 232000¢ sptawionego drzewa. Ogdlny obrét
na drogach wodnych nie siqgal wige !/, obrotu kolejowego
liczac wedlug wagi, mimo, %e woda przewozone sa przede-
wszystkiem towary masowe.

Po wojnie tabela towaréw wywozonych i przywozonych
zwienia sig radykalnie. Nietylko iloSei poszezegélnych to-
waréw ulegly wielkiemu przeksztalceniu, ale nieraz i towary
dotychezas eksportowane zostajg artykulami importowemi
lub naodwrét. A wige przedewszystkiem gléwny przedmiot
wywozu gdaniskiego zboza, znika w latach 1919/21 zupelnie
z rynku eksportowego, natomiast powazne iloSei jego
ukazujs si¢ w rubryce importu. W roku 1921 przywie-
ziono do (3dariska z Ameryki okolo miljona ¢ przetworéw
zbozowych, przedewszystkiem za$ maki. Eksport zas w la-
tach tych, prawie, ze nie istnial. Oczywiscie, byl to jedynie -
objaw przejSciowy, stanowiacy wynik zrujnowania polskiej
gospodarki rolne] przez wojng i najazd bolszewicki. Juz
w r. 1922 transporty zywno$ciowe amerykanskie dla Polski
ustaly prawie zupelnie, natomiast rozpoczat sie pewien
eksport produktéw rolnych. Wobec dobrego wyniku zbioréw
tegoroeznych liczy6é mozna na zwiekszenie sig tego eksportu,
narazie przez wywdz jeczmienia i zyta. Zboze zostanie zatem
nadal w bilansie portu gdaniskiego pozycjg eksportows.

Doéé powazne zmiany zaszly réwniez w dziedzinie
handlu drzewem. Artykul ten wysung! sig na pierwsze
miejsce wsréd towaréw eksportowych i szybkim rozwoju
zdolal juz przekroczyé znacznie liczby przedwojenne. Do-
kladne dane o wywozie drzewa drogg morsksg nie. sg jeszcze
za ostatnie czasy zestawione, lecz dostateczny obraz rozwoju
handlu drzewem daja liczby przywozu drzewa do Gdariska
od strony ladu. A wiege przed wojna w r. 1913 przybylo do
Gdanska kolejs 134368¢ drzewa, Wisly zas 201806¢, czyli
razem 385674f. Od jesieni 1921 r., t.j. od chwili, gdy
wywdz drzewa przez Gdafisk zaczal gwaltownie wazrastad,
przywieziono do (Gdarfiska kolejg ilo§ei nastepujgce:

w IV-ym kwartale 1921 r. 89000¢
R . 1922r. 187000
» 1, . 19221, 182000%.

W przeciagu pierwszej polowy 1922 r. prazywieziono
zatem do Gdaniska jedynie {(ogeja, okolo 800000.¢ drzews,
czyli prawie tylez samo, co wr. 1918 przez caly rok przy-
wieziono kolejs i Wista razem. Dowdz koleja wzrdst zatem,
przeliczajac na norme caloroczna, ze 134000¢ na 600000%
ezyli 4!/,-krotnie. Dow6z Wisls zmniejszy} sig w porwnaniu
z czasami przedwojennemi, lecz nie wplywa to decydujaco
na wynik obliczenia, gdyz sama kolej dowozi dwa razy
wiece] drzewa niz przed wojng Wista i kolej razem.

Drzewo dowozone jest obecnie nie w postaci nieobro-
bionej, jak przed wojna, lecz pod postacia, getowych progéw
kolejowyeh, klepek debowyeh, deseki t. p. Tem toz ttumaczy
sig w pierwszym rzedzie uderzajacy fakt, ze transporty
drzewa obieraja sobie obecnie. przewaznie droge kolejowa,
omijajge do niedawna prawie zupelnie Wisls. Drzewa obro-
bione, jako drozsze, moze znosié cigzar frachtéw kolejowych
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ktére do tego obecnie sg znacznie nizsze niz przed wojna,
je$li obliczyé je w walucie stalej. W ostatnich miesigcach
ruch drzewa na Wisle doznal znéw duzego ozywienia wobec
przeciazenia kolel. .

Jeszeze glebsza zmiana zaszla na rynku nafty. Gdansk
dawniej byt duzym osrodkiem handlu natta importowana mo-
rzem, w ktdra zaopatrywal, po zaspokojeniu swoich potrzeb,
Pomorze, Prusy Wehodnie, Poznanskie a w czedei za$
i Krélestwo (nafta rosyjska). Obecnie nafta i oleje mineralne
nietylko nie sa wigcej przywozone do portu gdafiskiego
z zagranicy, lecz przeciwnie staly sie do$é waznym pro-
duktem wywozu. W roku 1921 wywieziono juz 52000 ¢
polskich przetworéw naftowych, zapewne iloé ta z pe-
wnoscig warastaé bedzie w miarg dalszego rozwoju produkeji
malopolskiej 1 organizacji wywozu: Dazieki te] pomy$lne]
okolicznosci, ze Grdaisk juz dawniej byl osrodkiem wwozu
nafty, polski przemysl naftowy znalazl tu gotowe urzadzenia
zbiornikéw i pomp, pozwalajace na szybkie zorganizowanie
tu bazy eksportowej.

Z innych produktéw wywozowych czasu powojennego
wskazaé nalezy jeszcze cement, ‘ktérego dod§é duze ilodei
wywieziono z Polski przez (Gdafisk za granice. Cukier figu-
ruje wprawdzie nadal w pozyeji eksportu, lecz narazie
w matych ilo$eiach, natomiast w najblizszych miesigcach
spodziewane jest znaczne zwigkszenie eksportu.

Wsrdd artykuléw importowanych znajdujemy w osta-
tnich latach, poza wspomnianemi juz transportami maki,

tluszeze (smalec i t. p.) towary kolonjalne, ryz, éledzie, ma-
szyny, produkty chemiczne i farmaceutyezne i t. p. Dowdz
towaréw kolonjalnych i §ledzi wykazuje w stosunku do
czaséw przedwojennych znaczny wzrost.

Gi6wna charakterystyka pierwszych lat powojennych
jest zupelne zlamanie réwnowagi pomiedzy przywozem
1 wywozem, wywolane oczywiscie zlym stanem aprowizacji
Polski, oraz ruing jej przemyshi, Choé dokladne dane sta-
tystyezne za okres ten nie zostaly jeszeze ogloszone, stwier-
dzono juz, ze np. w r. 1920 przywdéz towardw morzem wy-
nosit 17000002, wywdz za$ zaledwie 265000¢, czyli mnie]
niz jedng szesnasts przywozu. Dlatego tez jeszeze w r. 1921
okolo 321/,% statkéw (wedlug tonazu) opuseilo port gdariski
z balastem zamiast ladunku. Nienormalny ten i dla ruchu
portowego wysoce niekorzystny stan poprawia sig jednak
w szybkiem tempie z powodu znacznego zmniejszenia do-
wozu, zwiaszeza $rodkéw ‘zywnoSciowych, oraz wskutek
do§é powaznego wzrostu pozyeji wywozowych. Wywdz
drzewa odgrywa tu role decydujaea. W roku 1922 ilo§é
statkéw, odehodzacych z balastem, nie przekracza juz bynaj-
mniej norm przedwojennych, wedlug za$§ tymczasowych
obliczert Urzedu Statystycznego réwnowaga pomiedzy wwo-
zem i wywozem w tonach zostala w pierwszej polowie bie-
Zacego roku prawie ze osiagnigta, gdyz dowdz towardw
obliczony jest na pierwsze péirocze 1922 r. na 2780004, wy-
w6z za$ na 244000¢. Postep osiagniety od r. 1920-go jest
uderzajacy. _ '

AUTONOMJA WARSZTATOW KOLEJOWYCH.

?odal Ini. Wiodzimierz Leontowski.

D. 6 — 8 pazdziernika r. b. odby! si¢ w Wilnie drugi
Wszechpolski zjazd inzynieréw kolejowyeh, w ktérym ucze-
stniczytem w charakterze goscia.- Musze stwierdzié, iz zjazd
ten poruszy! w swych pracach najbardziej palace zagadnie-
nia gospodarki kolejowej i, pomimo swe] krétkotrwalosci
(zaledwie 8 dni), o§wietlil obecne warunki pracy na kolejach
oraz wskazal wytyezne do rozwiazania najbardziej powaz-
nych zagadnieri gospodarki kolejowej doby obecnej.

- W liczbie najpowazniejszych zagadnier wylonilo sig
pytanie, czy warsztaty gldwne na kolei winny byé organicz-
nie zwiazane z ogSlng gospodarks kolei, czy tez nalezaltoby,
aby warsztaty te byly jednostka autonomiezng, z tem, aby
cafa ich gospodarka opierala sig na podstawach handlowych,
Jako przedsigbiorstwa prywatoe?

Pytanie to nie jest nowem i niejednokrotnie omawiane
bylo juz i przed wojna. '

W Rosji rozwigzanie tej kwestji (o autonomji warszta-
t6w gl.) bylo uwazane jako jedno z najwazniejszych i naj-
bardziej pilnych zagadniest; rozwigzanie go bylo jednak o ty-
le trudnem i zlozonem, iz przeciagnelo sig az do wybuchu
wojny i ostatecznie nie zostalo rozwiazane. )

Obecnie bylem §wiadkiem dazenia do rozwigzania tego
zadania, w nowych okolicznogciach — wobec budowy Pan-
stwa Polskiego i rozbudowy polskich kolei zelaznych.

. . Poniewaz na kolejach polskich obeenie pracuje spora
liczba ingyniersw, ktdrzy przed wojna pracowali na kolejach
rosyjskich, to naturalnie, ze i na X1I Wszechpolskim Zjezdzie
Inzynieréw wylonily sig dwa te same, nie do pogodzenia po-
migdzy soba, prady, jakie byty w Rosji w kwest]i autonomji
Warsztatéw gléwnych, opinja inzynieréw warsztatéw gtéw-
nych, stojacych na punkeie koniecznosei zupetnego wyodrgb-
Henia warsztatéw i poglad ‘dyrektoréw Wydzial6w Mecha-
Mleznych, przekonywujacych, iz warsztaty winny by¢ nie-
tozdzielny ezegeis gospodarki ogélnej Wydzialu Mechanicz-
nego. Kazda ze stron opierala sig na postulatach, kiére mia-
!y przekonaé ¢ celowosci bronionej tezy; postulaty te byly
fiajzupelniej sluszne z punktu widzenia celowej gospodarki

olei, Nie przytaczam argumentéw obu stron, gdy? sg Juz
dawno wezystkim znane, powtarzaly sig w Rosji i byly po-

wtérnie jeszeze raz przytoczone na drugim Wszechpolskim
Zjeidzie inzynieréw kolejowych.

Jest najzupelniej zrozumiatem, iz zagadnienie to zosta-

1o nierozwiazane i zostalo odlozone do nastgpnego Zjazdu.
Taky drogg do rozwigzania nalezy uznaé za stuszna, gdyz
juz to, iz w te] sprawie wylaniaja sie tylko dwa kierunki
kraficowo przeciwne, wskazuje, iz kwestja nie jest dostatecz-
nie wyjasniong i opracowans.
' Niedostateczne wyjaénienie sprawy stwierdzajg fakty
nastepujace: znane misg 3 takie fakty: na zjazdach Wydzialu
Mechanicznego w Rosji, przy omawianiu kwestji wyodrgb-
nienia warsztatéw, najbardziej znani i do§wiadezeni naczel-
nicy najwigkszych w Rosji warsztatéw gléwnyeh—byli naj-
wigkszymi stronnikami wyodrebnienia warsztatéw.

Gdy za§ ci sami ludzie objeli stanowiska dyrektorsw
Wydzialéw Mechanieznych, to w bardzo ktGtkim okresie
czasu oni przeszli de obozu przeciwnego i juz o wyodrgbnie-
niu warsztatéw nie cheieli slyszeé. oo

Fakta te wskazuja, ze inzynier, ktdry pracowatl tylko
w warsztatach, sadzi o znaczeniu i zadaniach warsztatéw je-
dynie ze swego punktu widzenia, mianowicie — intereséw
warsztatéw. Gdy za on znajduje sig w warunkach praey
ogdlnej gospodarki Wydzialu Mechanicznego kolei, to wa-
runki prowadzenia te] gospodarki przekonuja go o niemo-
zliwosei wyodrebnienia, gospodarki warsztatowe]j bez szko-
dy dla ogélnej gospodarki Wydziatlu Mechanicznego.

. Co sklania naczelnikéw warsztatéw do zmiany swego
pogladu po przejseiu do bardziej szerokiego pola dziatalnosei
—mianowicie do dziatalnoei dyrektora Wydzialu Mecha-
nicznego? ' _

Ponizsze rozwazzania majs na celu wyja$nienie te]
sprawy. o '

Przedewszystkiem musze podkreslié, iz naczelnicy
warsztatéw i dyrektorowie Wydzialéw Mechanicznyeh, wy-
powiadajacswoje zdania na zjazdach, mieli zupelng stusznosé
przy 6wezesnych warunkach pracy w Rosjii przy obecnych
warunkach pracy w Polsce. Mianowicie, obecnie warsztaty
gtéwne sa nietylko . warsztatami do odnawiania taboru
(naprawa gtéwna), lecz sy réwniez i warsztatami do bardzie]
drobnej naprawy (§redniej, okolicznosciowe]) oraz do wy-



robu czgéei zapasowych i do potrzeb biezgcych linjii t. p.,
czyli warsztaty gtéwne s jakby uniwersalng wytwdrnia me-
chaniczna. Nie sa one w stanie pracowaé wedlug $cisle,
z gory, wykreslonego planu i winny dostosowaé swoja wy-
tworezosé, z jednej strony do potrzeb doraznyech linji, z dru-
giej za§ (przy wykonaniu planu naprawy gléwnej)—do wa-
runkéw.pracy planowej wytwdrni. Stad mozna wnioskowaé,
iz warsztaty moga pracowaé jako wytwdrnia (planowe ma-
sowe wytwarzanie) i byé wyodrebnione tylko pod warunkiem
uwolnienia ich od robdt, zwigzanych z eksploatacja. To
ostatnie jest jednak niemozliwe, jak to slusznie stwierdzaja
dyrektorowie Wydz. Mechanicznych. _

Czy jest mozliwe rozwiazanie tego zagadnienia? Sadze;
iz przy obeenych warunkach, panujacych na kolejach pol-
skich, rozwiazanie to przedstawia sie w sposSb nastepujacy.

We wszystkich dalszych rozumowaniach opieram sig
na zasadzie, iz osiagnigeie najwigkszej produkeji jest mo-
zliwe tylko przy jak najdalej idacej specjalizacji i przy wy-
robie masowym.

Naprawa taboru?) (bgdziemy mdéwili o parowozach)
bywa trzech rodzai: 1) gldwna, t. . kompletne wznowienié
zdolnodei parowozu do pracy, inaczej zupelne odnowienie
parowozu; 2) naprawa $rednia i okolicznodeiowa, t. j. na-
prawa zuzytych oraz zniszezonych czeéci parowozu, zdatnego
jeszeze do pracy i 8) naprawa biezaca, t.j. naprawa nie
pociagajaca za sobg wycotania parowozu ze sluzby. Stoso-
wnie do wskazanych trzech rodzai napraw nalezy zorga-
nizowaé ftrzy rodzaje warsztatéw: 1) warsztaty do naprawy
gldwnej, 2) warsztaty do naprawy Sredniej i 8) warsztaty do
naprawy biezacej. ‘ ;

Racjonalnoéé organizacji tego rodzaju potwierdza sie.
dowodami nastgpujacemi: Obecnie wymagania eksploatacyj-
ne o tyle skomplikowaly sig (silne, o zlozonej konstrukeji
parowozy, duze sklady pociggdw, zwigkszajacy sie poste-
powo ruch fadunkdéw i wobec tego wzrastajaca liczba jedno-
stek taboru na kolejach i t. d.), ze dla naczelnikéw parowo-
zowni juz jest wprost niemozliwem pelnié czynnosei, doty-
czace jednoczesnie eksploatacji i naprawy bez uszezerbku
dla ogélne] gospodarki kolei. Zwigkszenie personelu kiero-
wniczego (pomocnicy nacz. parowozowni, rewizorzy, mon-
terzy i t. p.) moze zaledwie w czedci utatwié prace gléwnego
kierownika, t. j. naczelnika parowozowni. Rozwijajaca siq
i stale postgpujaca technika budowy parowozéw pociaga za
soba zwiekszenie ilosci ty péw parowozdw, co jeszeze bardziej
komplikuje prace naczelnika parowozowni, ktéry winien
bezustannie kierowaé obstugy pociggéw i jednoczesnie pro-
wadzié naprawe parowozéw — §rednig i biezaca. Kazdy in-
zynier kolejowy, ktdry w latach ostatnich byl naczelnikiem
parowozowni, wie, jak bardzo skomplikowans i odpowie-
dzialng jest obecnie sluzba w parowozowni i jakie mnéstwo
drobnostek obarcza go codziennie z uszezerbkiem dla kiero-
wnictwa napraws parowozéw. )

Nalezy zaznaczyé, ze w rzeczywistoSei naprawa paro-.

wozéw usuwa sig¢ z pod kierownictwa naczelnika parowo-
zowni 1 prawie calkowicie obarcza zawiadowece warsztatéw
i montera, t. j. osoby czesto nie posiadajace dostatecznego
wyksztatcenia i przygotowania do tak odpowiedzialnej pracy.
Nawat pracy, ktdry obarcza naczelnika parowozowni, kom-
plikuje sig jeszcze w czasach obeenych przez kwestje robo-
tnicza,.

Wobec tego wylania sig, mojem zdaniem, konieczno§é
zwolnienia gléwnej parowozowni od naprawy $redniej paro-
wozlw, przeistaczajgc te parowozownie w jednostki scigle
eksploatacyjne, t. j. wkladajs na nie wylacznie zadanie
obslugiwania pociagéw przez tabor i personel techniczny,
wykonujac jedynie naprawe biezaca, zwigzang z eksploa-
tacja, wezelkie za$ srodki do eksploatacji, t. j. sprawne paro-
wozy i wagony— naczelnik parowozowni winien otrzymaé
gotowe. :
Sadze, iz kazdy inzynier z Wydzialu Mechanicznego
przyzna, ze nastepstwem ulatwienia w parowozowniach
1 wyspecjalizowania jej, jako jednostki eksploatacyijnej,
bedzie poprawa warunkéw eksploatacji. Naczelnik parowo-

1) Naprawa wagon6éw bywa mniej wigcej tych samych rodzai,
wobec czego waszystko co sig powie o parowozach, da sig zastosowaé
i do wagonéw.
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zowni bedzie wtedy mial mozno$¢ udzielié wigce] uwagi
i ezasu na zbadanie licznych czynnikéw racjonalne] gospo.
darki trakeyjnej, mianowicie: jako$ci paliwa, sposobow zasto.
sowania réznych jego gatunkéw, nalezyte obznajmienie per.
sonelu technicznego i jego zuzytkowanie, zbadanie wlagei.
woéei wody na terenie podleglym parowozowni, ulepszenia
wodociggéw, zuzytkowania sity pociagowe) parowozéwit, p,

Zadania powyzsze moga najzupéliniej zaabsorbowa¢
ezas naczelnikowi parowozowni, wobec czego zadaniem paro.
wozowni gféwnej winno byé jedynie jaknajlepsze zuiytko.
wanie przydzielonych do niej parowozéw i utrzymanie ich
zapomoca naprawy biezace] w stanie uzytecznosei tak diugo,
péki parowdz nie bgdzie wymagal naprawy sredniej, wéwezas
naczelnik parowozowni odsyla niezwlocznie parowdz do
warsztatéw. Parowozownia gldwna nie powinna byé odry-
wana przez naprawe Srednig od swego zadania bezpogred-
niego — obstugi parowozéw.

Na zapytanie dlaczego dawniej naczelnik parowozo-
wni mégl kierowaé trakejs kolejows i naprawa, odpowiem,
ze praca w parowozowni gléwne] skomplikowala sig ostat-
niemi czasy bardzo znatznie, co tez tlumaczy, dlaczego
dawniej naczelnik parowozowni gléwnej byl w stanie jedno-
czesnie kierowaé eksploatacjs parowozdw i ich naprawa,

W zaleznodei od nowych zadafi pracy parowozowni,
érodki naprawy winny by¢ znacznie zredukowane i stosownie
do tego zorganizowane prace przy naprawie biezace]. Za-
znaezg. pokistee, e pray tej reformie winna sie zwolnié duza
ilo§é obrabiarek i urzadzend mechanicznych, rozdzielonych
obecnie pomigdzy parowozownie gltéwne.

Jednocze$nie nalezy zorganizowaé warsztaty do na-
prawy $redniej (ozywienia) parowozéw, wycofywanyeh przez
parowozownie gléwne z powodu zuzycia czesei. Parowozy
takie, bedace w rzeczywistoéei co do wytrzymalodei, bes-
pieczenstwa i zdolnosei wykonywania odpowiednie] pracy
jeszeze zupelnie przydatnemi do dalszego uzytkowania, po-
trzebujg jedynie ktStkoterminowego (15 —20 dni) wycofania
ze sluzby do naprawy tych czesei, ktére, zuzywajac sie, nie
pozbawiajg samego parowozu znaczenia jako motoru.

Wobec tego parowdz, znajdujacy sig w naprawie red-
niej, nalezy mieé w ewidencji jako jednostke eksploatacyjna.
Jednostka ta winna byé oczywiScie w rozporzadzeniu dy-
rektora Wydzialu Mechanicznego. Stad juz jedyny wniosek:
warsztaty naprawy $redniej musza byé skladowa czeScia
ogélnej gospodarki Wydzialu Mechanieznego, t.j. muszs
byé calkowicie podporzadkowane dyrektorowi Wydzialu
Mechanicznego.

Warsztaty te, jako eksploatacyjne i nalezycie Zaopa-

trzone, aby podjaé wytwérezosé masowa, winny jednoczesnie

wykonywaé wszystkie te roboty (eksploatacyjne), ktére wy-
konujg sig obecnie w terazniejszych warsztatach gléwnyeh,
jedynie z wyjatkiem naprawy gléwnej parowozéw; muszg
mianowicie: produkowaé czeSei zapasowe (drugorzedne)
taboru dla parowozowni, uskuteczniaé naprawe giéwna
urzadzef stacji wodnych, naprawe parowozdéw, uszkodzo-
nych przy wypadkach (okolicznoseiows), wykonywaé wazel-
kie odlewy i sztuki kute dla parowozowni 1 t. p., ezyli te
wszystkie roboty, ktére powoduja, ze dyrektorowie Wydz.
Mechan.niecheg sig zgodzié ma wyodrebnienie warsztatow
gléwnych. Pod tym wzgledem nalezy im przyznaé za naj
zupelniejsza, stusznosé.

Przy pomocy takich warsztat6éw, zupehnie zastepujacych
egzystujace gléwne pod wzgledem udzielania pomocy linj,
dyrektor Wydzialu Mechanicznego ma mozno$é regulo-
wania czynnego taboru wedlug swego uznania w zaleznosol
od warunkéw przewozu ladunkdéw i pasazeréw. Sadze, %€
regulacja ta przy opisanej organizacji bedzie latwiejsza, niZ
przy obecnych warunkach. Dyrektor Wydzialu Mechani
cznego, angazujac obecnie warsztaty gtéwne do pomocy linjh
zmuszony jest zakideaé tempo i plan robét przy mnaprawié
gléwnej, co, przeciez bezwzglednie musi wplywaé ujemnie
w przyszlosei na eksploatacje, poniewaz latwo zajéé moié,
iz plan naprawy gléwnej nie hedzie wykonany. Niewatpl
wie, ze wydajno§é warsztatéw naprawy éredniej (t.j. liczbs
parowozéw, ktére wyjda z jednego stanowiska), przy takif]
specjalizacji ¢ prey celowej organizacji robdt bedzie znacanié
wigksza, niz obecna wydajnosé warsztatéw przy parowozor
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‘wniach. Koszta za$ naprawy, ze wzgledu na wyréb wlasny,
beda mniejsze. Bez watpienia posté] parowozéw w naprawie
réwniez zredukuje sie i mie bedzie przekraczal 2 — 3 tyg.
(obebnie 1—14 mies.), co bedzie stanowilo zrédlo wielkich
oszezgdnosei.

Redukeja personelu technicznego i nadzorezego oraz
epsze wykorzystanie urzadzefi mechanicznyeh, obeenie roz-
rzuconych w réznych parowozowniach i nie zuzytkowanych
nalezycie, da réwniez oszczgdnosci. Nie majac pod reks
danych o wyposazeniu warsztatéw ,przy parowozowniach,
nie moge uwag niniejszych uzasadnié liczbowo, lecz, opie-
rajac na danych rosyjskich z lat ostatnich, mozna przy-
puszezaé, ze, znoszac naprawe Srednia w parowozowniach
1 przenoszac ja do warsztatéw specjalnych, prawie cate upo-
sazenie do tych warsatatéw mozna bedzie znalezé w parowo-
zowniach, i, wobec-tego, zapewne trzeba bedzie dodaé sto-
sunkowo nieznaczna ilo§é obrabiarek i maszyn.

Préby tworzenia specjalnych warsztatéw do naprawy
érednie] byly przeprowadzane w Rosji (prawda, iz podezas
wojny i bez okre§lonego jasno planu) i, o ile mi wiadomo,

“to te prymitywne préby daly niezte wyniki pod wzgledem
zwigkszenia wydajnodel jednego stanowiska, czasu postoju
wnaprawniach, kosztéw i jakosei naprawy Jednak nastepstwa
wojny nie daly moznosel stwierdzenia celowosci reformy.

Z chwila, gdy najwazniejsze czeSei parowozu (koeiol,
rama, maszyna) wobec diugiej i intensywnej pracy traca

pierwotng zdolno$é do pracy i naprawa grednia nie moze -

pomée, gdyz parowdz stal sig watpliwym z powodu braku
odpornosei czeSei zasadniczych i stracit zdolnog§é do pracy
normalnej, staje sig koniecznem doprowadzenie wszystkich
jego zasadniczych czesel skladowych do sprawnosei pierwot-
nej, czyli naprawa gléwna staje sig nieodzowna,.

Kociol winien byé wszechstronnie zbadany i dopro-

“wadzony do stanu, nie ustgpujacego nowemu kottowi. Praca
ta, w zwigzku z napraws wszystkich innych czgsei parowozu,
powoduje diugotrwale wycofanie go z liezby ezynnyeh paro-
wozdw i eksploatacja kolei traci go, jako jednostke eksploa-
tacyjna, na czas diuzszy. :

Taka naprawa parowozu winna byé prowadzona
wedlug §cisle opracowanego planu i w okresach wyznacza-
nych w taki sposéb, aby przecigtna zdolno$é do pracy ezyn-
nego taboru parowozowego nietylko w poszezegélnej Dy-
rekeji, lecz 1 na kolejach calego Pafistwa byla wielkoseis
mniej wigeej stals, mogacs zaspokoié zapotrzebowanie prze-
wozlw.

Wobec tego, iz napra'wy taboru parowozowego majs, .

znaczenie ogdlno-panistwowe, oraz wobec tego, ze naprawy
te sa okresowe, staje sig koniecznem stworzenie zupelnie
odrebnej organizacji do naprawy giéwne]j parowozéw, ktéra
rézni sig tem od naprawy eksploatacyjnej (Sredniej), ze:
1) roboty winny byé uskuteczniane cisle wedlug programu,
2) charakter tych robét jest zblizony do robdt fabryeznych
(masowa zamiana cze$ei na nowe) i 3) naprawa gtéwna winna
byé prowadzona niezaleznie od eksploatacji kolei.

Stad juz wynika, iz warsztaty naprawy gléwne] muszy
byé niezalezne od Dyrekeji, majs zas podlegaé jedynie

M. K. Z., ktére kieruje ogélng panstwows gospodarks ko-.

lejows,

Aby takie warsztaty daly najwiekszy wydajno§é mozli-
w8 — nalezy wyposazy¢ je w niezalezno$¢ o szerokim zakresie,
mianowicie taks z jakie] korzysta fabryka wzgledem zarza-
du towarzystwa akcyjnego. Pod wzgledem administracji
ogé6lnej warsztaty naprawy gléwnej mogtvby zostaé zorga-
nizowane w sposéb nastepujacy: M. K. 7. ustala dla war-
sztatéw (w drodze ustawowe]) program pracy na rok budze-
towy oraz odnogne kredyty na roboty, wlaczajac w to i wy-
datki dodatkowe na administracje i t. p. Administracja war-
sztatéw winna byé upowazniona do dzialania zupeinie sa-
modzielnego pod wzgledem administracyjnym, technicznym
oraz gospodarczym i winna byé odpowiednia (w osobie dy-
rektora warsztatéw) przed M. K. Z. za wykonanie programu
robdt i za koszta: naprawy gléwnej parowozdw. Oczywiscie,
warsztaty takie sa réwniez odpowiedzialne i za jakos$é na-
prawy gl., co juz jest ujete w dwéeh punktach, gdyz war-
sztaty winny oddawaé parowozy kolejom na tych samych
warunkach, jak fabryka prywatna oddaje swoje wytwory
kh]entom, ezyli, jezeli n#prawa gldwna nie bedzie wykonana,

PRZEGLAD TECHNICZNY. 343

natezycie, to kolej nie przyjmie parowozu, — wtedy plan na-
prawy nie bedzie wykonany i wydatki przewyzszg udzielone
kredyty. Ma sig rozumieé, ze takim warsztatom-wytwdérniom
mogg byé polecane rdwniez masowe wyroby wazniejszych
czeei skladowych parowozéw i wagonéw, np. wykrepowa-
nie §cian kotla i paleniska, cylindry parowe, krzyzulce,
maznice stalowe i t. p.

Przedstawiony powyzej, w zarysach ogdlaych, system,
ktéry uwzglednia w chwili obecnej i najblizsze] przyszlodei
warunki pracy kolei zelaznych daje, mojem zdaniem,
rozwiazanie zagadnienia o wyodrgbnieniu warsztatéw na-
prawy gldwnej.

Powolanie do zycia takiej organizacji warsztatéw, nad-
zwyczaj trudne w warunkach normalnyeh — moze byé, jak
mi sig zdaje, z latwoscia teraz uskutecznione w Polsce.

Po wojnie Polska otrzymata koleje nawpdl zniszczone
ibez warsztatéw, gdyz-z calym majatkiem byly one ewakuo-
wane lub zniszezone podezas wojny. Poszezegdlne Dyrekeje
stworzone sg z czeSei bylych Dyrekeji przed wojng, np. Dy-
rekeja Wilefiska (4000 km) weale nie posiada warsztatow
gléwnych (gdyz warsztaty w Lapach trudno za gléwne uwa-
zaé). Istniejace warsztaty wznawiajs sie (niestety!) jako war-
sztaty do naprawy gldwnej oraz budowane sg nows, przy-
tem, o ile mozna wnioskowaé z referatu inz Kolomyjskiego,
warsztaty te majg za zadanie naprawe gldwna i $rednia, co
pozwalam sobie uwazaé za blad niedopuszezalny.

Wskazang, przeze mnie organizacje naprawy taboru
mozna powolaé do zycia jedynie teraz (t. j. w okresie odbu-
dowy kolei) w sposéb nastepujacy:

1) Najlepsze z obecnie egzystujacych warsztatéw (jak
w N. Sgezu, Tarnowie, Bydgoszezy, Poznanin, Pradze, Lwo- -
wie) oraz nowobudujace sig w Konskich, Pruszkowie nale-
zy organizowaé 1 wyposazyé jako samodzielne (autonomicz-
ne) warsztaty do naprawy gtéwnej i opracowaé dalszy ich
rozwé]j w zaleznosei od zwiekszenia taboru, na okres 25 lat.

Parowozowy inwentarz Polski wynosi obecnie okofo
4500 sztuk parowozdw, liczae, iz rocznie 1/6 czg§é winna

: A 4500 g
przej$é przez naprawe gidwng, otrzymamy m—— 750 pa-

rowozdw.

Zakladajac, iz przy terazniejszych nienormalnych wa-
runkach, ale przy dobrej organizacji i dobrem wyposazeniu,
posté] w naprawni nie przekroezy 4 miesigcy (kalondarzo-

: - : 1
wyeh), otrzymamy, iz trzeba mieé stanowisk: 750 : = 250,

t. j. w przyblizeniu, beda potrzebne 3 — 4 warsztaty paro-
wozowe po 80 — 80 stanowisk w kazdym.

Z polepszeniem sig ogdlnych warunkdw gospodarezych
i przy wyspecjalizowaniu tych warsztatéw wedlug typdw
parowozow, zwiekszajac wyposazenie warsztatéw, posid]
w naprawie winien zmniejszy¢ eig 00 60 dni kalendarzowych
(w warsztatach w Jekaterynostawiu kol. Jekaterynostawskie]
byl osiagnigty postd]j zaledwie 57 dni kalendarzowych), co

: . - . 12
da zwigkszenie wydajnosei do 250 X = =

150 parowo-

zéw, t. . co odpowiadaloby ogélnemun inwentarzowi
1500 X 6=9000 parowozéw. Liczge, iZ nasz inwentarz pa-
rowozowy bedzie zwigkszal sig o 5% rocznie, otrzymamy, iz
posiadanie 250 stanowisk w warsztatach gléwnych wystar-
czy wiee na potrzeby w przeciaggu 15 — 16 lat, po
uplywie ktérych bedzie niezbedny dalszy rozwdj warszta-
téw (naturalnie wedlug nakreslonego jeszeze teraz projektu
rozwoju warsztatéw).
92) Pozostale warsztaty, ktére 'sg, obecnie wyposazane
i organizowane, nalezy zamieni¢ na warsztaty naprawy
éredniej, uposazone i zorganizowane do masowego wykona-
nia naprawy Sredniej i wyrobu wszelkich drugorzednych
czesei zapasowyeh ‘do pomocy parowozowniom oraz na
zapas. : N
Kazda Dyrekeja winna posiadaé conajmnie] jedne war-
sztaty tego rodzaju .(dla Dyrekeji wigkszyeb moze byé 2
i wigeej) znajdujace sie w zupeine] zaleznosei 1 w rozporza-
dzenin dyrektora Wydzialn Mechanicznego.
.. Wyposazenie warsztatéw tego typu moze byé znacznie
zredukowane i uproszezone wobec redukeji wykonywanych
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robdt, warsztaty zagnie do$érozwinigte do zabezpieczenia po-
trzeb kolei winne by¢é wzmocnione kosztem tego wyposaze-
nia, ktdre zwolni si¢ w parowozowniach, po usunigeiu z nich
naprawy Sredniej.

Liczae, iz przy racjonalnej organizacji takich warszta-
téw posté] parowozéw nie powinien byé wigkszy (w obec-
nych warunkach) ponad 8 tygodni (20 dni)izeogdlna liczba
napraw §rednich, (liczac tuta]iokolicznoseiowa) bedzie réwna
liczbie parowozéw inwentarzowych, otrzymamy, iz potrzeba
bedzie stanowisk parowozowych:

360

20
‘W miarg polepszenia sig warunkéw gospodarczych i or-
ganizacji, postéj parowozu winien zmniejszyé sig do 15 dni

4500 : = 250

WraZenia ze zwiedzania wytwdrni obrabiarkowyeh
w Anglji i Francji.

O-ile przed wojng angielski przemyst obrabiarkowy uste-
powal naogdé! niemieckiemu pod wzgledem organizacyjnym
inawet technicznym, o tyle nbecnie sytuacja zmienila sig har-
dzo i mozna méwié o hezsporne] wyzszodci anglelskiego prze-
mystu obrabiarkowego w wielu dziedzinach. Co sie tyezy
Francji, to przemys! obrabiarkowy byl tam przed wojna nikly
i stal muiej wiecej na poziomie polskiego. Obecnie sytuacja po-
prawita sig o tyle, ze Francja pokrywa czg$é swego zapotrze-
howanis wewnetrznego, wyrabiajac wszystkie bardziej typowe
1 prostsze obrabiarki, Poziom techniczny tego przemystu jest
fredni, wytwdrnie nie odbiegaja zbytnio od naszych wzoréw
i ustepuja znacznie angielskim. Jako przyklad porédwnimy
dwie najwigksze 1 najlepiej zorganizowane fabryki obrabiarek:
angielskg Alfreda Herberta w Coventry i francuska ,Somua®
w Paryzu. Na odmienny charakter obu wytworni skladajsg sie
przedewszystkiem trzy rzeczy: .

Wiyragowanie z nowoezesnej “wytwérni zwyklych tokarek,

W Coventry nderzyto mnie zastosowanie na calej linji cigzkich

rewolwer6wek, polautomatéw i automatéw. Na wielu z nich
obrabiano zupelnie przedmioty cigzkie. Mozna powiedzieé, ze
z wytworni tej usunigto szybkobiezng .tokarke z oddzielnym
motorem elektrycznym, ktéra do niedawna byla szczytem po-
stepu warsztatowego, i ze miejsce jej zajels cigzka rewolwe-
rowka i pétantomat do vobét uchwytowych. Te doniostg re-
forme przypisaé nalezy duzej wytwdczodel warsztatéw, zatru-
dniajacych przeszlo trzy tysigce robotnikéw, ograniczeniu pro-
gramu wytwarzania do pélautomatéw, automatéw, frezarek
it. p. maszyn, dzieki czemu fabryka nietylko mogla wprowa-
dzié wytwarzanie masowe, ale i sama zaopatrywaé sig w.po-
trzebne maszyny.

W wytwdérni francuskiej nie spotkalem tokarek ze sto-
pniowanem kolem pasowem. Widzimy w niej tokarki mocne
z napedem elektrycznym, natomiast uderza nader ograniczony
zakres stosowsnia cigzkich rewolwerdéwek 1 automatdw.

Nowoczesny personel robotniczy. W wytworni angielskiej
zatrudnieni sg prawie wylycznie miodzi robotnicy w wieku od
19-tu do 25-iu lat, Biale laboratoryjne kitle, jakie noszg tak
zwani operatorzy, obstugujacy pétautomaty i automaty, oks-
fordzke koszula, krawat i rece utrzymane w nalezytej czystos-
ci, sktadajs sie na niezatarte wrazenie wysoce kulturalnego
personelu robotniczego. Jednem stowem to, co przewidywa-
tem w dalsze] nieco przyszto§eci, znalazlem zrealizowane w Con-
ventri juz obecnie. Na zapytanie moje, skierowane do inzy-
nieréw, oprowadzajacych mnie po fabryce, dlaczego w warsz-
tatach nie spotyka sie starszych robotnikéw, otrzymalem od-
powiedz, ze starsi robotnicy, wskutek cigzkiej pracy fizycznej
na obrabiarkach dawnego typu, zywia pewnego rodzaju niena
wiéé do nowoezesnych obrabiarek i dlatego nie mozna wzbu
dzié w nich zainteresowania ‘do automatéw, Doéwiadczenie
nabyte pod tym wzgledem w jednym z oddzialéw wytwérni,
bylo tak przekonywajace, ze zasada zatrudniania miodych ro-
botnikdw zostaln konsekwentnie przeprowadzona w calej wy-

(kalend.), wtedy 250 stanowisk moze wydaé 6000 napraw
érednich, co odpowiada zasobowi $rodkéw naprawezych,
przy 5% wzodcie inwentarza, na 8.lat, po uplywie tego czasu,
warrznaty winny by¢ rozwiniete wediug zawezasu opraco-
wanego projektu.

W koricu, musze nadmienié, ze wzgledy polityczne
i strategiczne nie powinny przeszkadzaé wprowadzeniu wzy-
cie takiego ugrupowania naprawy taboru.

Zapewne, niejedno z twierdzen powyzszych moze pod-
legaé dyskusji, jednak na moey dlugoletniego doswiadeze-
nia i pracy na kolejach na stanowiskach od najnizszych do
wyzszych, doszedlem do przekonania, Ze proponowany sys-
tem naprawy taboru, przy teraZniejszych warunkach, jest
bezwzglednie konieczny.

tworni, Przy rekrutowaniu personelu wytwérnia unike zasa-
dniczo praktykantéw z przedsigbiorstw dawnego typu, bierze
kandydatéw z ogélnem wyksztatceniem i stara sie o rozbu-
dzenie w nicli zamilowan technicznych, ktére sg niezbedne
przy obstudze obrabiarki zautomatyzowanej. Miatem sposo-
hno§é przekonania sig na mocy objasnien udzielanych mi przez
,operatoréw”, ze zatracajs oni psychologje robotnika dawnego
typu i ze ich $wiatopoglad jest raczej techniczny nie 7§ rze-
mieflniczy. . i

Szkét dla praktykantéw fabryka nie prowadzi, natomiast
ulatwia ksztalcenie swych robotnikéw nawet w godzinach tan-
nych. Do utrzymania czystosci w warsztaie przyczynia sig, psen.
wzorowemi urzgdzeniami typowemi, wodociag z wodg gorges
do mycia rak. '

Badania. To co zobaczylem w tej dziedzinie w fabryce
Hepberta, przejelo mnie 1zetelnym podziwem. Badania objety
caly zakres fabrykecji. Badane sg starannie wszystkie przy-
bywajgce materjaly i surowce. Waszelka stal maszynowa pod-
dawana jest przedwstepnej obrébee termicznej, majacej na celu
otrzymanie §cisle jednorodnego materjalu, zupelnie okreslo-
nego pod wzgledem wilasnodei technologicznych. Kazda czeéé
maszyny produkowane] jest rozwazana pod wzgledem kon-
strukeji 1 doboru materjaléw. Jako przyktad przytocze zna-
komite wyniki osiagniete przez zastosowanie wylozenia sto-
pem antyfrykeyjnem pierscieni sprzegiet ciernych. Sprzegla
powyzsze nie dajg szarpnieé tak charakterystycznych dla pier-
Scieni zeliwnych, po wilgczeniu zaé trzymajs daleko pewniej.

Metody miernicze ss nader réznorodne i pomysiowe.
Specjalna uwaga zostala zwrécona na gwinty. Powazne ba-
dania, praeprowadzone nad udoskonaleniem samootwierajgcych
sig gléwek narzynkowych, doprowadzily do zadziwiajgcych
wynikéw, Sruby wykonane zapomocs tych gléwek zblizajg sig
bardzo dot ypu $rub precyzyjnych. W ostatnich czasach udalo
sig osiggnaé wykonanie gwintéw na stozkach zapomocs, gtéwek
narzynkowych. W dziedzinie pomiarowej zaznaczg powazne
udoskbnalenie nastawnych sprawdzianéw réznicowych, bardzo

_proste i racjonalne sprawdziany szczekowe do gwintdw, ma-

szyng mierniczg Wickman'a i aparat projekeyjny, wyrabiane
przez firme. Znacznie udoskonalono narzedzia, stosowane przy
rewolwerdwkach i automatach.

Laboratorjum fizyczne i chemiczne jest wyposazone bo-
gato w przyrzady. Przekonatem sie, ze w przemysle angiel-
skim mozna spotkaé nader wyksztatconych inzynieréw o roz-
legtych horyzontach naukowych, trzymajacych reke na pulsie
‘catego ruchu naukowo-technicznego Anglji. Whbrew mniema-
niom, utartym na kontynencie, posiadajg oni gruntowne wy-
ksztalcenie teorevyczne, za§ pod wzgledem wyrobienia labo-
ratoryjnego stojg bez poréwnania wyzej od inzynieréw z konty-
nentu. Inzynieréw cechuje pewna wszechstronnodé i brak
zbyt daleko posunigtej specjalizacji. Réwniez whrew prze-
sadom tak czgsto u nas powtarzanym, konstruktorzy angielscy
odznaczajs sie oryginalnoécig przy zachowaniu jednolitodel
i dojrzatofel projektu oraz uwzglednienin nietylko strony
praktycznej, lecz i estetyoznej. Na rynek wypuszoza sig rzeczy
dobrze wyprébowane. W fabryce Herberta istnieje specjalny
oddzial dla wyprébowywania nowych konstrukeji, w ktérym
w chwili obecnej widzialem nowy a@tomat.
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Rozkwit badan przemystowych przypisaé nalezy w duzej
mierze wptywowi National Physical Laboratory wTeddington
i instytucji pokrewnych. Duzg-zastuge w tym kierunku przy-
pisaé nalezy metodom naueczania techniki w uniwersytetach
angielskich. Postepowi technicznemu i naukowemu sprzyja
ogélna sytuacja ekonomiczna Anglji, zmuszajgca do wysitkéw
w tym kierunku.

W wytwérni francuskiej na.ogé! panuje duch dawniejszego
przemystu. Jednak przelom zaczyna sig i tu wyrasnie zazna-
czaé. Mam na mySéli dziat wyrobu przekladni zebatyth Maag'a,
jaki zapoczgtkowata od niedawna wytwirnia Somua. Zaréwno
pod wzgledem obrabiarek, jak i metod mierniczych stoi on na
niezwykle wysokim poziomie technicznym. Dzial ten, podobnie
jak 1 wytwérnia Herberta nie odezuwa ani troche kryzysu
przemysiowego, jaki panuje wcigy jeszcze w krajach o wysokim
poziomie waluty.

Spacjalizacja obrabiarkowa. W Anglji istnieje sporo wy-
twérni, ktére oparte sa na zasadach specjalizacji przemystowe]
i wyrabiajg jedynie pewien okreSlony typ maszyn, Do takich
fabryk naleza zwiedzone przeze mnie: wytwoérnia szlifierek
Churchill’a, wiertarko-frezarek Kearn'a 1 wiertarek promienio-
wych Asquith’a,

Whbrew utartemu powszechnie pogladowi wytwdérnie tego
typu nie wprowadzily w tym stopniu produkeji masowej, co

"np. zaklady Herberta, ktére posiadajs znacznie szerszy zakres
wytwdrezosei.

Specjelizacja, o jakie] mowa, polega na tem, ze wytwor-
‘nia Churchill’a podejmuje sig samodzielnego rozwiazywania
réznych zagadnien wchodzacych w zakres techniki szlifoivania
i buduje specjalne szlifierki na zamdéwienie obok typéw nor-
malhych. Automaty znajdujg w tych fabrykach mniej zastoso-
wania, natomiast na wysokim poziomie znajduje sig w nich ta
gales obrébki, ktéra stanowi przedmiot specjalizacji. W wy-
twérni Churchill’a , wszystko sie szlifuje”, u Kearn’a ,wszystko
sie obrabia na wiertako-frezarkach®, za§ Asquith jest specja-

lista, w zakresie wiercenia i budowy specjalnych wiertarek.

Tym sposobem pogodzong zostala zasada specjalizacji z budo-
waniem maszyn na zaméwienie w ograniczonej ilosci.

W fabrykach specjalnych poziom techniczny jest wysoki
1 staly postep jest zapewniony dzieki rozwigzywaniu coraz to
nowych zagadniefi. Wrykonanie warsztatowe jest nader sta-
ranne, dokladnogé, dobdr i traktowanie materjatéw nie pozo-
stawia nic do 2yczenia. O ile wiem, wigkszodé angielskich fa-
bryk obrabiarek zbliza sig do tege typu. Fabryki budujgce
obrabiarki wszelkich typéw, nalezg w tym kraju juz do prze-
szlosci, chyba, ze jak Herbert ograniczajs sig do typdw Sredniej
wielkosei, posiadajgcych szeroki zbyt na calym $wiecie, 12e
dzigki wielko$ci przedsigbiorstwa mogg one wprowadzié fabry-
kacje masowy i zamienns,

W fabrykach specjalnych widziatem wiele nowych metod
1 maszyn,
mie§ci sig w zupelnie nowych budynkach z czaséw wojny lu_b
okresu bezpo$redniego zaraz po wojnie. Kryzys odczuwa sig
w nich do§é dotkliwie, jednak widaé poprawe. stosunkéw od
niejakiego czasu.
H. Mierzejewski.

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Aparat projekeyjny Hartness's do gwintdw i profiléw.

Znany konstruktor rewolweréwek i automatéw. James
Hartness, w wyniku badafi swych nad tolerancjami gwintda,
oraz wyrobem i kontrols §rub zamiennych wytwarzanth ma.
sowo, obmys$lit i udoskonalil aparat projekeyjny do gwintow,
zapomocy, ktérego rzuca sig na ekran profil gwintu, powigkszo-
ny od 25 do 200 razy, by go nastgpnie poréwnaé z zaznaczo-

nemi na ekranie profilami granicznemi, odpowiadajgcerni,

okreslonym luzom i tolerancjom. Aparat powyzszy okazal sig
bardzo praktyczny, jako pomocniczy srodek kontroli nalezyte-
8o dziatania samootwierajacych sig gléwek narzynkowych, sto-

Nalezy ' zaznaczyé, ze wigkszo§é tych wytworni.
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sowanyeh przy masowym wyrobie srub na rewolweréwkach
i automatach. Nadaje si¢ on doskonale do sprawdzania wyrobu
drub surowych, uzywanych np. w budownictwie wagonowem,
z¢ wzgledu na to, ze znaczne tolerancje, wedlug ktérych sg te
$ruby wykonane, umozliwiajs pomiar z mniejszg dokladnoscig,
Jesli zwazymy jak wielkie znaczenie posiada sprawa zamien-
nosci $rub -we wszelkich galeziach przemystu maszynowego
i mechanicznego, a z drugie] strony zaznaczymy. ze sprawdze-
nie §ruby trwa niestychanie krétko (po kilkaset $rub na godzi-
ng), ora ze kontrola jest bez pordwnania tafisza, nis zapo-
mocy sprawdzianéw rdéznicowych, to zrozumiemy dlaczego tak-
wybitnie zainteresowano sig w kolach warsztatowych tg nows
metoda pomiarowa,.

Rys. I.

Aparat Hertnessa (rys. 1) sklada sig z latarni projekeyj-
nej z lampg tukowsy z regulacjg tuku L i poprzecznem nasta-
wieniem lampy P. Kondensator K rzuca wigzke promieni réw-
neleglych na badany gwint (rys. 2). Po zalamaniu sie promie-
ni w tubusie mikroskopu M otrzymamy cien, znacznie powigk-
szony, na ekranie z tabliczkg tolerancyjng dla danego prolili 7.
Suporcik ze §rubg badang nustawia sig zapomocs §ruby S. .

Rys. 3 przedstawia gérng czeéé przyrzadu z nader pomy-
stowsg tablics toleracyjng ma ekranie. Posiada ona wymiary
5000 X 600 mm. Zamiast ciggtych kres, wyznaczajacych pro-
file tolerancyjne dla Sruby, zastosowano tu linje przerywane
w celu wyraznego spostizegania krawedzi cienia gwintu. Cien

_ puwinien miescié sig pomigdzy dwoma przerywanemi kresami,

Je§li sprawdzamy ciefl zapomocs wzorca maksymalnego, to
brzeg cienia powinien sig dotykaé wewnetrzne] strony gdimej
kresy, za$ minimalnego wewnetrzne] strony dolnej kresy..
Najwazniejszg zaletqg aparatu Hartness'a jest moznosé
sprawdzania odrobienia gwintu na pewnej diugosei $ruby, Mia-
nowicie §rubg pokreca sig recznie w suporciku z poduszeczks,
gwintowsng, dociskajac ]g do niej zapomocs specjalnej dzwi-
gienki. Tym sposobem sprawda sig, czy gwint nie jest wyszar-
pany ne pewnej diugofci, czy narzynki prawidlowo pracuja,
czy pochylenie gwintu jest stale jednakowe, a nawet czy skok
jest wiadciwy., Do celdw praktycznych wystarcza, przesungé
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Szubg na odleglost réwng Srednicy Sruby, aby otrzymaé dosta-
teczng wskazdwke, cuy blad na skuku jest dopuszezalny, Nale-
zy zauwazyé, e doplero zapoznanie si¢ z mierzeniem $rub,
ipraktyka, stosujgca ulepszone metody wyrobumasowegu $rab,
uzmysiawia jakie bledy popemiono przedtem, gdy cala praca
prowadzona byla na §lepo. W praktyce lotniczej, gdy od pew-
noéci $ruby zalezy niekiedy sycie cztowieka, od pewnego czasu

Rys, 3.

wprowadzono powszechnie ulepszone metody mierzenia $rub.
Ale okazato sie, ze w innych galeziach, jak w budownictwie

* maszyn, wagondw, i t. p- sprawdzanie Srub odbija sig bardzo
korzystnie ma montazu, gdyz dopasowane. nakretki do $rub
mozna wkrecié na, miejscu kilkanadcie razy predzej, W wielu
razach, gdy $ruby narazone sg na sity dzialajace przemiennie,
Sciste ich doleganie wplywu ria trwalo§é konstrukeji. .

Rys, 4. t

Rys. 4 1 5 zapoznaje nas z btedami jakie mozna wykry¢
zapomocs cienia. Tak wige na rys. 4 mamy do czynienia
z gwintem, ktérego jeden bok jest nieco poszarpany. Doswiad-
czenie wykazalo jednak, ze przez zakrgecenie nakretki kluczem,
gwint §ruby wykonanej z dofé miekkiego materjatu zostal do-
statecznie wygtadzony, co sprawdzono zapomocs powtérnego
sprojektowania gwintu na aparacie. Pozostawienie blgdl bez
poprawienin go okazalo sie mozliwem. Natomiast na vys. 5
uwidoczniony jest biyd wynikajacy z niewlasciwego skoku éru-
byizarazem nieré6wnosei boku. Nalezy zauwazy¢, ze nieréwnosé
gwintu da sig wygltadzié przy miekkim materjale tylko wdw-
czas, gdy skok jest prawidiowy. Inaczej §ruba bedzie dolegala
tylko jednym lub dwoma zwojami i przytem moze byé nadwy-
vezona przez zbytnie dokrecanie nakretki kluczem.

Wykonanie specjalnych tablic tolerancyjnycli do Smb
jest rzecza latws tak, ze zmiana tolerancji moze byé latwo
uskuteczniona. Jedynie tylko suporciki muszg byé zmienione
w razie przejécia do innego systemu gwintu.

Podobny aparat buduje waszyngtonskie Bureau of Stan-
daxds.
stepu technicznego w najszerszych kolach przemystowych,
udziela chetnie rysunkdsw warsztatowych i szezegélowe] in-

Wydawca: Spélka z o. o. ,Przeglad Techniczny“.

Instytucja powyzsza, majgca za zadanie szerzenie po-

1923

strukeji do wykonania aparatu wlasnemi. sitami wytwdrni,
W aparacie tym suport posiada skret do nastawiania $ruby pod
katemn pochylenia $redniej linji érubowej gwintu, gdy w apa.
racie Hartness’a wkiadki suporecikowe do poszezegdlnych frub
posiadaja juz wladciwe pochylenie osi wzgledem kierunky
wigzki §wiatta.

Aparat Hartness’a mozna zastosowaé do sprawdzania
profiléw zebéw, kol zebatych, ktére w tym celu lepiej jest
wykonaé w postaci cienkich krazkéw. Chwyt zebéw mozna
sprawdzié dokrgeajge jedno kétko wzgledem drugiego. Zamiast
mikroskopu mozna uzyé wéwezas objektywu fotegraficznego.

-Kupujcie 8°|, Pozyczke ziota!

KRONIK A.

Kursy dla inZzynieréw. Wobec tego, %e lata wojny uniemozli-
wily wielu technikom utrzymanie kontaktu z cigglym postepem
wiedzy technicznej, Towarzystwo Politechniczne w Warszawie urzadza
w okresie migdzy l-a 12 lutego b. r. ,Kursy dla inzynieréw* zapra-
szajac do wygloszenia referatéw szereg specjalistéw z réznych dziedzin.
Program wykladdw jest nastepujacy:

Niektére zagadnienia z teorji .sprezystosei, prof.

Belzecki. -— Organizacja zarzgdu drég 2zelaznych, p. Witold Bie-
niecki. — Sposoby wyrazania réwnowagi sil, prof. Henryk Czo-
powski, — Nomografja, p. Bohdan Dehryng. — Gospodarka paro-
wozowa na drogach Zelaznych, p. Stanislaw Felsz. — Zasady polskiej
polityki taryfowej, p. J6zef Gieysztor. — Raejonalny rozdzial robdt
ziemnych w projektach budowy drég, p. Wiktor Godlewski, — Prze-
lotowa i przewozowa zdolnosé drég #elaznych, p. Mieczyslaw Gro-
nowski. — Niektére zagadnienia z zakresu projektowauia i eksploa-
tacji drdg wazkotorowych, p. Bogumil Hummel. — Zadrzewianie
drog, p. Edmund Jankowski. — O teorji kottéw parowych i o nowych
typach parowozéw P. K. P. p. Adolf Langrod. — Rachunek prawdo-
podobiedstwa i statystyka, prof. Stefan Mazurkiewicz. — Regulowanie
ruchu publicznego na drogach kolowych, p. Ryszard Minchejmer, —
Materjaly do budowy i utrzymania drdg w Polsce i zadania techniki
budowy i utzymania drég, p. Melchjor Nestorowicz. — Opalanie
kottéw parowyeh i kontrola ruchu, p. Karol Nowicki. — Z praktyki
7elbetnicze lat ostatnich, prof. Waclaw Paszkowski. — Badanie ma-
terji promieniami Roentgena, prof. Stanislaw Piedkowski., — Ma-
terjaly pedne do silnikéw spalinowych, p. Stanistaw Pluzanski. —
Trakcja elektryczna, p. Roman Podoski. — Elektrotechnika w przo-
my$le i zastosowanin techniczne pradéw szybkozmiennych, prof.
Mieczystaw Pozaryski. — Mosty, prof. Andrzej Pszenicki. — Prak-
tyczne zastosowanie nowej nstawy wodnej, p. Adam Rézanski. —
Naukowa organizacja pracy, p. Zygmunt Ryttel. — Budowa ulic
i placéw miejskich, p. Zdzislaw Sznuk. — Niektére zagadnienia
gospodarki kolejowej, p. Stefan Sztoleman. — Elektrotechuika prodéw
slabych, p. Roman Trecheifigski, — Zastosowanie ekonomiczne pro-
jektowanta drég zelaznych.p. Wiadyslaw Wasiutyhski, — Zastosowa-
nie pary przegrzanej w kotlach parowozowych, p. Wiadystaw Wit-
kowski. — Zasady sygnalizacji na kolejach, p. Albin Zazula.
Na wyklady udzelilta swych audytorjéw Politechnika War-,
szawska. Optlaty, zaleinie od ilofci godzin, od 8000 do 3445 Mk. za
godzing. Zgloszenia przyjmowaé bedzie Sekretarjat Towarzystwa
dnia 3} stycznia w godzinach 10—13 i 16—18 w Politechnice.

Stanistaw

Redaktor odp. Prof. Bohdan Stefanowski,

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake, w Warszawlie, ul. Czackiego Ni 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw)
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Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Bal inzynierski.

Tradyeyjny bal inzynierski Stowarzyszenis Technikéw
w Warszawie, dla czlonkdw Stow., ich rodzin i wprowadzo-
nych gosci odbedzie sig dn. 3 lutego r. b., w polgezonych
w tym celu salonach gmachu Stowarzyszenia. - '

Liczba biletéw ograniczona. Bilety mozna bedzie naby-
wa¢ u pan gospodyh i pp. gospodarzy, ktirych lista bedzie
wkrétce ogloszona, a takze w kancelarji Stowarzyszenia.

Terminy zebran Kol i Wydziatow.

27 stycznia —~ Kolo b. wych. Petersburskiego Instyt.
Technolog. — sala IV —godzina 7 i pél wieczdr.

Posiedzenie techmiczne. W pigtek dnia 26-go stycznia
r. b, godz. 8 m. b wiecz., w wielkiej sali. gmachu Stowarzy-
szenia Technikéw odbedzie si¢ posiedzenie techniczne o na-
stgpujacym porzadku dziennym:

1) Komunikaty Rady i Wydziala posiedzen tech-
aieznych. ,

. 2) Wolne glosy.

3) Sprawy biezgce.

4) Odecazyt p. t.: ,Dyskuxsja nad wnioskami konferen-
¢ji b. Ministrow Skarbu“. Slowo wstepne wypowie inz,
5. K. Drewnowsks, poczem pp. inz, S. Kwinto; prot. Z Stra-
szewicy i prof. M. Chorzewski poddadzg, analizie poszczegol-
ne wnioskl konferencji.

| -*Dampfkeksal——flbermchungs' —Yerein Kattowits

i Stowarzyszenie dozoru kottéw
! parowych, Katowice, poszukuje

- - -
{ inzynieréw
v z ukonieczonym wyszkoleuiem akademickim, wia-
v dajgeych poprawnie jezykiem polskim i niemiec-
| kim w slowie i pidémie do sluzby kontrolnej.
v Oferty z opisem dotvchezasowej dzialalnodcl, Zg-
¢ dang pensig i odpisami dwindectw naleiy kiero-
{ waé pod M 68 do wvdawnictwa ninisjszego cza-
& sopiswa,

Dr. W. P. Klobukowski

[n7gnier-chemik

Fabryka maszyn i urzadzed ogrzewniczyeh i zdrowotnych
Spolka Akeyjna
w Warszawie, Aleje lerozolimskie 67. — Telef. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do oworiw, warzyw, okupowizn, wystedkdw buraczanych, eykorji, 'LbOfl-&, nagion i b p
‘Urzgdzenia do przetwordw z owocow i waryyw. 0 i
" Warnikl prézniowe - Wakuum, Autoklawy i t. p.
 Kuchnie | piekarnie wopkowe polowe -
' Multiplikatory ogrzewania do pieciw pokojowyeh — vsuozgdzajy 50/, opatu.
1 Drzwiczkl plecowe, nizdy nio tracy hermetycunosei, zwigkszaja Wydajnodé ciepla.
‘Plece zelazne zasypne plasuczowe do powolnego cigglege palenia.
entraine ogrzewanie zu pomocs Kalorgforow zeluznyeli, nieprzypalajjeych .’_‘““‘"v
Masady kominowe | wentylacyjne obrotowe i state.  Kratki wentylacyine.
Wenty{alnry turbinowe dla fabryk nizkiego. i wyskaEgD cisnienla.
w"zqtnlkl porjodyczne i e stalym wyplywem wrzgtkn gorgcego 1 st zonego.
Urzadzenla kgplelowe: piece kolumnows, naftowe i gazowa, vatryskd i b p.
Aparaty dezynfekcylne stale i praewoine.
Aparaty asenizacyjne. ;
Place do spalania Smiecl stals i prrewoina 30
‘Pralnie | suszarnle do blalimy.

"o

Wydzial posrednictwa pracy.
Posady wakujgce:

258 ~ Potrzebny inZynier lub technik konstruktor i rysownik do
projektowanin urzylzen mechanicznyeh wytwoérni prochu i mn-
terjatldw wybuchowych. i

260 — Technik rysownik do wykonywania planéw i kosztoryséw.

262 — Inspekeja przemystowa poszukuje do jednej z wielkich hut -
konstruktoréw do meszyn parowyeh, wyciggowych, inzyniera
handlowea, inz. gospodarki eleplne;. d '

264 — Potrzebny kierownik warsztatéw wmechanicznych do fabryki
odlewni Zelaza na prowincje.

266 — W wojskowej wytwérnl zapalnikéw artyleryjskich wakuje
posada kulknf&tora.

268 — W fabryce mamszyn i kotlarni wakujg do natychmiastowego
objecia 2 posady dla mlodych inZzynieréw w binrze tech-
nicznem, z pewnsg praktyks konstrukecyjns,

270 — Potrzebny zdolny samodzielny kierownik oddziata montazowego
i motorowego w warsztalach samochodowych instytucji woj-
skowej. Wymagana jest kilkolefnia praktyka w dzinle samo-
chodowym.

Pos=ztulxuj oy Ppracy:

22] -— Specjalista w eksploatacji tartakéw oraz rubynowsny manipu-
lant drzewny, diugoletni pracownik w tej dziedzinie przemy-
ghu, choialby zmienié miejece i moie objaé kierownictwo w po~
waznej lednej eksploatacji.

. 223 — Konstruktor poszukuje odpowiedniego stanowiska.

225 — Iuiynier-mechanik z 12-letniy praktyka warszbatows i binrows
w gospodarce parowej, oatatnio dyrektor fabryki maszyn rol-
niczych.

227 — Inzynier-mechanik 9 lat praptyki kolejowej, 8 lat kierownictwa.
duzym biorem handlowo-technicznym ' specjalnie do dostaw
do wetalurgicznych i meshanieznych fabryk.

Panstwowy Zarzad drogowy w Kielcach
. zaangazuje -

technika lub mledego inZyniera

do projektowania i prowadzenia budowy drog
i mostéw na sezon budowlany. Stanowisko kon-
traktowe z poborami podlug VIII lub VII st.
stuzb. urzednikéw panstw., zaleznie od kwalifi-
kacji. Praktyka wymagana.
Podania, zaopatrzone w zyciorys, dowdd przyna-
leznosei panstwowej polskiej, swiadectwa studjow
i praktyki nalezy nadsyla¢ do Zarzadu w Kiel-
each, ul. Hipoteczna 37.
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Numer BH-ty i;Prmglq,du Technicznego”
miedzy innemi zawiera¢ bedzie:
Ksztalcenie inZynieféW w Anglji

Osad aktywny.
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BRACIA LILPOP I s,
Adres telegraiiczny: ,Brolilpopy,

posiadaja stale nia skitacdzie:

Gk i g T R

Rury gazowe | kotlowe, Azbest, fibre. szmergiel na plotnie | w proszku,
tgczniki kUtO tane do rur marki + G. F. il Tygle grafitowe krajowe .Grafos” i Morgana.

P e bawelniane. wane i gladkie, plyty i uszezelnienia,
Liny transmisyjne, Por RaTar b rarikl kenderERE
Armature do pary, wody i gazu, ompy. wodomiary i garnki kondensacyine
] s ' - o
Stal i pilniki angielskie fabryki: firmy Bopp & Reuther. inzek ’UQV i puisometry
)  Cammell Laird & Co. Ltd. Sheffield* oryginaine Neuvhausa. kowadia | imadia
; Pidniki niemieckie, Tarcze szmet_‘giowe. Swidry, uj:-h\r-,vy*-._\/,
] Lozyska kulkowe marki F. & S. sraz wszelkie arlykuly techniczne,

O RS mr.:_-..mnmJ

m\ 5 R TS mw\h
i | Centrala Kresowa
dia Handlu. Przemysin i Relnictwa. £p. 2 0. 0.
Zarzad w Warszawie,
ul. Miedziana 10, telef. NeNo 10-70, 72-92.
Oddzialy:
Gdansk {dom wiasny), Wilne, Réwno, Dubne, Zdedbundw. Ciaszyn.

rngentury :
Beriin. Wtesbaden, Byga. Rewel, Helsingfors.

Export — Import:
Amerykanskie oleje eylindrowe dla pary
nasycone) 1 przegrzans], artykuly gumowe,
plyr,y uszezelniajace, sprezyny zderzakowe,
czesel Wagonowe 1 Altvknlv tuchnicane.

Wylaczne przetistawmlelstwa na Kresy

i panstwa nadbaltyckie :
Sosnowickie) Fabryki Rur i Zelaza,
Odlewni Zelaza i Emaljerni 1(¢mlunnzx —
Jan Witwicki*
Kujawskiej Fabryki Maszyn Rolniczych
. we Wloclawku,
Olkuskich Zakladéw naczyh emaljowanych
i tloczonyeh , Westen®, .
Fabryki Tygli gmfltowymh GRAFOS*,
Fabryki Siatek Zarowych n._.AR“,
Pabryki Mebli Gigtych J. KOHN w Rado-
miu 1 Innyeh.

Wielkie skfady towarowe :
w Warszawie, ul, Miedziana Ng 10,

Przyjmuje si¢ towary na sklady i w komis.
Adres telegraficzny Zarzadu | Oddziatow: . KRESCENTR®.

! i i i
Pasy skérzane, wielbladzie, Balata, ’\ Gume do celéw technicznych: weze karbo-

|

‘

&mw—* BT e o i L e R

Do oddania

hehlarka pionowa

uzywana, lecz dobrze utrzymana, wagi
ok. 2000 kg, wytadowanie 500 mm, $red.
700 mm, skok 400 mm, kota stopniowe
do transmisji 600 X 435 x 435 X 275,
szerokosci 900 mm, fabrykat Richard
Hartmann, Chemnitz

natomiast poszukujemy

Hoezni rasy) okscentryczng)

do wykrojow o srednicy 400 - 600 mm

kwadratowych. Oferty uprasza si¢ pod

Nr 318 do biura ogloszen ,PAR" -
Poznan, ul. Fr, Ratajczaka 8.

N
N

NN
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de%ady Eiektrygzne VERTEX Tow. 7 ogy. udp y Warnnealo, Bbradicrenki o T
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Biuro Techniczne - |
. SPOLKA AKCYJNA
) ' _ . '
Inz. J. ZUKOWSK] || ms*vss waconow
] I
Krakéw, ul. P. Michatowskiego 1. ' £
Giowne zastepstwe na Polske: T
Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. Krizik” ,
Sp. Ake. w Pradze, ZAKELADY i DYREKCJA: OSTROW (pozZN.)
Zaktadow elektrotechnicznych ,Bergmann”
B, Klees v Prodm et U TELEFONY: 304, 305, 309.
Wszelkie maszyny pradun stalego i zmiennego W ;
Y agony osobowe wszystkich klas, wagony
o dow.olne‘; w1elkosu.- o salonowe, sypialne, restauracyjne, wagony |
Transformatory i aparaty wysokiego napiecia. specjalne, wagony towarowe wszystkich
Mierniki, l'egulato_l_'yti przyrzady do akumula- typéw, wagony dla kolejek podjazdowych,
palkdl wagony dla kolei elektrycznych.
Kompletno elektrownie pradu stalego i zmien-
nego o niskiem i wysokiem napiecin. Lokomotywy elektryczne. Przesuwalnie
Tramwaje i koleje elektryczne. 'i krany elektryczne.
Dzwigi i wyciagi elektryczne. ! s
Kable i przewodniki oraz wszelkie materjaly BRODUEGTA BOG2R A
| MLsALaRy 5 3000 wagondéw towarowych.
Armatury do oSwietlenia i Zaréwki. 500 Wagonéw OSObOW}'Ch
Wiasny skfad w Krakowie. |
23 i 7
S - J R u

: D |
ODSRODKOWE
TURBINOWE

DO WSZELKICH PLYNOW

DO KAZDEJ WYSOKOSCI
PODNOSZERIA

i WYDAJNOSCI do

30 m!/min. i wiecej
ZAWORY
SSACE i ZWROTNE
99 WARSZAWA

ZLOTA 65. TEL. 68-25
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garvey

Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Borystaw
dostarcza z wlasnej produkcji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkie maszyny, narzedzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki glebokich
wiercen, wedfug dlugoletnich wiasnych do$wiadczen, lub tez wedtug podanych dat,
w szczegdlnodci zas Zorawie oraz wszelkie narzedzia i przyrzady wiertnicze systemu polsko-
kanadyiskiego—Zérawie oraz wszelkie narzedzia wiertnicze do wiercen pluczkowych udaro-
wych—Catkowite urzadzenia do wiercenia pluczkowego obrotowego ,Rotary“ — Urzadze-
nia i narzedzia do wiercet recznych, udarowych i obrotowych—wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposaZeniu, odpowiednio do gl¢bokosci 1 celu wiercenia—Maszyny parowe,
wiertnicze - Wyciagi parowe (hasple) do tlokowania ptynéw z otworéw wiertniczych —
Urzadzenia pompowe réznych systeméw, grupowe i pojedyncze — Pompy ssaco-wydzwigo-
3 we—Przyrzady i narz¢dzia miernicze.
b) w dziale ogolnym:
Maszyny, aparaty i prasy do rafinerji nafty—Pompy parowe—Krany (suwnice i dzwigi)—
Utrzadzenia do opatu plynnego i gazowego -- Cysterny (wagony) kolejowe —Zbiorniki zelaz-
; X

ne— Konstrukcje zelazne—Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw-
ne i mosiezne— W szelkie wyroby kute stalowe i zelazne, surowe lub obrobione.

Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn i urzadzen wchodzacych
w zakres kopalnictwa i rafinerji nafty.

B L e o L L L L T T

@

OGLOSZENIE.

Dyrekcja Kolei Panstwowych w Poznaniu . wodéw parowych oraz murarskie wykona Dyr.
oglasza niniejszem przetarg na wykonanie ogrze- | Kol. P. ‘
wania w nowej kotlarni przy gidwnych warsztatach 1 3) Powierzchnie ogrzewalne powinny dawaé
w Poznaniu, o powierzchni 40 X 153 = 6120 m®% | temperature -+ 10° C. w montowni kottéw i 15° C.
Wyczerpujgce oferty, nalezycie ostemplowane || w biurach i umywalniach, przy — 20° Celsiusa na
nalezy przesyla¢ w zapieczgtowanych kopertach zewngtrz.
z napisem: , Oferta na ogrzewanie nowej kotlarni Do oferty nalezy dotgczyé:
przy gléwnych warsztatach kolejowych w Pozna- 1) dow6d zlozenia w gléwnej kasie D. K. P.

niu* do Wydziatu Mechanicznego IV/I, pokéj 343,
Dyrekcja Kolei Panstwowych w Poznaniu, Wa-
ly Zygmunta Starego Ne 4.

Oferty nalezy skilada¢ do dnia 1 marca
1923 1., w ktorym to dniu o godz. 12-ej nastapi ich
otwarcie. Blizsze informacje mogg otrzymadé ofe-
renci w Dyrekcji Kolei P. w Wydziale Mechanicz-
nym, w godzinach urzgdowych. ‘

Ogolnie warunki techn. sq nastepujgce:

1) Ogrzewanie kotlarni polyczone z wenty-
lacja moze by¢ parowe wysokiego cidnienia lub
tez innego systemu.

2) Przedmiot oferty stanowi dostawa i montaz:

@) kotla nowego z kompletnem uposazenien,
do uzupetnienia istniejgcej kottowni ;

b) przewody parowe i odwodniajace z wenty-
lami i izolacjg;

w Poznaniu kaucji w wysokosci 14 od podanej
przez oferenta ogélnej sumy w gotéwce lub pa-
pierach wartosciowych, i zobowigzanie w razie przy-
jecia i zatwierdzenia oferty uzupeinienia tej kaucji
do 10% zakontraktowanej sumy w ciggu 14 dni od
daty otrzymania zawiadomienia— kaucja ta pozo-
stanie w kasie do ukonczenia robét;

2) oswiadczenie przedsigbiorcy wzgl. firmy,
iz z warunkami konkursu, technicznemi przepisa-
mi 1 projekiem budowy dokladnie sie zapoznal
i zobowigzuje si¢ do wykonania tych warunkéw;

3) zobowiazanie dostarczenia wszystkich prze-
wodow i aparatéw ogrzewczych i kotla do 1 wrze-
$nia 1. b., oraz rozpczgcia montazu w kazdej chwili
jak tylko budowa kotlarni pozwoli na to.

O przyjgciu oferty zostanie oferent zawiado-
miony w ciggu 15 dni od dnia otwarcia ofert.

Oferenci, ktorych oferty nie przyjeto, otrzyma-
ja zwrot kaucji.

¢) aparaty ogrzewcze.
Uwaga. Roboty ziemne przy uktadaniu prze-

o

Drukarnia Teckniczna, Sp. Ake., w Warszswie, ul. Cuackiego N 8—5 (Gmach Stowwizyszenin Pechnikow),
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