° \\ ArsEuTY, dnia 16 styczmia 1923 r. / 2 1‘0m LXIL.

‘-N ——

PRZEGLAD TECHNICZ*NY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI | PRZEMYSLU. - 2

Wydswanictws rok catordsiesty dziewlgty. " ioe Q’

Reda.ktor Prof Bohdan Stefanowskl. - T

. ) %: % Cany oglos xeh: ’ !
Iy Preedpiate kviriny . me 8000 . {g| . Cena y l;glthst?gglz;cc ... . mk.180.000 ;’|
‘ przyjmuje Administracja i Pocztowa Kasa ?| numeru pojedyficzego § . cwiere . . . .. .. . so:goo ’!
i H ! . jedng ésmy . . . . . . . 30.000 IE N
: . Oszczedno§el 'na konto M 516. . ? I Mk. 700. i § . jedng siewnmmts 1 G . L o 18.000 ; ’ 2
] . / L ‘N !

Dop&aty: plerwsza alronica 50"/,,

Bluro Redakc]i | Admmlatracu Warszawa, ul, Czackleao Ne 3 (Gmach Stowarzyazema Technik6w). Telefonu Ng B7- 04. "“
Rednkcja otwarta we wtorkl, czwartki I piatki od godz. 7 do 8/, wieczorem. Administraciz otwarta codziennle od godz, 12 do 2 po pol, i od 6 do 8 wieczorem.

Wejdcle przez schody glowne budynku albo przez sleft w podwoérzu wprost bramy M 8.
—

APARATY KOPJOWE " MASZYNY DO PISANIA
»wELLAMS’a” ,UNDERWOOD”
plaskie i rotacyjne, hiurowe i podrdine.

ARYTMOMETRY ODNERA

G. GERLACH-WARSZAWA 25"

Tow. Akc. .Fabryk Budowy Pedni, Maszyn i Odlewni Zelaza

J,JOHN

w Lodzi

'PEDNIE,

TOKARKI
WYGLADZIARKI,
KOTEY s e

Uchwyty samocentrujace. Imadita réwnolegle. Kota zebate.
Wiasne Biura Sprzedazy:
Warszawa Lwow Krakow Poznan "~ Lublin

Al Jérozolimsku bl. ul Chmielowskiego 11-a. ul. Basstowa 24 Waly Zygmuuta Aungusti 2. Krak.-Przedm, 58.

Adres telegraficzny: ,,TRANSMISJA”.

Dostawa ze skiadow lub w terminach kroétkich.
Zaktady urzadzone na 1300 robotnikéw i urzednikow.
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Zachodnie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu

Sp. Akc.

Oddzial Techniczny: Senatorska Nt 10,

| PANY =52

S2525eee52ae5e5as 2h2isesesesaseseheaesdhehehalsase

350/4G0 H.P.
Z generatorem 250 kW.

Maszyna parowa stojaca, budowy 1903 r.,
Generator budowy 1912 . S. S. W

sprzedaje

E Biuro Handlowe

.Lucjan Strasburger ;
Wspdlina 39,
tel.; 206-46, 92-22, 2210,
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Warszawskiej Odlewni i Fabryki Maszyn
» MIETALLUM €

Warszawa, ul. Wolska 98, tel. 118-07.

N Spoétka Akeyjna

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy Ze-

liwne z whasnych i powierzonych modeli,

kota pasowe i tryby daszkowe z formma-
szyn po cenach przystgpnych.

4

BRACIA LILPO

Tel.: 290-91, 409 -47.

balata angielskie, e ’

skorzane krajowe wyprabowane i wyciagane
w biegu na specjalnych maszynach,

specjalne do dynamomaszyn. |

Oddzia} Likwidacji Demobilu Wojskowego
,DEMAT”

Traktory. przyczepki, skéry pélgarbowane, izolatory
potlnczone, olej kostny, obrqcze Zelazne (sprzedaz
konkursowa K. 227) . . o w Warszawie.

Samochody (sprzedaz konknrs. K. 228) w Bialymstokn.

Trzewiki zniszczone, odpadki skory, bambosze, buty
gumowe, filcowe iich odpadki, plaszcze rosyjskie,
kapelusze stomkowe guziki miemieckie, helmy sko-
rzane i filcowe niemieckie, czesci Yfadownic i tembla-
kow, oznaki i sznury wojskowe. zelowki drewniane,
gtowy maszyn do szycia, traktory, sienniki zniszczo-

sprzedaje: l
ne, odpadki plécienne, waly. sikawke, frezarke, gie-
tarke kota zelazne, silniki benzynowe, podchomon-
ta, siodla i pokrycia do nich, juczki, file, wozy, prasy
do stomy. lokomobile, drut palony, waly transm., pyt
skorzany, przykroje papierowe na trzewiki, obuwie

popsute (sprzedaZ konkursowa K. 2249) w Poznaniu.

Motory gazowe. henzynowe i Diesla, thuczkarke. walce
drogowe. maszyny do lat. cement zwietrzaly, pily tas-
mowe, weie gumowo-parciane, traktor henzynowy,
m&ocarnlq lokomonile, kotly, podkowy, blache fali-
sta, drat kolczasty, grace, szyny norn. torn, wiertar-
ke, powietrzniki szmelc lany i kuty, plugi motorowe,
gairy, dynamo, transformatory. przyrzady elektrycz-
ne rozne (sprzedaz konkursowa K. 230) we Lwowie.

Szezegdly w biuletynie:
wDEMOBIL”, zeszyt Nt 57.
Termin skladania ofert 7 lutego 1923 r. -

U
N\

Warszawa, Mazowiecka 7
Adres telegraficzny: ,Brolilpop¥,

posiadaja stale na skladzie:

Rury gazowe i kotltowe,
taczniki kuto-lane do rur marki + Ga F. +,
Pasy skorzane, wielbladzie, Balata,
parciane i bawelniane.
Liny transmisyjne,
Armature do pary, wody i gazu,

Stal i pilniki angielskie fabryki:
,Cammell Laird & Co Ltd. Sheffield®
Pilniki niemieckie,

Yozyska kulkowe marki F. & S.

Azbest, fibrg. szmergiel na plétnie i w proszku,
Tygle grafitowe krajowe .Grafos" i Morgana,
Gumaq do celdow technicznych: waze karho-
wane i gtadkie. ptyty i uszczelnienia,
Pompy. wodomiary i garnki kondensacyjne
firmy Bopp & Reuther, inzektory i pulsometry
oryginalne Neuhausa, kowadta i imadta.

Tarcze szmerglowe, $widry, uchwyty,
_oraz wszelkie artykuly techniczne.
3
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Telefon
120 Cieszyn

Z M” Adres telegr.:
Zem Cieszyn
yy E y

Zaktady Elekiro - Mechaniczne
w Cieszynie,
eksploatujace na obszarze Rzeczypospolitej Pol-

- skiej licencjg znanej francuskiej firmy L. Be-

quart w Pary2Zu, dostarczaja;

Maszyny elekiryczne

wlasnego wyrobu, nie ustgpujgce co do precyszji
wyrobom zagranicznym.

Nasza Odlewnia

seliwa, bronzu, aluminjum ete. wytwarza wszelkie

zgdane odlewy maszynowe. Wyjatkowo przyj-

mujemy takze powazniejsze reparacje maszyn
elektrycznych wszelkich systeméw. .

Fabryczne Biura Sprzedazy:

Warszawa, Marszaltkowska 72 m. 12. Tel. 108-70.
w firmie Maruszewski i Pedzich, In2ynierowie.
Adres telegraficzny: Marpendzich—Warszawa.

Sosnowiec, ul. 3-go Maja No 24. Tel. 159,

w firmis Maruszewskl i Pedzich, InZynierowie.
Adres telegraficzny: Marpendzich—Sosnowiec.

Lwow, ul. 3-go Maja N: 15 w firmie ,Elektrycznodé®

Inz, Joézef Nagdrski i S-ka.

" Agentury: Poznan, Krakéw, Torun, Grudziadz, Kalisz,

Gdafsk, Wilno, Brzesé n/Bugiem.
Biura te posiadaja nasze maszyny
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S Robotniozey-

na sklfadzie.
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Biuro Techniczne

[nz. J. ZUKOWSKI

Krakiw, ul. P, Michatowskiego 1.
Gtowne zastepstwo na Polske:
Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. KFrizik”

Sp. Ake. w Pradze,

Zakladow elektrotechnicznych ,,Bergmann”
Sp. Akc. w Podmokiem.

Wszolkie maszyny pradu stnlego i zmiennego
dowolnej wielkosei,

+ Transformatory i aparaty wysokiego napigcia.

Mierniki, regulatory i przyrigdy do akumnla-
: toréw.

Kompletne elektrownie pragdu statego i zmien-
nego o niskiem i wysokiem napieciu.

Tramwaje i koleje elektryczne.
Diwigi i wyciagi elektryczne.

Kable i przewodniki oraz wszelkie materjaly
instalacyjue.

Armatury do o$wietlenia i zaréwki.

._Wiasny sktad w Krakowie.
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Kott Ikich systemow. Ekonomizery. Przegrzewacze. Convayory. Przewody rurowe.
Agnr'ﬂpya:?l‘l::o::?:ze: Apayra!y dla przemysiu naftowego. Konstrukcje zelaxne. Roboty tloozone

.. | spawane.

Odlewy zeliwne. Obrabiarki.
W arszawa

48
Lodz Lwow

Wtasne biura sprzedaiy: -

gwletokrzvska 28, tel. 95-74.

Ew;.ngelioka 16, Romanowicea 1,
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Warszawskie Towarzystwo

,,ZELAZU"

Warszawa, Sienna 45

TEL. 142-5% i H07-30

—

Hurtowa sprzedaz

Zelaza, Stali i Blachy.

Artykuly techniczne
1 narzqdzia

krajowy i gornosiaski.

o~ - NO

I)yrekcla Kolei Padistwowych

w Gdansku

rh Oglasza przetarg na dostawe do Centralnej sklad-
nicy zasobéw w Bydgoszczy drzewa warsztatowego
J (stolarskiego) I jakosei, obrzynanego:

Il 200 m* debowego, grub. 40 — 140 mm, szerok.

30 ¢m, dlug. 3—6 m.
60 m? bukowego, grab. 56 —100 mm, dlug. 3—6 m.
1000 m® sosnowego, grub. 16 — 7b mm, szerok.
20 — 30 ¢m, dlug. 6 — 8 m.
156 m?® olszowego, grub. 5D mm.
10 m? lipowego, grub. 80 mm.

Oferty nalezy skierowaé do Dyrekeji Kolei Pan-
stwowych w Gtdafiskn w zamknigtych kopertach, opa-
trzonych napisem ,Przetarg na drzewo warsztatowe”
do dnia 5-go lutego 1928 do godz. 12 w pol. Publiczne
otwarcie ofert w oznaozonym dniu o godz. 12-e8] w po-
koju Ne 414.

W ofercie powinna byé wskazana cena w markach
polsklch loco st. Bydgoszez, (ktéra moze byé uzales-
niona od kursu waluty obeej), oraz termin dostawy.
Dyrekcja zastrzega sobie zmniejszenie ilosei, lub po-
dzial dostawy. Oferty powinny obowigzywad 'do 15- go
lutego wlacznie, do ktérego to terminu nastapi oddanie
dostawy. Szczegolowe warunki dostawy mozna otrzy-
. mad w Dyr. Kol. Patist. w Gdatsku, Dzial Vib.

Dyrekcia Kolei Paistwowych w Gdainsku.
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do obrabiania metali. ‘
Wegiel \
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Dr. W. P. Klobukowski

In"ynier-chemik
Fabryka maszyn i ursaduen ogrzewniczych 1 zdrowotnych
Spétka Akeyjna
w Warszawie, Aleje lerozelimskie 67. — Teief. 15-03 i 15-04.

Suszarnie do owocdw, warzyw, okopowizn, wwludl\on buvaczanyeh, eykorji. zhotn, nagion i1, r
Urzgdzenia do przetworéw z owoCcow i warzyw.

Warnlkl prézniowe —Wakuum, Autoklawy i v p

Kuchnle i piekarnie \\omkm\e polowe.

Multiplikatory ogrzewanla do pieciw p okojowyeh — osz :ezedzajy 507, . up patii,
Drzwlczki piecowe; nigdy nie tracg hevmotyeznodei, zwigkszaja \\\tlajlm i ciepla.
Plece zelazne zasypne plasuzowe do powolnego cigirlego palonia.

Gentralne agrzewanie :a pomacy kaloryferdw Zelaznyeh, nieprzypalajgerch kurcu.

Nasady kominowe | wentylacyjne nbrotawe i slnh Kratkl wentylacy jue.
Wentylatory turbinowe dla fabryk nizkiego i wysokiego clénieania,
Wrzatnlki porjudyczne i e stalym wyplywem wrzgtku porgeego i ostudzonego.
Urzgdzenia kqplelowe piece kolummowe, naflows i gazowe, u‘m\*kl bt e
Aparaty dezynfekcyjne stale i przewoine.

Aparaty asenizacyjne.

Piece do spalanla $miecl stale i prrewnine, 30
Prainle | suszarnie do bielizny.

o™ Fabryka Motordw Elektrycznych M=\

L. KOREWA i §- ka

Warszawa - Wola, ulica Syreny Ne 7
Telefon 31-75.

Wyrabia motory pradu tréjfazowego
w wielko$ciach: /s — 1o — 1 — 110
i B koni 120/210 i #20/380 woltow.

Dziat reparacyjny przyjmuje do naprawy motory, trans-
formatory i dynamomaszyny kaizdej. wielkosci i rodzaju
pradu.

- Ly

Jeneralne Przedstawicielstwo BRACIA BORKOWSGY
Warszawa, lerpzolimska 6.
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TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

TRESC: Bohdan Nagdrski. Port Gdanski, — M. Broszko. O nowe] metodzie dokladnego pomiaru przeplywn wody w rzekach (dok.).
Bibliografjn. — Kronika, — Zrzeszenia techniczne.

7 8-ma rysunkami w-tekscie,

PORT GDANSKI

Podat Bohdan Nagérski, inz.

Od czasu gdy na mocy traktatu wersalskiego i kon-
weneji polsko-gdanskiej, Gdansk stal sig na nowo portem
eksportowym i importowym dla Polski i gdy budzacy sig
stopniowo po wojnie eksport zaczal z coraz wigksza silg
szukaé naturalnego ujscia przez morze, zagadnienie, w jakim
stopniu ten, dzié jeszeze Jedyny, port nasz przystosowany
jest do stawianych mu obecnie wymagan, stalo sig dla zycia
gospodarczego Polski bardzo waznem. Port gdanfski powstal
bez specjalnie z géry obmyslonego planu, lecz w drodze
dtugoletniego rozwoju, przez ciagle dostosowywanie sig do
biezacych potrzeb handlu. Warunki ekonomiczne w jakich
Gderisk znajdowal sig w ciagu ubieglego stuleciai do jakich
zdazy}l juz urzadzenia swe-

i zwigkszajace sig potem do$é szybko, az do 110 km, w kie-
runku centrum pélkola zatoki.

Dno zatoki utworzone jest z glin i piaskéw i dobrze
nadaje si¢ do zarzucania kotwicy. Port Gdanski posiada
zatem w zatoce Gdarskiej doskonals rede, nadajucs sig do
chwilowego postoju statkéw przed wejéciem do portu i sto-
sunkowo dobrze ochroniong od wiatru i pradéw. W poblizu
wjazdu do portu dajg sig silnie odeczuwaé jedynie wiatry
péinocno-wsehodnie, gdyz chronionym od nich przez Hel
jest tylko zachodni koniec zatoki czyli t. zw. zatoka Pucka.

Zetoka Gdanska nie zamarza w zimie (z wyjatkiem
ptytkiej zatoki Puckiej) i wjazd do portua jest wolny od lod6w

przez ecaly rok. Zatoka nie

go portu przystosowaé, ule-

................. podlega zjawiskom przyply-
gly obecnie jak najradykal- S wu i odplywu, wahania wige
niejszej zmianie, zar6wno pod Mk Vil NG poziomu wody wywolane sg
wzgledem rodzaju jak iiloSei ) jedynie przez wiatry. Port
przywozonych i wywozonyen | Puck: i N Lakeko Sdarsk Gdafski (rys. 2), w przeciw-
towaréw. Do ustalenia wszel- *e N e stawieniu do portéw wbu-
kiej polityki ekonomiczne] o P et dowanych w morze, jest
w stosunku do portu gdars- N JEONR w calosci polozony wewnatrz
kiego koniecznem jest zdaé = L ' ladu; tworzy go czeéé koryta
sobie przedewszystkiem do- T— dawnej Wisly orazpewnailoéé
kladnie spraweg z wartosei - sztucznie zbudowanyeh ba-
techniczne] obecnych urza- | ¢~ s LI senéw i kanaléw. W poréw-
dzedi portowych w Gdafisku R\ e i nanju do innyeh portéw, le-
iz tego, w jakim stopniu j A . 4 zaeych w ujéciach rzek, po-
odpowiadaja one dzisiejszym o S 77| siadaon te wielkg zalet, ze
wymaganiom handlu polskie- [ Uy o W A lezy w bezposredniem sa-
go oraz ogdlnym wymaga- |- 2l ' . »SledthI_e morza, ¢o uwa\n}a
niom technicznym, jakim od- ,’ 2 % og{ komeczposc;. utrzymania
powiadaé powinien kazdy W ot b < 3 d nieraz dlngleg_o i kosztowne-
wiekszy port spélezesny. : i ' . : e .| 80 ka_nnlu’du_]a'z_.dowego, na-

W artykule niniejszym CHotre HiaXle ” stgpnie zas, ze Jest _polonny
opiszemy w krdtkosei potoze- t.\‘__\_ i) . i%?a,g. na 1zece martwe], ktorgj
nie naturalne portu gdasiskie- |e2 e st pree s o Jyo yvlaéclwe koryto ma obeenie
go oraz jego urzgdzenia tech- Z = f lnny odplyw domor %8 W ta-
niczne, - podajac . przytem " 1S hd ki sp_osdb port Gdans_kl za-
krétkg charakterystyke ru- A PR ' o N . bgzpleczony Jest od zamula-
chu obeenego i przedwojen- ' e : Y nia, od pqwodzx, od pocho-
nego. Miasto” Gdarisk lezy 2 A5 o du lodéw i od pradu rzecz-
okolo 8 km powyzej dawne- S o ) °Q nego. Glgbokosei raz osia-
go ujécia Wisly do Zatoki e gnigte utrzymujs siq bez sta-
Gdanskiej pod Wisloujseiem, 74 Rys 1. fego ‘bagrowania zaréwno

port za$§ morskipolozony. jest
pomiedzy miastem aobecnem '
ujciem Martwej Wisly przy miejscowosei Nowy port (Neu-
fahrwasser). (rys. 1). Zatoka Gdafska stanowi pélkoliste
wglgbienie morza Baltyckiego, otwarte w kierunku pdinoe-
nym i otoczoné od zachodu, poludnia i wschodu wybrzezem,
badZ wysoko wzniesionem, badz tez odgraniczonem od morza
pasem nadbrzeznych, diun piaszezystych, dochodzacych do
80m wysokoSci. Polozenie takie chroni juz w.znacznym
stopniu zatoke zaréwno od pradéw morskich, jak i od wia-
tréw wschodnich i zachodnich. Od péinoco-zachodu zatoka
oslonigta jest ponadto w duzej czefei przez pétwysep Hel,
mierzejy piaszezysta dingoSei 80 km, wysuniets w kierunku
potudniowo-wschodnim, Pétwysep Hel odchyla réwniez od
zatoki gdandskiej gléwny prad morza Baltyckiego, idacy
z zaghodu na wschdd wzdluz wybrzezd Niemieo i Polski.

_ Zatoka Gtdafiska posiada przy brzegu glebokosei umiar-
kowane, siegajace 10m na od egi,oéci okolo 1m od brzegu

w poreie jak tez i przy wjez-
' dzie do niego.

Do roku 1840 Wisla swym gléwnym wschodnim
ramieniem (t. zw. Leiiwka) wpadata do morza przy Wisto-
ujéeiu pod Gdanskiem. Na wiosng 1840 roku zator lodowy
spowodowal przerwanie diun piaszezystych, oddzielajacych
koryto Wisty od morza, i 12km powyze] dawnego ujscia
utworzylo sig nowe ujécie przy miejscowosei Neufshr. ) Teq
pomys$ing dla Gdafiska okoliczno§é wyzyskano natychmiast,
zamykajac dolny bieg Leniwki szluza w Plehnendorf, dzigki
ktérej ostatnie 12 km Wisly zamienily sig na ramiq martwe,
Zapiaszezone ujécie przy Wisloujéeiu zostalo zamkm?te,
wyjazd za$ z portu na morze powstal jedynie przy koncu
kanaju portowego pod Nowym portem. W rok'u 1890—98,
w celu poprawienia warunkéw odplywu lodu i wéd powo-
dziowych, dokonano sztucznego przekroju diun jeszcze 18 km
owyZej, pomiedzy Schiewenhorst i Nickelswalde, oddzie-
Faja,c caty dawng Leniwke od Wisly wlasciwe] szluzg Einlage.
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W taki sposdéb otrzymano 82km t. zw. Martwe] Wisly, za-
bezpieczonej od pradu i tworzacej wielki port naturalny
o powierzchni okolo 800 Aa.

Ostatnie 7km Martwe] Wisty wraz z przyleglemi ba-
senami i kanalami tworzj port morski, podezas gdy pozo-
stala przestrzen od mostu kolejowego do. Einlage stanowi
port wewnetrzny, przedewszystkiem drzewny. W porcie
morskim glebokodei wynosza 9 do 10m tposrodku drogi
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wodnej, na szerokosci minimalnej 80 m. Przy brzegach
i'bulwarach wyladunkowych gltebokoSei sg jednak mniejsze.
W porecie drzewnym, t.j. na Martwej Wisle powyzej mostéw
glebokosei wynosza 2 do 3m. '

W miare rozwoju ruchu portowego wybrzeza Martwej
Wisly stopniowo rozbudowano dla przystosowania ich do
przeladunku towaréw ze statkéw na lad i odwrotnie. W roku
1879, wobec coraz zwigkszajgcego sig ruchu, przystapiono do
budowy, przy wjeidzie do portu.w Nowym porcie, basenu
sztueznego o dlugodci 800m i szerokofei 95m, ktdry stal sig

wkrdtee jedng z najwazniejszych ezeSci portu, zwlaszeza po
przeksztalceniu go w roku 1899 na Wolng Strefe, w obrebie
ktérej przywiezione z morza towary skiadowane byé mogy
bez oplaty cel wwozowych. W roku 1901/3 gmina miejska
w Grdansku zbudowala t. zw. Port Cesarski (Kaiserhafen)
ezyli kanal szeroko$ci okolo 140m i dlugosei 1600 m, bedacy
skréceniem biegu Martwej Wisly bezposrednio ponizej ujscia
Mottawy. Wreszcie podezas wojny europejskiej, opréez po-
glebienia calego portu od 8 do 9,5 - 10m dokonano budowy
basendw na wyspie Holm, majaeych sluzy¢ za port dla lodzi
podwodnych i torpedowedw.

Przejdzmy do opisu poszezegélnych urzadzer porto-
wych.

Wiazd do portu. Wijazd do portu odbywa sie wzdluz
wybagrowanego w zatoce koryta wjazdowego, ktérego czesé
zewngtrzna posiada glebokosei 10 —10,5 ¢ przy szerokoseci
250m i dlugodei 1770m, a cze$C wewnetrzna, bliZsza porty,
glebokosé 9,50m przy 150m szerokosei i 1570m dlugoSei
(sys. 8). Wjazd zabezpieczony jest od strony pdinoeno-
wschodniej przez molo wschodnie, ktére chroni go od
pradéw i od zanoszenia piaskiem, a od strony zachodniej
przez krdtsze znacznie molo zachodnie. Wymiary tych
dwéeh tam kamiennych, budowanych na drewnianych
stupach, wynosza 781m dlugosei.i 18,5 m szeroko$ei na nor-
malnym poziomie wody dla mola wschodniego i 1560m dlu-
goéei dla zachodniego. Korona wznosi sig na 1,90m ponad
poziom $redniej wody. Szerokoéé wjazdu pomiedzy molami
wynosi w najwezszem miejseu 80m, co jest dla potrzeb ruchu
tutejszego zupelnie wystarczajgce.

Rys. 3,

Basen w Nowym porcie. (Wolna Strefa). Basen ten po-
siada powierzchnig wodng przeszto 5,5ha i gtgboko§é 8 do

_ 8,50m. Brzegi rozbudowane sg jako bulwarki murowane

prostopadle, wykonane z blokéw betonowych na palach
drewnianych, Gleboko$é bezposrednio u stép muru bulwaro-
wego wynosi wprawdzie tylko 4m, lecz do brzegu péinoe-
nego mogsy przybijaé statki o zaglebieniu do 8m, a do po-
tudniowego do 7m, gdyz juz na 10m od muru znajduje sig
pozadana gieboko§é. Dlugo§é bulwaréw wynosi 1140 me-
tréw biezacych; zaopatrzone sg one w tory kolejowe, zérawie

- i sklady.

Kanat portowy. Od wolnego .portu do wiaseiwej Mar-

- twoj Wisty cia‘gnie sig t. zw. kanal portowy, rozbudowany

stopniowo z jednego z boeznych uj§é Wisty. Kanal ten ma
dlugos§é 1800m i szeroko§é 100 m. Poludniowy brzeg zaopa-
trzony jest w prostopadle murowane §cianki bulwarowe, do
ktéryeh przybijaé mogy statki do 7m zaglebienia. Po bul-
warze idzie szereg toréw kolejowych, lecz odezuwaé sig daje
brak z26rawi. Magazyny skladowe polozone sa daleko od
brzegu. Pélnocny brzeg jest niewyzyskany.

Martwa Wisla. Na koricu kanalu portowego, przy
dawnem ujéciu Wisly, droga wodna skreca pod prawie pro-
stym katem ‘do Martwej Wisly. Ostry i niewygodny dla
zeglugi zakret zostal ztagodzony nieco przez wybagrowanié
w czasie wojny tréjkata, wrzynajacego sig w prawy brzeg
Wisty. Martwa Wista od kanatu portowego do mostu. Brei-
tenbacha posiada przeszlo 7km dlugosci, przy przecigtne
szerokosei okolo 150 m. Powierzehnia wody wynosi na te]
ezgei ok, 122 ha. Tylko c2ze$6 brzegéw rozbudowana jest jako
wybrzeza wyladunkows. A wige na lewym brzegu mamy
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najpierw byly sklad weglowy marynarki wojenne] niemiec-
kie) (Marinekohle‘nlager), z pomostami dugodci 885 m, przy
glebokodei 4 — 8 m. Brzeg zaopatrzony jest w polgczenie
kolejowe i sktady, lecz nie posiada zadnych zérawi. Za linja,
skladéw znajdujs, sig zbiorniki naftowe, nalézace niegdy$
do marynarki wojennej niemieckiej, obecnie do Polski.
Dalej wzwyz rzeki znajduje sig Dworzee Wislany
z 685 m bulwaru prostopadlego, zbudowanego zapomocy
§cianek zelbetowych i zaopatrzonego w tory kolejowe i ma-
gazyny skladowe. Wreszcie nazachodniem wybrzezu wprost
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Rys. 4.

wyspy Holm urzadzone jest 18 miejsc postoju dla statkéw
o mniejszem zaglebieniu w formie ochrounych Secianek dre-
wnianych i t. zw. Duc'd’Albéw, t. j. stupéw drewnianych,
wbitych blisko jeden od drugiego w ziemig i polgczonych ze
sobg nad poziomem wody. Wzdluz brzegu idzie tu ulica
z tramwajem, co uniemozliwia narazie racjunalne wyzyska-
nie wybrzeza.

Na prawym brzegu znajduje sig okolo 850 m. b. pomo- k

stu drewnianego przy bytym skiadzie amunicji (Munitions-
hof), gdzie przystawaé moga, statki o 8 m zaglebl’ema. Pomo-
sty te nzywane sa w pierwszym rzedsie przez obdz reemigra-
eyjny do postoju transatlantyckich statkéw pasazerskich.
Nieco powyze] szereg Duc d’Albéw daje moznosé postoju
statkéw Sredniego tomazu nawprost placéw skladowych do
drzewa. -

Port Cesarski. (Kaiserhafen). Powierzchnia wodna te-
go sztucznego kanalu wynosi ok. 23 ha, glebokoSé po-
§rodku 9,5 m. Brzegi nie zostaly jeszeze na calej dlugosel
prawidlowo rozbudowane. Po prawym, wschodnim brzegu
znajduje sig 250 m. b. bulwaru murowanego z glgbokoseis
wody 8 m (rys; 4). Pozostala cze§6 wybrzeza zabezpieczona,
jest skarps, brukowana, przed.ktory znajduje sig linja écianek
ochronnych z drzewa i szereg Duc d’Albdw, sluZaicyc.h do
przybijania statkdw. Wzdluz bulwaréw murowanych biegna
dwa tory kolejowe. Lewy brzeg zabezpieczony jest skarpa
brukowana,

Wyspa Holm. Cze$6 terenu pozostata pomiedzy Mar-
twa, Wists, a Kaiserhafen znana jest pod nazwa wyspy Holm.
Jest to przestrzen rozlegtosei okolo 150 ha, malo wyzyskana
do celéw portowych. Basen, zbudowany przez Zarzad Ma-
rynarki wojennej podezas wojny, posiada powierzchnig wo:
dy okolo 18 ha wraz z kanalem wjazdowym. Wewnetrzna
linja brzegu wynosi z géra, 2 Iom, glebokodé basenu wynosl
7 m, lecz budowa jego nie jest jeszcze ukoficzona. RéwnieZ
}brzegi nie s -calkowicie rozbudowane. Brzeg wschodni
1 poludniowy basenu zaopatrzony jest w prostopadly bulwar
murowany, ktérego rinogél na wyspie Holm' znajduje sie
% g6re, 1800 m biezaeych. Brzeg zachodni nie jest rozbudo-
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wany i tereny nad brzezne sg niskie i nier6wne, Cze$ciowa ni-
welacja pustych tych terendw jest juz rozpoczeta. Polacze-
nie kolejowe posiada wyspa Holm jedynie zapomoca promu
kolejowego, ktéry moze przewiess okolo 100—120 wagonéw
na dobe. Jest to oczywiscie niewystarczajace i okolicznogé
ta wstrzymuje w duzym stopniu prawidlowe wyzyskanie te-
rendw, polozonych na wyspie.

Motlawa. Stara cze§é portu znajduje sie na obu ramio-
nach Motlawy, ktéra z bardzo stabym spadkiem przecina
miasto Grdaisk. Szeroko$é kazdego z obu ramion wynosi 45
wzglednie 60 m, glebokodé 4 do 5 m, dlugodé uzytkowana
stare] Mottawy 2500 m, nowej 1500 m. Wybrzeza rozbudo-
wane 83 przewaznie jako b.ullwarki prostopadle drewniane,
czeSeiowo tylko jako murowane (100 m b)) lub zelbetowe.
Dalsze poglebianie lozyska jest niemozliwe ze wzgledu na bez-
pieczefistwo fundamentéw starych spichlerzy, polozonych
% obu stron rzeki. Na Mottawie koncentruje sie lokalny ruch
pasazerski oraz miejscowy ruch handlowy miasta Gdariska.

Urzqdeenia wyladunkowe. Zérawie i magazyny. 1losé
z6rawi, przeznaczonych do wyladunku towaréw ze statkéw
na brzeg i naodwr6t i dostgpnych dla ogdhu, jest nastepuja-
ca: w Wolnej Strefie znajduje sig na péinoenym brzegu 7
zérawi elektrycznych portalowych, o sile 24 ¢, i 2 o sile 1{ #;
(rys. 5); dale] 1 z6raw reczny obrotowy o sile 25 £. Na brze-
gu poludniowym: 1 zéraw obrotowy o sile 10 £. W kanale
portowym 1 zéraw staly obrotowy o sile 4 ¢ oraz 2 zérawie
elektryezne ruchome, o sile 2 ¢ kazdy, nalezace do Baltyckiej
rafinerji cukru. Na dworcu Wislanym znajduje sie 1 zéraw
obrotowy staly, o sile 7,5 £. Wreszcie w Porcie Cesarskim
bulwar murowany obstugiwany jest przez 4 zérawie elek-
tryczne portalowe po 2,5 {.

Préez tego, w posiadaniu stoczni gdafskich znajduje
sig szereg silnych dZzwigéw stalych lub plywajacych, o duzej
sile noénej. Diwignie te sluzy naogé! nie do przetadunku
towardwlecz do celéw specjalnych, zwiazanych z budowg i re-
peracja statkéw, czasem jednak uzywane bywaja do wyla-
dowywania cigzkich towaréw, np. maszyn lub czgéei loko-

Rys. 5.

motyw. . Stoeznia Schichau posiacia jeden zéraw obrotowy,
o sile 150 ¢, ijeden dZwig plywajacy o sile 100 ¢. Stocznia
Gdariska posiada 100¢ zéraw ply wajacy 1 szereg.z6rawlo si-
le do 50 t. Stocznia Klawittera posiada dZwig plywajacy si-
y 80 ¢.

Magazyny skiadowe publiczne nalezs do Bady Portu
lub gminy miejskiej w Gdansku. Sg one przewaznie wydzier-
zawione poszezegdlnym firmom handlowym i spedycyjnym.
W wolnej strefie znajduje sig 16 skladéw Rady Portu o po-
wierzehni ogdluej 18700 m?, w kanale portowym 5 skladdw
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o pow. 2100 m? a prdez tego pewna ilo§¢ skiaddw Dyrekeji
kolejowej i zarzadu cel. W b. skladach weglowych Mary-
narki Wojennej znajduje sie 12 skladéw o powierzehni
5900 m. Na Dworcu Wislanym Rada Portu posiada 7 skla-
déw, o pow. 8500 m? i na Holmie 6 skladdw o pow. 5500 m?2.
W poreie Cesarskim znajduje sig 5 magazynéw gminy miej-
skie] o powierzchni 10000 m? Razem do celéw ogélnego
handlu stoi do dyspozyeji 51 skladdéw o powierzchni okolo
45000 m? nie liczac skiaddow i §pichrzy prywatnyeh (okolo
180000 m?). celnych (okolo 5000 m?) i kilku skladéw. prze-
znaczonyeh do celéw kolejowyeh (ok. 3500 m?). Sklady pu-
bliczne sg to przewazdnie drewniane szopy do$é prostej kon-
strukeji, zaopatrzone naogdt w podlogi betonowe.

Wreszeie Rada Portu rozporzgdza do$é rozleglemi pla-
cami skladowemi, ktére rowniez zostajy wydzierzawiane
firmom prywatnym. Najwieksze kompleksy znajduja sig na
terensch bylych skladéw amunicji przy Wisloujéeiu, gdzie
okolo 25 ha terenu nadbrzeznego wydzierzawione jest fir-
mom drzewnym i na wyspie Holm, gdzie okolo 50 e moze
byé uzyte na place skladowe po przeprowadzeniu niwe-
lacji.

. Ze skladéw prywatnych wspomnieé nalezy o szeregu
wzorowo urzadzonych spichrzy dla zboza, a wige firmy
Prowe w kanale portowym, o pojemnosei 2500¢, firmy Anker
réwniez w kanale portowym, o pojemnosei 6000¢ i towa-
rzystwa Raiffeisen o pojemnodei 11000¢ zboza Wielopie-
trowe te spichrze zbudowane sg przewaznie z 2zelazo-betonu
i zaopatrzone w aspiratory, mogace zaladowaé na statek
200¢ zboza na godzing. Na Martwej Wisle znajduja sie
w poblizu Dworca Wislanego imponujaee sklady firmy
Wieler i Hardtmann o pojemnosei 25000¢, zbudowane spe-
cjalnie do przechowywania cukru. Wreszcie, poza wlasciwym
portem, na Motlawie stare spichrze zbozowe posiadaja po-
jemno$é conajmnie] kilkudziesigeiu tysigey ton.

W porcie (Gdariskim znajduje sig takze powazna ilosé
zbiornikéw naftowych, zaopatrzonych w urzadzenia do
przepompowywania nafty na i ze statkéw. A wige w b. skla-
dzie weglowym marynarki wojennej znajduje sig 5 wielkich
tankéw o pojemmosei ogdlne] 21 000 £ oraz 20 malych tan-
kéw po 50 ¢ do olejéw specjalnych. Zbiorniki te, wraz
z wazystkiemi urzadzeniami, sa wlasnodeis, Rzadu Polskiego.
Firmy prywatne posiadajs réwniez duzg ilo§é tankdw, a wige
Nobel 9000 ¢, Masuth 6700 £, Tow. Baltyko-Amerykari<kie
8000 ¢, Tow. Niemieckie do Handlu Nafts 60002, Pur OilCo.
4000. Razem w porcie Gdafskim zmagazynowaé mozna
okolo 54000 ¢ produktéw naftowych. Pewna ilo§é nowych
zbiornikéw znajduje sig w budowie. Niestety zbiorniki te
rozrzucone sg bezplanowo po ecalym poreie, .

Srodki naprawy statkow. W poreie gdafskim znajdu-
je sig caly szereg stoczni mogaeych nietylko dokonaé z la-
twoscia naprawy wigkszych statkdéw ale zdatnyeh réwnies
do budowy jak najwiekszych spélezesnych okretdw (np.
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Columbus pojemnosei 86 000 £). Do naprawy statkéw po.
siada stocznia gdariska 6 dokéw plywajgeych, mogacych
podnosié statki od 2 do 8000 #, stocznia Klawittera jeden
dok o sile 8000 ¢ i t. d. W wielkiej okretowni firmy Schi.
chau znajduje sig précz tego 6 hellingéw do reparacjii bu-
dowy nowyeh okretéw, basen do wykoriezania spuszezonych
na wodg statkéw oraz wspélezesnie urzadzone instalacje do
budowy okretéw wszelkich rozmiaréw.

¢+

Drogi dojazdowe do portw. Koleje t© drogi wodne.
W obrebie portu Gdariskiego znajduje sig 44,7 km linji ko-
lejowych giéwpych i 87,7 m boeznie, — liczae wraz z linja-
mi obwodowemi okrazajacemi port i miasto. Osiem stacji
towarowych i przetokowych wezla kolejowego gdariskiego
posiada dzienng pojemno$é ladowniczg okolo 1900 wago-
néw. Lewy brzeg martwej Wisly i Wolny Port olslugiwa-
ne sa przez dwie linje: jedna z Gdanska Gidwnego przez
Saspe do Nowego Portu z odgalgzieniem do Wolnej Strefy:
druga z Gdanska Gléwnego wzdiuz Wisty do Dworca Wi-
§lanego 1 dalej do Saspe z odnoga do b. skladdéw weglowych
Marynarki Wojennej. Prawy brzeg i Port Cesarski obslu-
giwane sg przez t. zw. kolej Holmu, okalajaca miasto od po-
tudnia, przecinajacs Wiste mostem obrotowym i zdazajgca
na bulwary portu Cesarskiego oraz przez prom parowy na
wyspe Holm, Dalsza odnoga idzie na péinoe do b. skiadu
amunicji przy Wistoujéciu, a wreszcie w budowie jest prze-
duzenie tej linji az poza wie§ Wistoujéeie do poczatku ka-
-nalu Portowego.

Sieé. kolei portowych polaezona jest z hinterlandem
przedewszystkiem zapomoca magistrali idacej w kierunku
Tezewa, skad rozgaleziaja sig linje w kierunku Polski, Prus
Wschodnich i Niemiee wlasciwych. Druga magistrala idzie
z (tdariska przez G:dynie, Szcezecin do Berlina.

Gdansk komunikuje sig réwniez z dalszym i blizszym
hinterlandem zapomocs rozgalezionej sieci wodnej. A wige
z wiekszo$eis ziem polskich polaczony jest za posrednictwem
Wisly wraz z calg siecia jej doplywéw. Mimo nadzwyczaj
prymitywnego stanu kanaléw wschodnich (Krélewskii Au-
gustowski), dowéz drzewa do Gidarfiska drogami wodnemi,
mozliwy jest z najodleglejszych kreséw wschodnich i pét-
nocno-wschodnich Panstwa Polskiego. Z Wisla zywa port
Gdaniski laczy siq zapomocs szluzy w Einlage w komorze
szluzowej 61 m dlugosei 1 12;5 m szerokosei. Prdez tego
znajduje sig tam specjalna szluza do sptawu drzewa o znacz-
nie wigkszej diugosei. . .

Z Prosami Wschodniemi, Zatoka Swieza i Elblagiem,
Krélewcem i t. p. laczy sig Gdanisk zapomods rozleglej sieci
kanaléw, polozonych na prawym brzegu Wisty, pomigdzy
Wislg a Nogatem. Kanaly te dostepne sg dla statkéw 200
wzglednie 400 tonowych.

(d. n)

0 NOWEJ METODZIE DOKYADNEGO POMIARU PRZEPLYWU WODY W RZEKACH.

Podat prof. M. Broszko (Warszawa).

(Dokoficzenio do stronicy 16, w N 2 r. b,)

Po nastawieniu potrzebnego obeigzenia i po skontrolo-
waniu przy ustalonym stanie ruchu, ezy ilo§é obrotéw tur-
biny jest istotnie normalng i ezy zwierciadio gérne, dotyka-
jace dokladnie korony jazu, ustalilo sig, odezytujemy na

1y Indykatorem nazywamy przewidywane zawsze w konstruk-
cjach torbin, wzgl. w kounstrukcjach regulatoréw samoczynnych,
urzydzeuie, stuzpce do zorjentowania maszynisty jak wielky jest
knzdoczesna rozwartosé lopatek kierownicy. Przy regulacji recznej
nastawianie lopatek kierownicy odbywa sia w ten sposéb, iz ruch
obrotowy kola korbowego poruszanego przez maszyniste podczas
regulowania przenosimv za posrednictwem obracajace] sig transmisji
regulacyjnej na wal, przestawiajycy ruchome czeéei kierownicy. Na-
gwintowawszy wige ktérakolwiek czqéé watn transmisyjnego obraca-
jacego sig w czasie przestawianis lopatek i nasadziwszy na 6w gwiat
walu transmisyjnego nakretkg (ob.'rys. 7) otrzymamy, po uniemo-
zliwienin obrotowej nakretki (a wiee po zmuszeniu jej do ruchu
wylacznie posnwistego w czasie obracania sig transmisji regulreyjnej)
najprostszg formg indykators. Kazdemu poloieniu nakretki, wzgl,
kazdemu polozeniu wekaznika (W), umocowanego na owsj nakretce,

poruszajgcego sie wraz z nakretks wzdluz nieruchomej skali (S)

indykatorze !) recznej nastawnicy (ob. rys. 7) wzgl. na
indykatorze regulatora samoczynnego (ob. rys. 8) nasta-
wiong warto$é rozwartosei topatek kierowniezych (a,) i mie-
rzymy wielko§é spadku uzytecsnego (H).

bedzie odpowiadala pewna okreflona rozwartoéé lopatek kiero-
whnicy.

Przy regulatorach samoczynnych kazdemu polozeniu tloks
odpowiada pewna rozwartodé lopatek kierowuicy. Umocowawszy
wige na lozysku (T) jakikolwiek wskaZnik W (ob rys 8, porusza-
iacy sig pray posuwistym ruchu tloka wzdluz nieruchomej, umocowane|
na regulatorze skali (S), otrzymamy najprostezy inaykator samo-
czynnego regulatora, Przesunigeia wskainika w obu wypadkach
nie 8y oczywisvie z reguly proporcjonalne do rozwartosci lopatek.
Zwigzek, zachodzgcy miadry rozwartofcia & polozeniem wskaznika,
jest bowiem uzalezniony od dosé zawiklanego kinematycznego ukladu
calego mechanizmu regulujacego. Zwigzek ten wyznacza sig przy
préobach dodwiadczalnych empirycznie i przedstawia w formle wy-
kreéinej (rys. 8), dozwalajgcej na natychmiastowe wyszukanie roz-
wartoéei lopatek, odpowiadajgce] kazdoczesnemu odezytowi na sksli
indykatora.
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Przypusémy, ze przy tej ilosei “'wody, ktéra rzeka
w czasie pomiaru prowadzi, odezytane przy normalnej ilodei
obrotéw # = 60,6 = const., przy ustalonym stanie ruchu
i przy ustalonem w przestrzeni i w czasie zwierciadle gérnej
wody, wartosei wynosza H=2,7m oraz g,=52,5mm. Wow-
czas z rysunku 5, przedstawiajacego przypadkowo zwigzek
funkeyjny @=f(a,) wladnie dla odezytane] wartosei liczebnej
H =2,7m przy normalnej ilodei obrotéw n=60;5 odezytu-
jemy bezposrednio, ze ilosé wody, przeplywajaca przez tur-
bing przy spadku H=2,7m, przy ilosci obrotéw n==60,5
i przy rozwartofci lopatek kierowniezyeh a,==152,5 mm,
wynosi 2,15mf/sek. Gdyby odezytana w czasie pomiaru
warto§é spadku uzytecznego byla inng niz 2,7m, to dla
te] innej.wartosci wydedukowaliby§my z rysunku 4 wykres
Q = f(a,), odpowiadajacy owe]j innej wartosei spadku, anor-
malnej ilosei obrotéw; w ten sam sposéb, w jaki wydeduko-
wany zostal rysunek 5 z rysunku 4 dla spadku, wynoszacego
92,7m. Z tego wydedukowanego wykresu ¢=/(a,) mozemy
za$ zawsze w spos6b, wskazany na rysunku 5, odezytaé jak
najdokladniej warto$é przelyku odpowiadajaca odezytanej
na indykatorze rozwartosei fopatek kierowniezych.

Wyznaczywszy w ten sposéb przy pomocy charakte-
rystyk turbinowych z bledem mniejszym niz+-3% calkowita
ilogé wody, dopty wajacej podezas pomiaru w jednostce czasu
korytem rzeki, zamykamy doptyw wody do turbin zapomocsg
zastawki wpustowe], wskutek czego zwierciadlo wody przed
jazem podniesie sie, a cala zmierzona ilo§¢é wody zacznie
przelewaé siq przez jaz. Po ustaleniu sie zwierciadla wody
~odezytujemy na wodowskazie !), wbudowanym o kilka
metréw powyze] jazu, stan (h=104), odpowiadajacy przele-
wajace| siq przez jaz, zmierzonej uprzednio, ilofei wody
Q=2,15md/sek. i uzyskujemy w ten sposéb pierwszg parg
sprzezonych ze soba wartoéei (@ = 12,15, h=104), sluzacych
do ustawienia krzywej konsumeyjnej.
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Postepujac w podobny sposéb przy kilku (trzech do
piqeiu) innych warto§ciach przeplywu, mniejszych od ma-
ksymalnego przetyku obu turbin lacznie wzietych, wyzna-
czymy z bledem nie wigkszym niz =+ 8% kilka par sprzqzo-
nych ze soba, wartosei (Q,h), ustalajacych te czesé krzywe]
konsumeyjnej, ktéra miata byé wyznaczona zapomocg po-
miaréw, nalezacych do pierwszej serji, t. j. te czesé, ktéra
w nagzym przykiadzie odpowiada mniejszym przeplywom
rzecznym niz 8,5 m®/sek.  Rezultat dotyczacych pomiaréw,
w odniesieniu do naszego przykiadu, przedstawlamy na ry-
sunku 9, interpolujae wykre§lnie przebieg krzywe] kon-
sumeyjnej w podanym obszarze.

Druga, serjg pomiaréw, odnoszacych sig do tych iloei
przeplywu rzecznego, ktére sa wigksze od lgcznego przelyku
obu turbin, przeprowadzimy w sposSb podobny, ale 0 tyle
uproszezony, ze w tej drugie] serji odpada koniecznost do-
kladnego nastawiania obecigzenia turbin na pewng §cisle
okreflong, warto§é, podyktowana w jednoznaczny sppséb ta
iloscia, wody, ktdra, w czasie pomiaru rzeka prowadzi. _Spo-
86b postepowania w toku tej drugiej serji pomiaréw objasni-
my na przyktadzie liczbowym, nawigzanym do rozwazanego
zakladu o sile wodnej. Przypu$émy, ze rzeka prowadzi w da-

o .,-") Przy cechowanin jazu bedziemy odciytywaé.w-rzeCWWi'
stodei stany wody (4) w nieco odmienny (dokladniejszy) sposdh,
0 ¢zem mowa vonizef.

nej chwili.iloéé wody cokolwiek wigksza od laeznego ma-
ksymalnego przelyku obu turbin, np. (nieznang nam jeszcze)
ilogé 18,4 m¥/sek. Przez kolo (wzgl. kola) biegunowe turbi-
ny podwdjnej, ktérej ilo§é obrotéw utrzymuje regulator sa-
moczynny, wzgl. obslugujacy turbing maszynista na stalej,
normalnej wysokoéei (n = 60,56 = const.), bedzie przytem
przeplywaé taka czesé calkowitego przeplywu rzecznego,
ktéra odpowiada chwilowemu naturalnemu obcigzeniu tur-
biny. Przypuéémy; ze owa, odpowiadajaca chwilowemu, na-
turalnemu obeigzeniu (a nieznana nam narazie), ilos¢é wody
wynosi 6,15 ml/sek. Pozostala cze§é doplywajacej wody
(w naszym wypadku 7,25 m?3/sek.) bedzie wige réwnocze$nie
przelewaé sie przez jaz. Nie zmieniajac nic na turbinie upe-
wniamy sis, ze jej ilo§6 obrotéw jest normalna, a stan ruchu
ustalony, odezytujemy nastgpnie na indykatorze samoczyn-
nego regulatora (wzgl. na indykatorze recznej nastawnicy)
rozwarto§é Yopatek, mierzymy jednoczesny spad uzyteczny
i wyznaczamy, w podany juz uprzednio sposéb, przy pomocy
turbinowych charakterystyk te ilo§é wody, ktéra w danej
chwili przez turbing przeplywa (8,15 m?%sek.). Odezytawszy
potem jednoczesny stan wodowskazu (%), znajdujemy w usta-
wionej na podstawie pierwszej serji pomiaréw czesciowej
krzywe] konsumeyjnej (ob. rys. 9), odpowiadajaca odczyta-
nemu stanowi (h), ilo§é wody przelewajacej sig réwnoczesnie
przez jaz (w naszym wypadku — ob. rys. 9 — odezytanemu
na wodowskazie stanowi & = 131 odpowiadalaby ilo§¢ prze-
lewajacej sig przez jaz wody wynoszaca 7,25 m?/sek.). Na-
stepnié zamykamy zapomocs zastawki wpustowe] przeplyw
wody przez turbing, zaczem przy podniesionem zwierciadle
gérnem, laczna ilo§é wody 6,15 - 7,25 = 18,4m3sek. za-
cznie sig przelewaé przez jaz. Odezytawszy po ustaleniu siq
g6rnego zwierciadla stan wodowskazu odpowiadajacy tej,
przewyzszajacej laczny przelyk obuturbin, ilosei wody, uzy-
skujemy nows parg wartodei (Q, h) sluzacg do wyznaczenia
dalszego przebiegu krzywej konsumeyjnej. Postgpujae wten
sposéb dalej, wyznaczymy przy kilku (dwu do trzech) war-
todciach przeplywu rzecznego, zawartych migdzy pojedyn-
czym a prawie !) dwukrotnym laeznym przelykiem obu
turbin (t. j. miedzy 8,5 a okolo 16 m*[sek.), przy pomocy usta-
wionej uprzednio eze§ciowe] krzywej konmsumeyjnej (ob.
rys 9) i przy pomocy turbinowych charakterystyk, dalszy
przebieg krzywej przeplywu, dochodzacy do 16m?/sek. Na-
wigzujac do tej przediuzone] dolnej czesel krzywej konsum-
cyjnej, mozemy wyznaczyé nastgpnie w analogiczny sposéb
dalszy przebieg tej krzywej w obszarze (okolo 16 + ok,
928 mi/sek.), (ok. 28 + ok. 30m}/sek.) i t. d.

W lacznosei z podanym w powyzszych wywodach spo-
sobem wyznaczania krzywej konsumeyjnej przy pomocy
opisanej metody miernicze], nalezy jeszcze podac kilka weka-
z6wek praktyeznych, odnoszacych sig do szezegétéw w prze-
prowadzaniu pomiardw.

Pierwsza z tych uwag odnosi si¢ do sposobu w jaki
bedziemy odezytywaé wartosei stanu wody (k) przy cecho-
waniu przekroju mierniczego. Postugiwanie sie bezposre-
dniemi odezytami na wbudowanym w $cianie bulwaru zwy-
czajnym wodowskazie jest oczywiscie przy cechowaniu nie-
dopuszezalne, gdyz wodowskazy zwyeczajne posiadajy za-
awyczaj podziatke zbyt gruba, tak, iz popelnione przy od-
czycie bledy obnizalyby zupelnie niepotrzebnie dokladnosé
eechowania. Podczas cechowania bedziemy wige odezyty-
waé wartosé stanu wody, przy uzyciu podzialek dokladniej-
szych, sposobami przyjetemi przy przeprowadzeniu doklad-
nych préb do§wiadezalnych, a polegajacemi na zastosowa-
niu plywaka, wbudowanego w komorze uspokajajacej 2).

Druga uwaga dotyczy tych srodkéw ostroZnoégi, ktore
musza byé dochowane przy poslugiwaniu sig turbinowemi
charakterystykami. Owe $rodki ostroznofci polegajs na

1) Wigkezym ilosciom wody prowadzonym przez rzokq odpo-
wiadaja w ogélnym wypadku mniejsze wartodel spadku uzytecznego,
pray zmniejszajacym sig zaé spadko uzytecznym maleje przelyk kaz-
dej turbiny, Wskutek tego granics gorna mierzonych przepl_yw:éw
w te] pierwsze] czgéci pomiaréw, nalezqeych do drugiej serji, jest
prawie dwukrotny (lecz nie doktadnie dwukrotny) laczny przelyk
obu turbin.

%) - Por. 4 Pforr ,Turbinen fiir Waaserkraftbetrieb®. II wyda-

nje (1912), str. 847 i 851, lub tei R. Camerer ,Vorlesungen Uber
Wasserkraftmaschinen®, 1014, str. 70,
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upewnieniu sig przed rozpoczeciem pomiaréw, czy u dane]
turbiny, ktéra ma byé uzyta do celéw mierniczych, rozwar-
tosei topatek kierownicy sa sprzezone jednoznacznym zwigz-
kiem z jednoczesnemi polozeniami wskaznika na indykato-
rze samoczynnego regulatora, wzglednie wskaznika na indy-
katorze recznej nastawnicy, stuzacej do przestawiania lopa-
tek. Nowe turbiny, zwlaszeza turbiny, pochodzace z pierw-
szorzgdnych fabryk specjalnyeh, dopelniaja zazwyczaj 2 wy-
starczajaca, Seisloseia owego warunku, rozstrzygajacego oich
stosowalnodei do cel6w mierniczych. - Natomiast stare, roz
trzesione turbiny (zwlaszeza turbiny wyposazone w przesta-
rzaly sposéb uruchomiania fopatek kierownicy zapomocs
osadzonego na denkn pierscienia), ob. rys. 10 — wykraczaja

zazwyeza] w sposéb niedopuezezalny przeciw owemu zasa-
dniezemu warunkowi. Aby daé pojecie o tem, w jak wyso-
kim stopniu postulowana powyze] jednoznaczno$é bywa
niekiedy u turbin przestarzalego typu przez rozklekotanie
przestawialnych czedei zniszezona, podaje, jako przyklad;
zestawienie érednich rezwartosei pomierzonych na pewnej
niezwykle roztrzesionej turbinie, a odnoszacych sig parami
do tych samych odezytéw na indykatorze samoczynnego
regulatora; pierwsza serja rozwarto$ei, pomierzonych i poda-
nych w ponizszej tabelce w wierszu drugim odnosi sig przy-
tem do sukcesywnego zamykania, druga za$ serja Srednich
rozwartodei -zestawionych w wierszu trzecim odnosi sig do
sukcesywnego otwierania kierownicy:

Tablica I.

— —

Odeczyt na indykatorze ¢ = 1,0

26,5
} 11,0

Przy zamykaniu. . . | 886
3

» otwieranin. . . | 82,

Srednia roz-
wartosé a,
w milimetr.

i

Uwidoezniona w liczbach powyzsze] tabelki olbrzymia
histereza rozwartosci, spowodowana gra w wytartych osa-
dach. boledw i powyginaniem organéw przedstawiajacych
topatki kierowniey, dotyeczy coprawda najbardziej jaskra-
wego przykiadu jaki mi jest znany z mej praktyki. Turbi-
na, wykazujaea tak znaczne réznice rozwartoSei odnosza-
eych sig do tego samego polozenia wskaznika na indykato-
rze, nie nadawalaby sig oczywidcie do celdw mierniczyck.
‘Regulator samoezynny, wzglednie maszynista, obstugujacy
turbine, przestawia bowiem lopatki kierownicy zaleznie od
zinieniajacego sig ustawicznie obecigzenia raz w te, raz
w tamta, strong tak, ze przystepujac do pomiaréw przeply-
wu przy uzyciu roztrzesionej turbiny nie mogliby$iny nigdy
napewno orzec, ktéra z dwu mozliwych rozwartoSei przy
dénem pelozeniu wskaZnika w rzeczywistoeci nastawiona
zostala: Drugi powdd, dla ktérego rozwartoéé Iopatek wroz-
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trzesionych turbinach jest zawsze niepewna, stanowi ta oko-
liczno$6, ze nacisk wody na lopatki kierownicy zmienia za.
zwyezaj przy pewnej rozwarto§ci swéj kierunek, zaczem
owa zmiana kierunku ci§nienia moze niepostrzezenie prze-
stawié samoczynnie lopatki o pewns wielko$¢ zalezng od
wielkosei gry w wytartych osadach boleéw. :

Cechowanie podzialki indykatora nastawnicy recznej,
wzglednie indykatora, umieszezonego na samoczynnyim re-
gulatorze, przeprowadzimy przed pomiarem w ten sposéb,
%o, nastawiwszy na indykatorze pewne polozenie wskaznika,
zmierzymy rozwartosei migdzy wszystkiemi, kolejno po so-
bie nastepujacemi fopatkami kierowniczemi przy pomocy
eyrkla o lukowych, wygietyeh na zewnatrz ramionach 1)
Wyniki owych pomiaréw zestawimy nastepnie w sposéb
uwidoezniony w tabelce II, obrazujace] jedna serjq pomiaréw,
przeprowadzonych na tej samej turbinie, do ktérej odnosi
gie tabelka 1.

Tablica I1.

Odezyt na indykatorze: ¢= 1,0..

Rozwartosei mierzone kolejno w prawo od walu regu-
lacyjnego:

38,0 — 89,0 — 86,0 — 83,0 — 82,0 — 80,0
790 — 78,6 — 75,56 — 75,0 — 77,6 — 74,0
79,0 — 75,5 — 79,5 — 83,3 — 83,0 — 87,0
88,0 — 86,5

Przy pomocy liczb, zawartych w tabelce I1 obliczamy
$rednia arytmetyczna partykularnych rozwartosei i otrzy-
mujemy w ten sposéb srednia rozwartosé, ktra umieszezamy
w tabelce I. Jest rzeczg oczywista, ze partykularne rozwar-
todei nowych turbin nie beds sig réznié migdzy soba tak
znacznie, jak liczby zestawione w tabelce II, odnoszace sig do
turbiny niezwykle roklekotanej. Drobne réinice partyku-
larnych rozwartoéei nie stanowia jednak przeszkody w usy-
waniu danej turbiny do celéw mierniczych, byle tylko po-
szezegdlne rozwartosei byly przy otwieraniui przy zamy-
kaniu sobie réwne. Rozwartosel partykularne bedziemy
mierzyé przy kilku (przynajmnie] pigeiu) potozeniach wskaz-
nika i to przy kazdem polozeniu wskaZnika najpierw przy
stopniowem zamykaniu aparatu kierowniczego, doprowa-
dzonem az do zupelnego zamknigcia go, nastepnie za$ przy
otwieraniu, doprowadzonem az do zupelnego otwarcia.
Wyniki pomiaru zestawimy w sposéb, uwidoezniony w ta-
belee I 1 przedstawiony dla uzytku wykreélnie (ob. rys. 6.,
dotyczacy innej, nowej, nieroztrzesionej turbiny). Przy no-
wyeh turbinach beda zazwyezaj Srednie rozwartosei, odpo-
wiadajace temu samemu polozeniu wskaznika, zupelnie
niezalezne od tego, czy je zmierzono przy otwieraniu, czy
tez przy zamykaniu kierownicy. Turbiny, dogadzajace temu
warunkowi, nadaja sig zawsze do cechowania przekrojéw
mierniczych.

Trzecia uwaga praktyczna dotyczy nastawiania zwier-
ciadla wody na jazie podezas préb cechowniczych, PoniewaZ
przy dlugich jazach, ktérych korona nie zawsze bedzie ide-
alnie wypoziomowana, uchwycenie ustalonego stanu, odpo-
wiadajacego dokladnemu stykaniu sig zwierciadla gdrnej
wody z korona jazu, jest przy znacznej rozeiaglosei linji
odniesienia do§é niewygodne i mogloby powodowaé znaczne
niedokladnogei pomiaru, przeto celem udogodnienia i ujedno-
stajnienia odezytéw bedziemy je odnosié nie do kilkunastu—
lub kilkudziesigeiometrowej linji, utworzonej przez korong
jazu, ale do jednego punktu, utworzonego przez dobrze
zaostrzony koniec haka, wmurowanego w bulwar w kilku-
metrowej odleglo§ei powyzej jazu. Celem dokladnego nasta-

- wienia ostrza na wysoko§¢ odpowiadajaca koronie jazu

lub tez jakiemukolwiek poziomowi nizszemu, umocujemy
owo ostrze na nakretce przedstawialnej na gwincie wmuro-
wanego haka. Ostrze to ulatwi nam niezmiernie dokiadne
nastawienie zwierciadla na poziom korony jazu, lub tes
dowolny (nizsezy) poziom, ponadto za$§ (co wazniejsze) jut

_ ') Na wielkich turbinach (szczegélnie na turbinach szybko-
bieznych) bedziemy mierzyé kazdy partykularng rozwarto$é w trzech
miejscach, mianowicie u gdry, w érodku i u dolu szerokofel wylo-
towej, a do rachunku wprowadsimy Srednig arytinetycann tych tizech
pomiardw. - : : : s ’ -
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przy stalem powolnem opadaniu lub wznoszeniu sig zwier-
ciadla umozliwi nam natychmiastowe dostrzezenie: owej
zmiany; réznice w wysokosei zwierciadla, nie przekraczajace
nawet jednego milimetra, zdradzajy sie bowiem natychmiast
wybitnemi zmianami w wygladzie zwierciadla tuz nad
ostrzem. Owo ,unieruchomienie“ zwierciadla jest za wia-
§eiwym celem nastawiania, przeprowadzanego przy pomia-
rach zaliczonych do pierwszej serji. Przy nastawianiu zwier-
ciadla na pewien staly poziom (np. na poziom korony jazu)
chodzilo nam bowiem o to tylko, aby catkowita ilogé wody,
doplywajaca rzeka, przeplywala przez turbing, wzglednie
przez turbiny, Opadanie zwierciadla ‘byloby bowiem zna-
kiem, ze turbiny lykaja wiecej wody niz w danej chwili
rzeka doplywa, za$§ wznoszenie sig zwierciadla sygnalizo-
waloby przeélyk mniejszy od jednoczesnego-doplywu.

Podawszy zasade, na ktdrej opiera sig zalecana przez
nas metoda miernicza, winni§my pod koniec ocenié jeszeze
jej zakres stosowalnoSci, jej zalety i wady, oraz wartosé
ustug, ktére oddaé moze. '

'Z podanego opisu wynika przedewszystkiem, ze (jak to
zaznaczyliémy na wstepie) stosowalno$é naszej metody
mierniczej da sig rozszerzy¢ na wszystkie mozliwe typy za-
klad6éw o sile wodnej. Jest bowiem rzecza oczywista, Ze
wieksza odleglo§é jazu od zakladu turbinowege nie moze
stanowié zasadnicze] przeszkody w stosowaniu podanego
sposobu mierniczego. Jedyng trudno§é w tym wypadku sta-
nowi bowiem porozumienie’sig obserwatoréw, zajetych w za-
kladzie turbinowym, z obserwatorem przy jazie; trudno$é ta
da sig jednak zawsze uchylié przez zastosowanie umdéwione]
akustycznej lub optyeznej sygnalizacji—a przy bardzo wiel-
kich odleglosciach przez uzycie przenosnego, polowego- tele-
fonu. Jezeli za§ zaklad turbinowy uzyty do cechowania
przekroju hydrometrycznego jest wyposazony w jaz ruchomy
(np. jaz zastawkowy), to dokladne uszezelnienie tego jazu
na czas pomiaru (stanowiace giéwng trudnosé) da sig za-
zwyczaj przy nowych konstrukejach jazowych z tatwosei
przeprowadzié. &

Przeprowadzenie opisanej metody mierniczej, umozli-
wiajacej wyznaczenie przebiegu krzywych koqsumcy]nych
w spos6b doktadny i pewny jest przytem niezmiernie proste
i nie zabiera wiele czasu; wszystkie manipulacje potrzebne
do uzyskania jednej pary sprzezonyech z soba wartosel (Q,_h)
mozna bowiem z tatwoscia wykonaé w przeciagu kilkudzie-
sigeiu minut. Czas ter jest wige w kazdym-razie nieréwnie
krétszy od czasu potrzebnego do uzyskania analogiczne]
pary ‘wartoéei (@, k) .-przy pomocy niedokiadnego i niepe-
wnego pomiaru mliynkowege, gdyz ostatnio wspomniany
pomiar wraz ze zmudheini- przygotowaniami i mozolnemi
przeliczeniami na koficu pomiaréw (zwlaszeza przy cokolwiek
wigkszych przekrojach i- wysokich stanach wdd) zabiera
Srednio kilkanageie godzin czasu. =~ . .

_ Wazng zaleta oméwionej metody mierniczej jest ta
okolicznoéé, ze przeprowadzenie odnognych pomiaréw nie
wymaga zadnych specjalnych kosztownych urzadzen: Z opisu
te] metody wynika bowiem bezpoérednio, iz poza aparaturg
potrzebna do dokl’adne%o przeprowadzenia préby gwaran-
cyjnej na turbinach wehodza w gre jedynie tame’urzqdzema
miernicze, dajace siq z latwoscia zaimprowizowac.

. Przechodzac do oméwienia wad podgnpj metgdy ‘mier-
niczej, ‘nalezy wskazaé na jedns ujemna jej wiaSeiwosé po-
legajaca na tem, iz cheae wyznaczyé przebieg krzywej kon-
sumeyjnej, musimy mierzyé ilofei wody zapomoca turbin
w pewnym okres§lonym porzadku, a mianowicle w kolejno
Po sobie nastgpujacych obszarach, pkre?é!onych faeznym
przetykiem jednostek motorycznych, istniejaeyeh w danym
zakladzie o sile- wodnej.. Niedogodno§é ta jest jednak tem
mniej wyezuwalna, im mniejszym jest liczbowy stosunek za-
chodzacy migdzy wielks a mala woda danej rzeki. Dla duzych
rzek (o ktére chodzi tu przedewszystkiem rzedzie) nie odgry-
walaby wige naog6t wskazana niedogodno$é wigksze] roli,
o ile tylko moc owych rzek bylaby w danym zakladzie tur-
binowym wyzyskana w spos6b intensywny. .

~Ustugi, jakie podana metoda miernicze moglaby oddaé
hydrotechnice wskazane sa wyeczerpujgco we wstepnym
rozdziale. Rozpatrujackorzysci natury idealne;, pomin‘eﬁémy
jednak w dotyezacyeh rozwazaniach strong czysto praktycz-
ny, streszezajgea sie w pytaniu, ezy tez przypadkiem pola-
czone z niewatpliwy pekuniarng strats, odstawianie turbin
do celéw mierniczyeh nie stanowi przypadkiem dla wiadei-
ciela zakladu o sile wodnej ofiary zbyt wielkiej. Ot6z nie
trudno wykazaé, iz (whrew nasuwajacemu sie w pierwsze]
chwili przypuszezeniu) wskazana ofiara jest ofiarg wysoce
produktywna, oplacajaca sig tak sowicie, iz kazdy rozsadny
wlaseiciel zakladu o sile wodnej powinien we wlasnym do-
brze zrozumianym interesie postaraé sig o eechowauie prze-
kroju na jazie w tym nawet wypadku,'gdyby go cele nauko-
we zupeluie nie obehodzily. Przy braku dokladnej znajo-
moSei kazdoczesnyeh przeplywdw rzecznych jest bowiem
racjonalna statystyka i kontrola rentownos$ei ruchu jesli nie
wreez niemozliwa, to w kazdym razie wysoce utrudniona.

A jak ogromne korzy$ci wynikajg ze stalej $cistej kon-
troli ruchu! Aby nalezycie ocenié owe korzyéei, nalezy wzigé
pod uwage dwa zasadnicze punkty, ktére mimo swe) donio-
stoSei bywajs zazwyeczaj przez wilascicieli zakladéw o sile
wodne] zupeinie zapoznawane. Pierwszy z tych dwdch faktéw
zasadniczych dotyezy zaleznosei spdlezynnika skutku uzy-
tecznego turbin wodnyeh od ich wieku; przewazajaca wigk-
szo§é wlascicieli zakladéw turbinowych nie zdaje sobie zu-
pelnie sprawy z tej zalesnoSei, nie wiedzae, iz spétezynnik
skutku uzyteeznego kazdej turbiny maleje z czasem statecz-
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nie i to po czedeiw sposéb trwaly 1) (wskutek zuzycia czqsei
hydraulicznie czynnych), po czesei zas w sposéb dopuszeza-
jacy dorazng naprawe (wskutek odkeztalcen mechanizmu
regulacyjnego, spowodowanych przygodnemi przecigzenia-
mi). Drugs okolicznoéeia, uzasadniajaca lacznie z wskaza-
nym wiaénie faktem racjonalnodei 1 wysoks rentownosé
umiejetnej kontroli ruehu, to (réwniez powszechnie zapozna-
wany) fakt, iz straty pekuniarne, spowodowahe trwalem
zmniejszeniem sig &pélezynnika.skutku nzytecznego turbi-
ny wodnej o 2 ~ 8% tylko, czynia zazwyczaj koszt polaezo-
ny z.wymiana istniejacej, turbiny na turbing nowa wydat-
kiem rentownym 2). A jakze ezqsto wystepuje jeszcze znacz-

1y Trwaly ubytek skutku uzytecznego’ turbiny wodnej jest za-
zwyozaj naturalnem nastqpstsvem jej wadliwego obudowania. Nalezy
przy tej sposobmoéei stwierdzié, ze niestety przewazajaca czgsé na-

_szych (zwlaszezn malych i §rednich) zakladéw o sile wodnej wyka-

zuje w tym kierunku potworne wprost bledy, wynikajace w pierwize]

linji z faltu, iz przy braku wieksze] iloci hydromehanikéw, specja-

liskéw w projektowaniu zakladéw turbitiowych biorn sig u nas do
budowy takich zakiadéw rézni przygodni _hydroteghmcy, nis majgey
zazwyczaj najslabszego pojecia o wymoganiachjktorych nalezy dopet-
ni6, jesli turbina wodna (choéby i najlepsza) nie ma zniszezed w krétkim
przeciggu czasu. :

2y Por. Leiner » Wirtschaftliche Bedeutung des Wirkungsgrades

der Wasserturbinen fiir Entscheidungen beim Neubau und Umbau®.
Zoitachrift des Veraines deutscher Inzénieure, 1921, str. 222 i n,
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niejsze zmniejszenie spdlezynunika skutku uzytecznego juz
po niedlugim czasie! Na podstawie spostrzezeil, poczynio-
nych w zakladach turbinowych, bedacych diuzszy ezas w ru-
chu, moge twierdzi¢ kategoryeznie, ze turbiny, ktdre po kil -
kuletnim ruchu wykazywalyby ubytek spélezynnika skutku
uzytecznego mniejszy niz 2.~ 3 proecentowy, nalezs przy
napotykanych sposobach obudowania do nieslycbanyel
rzadkosei. Ow ubytek spdlezynnika skutku uzytecznego
i wynikajace stad straty przechodzs za§ zazwyeczaj niepo-
strzezenie. I to nietylko unasl Rysunek 11, przedstawiajaey
olbrzymi ubytek skutku uzytecznego (wzgl. uzytecznej mo-
cy), stwierdzony na jednej z turbin zainstalowanych w wiel-
kiej centrali hydroelektryczne] w Massaboden po 5-cioletn.
ruchu V) jest wymownym dowodem, ze nawet w klasyeznym
kraju bialego wegla (i to nawet w wielkich, postepowo
urzgdzonyeh centralach hydroelektryeznych) kontrola ruchu

BIBLIJIOGRAFJA.

Ing Wiudystaw Skwarczyiski, ,Podrecanik budowlany wraz
z analizg cen*. Wydanic drugie. Lwéw i Warszawa 1022 Zesuzyt
1; I, 11, 1V, :

Ukazaly sie catery zeszyty (majs ukazaé sl jeszcze trzy) dazieta
bardzo pozgdanego i cennego, ktdrego pierwsze wydanie wyczerpane
przed laty stuzylo pokoleniom inzynierdw. Nowe wydanie zostalo
znacznie pomnozone, rozszerzone i zmienione odpowiednio do no-
wych warunkéw. Pierwsze zeszyty obejmujg: I Miary i materjaly:
w tej czeSei uwzgledniono (précz miar i wag) kamienie naturalne
i ziemie, kamienia i wyroby sztuczne palone (cegla, dachowka, wy-
roby garncarskio), zaprawy (wapienne, gipsowe, hydrauliczne, ce-
meutows), beton, kamienie sztuczne niepalone. Metale, szklo, drze-
wo, farby, kity. 11. Anpaliza cen: Ogdlne zasady, roboty ziemne,
roboty murarskie, roboty kamieniarskie, roboty ciesielskie.

W nastepnych zeszytach beda pomieszczone: Roboty studniar-
skie, blacharskie, rekodzielnicze i t. p. —a wreszcie 11I, Pomoc tech-
niczna i przepisy.

Zanim oméwimy dzielo szczegélowo, gdy ukazg sig wszystkie
zeszyty, zwracamy na nie uwage inzynieréw i architektdw.

b.

Kursradjotechniozny. W celu przygotowania pracownikéw w za-
kresie radjotechniki urzgdza Instytut techunologiczny Izby handlowej
i przemyslowej we Lwowie kurs radjotelegrafji i radjotelefonji teorstycz-
ny i praktyczny, ktory trwaé badzie 3 do 4 miesiecy sil, Prowadzié ga be-
dzieprof. dr. fg Malarski z odpowiednim gronem fachowych. Pocza-
tek kursu w polowie stycznia r.b. — w Instytucie technologicznym
(ul. Bourlarda 5. IT. p.). Program i warmnki przyjecia na kurs oraz
blizsze szczrgdly podaje kierownik Instytutu w godzinach miedzy
1—2-g3 w poludnie, dla zainteresowanych z poza Lwowsa pisemnie.—
Hoé&é uczestnikdw ograniczona. Kwalifikacje do przyjqcia minimal-
nie 4 klasy szkoly sredniej.

Otwarcle mostu na sante. W d. 3 stycznia 1922 odbytlo sie
uroczyste poswigcenie i otwareis dia ruchu nowego mostu kolejowego
na Sanie ;pod Rozwadowem, na szlaku pociggdéw podpiesznych War-
szawa-Lublin-Lwdw. v

Most zelazny, o 3 przesiach gérnoparabolicznych, na kesonach
zelbetowych, zbudowany zostal réwnolegle do tymezasowego drewnia-
nego mostu o 50 m. w gdre rzeki., Roboty kesonowe i przy budowie
podp6r wykonala firma Spiz z Krakowa. Przesta Zelazne przenie-
sione zostaly z dwutorowego mostu na Bugu pod Fromolowen,
znivzczonago przez Rosjan, a zbudowanego przez firme K, Rudzkii 8-ka
w Warszawie,  Wykonanie projektu i planu robét przeprowadzone
zostalo przez Wydzial Budowy Dyrekeji Radomskiej. .

Podwiqcenia mostu w obecnosci przedstawicieli M. K. Z.,
wiadez administracyjnych i kolejowych oraz licznie zsbranej ludnosei
okolicznej dokonat ks. biskup Fiszer. Jednoczesnie przepuszczono
pierwszy pocigg prébny towarowy. Ustawawe préby statycznego
i dynamicznego obcigZenia mostu, dokonane dn. 2 styczniab. r., daly
wynik pozgdany.

Francuska szkola garbarstwa w Lugdunie. Energiczna dzia-
1alnosé rzadu francuskiego, majaca na celu stworzenie placdwek naun-
kowych dla przemystu francuskiego, znalazta nowy wyraz w prze-
jaciu na koszt rzgdu szkoly garbarstwa w Lugdunie. Szkola ta zo-
stata zalozona w r, 1899 na gkutek porozumienia pomigdzy general-
nym francuskim syndykatem skér surowych i garbowanych (Syndi-
cat général des Cuirs et Peaux de France) i wydzialem chemji uni-
wersytetu w Lugdunie. W nastepstwie szkola ta zostata polgczona
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pozostawia jeszeze wiele, bardzo wiele do zyczenia. Przy ja.
kiej takiej kontroli ruchu hyloby bowiem niemozliwe, aby
w ciggu wielu lat marnowala sig niepostrzezenie ilo§é ener-
gji tak wielka, iz (przy istniejacych w danej centrali dwy
jednostkach motoryeznyeh) wystarezataby w naszych prze.
cigtnyeh warunkach do calkowitego zaopatrywania w prad
slektryezny miasta o stutysigeznej Indnogei, Zaniedbywanie
systematyezne] kontroli ruchu w zakladach o sile wodngj
tlumaczy sie za$ w plerwszym rzedzie dotychezasows nie.
mozebnoseia latwego a dokladnego wyznaczania kazdocze- -
snych przeplywéw rzecznyeh — niemozebnoseis dajaca sig
uchylié zupehie przez zastosowsanie podanej w tej rozpra
wie metody mierniczej.

’)wl’or H Dufour ,[’usure des turbines et les rendements de
Vusine de Massaboden“. Schweizerische ~Wasserwirtschaft, 192t,
Zeszyt 3 1 4.

1f: g™

2 ogllniejszg szkolg chemji przemysiowej. Zadaniem jej jest ksztales
nie inZynieréw chemikéw, ktérzy mogliby obejmowaé stanowiska
kierownicze w garbarniach i w innych zakladach pokrewnego prze.
mysin (farbiarnie skér, fabryki ekstraktéw chemicznych, fabryki kleju
i zelatyny i t p). Na ogé! kurs nauk trwa 2 lata; dla oséb, ktére
ukoriczyly wyzsze uczelnie techniczne, okres ten skraca sig do 1 ro-
ku, Program szkoly obejmuje: wiadomoséci ogélne: (chemja mineral-
va, organiczna i koloidalna, ogélna technologja przemystu chemiez
nego, fizyka przemystowa, prawodawstwo handlowe, rachunkowoé,
rysunki techniczne i jqzyk niemiecki. Sluchacze w znaczne] czee
korzystaja z . wykladow wspomnianej szkoly Chemji Przemystowsj.
Kursa specjalne podwigcone 83 chemji w zastosowaniu do garbarstwa,
mikrografji i historji naturalnej w zwigzku z garbarstwem. Znaczos
iloéé godzin (30 godz. na tydzien) poswigcona jest pracom w labo-
ratorjum, dotyczacym aualizy nieorganicznej oraz analizy surowedw
i produktéw tej galezi przemysiu. Tu nalezy réwniez zaliczyé wi-
czenie z mikroskopem z dziedziny histologji i mikrobiologji. Cwi-
czenia praktyczne prowadzone sg w pracowni garbarskiej,” nalezace]
do szkoly; oprdez tego uczniowie szkoly czynis wycieczki do rzefui,
garbarni, fabryk obuwia i t. p. Z dniem 3/I 1922 r. szkola zpstala
przejeta na koszt rzadu francuskiego, .

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawle. Posiedzenie technicz-
ne w dniu 5 stycznia r. b. Zbiorowy odezyt na temat grozscego
Polsce kryzysu gospodarczego i 8rodkéw zaradczych zgromadusil przes
swg aktualnodé niezwykle licznych stuchaczéw. Wielka sala Stowa-
rzyszenia byla calkowicie zapelniona. T ;

Przewodniczyt kol, Czestaw Klarner, sekretarzowat kol, L Swi-
derski. Pierwszy zabral glos prof. Zygmunt Straszewicz, dajse
w swem przemdéwieniu ogélny obraz dotychczasowej polityki ekono-
micznej w Polsce. System gospodarki doprowadzit kraj caly nad brzeg
przepadci. Pomysly socjalistyczne - zabily .w calem spoleczeristwie
ched pracy i oszczedzania, Malka polska zostala fatalnie zdeprecjo-
nowana. Prelegent. widzi ratunek w wprowadzeniu slotego pienis

" dza i w zerwaniu z etatycznem. e

Nastgpnie przemawiat inz, Stanistaw Kwinto, zastanawiajac slq
nad kredytem panstwowym i przemystowym w Polsce, i krytykujse
dzialalnosé w tym kierunku b. ministra Skarbn Michalskiego. -

Trzeci z kolei méwea, inz. Symforjan Drewnowski wygtosil
odczyt na temat érodkéw uzdrowienla waluty i poprawy finanséw
Polski w zwiazku z nasza polityks zegraniczps. Prelegent przewidu-
je mozno$é uzdrowienia stosunkéw gaspodarczych przez ugruntows.
nie prawa wilasnofci, przez przestrzeganie piaworzadnodci, dalej,
w ograniczeniu ssmowoli strajkdw, dajac jednoczeénie wolnoic pracy
i doprowadzajac ja 'do maximom. W dyskusji zabieralj glos in
niIri (i'l{l.lorzewski, minister H. Strasburger, inz. Godlewski i ing, Ra-
sifiski. g ;

Na wniosek przewodniczgcego; inz. C. Klarnera, pistkowe zé-
branie postanowilo przylaczyé siq do deryderatu, jaki Koto Ekono-
miczna w imieniu Stowarzyszenia Technikéw przedstawi Radzie Mi-
nli(stréw w 2wigzku z zamierzong narads wezystkich. bylych ministréw
skarbu. ’ . 3 :

Po powzigciu tej uchwaly posiedzenie zostale zamkniate.

L. 8

Kupujcie 8, 'Pozyczké zlo’ta;,r |

Wydawea: Spélka z o. o. ,,Przeglad Techniczny®,
Drukarnia Techniczna, Sp. Ake.,, w Warszawie, ul,

—

Redaktor odp. Prof. Rohdan Stefanowski.
Czackiego N 8 (Gmach Btowarzyszenia Technikdw)
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Stowarzyszenie Technikéw w Warszawi

Rada Stowarzyszenia Technikow w Warszawie

na posledzeniu w dnlu 9 stycznia 1923 r. ustalita nastgpujgoy
podzial zajeé w Radzle na rok 1923: . 2

Prezes . Inz. prof. Ignacy Radziszewski.
Viceprezes| inz. Waclaw Walkowicz

i inz. Wladyslaw Chromidski.
Skarbnik . inz. Ozeslaw Klarner.
Zastgpca . in% Edmond Telakowski.
Sekretarz. inz. Tadeusz Baniewicz.
Zastepea inz. Ignacy Gruszczythiski, . .-

‘Gospodarze lokatu'. inz. Ksawery Gnoinski

) i . i in%z, Stanislaw Rodowicz.
relegaci: y
Do Del.. K4} | Wydzialdw ing, Ksawery Gnoifski
i inz, Franciszek Zaryn,
inz, Stanislaw Rodowicz.
inz. Piotr Drzewiecki.
ini. Stanistaw J. Okolski,

» Komit. Bibliotecznego .
Przegladu Technicznego .
»w Wydz. Pesiedz. Technioznych
1 » Wydz. Wydawniotw Technicz. in% Edmund Telakowski.
» Drukarni Technicznej . . . inz Stanislaw Rodowicz.

®yroktorem Stowarzyszenla pozostyje nadal inz Michal Zembrzuski,

»

Terminy zebran Kol i Wydzialow.
16 stycznia — Kolo b. wychowaricdw Wyzszej Szkoly
Technicenej w Moskwie—sala I11—godz. 7 wiecz.

27 stycznia — Kolo b. wych. Petersburskiego Instyt.
Technolog. — sala IV —godzina 7 i pél wieczér.

Posiedzenie techniczne. W pigtek dnia 19-go stycznia
T..b,, godz. 8 m. b wiecz., w wielkiej sali gmachu Stowarzy-
szenia Technikéw odbedzie si¢ posiedzenie techniczne o na-
stepujaeym porzgdku dziennym:
1

Komunikaty Rady 1 Wydzialu posiedzen tech-
- nicznych. :

<0 S AR

‘ﬁr =2)
Poszukuje sie kilku

inZynierow - miernikow

do ostateecznych pomiaréw kolejowyeh i kilku
fechnikow - miernikow,

znajgcych dokladnie przepisy katastralne bylego zaborn u
pruskiego, Pozgdana jest znajomosdé jezyka niemieckiego.
Pobory inzynieréw-miernikéw wedlug kl. V uposaienia
urzgdnikéw kolejowych, zag technikéw-miernikéw we- 1
dlug kI, VIII i VII. Oprasza sig o zloZenie ofert z Zy-
slorysem i uwierzytelnionymi odpisami Swiadectw pod
adresem Dyrekcia Kolei Panstwowych w Gdansku: .

51

)

| Konstruktor

posiadajacy dar i zamilowanie do konstrukeji maszyn precy-
zyjpych znajdzie stale:i. korzystye zajgeie w fabryce maszyn
Lucjan Nowiriski Tow. Akc. Poznaii, ul. Lazarska 6.
' 62

Do nabyecia w Administracji , Przegladu Technicznego“

o praktyki budowy drég gruntowych*

inz, Leona Borowskiego
Cena 300 mk.

B.
2) Wolne glosy.
3) Sprawy biezgce. . '
4) - Odezyt . prof. H.'Mierzejewskiego p. t.: ,Wrazenia
z wyeieezki naukowo-technicznej do Fracji i Anglji.
‘ 6) Dyskusja i wnioski czlonkéw., :
Wistep-na posiedzenie majg czlonkowie Stowarzyszenia
Technikéw i godeie przez nich wprowadzeni.

Wydzial posrednictwa praecy.
| Posady wakujgce:

254 — Potrzebny inzynier mechanik obeznany 'z cementownictwem.

266 — Do prac binrowych potrzebny doskonaly statyk z kilkoletnig
praktyks w zelbecie. v 3 : =

258 ~ Potrzebny inZynier. lub. technik konstruktor i .rysownik de
projektowania urzadzed mechanicznyceh wytwdrni prochu i ma-
terjaléw wybuchowych. ' ’ :

260 — Technik rysownik do wykonywania plandw i kosztoryséw.,

262 — Inspekeja przemyslowa poszukuje do jednej z wielkich hut
konstruktoréw do maszyn parowych, wyoiggowyoh, inzyniera
handlowea, inz. gospodarki cieplnej. :

264 — Potrzebny kierownik warssztatéw mechanicznych do fabryld
odlewni zelaza na prowincje.

266 — W wojskowej wytwérni zapalnikéw artyleryjakich wakuje
posada kalkulatora. . PR )

Peoszuk\] é,cy rracy:

219 — Specjalista do urzgdzed melasowych gorzelni, dobrze obeznany
z montowaniem i aparatami.

221 — Specjalists w eksploatacji tartakéw oraz rutynowany manipu-
lant drzewny, dlugoletni pracownik w tej dziedzinie przemy-
sty, cheialby zmienié miejsce i moze objgé kierownictwo w po-
waznej lednej eksploatacji.

223 - Konstruktor poszukuje odpowiedniego stanowiska.

295 — Iuzynier-mechanik z 12-letnig praktyksa warsztatows i biurows
w gospodarce parowej, ostatnio dyrektor fabryki maszyn rol-
‘niczych,

I " 2 v " I E R Gérnoslgzak, lat 32, samotny, wla-

dajgcy obeymi jezykami, z dlugo-
letnig wszechstronng praktyks warszt., niedodcigniony meehanik, glu-
sarz masz. i narz. obeznany z racjonalng obrébks metali, systemem
skord. i premjowym,biagly dysponent, organizator warszt., byly kon-
struktor w pierwszorz, fabr. miem., dokladnie obeznany z° budows
parowozéw, samochoddw, masows fabrykacjg oraz {nbrykuch drab
fasonowych i czarnych, obecnie kierownik warsztatéw w wielkim
przemysle budowy masz. roln., poszukuje odpowiedzialnego stano-
wiska w kraju lub zagranics. Oferty u%r. sig pod: Nr 59,86 do binra

ogloszen ,Par® — Poznai, ul, Fr. Ratajezaka 8. 60

' .

(r
Wielka odlewnia zelaza poszukuje

_inzyniera - odlewnika

na kierownika odlewni.

Reflektuje sie tylko na sile pierwszorzedns z wy-
r ksztalceniem akademickiem, z duzg praktyks od-
lewniczg. Znajomodé jezyka niemieckiego pozg-
dana. Oferty z podaniem szczegolowego curicu-
lum vitae (wiek, stan, narodowosd, wyznanie,
wyksataloenie, praktyka) nadeslad do Redakeji
Przegladu Technicznego pod 7123. Oferty nie-
uwzglednione pozostajg bez odpowiedzi.

58

—r

A

Numer 4-ty ,Przeglagdu Technicznego”
miQdZy innemi zawieraé bedzie:
Autonomja warsztatéw kolejowych.

Wytwornie obrabiarek w Anglji i Francji.
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Galicyjskie Karpackie Naftowe Towarzystwo Akcyjne

dawniej Bergheim & Mac Garvey
Fabryka Maszyn i Narzedzi Wiertniczych
Tustanowice — Glinik Marjampolski — Boryslaw
dostarcza z wiasnej produkeji

a) w dziale wiertniczym:

Wszelkxe maszyny, narz¢dzia, przyrzady i aparaty, wchodzace w zakres techniki g}qboklch

wiercert, wediug d*ugoletmch wlasnych doswiadczen, lub tez wed'}ug podanych dat,

w-szczegolnosci zas Zorawie oraz wszelkie narzqdzla i przyrzqdy wiertnicze systemu pOISkO'
kanadyjskiego- —Zérawie oraz wszelkie narzqdzm wiertnicze do wiercen pluczkowych udaro-
wych Catkowite urzqdzema do wiercenia ptuczkowego obrotowego ,Rotary” — Urzadze-
nia i narzqdzm do wiercen recznych, udarowych i obrotowych———wszystko w réznych typach,
wielkosciach i wyposazeniu, odpowiednio do glgbokosci i celu w1ercen1a——~Maszyny parowe,
wiertnicze — Wyciqgi parowe (hasple) do tlokowania pltynéw z otworéw wiertniczych -—

Urzadzenia pompowe réinych systeméw, grupowe i pmedyncze — Pompy ss4c0rwydzw1go"

we—Przyrzady i narzedzia miernicze.

b) w dziale ogolnym-'

Maszyny, aparaty 1 prasy do rafmer;l nafty— Pompy parowe%Krany (suwnice i dzwxgl) —

Urzadzenia do opatu plynnego i gazowego— Cysterny (wagony) kolejowe--Zbiorniki zelaz
ne— Konstrukcje zelazne—Beczki zelazne, czarne lub ocynkowane — Odlewy surowe zeliw-
ne i mosigzne— Wszelkie wyroby kute stalowe 1Zelazne, surowe lub obrobione.

' ~Wykonujemy rowniez wszelkie naprawy maszyn i urzadzen wchodzqcych

w zakres kopalnictwa i rafmerp nafty.
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POLSKIE ZAKLADY ELEKTRYCZNE

BROWN-BOVERI,

SPOLKA AKCYJNA

Naczelna Dyrekeja w Warszawie, ulica Bielanska .Ne 6 (dom wlasny)
Sklady — uhca Smocza N 7. - .

Telefony: Dyrekeja 208-01 i 136-63. Wydzial Techniczny.220-96.
Wydziak Instal.lcy]m 220-b4.

Centrale kTR dekiryczne

; Maszyny. wyciggowe
do kopals,

Trakcja elektryczna.

Silniki pradu stalego

i zmiennego na skladzie -

Wiasne oddzialy:

w Warszawie, W Krakowie, we Lwowie, w Poinanin, . ™ Sosnowéﬁ;
Biglariska Ne 6 Dominikanska N2 8 - - Plac Trybunalski1  Stowackiego N2 23 Pllsudsklego Ne 108

Drukarnis Techniczna, Sp. Ake., w Warszawie, ul. Caackiego N 85 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),



	pt1923 - 0054
	pt1923 - 0055
	pt1923 - 0056
	pt1923 - 0057
	pt1923 - 0058
	pt1923 - 0059
	pt1923 - 0060
	pt1923 - 0061
	pt1923 - 0062
	pt1923 - 0063
	pt1923 - 0064
	pt1923 - 0065
	pt1923 - 0066
	pt1923 - 0067

