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Naprezenia dopuszczalne w helkach zelaznobefonowych.

Napisal dr. Maksymilian Thullic.

Nasze wiadomosei co do obliczenia naprezeh w belce
zelaznobetonowej postapily tak daleko, ze obecnie pojawiaja
31§ Juz zasady urzadzania wkladek zelaznych i tablice wy-
kreslne do szybszego wyznaczenia wymiarow, zc juz wiele
wzgdéw wydaje normy i przepisy, dotyczace naprezen do-
puszczalnych.

Zdaje mi sig jednak, zesmy dotychczas nie zawsze uzy-
wali dobrej metody co do naprezen dopuszezalnych. Sprawa
Jest tak wazna, zwlaszeza wskutek normowania naprezen do-
puszczalnych ze strony wladz, ze oplaci sig zastanowié nad
nia dokladnie;.

Ogdlnie prawie przyjmuje sig istnienie czterech faz pod-
czas ugigcia belki zelaznobetonowej. W pierwszej fazie moz-
na przyjaé spélezynniki sprezystosci betonu na ciggnienie

7

1 cisnienie réwne, przyczem n = — = 10. Jezeli ciagnienie
& -

w betonie dosiega mniej wiecej 20 kg/em?, wchodzimy w fa-

2§ 11 a, przyczem dla wigkszych ciagniefi spélezynnik sprezy- |

stosci maleje do zera Jezeli jednak w czesci ciagnione] praze-
kroju powstanie peknigcie, to wehodzimy w fazg 110, w ktdrej
nie nalezy z powodu peknigcia uwzgledniaé ciggnienia w be-
tonie. Nakoniec wzrasta, naprezenie w zelazie az do granicy
Plynnosei, wtedy zaczyna sig faza ITI, ktéra sig rozciaga az
do zlamania.

Dla obliczenia naprezen we wszystkich tych czterech
fuzach, ustanowiono odnosne wzory. Jezell wiec przyjmiemy
Jakie naprezenie dopuszczalne, to musimy sig najprzéd na to
zgodzi¢, dla ktorej fazy ono jest waznem. Przytem musimy
Jeszcze rozréznic belki proste od fukdw.

Belek prostych, o ktérych wylacznie bgdziemy mnéwié
W tym artykule, nie oblicza sig juz obecnie prawie nigdy we-

¢ fazy pierwszej, chociaz mozliwem jest, ze dla zwyklego
obcigzenia wystepuje wlasnie ta faza.
- Wedle fazy Ila rachuje jeszcze wielu inzynieréw, jak
SANDERs, OsTENFELS, HasErkaLT, a zjawiska przy zginaniu
okazujg, ze ta taza da sig stwierdzié przy obciazeniu zwyczaj-
nem i nieco wigkszem. Jednak wraz z wielu innymi inzynie-
rami jestem tego zdania, ze za odwaznem byloby obliczanie
wedlug tej fazy wymiaréw, bo jakiekolwiek peknigcie, powstad
Mogace z rozmaitych przyczyn, przemienia jg w faze IT .

1 tak pisze ConsipERE w zeszycie V Beton und Eisen
(1903, str. 294): ,Mozliwosé utworzenia choéby jednego

pekniecia zmusza nas do dania wkladce ciggnionej wytrzy- |

malosci potrzebnej do zniesienia calego ciagnienia‘.

1gkszo4¢ inzynierdw lezy wise naprezenia dla fazy ITD.
o Jest jednak tylko wazna do granicy plynnosci zelaza,
1162% dla zelaza spawalnego w przyblizeniu do 2250 kg/em?,
ngﬁ ardzo migkkiej stali do 3000 kg/em?. Dlatego nie byloby
i bbznem zastosowywaé wzory tej fazy az do p.=4000 kg/cm?
ub dla stali do 5000 kg/em?,
potrzel a fazy TII zestawilem wprawdzie odnosne wzory, ale
\Ved[ej)r‘le Przytem spolczynnikl sy jeszcze za niepewne, aby
cied namf}]} obliczaé wymiary.” Zreszta wzrasta w fazie trze-
m J( i 711)_1‘?4611@ zelaza bardzo malo, betonu za$ bardzo predko
a bet‘odnlanla, ktére zazwyczaj nastepuje ws:kute.k zgniece-
wynika r}u &lbo wskutek sily $cinajace] poziomej. Z tego
et Ze obliczenje wymiaréw nalezy przedsigbra¢ nie we-
@ tazy 11, lecs wedle Tazy IT0.
Sta Az}stano}vmy sig teraz blizej nad faza I1). Jak wiadomo,
SHe Sig spolezynnik sprezystosci betonu dla wigkszych
?881'%011 C0Taz mniejszym 1 spada z 200000 kg/cm® na
wi 1090 kgjem?, wige dla malych naprezen n =10, dla naj-
A Qiszyeh # =20, Zmijana jest ciggla, a Hawrric!) otrzymal
t2ywe odksztalcen przedstawions na rys. 1. Zamiast tej

Faza tg

1 Por.

demateriy| »nDas Blastizititsverhalten der Mértel und Mortelbin-

en*, Civilingienienr, 1893,

krzywej przyjatlem dwie proste 0 E'i ED?) i uwzglednilem
zmiennosé spélezynnika, sprezystosci w fazie II. Otrrzymu-
Jemy wtedy zamiast krzywej OB (rys. 2) dwie proste OF,
1 F\B,, dla ktérych n=10 i 20.

Zamiast tej dokladniejszej metody mozna uzyé takze
przyblizonej, w ktérej przyjmuje sig n=15. Wyniki ostatecz-
ne dla zlamania nie wiele sig réznia; metode te nazywaja
yhajprostszg“.

Inaczej zachowuje sig belka przy mniejszem obcigzeniu.
Na rys. 2 jest np. FIF|=50 kg/cm?, BB, =150 kgjem?. Jezoli
obcigzenie jest mniejsze, to otrzymujemy sposobem przybli-
zonym wyniki zamale (rys. 3i4), jak o tem pézniej bedziemy
moéwic obszerniej. '

; Trzymajmy sig tymczasem metody przyblizonej (7= 15)
1 starajmy sig wyznaczy¢ wysokosé belki betonowej i prze-
kré) wkladki zelaznej.
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Rys. 1.

Moznaby ten przekrdj wyznaczyé teoretycznie na tej
podstawie, zeby oba materyaly, beton i zelazo, wyzyskag,
wige dla m-krotnego momentu aby réwnoczesnie osiggnac
spélezynnik wytrzymalosei na ciénienie betonu i granice
plynnosei zelaza.

Wytrzymalosé betonu na cignienie w belkach zelazno-
betonowych okazuje sie, wedle doswiadczen SANDERS’A %), po
jednym miesigcu dla mieszaniny 1 : 2 okolo 180 kg/em?, dla
1:2:3 okolo 200 kg/em?, dla 1:3 okolo 140 kg/em?, dla
1:3:3 okolo 165 kg/em?.

Widzimy wige, ze trudno nam z powodu niejednostaj-
nosci materyalu przyja¢ wigksza wytraymalosé niz 150 kg/em?,
dla posledniejszych gatunkéw moze tylko 125 kglem?.  Jezeli
przyjmiemy spoélczynnik wytrzymadosci betonu na cisnienie
150 kg/em? a granice plynnosci zelaza 2250 kglem?, to otrzy-
mamy, jak wiadomo (rys. 5)

3m Mz, 45 m. A£(d] —2z,)

~ oraz 2250 =

150= . = =k o < M=tV
23+ 45 f(d, —z,)* 2%+ 45 f(d, — 2)
5 2260  4bmM(d,—z) _ d, —¢z
it 1600 gz | 1 15"’21" =15.
Zatem otrzymamy:
dy—z =2, cyh 2z =054 (1).
Dalej mamy ze znanego réwnania dla z,:
e, .
) 22 =16f(d, —z,), zatem

05d\: .., .
(, ’211) =151 —05)d,, wige f=00167d, (2).

%) Por. artykul mdéj: ,,Obliczenie
Tow. Politechnicznego we Lwowie, 189
1897, Ne 13.

% Por. méj artykul w Beton w. Eisen (1902, str. 371).

F})}yt Monier'a® w Pamigtniku
, oraz w Zt. d. 6. L.- u. A-V.



376 PRZEGLAD TECHNICZNY. 1904.
153 ez
7 ——= L = T
i 1k 4 .
H H : 4 P P ? Y =
: . ™y " ': : :
o 5 O P = % S,
1 - B e B M e R -
: i 3N ] g a 1 i ___No-___
p d od 1 ! i
(:i - a d : a 4,
i { P s i i
d Ll P ;r ; :
T : P ? §
s = i i SR — i —
¥ i3 Y _y@ A _ r—i: u i
i
Rys. S Rys. 3. Rys. 4. Rys. 5.
Przyjmijmy wspolezynnik pewnosci m =3, a zalozenie to | zelazna bedzie bardzo silna: 1'/,—23%, favzelazo nie bedzie

musz¢ paru stowami usprawiedliwi¢. Przy konstrukeyach | w zupelnosci wyzyskane, W takim razie byloby wskazanem
zelaznych mamy pewnos¢ 4 lub b, te ostatnig przy mostach, | uzyé betonu o wysmienitej jakosei, bo wtedy nosnosé belki
ale oznaczamy ja ze wzgledu na wytrzymalosé na ciggnienie | zalezna jest od wytrzymalosei betonu na cignienie.

a nie na granicg plynnosci. Tu jednak trzeba uwzgledni¢ te \ Jezeli zamiast zelaza uzyjemy stali o wytrzymalosci
okoliczno$é, ze po przekroczeniu granicy plynnosci nastgpuje | 4500 kg/em® a granicy plynnosci 3000 kg/em?, to zZmieniajg
silniejsze odksztalcenie wkiadki zelaznej. Zwykle wkladka | sig wzory (1) do (6) w nastepujacy sposdb:

zelazna nie przerywa sig, gdyz przedtem nastepuje juz w fa- Dla t,=150 kg/em* otrzymamy
zie III zgnie'ceynie betoin(li. Dlategq nal;Zy S];)(’).IOZ‘)’llnik pe- 150 3mMz, . 00 45m M (d,—z))
wnoscl przyjac ze wzgledu na granice plynnosci, moze wigc W= g s e ; = 23 LABFld —m 3
dla budownictwa m = g, dla mostéw m =4, ’ 1 Atbaaridy=a) i
Jezeli przyjmiemy m =3, to: stad 3000 T 156(d,—z)
3.3. Mz o 150 ol
150 = /— =1 | ¢ 15 i
23 4-4bf(d, —z))? wige Z = %“1 =04294, .« . . . (B
a po wstawieniu wartosel za 2, 1 f: Mamy wtedy
_ 9M.0,5d, 4,5 M 1 : .
AT =2 B Rl S Y et i S T e el (TS e D — < 1.)2 = ="
by 0,5°d,*+45.0,0167d, (0,6d;)?  (0,1264-0,1794)d,>’ 2 (G220, = 15720429 4,
4B o wige F=001084,. .- . . . . (10).
Sta’d (ll = V156 lb,smz 07314 Vﬂ’[ A - - A (3)_ PI‘Zyjnlijrny zZnowu m -—_-—.33, to
Dla posledniejszego gatunku betonu o wytrzymalosdei 150 = ,3—4:;3—:3%@* 33
125 kg/em* otrzymamy: & 40 Hdi=at)
e S3Mmz 1 45m M, (d, —z,) albo po wstawieniu wartosci
125 = L o= 223 = — — ) 1e
PRRR LY CAES 7 + 45 f(d, — =) g et gt Ll L i
9950 L o k (0,429 d,)*+-45 . 0,0108 d, (1—0,429)* 4 *
zatem o5 — 18 = B e, wige z,=0,454d, . (&) e, 3,861 M
~ (0,07895 584y d,?
i %(0,45441)2—15 f(1—0,454)d,, zatem [f=0,0126d, (5). (0’0;8821+ Duet;
Jesli znowu przyjmiemy m= 3, to: i wiee g = VIT)0,0W =0369VM . . . (1)
9. M.0454d A By
195 = 03547 )7F45 .0 01‘,’26 2 (11‘0 BT = Jezeli przyjmiemy wytrzymalosé betonu v, ==125 kg/em?, to
1 by == 1 ) 1 3mM:z 45m M (d,~2,)
4,086 M 125 = —-- L 38000 = LR
= 0,095 T 0T’ T A fd— ) 210 +45f(dy —2,)?
o e : 3000 _ o, _ 15(d—2)
z wiece qHoR e
zatem o L BTE e R e AN
i 125.0,2625 15 :
L zatem 2, =—=—d, =038d, . . . . 12
1 5 ] K i o 1 39 1 bl 1 . ( )7
Jezeli liczyé bedziemy wedlug mych dokladniejszych 5
wzoréw, to otrzymamy zamiast réw. (2), (3)/,‘(%_), (®) 1 (6) b ‘1) (0,385d,)* = 15(1—0,385)d, ,
dla ©,=150 kg/em?: f=0,0195d,, 4,=0290VM . . (7), i :
: ; ? iec = 0,0080d, . z
» T=120 f=001454d,, d,=0330VM . . (8).| ¢ / d, e, s P 1

1 ; ; N Dla pewnosci m=3 otrzymamy :
Ale cena jednostkowa betonu jest znacznie mniejsza od P . J

- ceny Zelaza, zatem dla praktyki wazniejszem jest zmniejszenie 195 = ——p—s 3 :? .M. 0,385, = =
przekroju wkladki zelaznej, choéby przytem powigkszyé bylo (0,385 d,)* 445 . 0,008 d,(1-0,385)*d,*
potrzeba wysokosé dzwigara, a zatem tez 1 objetosé betonu, o) 3,466 M
od wyzyskania réwnoczesnego obu materyaléw. = (0,0571 01362y 4.2 °
Gdy przyjmiemy mniejszy procent zelaza, niz tego wy- T o e
magajg powyzsze rownania, to nie wykorzystamy wytrzyma- b d :] é,‘i‘bré }L 0379V I (14)
Tosci betonu na cisnienio, naprezenia w betonie beda mniej- |~ - 125.0,1933 — 7" S :

sze. Ale z powodu mniejszej ceny betonu zwykle wypadn 3 iy s e : g :
jednak koszta calkowite 1{]1nie:]jsze, }jcak, ze jest Zkonmf%%znie? A fdfséfu‘le ;‘OL,Idd ‘“‘?J;ZYCh WG ({“fy"?‘““% .
budowaé belki mozliwie wysokie, wzglednie opatrzone u dotu dla 7, =150 kgfem®  [=0,0128d,, d,=0313VM . . (15),
zebrami. - 125 kglem?  f= 0,0089 d,, d,=0,336 VM . . (16).
Wysokosé wyznaczona réwnaniami (3) i (6), wzglednie Widzimy wige, ze dla stali otrzymujemy wigksze wyso-
(7) 1(8), bedzlemy wiec uwazaé jako najmniejsza, ponizej | kosci, dla ktorych jeszeze beton mozemy wyzyskag, ilosei zag
ktorej nie mnalezy schodzid. Jezeli to sig stanie, to wkladka | zelaza sa mniejsze. 5 (C. d. n.).
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Cechy zasadnicze przemystu maszynowego w Stanach Zjednoczonyeh Ameryki Potnocnej

i przyczyny jego rozwoju.
(Ciag dalszy; p N 25 r. b., str. 342).

Forma do frezowania, uwidoczniona na rys. 33, shuzy
do wykonania zgbéw na ezgsciach sprzegiel, przedstawio-

jaskélezego ogona (n. Schwalbenschwanzfithrung), do ktdrej
ma byé przymocowane pudlo przekladni do przesuwania

Forma do frezowania czedci sprzegiel

Bickford Drill & Tool Co, Cincinnati, O.
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nych na rys. 34. Zapomocs $rub oraz pochew, zaopatrzonych
W otworki podluzne, osadza sig cztery sztuki obok siebie 1 je-
dnoczesnie sig je obrabia zapomocs 4-ch nozy frezowych, osa-
dzonych na jednym wale. Do ustawienia nozy uzywa siq sza-
blonu, mianowicie do kazdej polowy sprzegla jest osobny
szablon odpowiedniej wysokosci oraz dobér rurek i srub na-
ciskowych.  Odrebne jest tu urzadzenie do dzielenia. Kazda
% 4-ch sztuk jest podtrzymywana przez wal pionowy, na ktd-
rym osadzone jest kolo slimakowate; o te kola zaczepiaja zndw
Slimaki, nmocowane na wspllnym wale poziomym. Przekla-

Nia jest tak obrana, Ze jednemu obrotowi walu ze slimakami
odpowiada jedna dzialka na kole zgbéw sprzegla; po calko-
Witym za$ obrocie raczke sig zamyka.

Czedci sprzegiel.

S Na zakonczenie podajemy nastepujacy opis obrébki
dz)w;l dosy¢ zlozonej, o ile do tego stosowane sg formy obsa-

nati g;l'e I‘ta.rni.e zakladéw Bickford Drill & Tool Co., Cincigl-

1~ 110, Majg cze$é skladows nieckowats, lana (rys. 85),
o v Ol?sadzone: gléwne wrzeciono i wal pl‘Zekladl}l;
Lo o0 OStatniego przymocowane sg tryby do ruchu naprzoéd
11wst907,, oraz do przesuwania. Azeby ksztalt te] czesci skla-
g naflezycle uwidocznié, wskazano na rys. 37 i 38 czesé
gOrng wiertarni. Zadanie polegalo tu na zbudowaniu form
Obsadowy ch, za ktérych pomocg moznaby bylo powierzchnie
heblowa'c 1 otwory wiercic. W danym wypadka mozna bylo
uclec sig do kosztownych nawet urzgdzeh pomoeniczych,
8dyz zaklady Bickford Drill & Tool Co. buduja podobne ma-
$2yny partyami od 12 do 48 sztuk.

powi lerwszg czynnoseia przy obrabianiu jest tu heblowanie
Vier o

zchni tylnych, w szczegélnosei zas kierownicy ksztaltu |

' (n. Vorschubgetriebe). Rys. 36 przedstawia odnosna forme
obsadowa, ktorg sig umocowuje do stolu heblarki. Ta forma

Czesé gorne wiertarni.

Bickford Drill & Tool Co., Cincinnati, O.
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Forma do heblowania sztuki wskazanej na vys. 35.

Bickford Drill & Tool Co., Cincinnati, O.
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1904.

obsadowa sklada sig z ply-
ty podstawowe] z nmiesz-
czonemi na niej 3-ma for-
mami obsadowemi, z ktd-
rych kazda stuzy do jedne;
sztuki, tak, ze mozna jedno-
czesnie heblowaé trzy sztu-
ki. Oparcie i
nie przedmiotu obrabiane-
go nie wymaga, wobec juz
podanych powyzej obja-

umocowa-
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snien, szczegolowego opisu:
zastosowano tu sworznie
nastawialne do oparcia,
sruby naciskowe do przy-
trzymania przedmiotu,
wreszcie palaki i szpony.
Jedna jednak odrebnosd, za-
stugunjacs na wyrdznienie,
widzimy w tej formie obsa-
dowej: szezeki kierownicy
ksztaltu Jaskélezego ogona
nie s réwnolegle, lecz po-
chylone wzgledem siebie
pod niewielkim katem.
Trzeba bylo to uwzglednic,
co tez uczyniono w ten
sposdb, ze trzy rzeczone
formy obsadowe moga ob-
raca¢ sig na dolnej ptycie
okolo czopéw a (rys. 36).
Wielkosé obrotu ograniczo-
na jest zapomoca stozko-
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wiercone w dolnej plycie. Skoro forma obsadowa znajduje sie

Rys. 37.

W plerwszem polozeniu, to kolek wstawiany znajduje sig w miej-

seu b i zabezpiecza w ten sposéb polozenie formy. Azeby for-

TECHNICZNY.
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wych kolkéw (n. Passstift), ktére sig wsadza w otwory wy- | meg obrécié, wyjmuje sig 6w kolek i obraca sie forme dopoty, az

mozna bedzie wsadzi¢ kotek w otwér b, przyczem stozkowy

Rys. 88.

ksztalt kolkéw ulatwia znalezienie otworu w plycie dolnej.
(D. n) J. W.

Zarys historyczny rozwoju silnic wybuchowych.

(Ciag dalszy; p. Ne

. . Potrzebng do spalania temperature 800° osiggamy na
te] drodze juz przy 90 atm. kompresyi, ale zato wspdlezynnik
termiczny jest wzglednie mniejszy; zalezy on od dlugosci izo-
termy be, czyli od cisnienia w punkeie ¢ i wynosi 0,722 przy
¢ismieniu (¢)=70 atm., 0,709 przy 50 atm. i t. d. Przecietna
tempel‘aturQ calego okresu pracy (czterech skokéw) oblicza

IESEL na 170°, wskutek czego cylinder nie tylko nie wyma-
82 Zadnego chlodzenia, lecz przeciwnie powinien by¢ izolo-
Wany dla uniknigcia wszelkich strat ciepla.

__Jako paliwo uwzglednia wymieniona broszura przede-
;‘;Sézﬁitklem pyl weglowy; ciecze stoja na drl'lgir.n pla,nlle, g.:%yiy
by éna‘ﬂo za zupeinie nieodpowiednie. Zuzycie wegla mia o
W Tt { Tazy, a wymiary cylindra 4 razy mniejsze, niz

A%Zynie parowej. Nic dziwnego, ze ta ostatnia zostala
tam skazana g zaglade! ,
silnicy ge;']x(v szych préb urzeczywistnienia takiej ,,racyo]ilelthtle_] o
ukazaniy Onywala fabryka Augsburska w ciagn 4-ch la po
worled S1¢ tej broszury (1898—1897), przyczem odrazu juz

“6 ey Praktycane nakazaly odstgpi¢ nawet od zredukowa-
nego cyklu Dirser’a, mianowicie pod wzgledem stopnia kom-
presyl (ktéra pierwotnie siegala 40—45 atm., nastgpnie spa-
dla) oraz zastosowania chlodzenia wodnego, co okazalo sig
v rzeczywistosci niezbednem. Droga stopniowych przemian
; uleps?eﬁ DPowstala wreszcie w 1898 1. czterotaktowa silnica,
7in{chn1e 81 JuZ réznigca od ,racyonalnej“, ale zato odpowia-
;;‘L,]a‘ca Wymaganiom praktyki. Gléwne cechy jej dzialania
s nastopujace: wessane podezas pierwszego skoku powietrze
S98zcza sig nastepnie do 32 atm., prayezem temperatura

WZrs PR . i 3
“rasta do 550—600°. Przed samym koncem kompresyi prad

26 r. b., str. 267).

powietrza o cisnieniu 45 atm. zaczyna wprowadzaé¢ do eylin-
dra ladunek rozpylonej nafty, ktéra w zetknigciu z gorgcem
powietrzem paruje i nastgpnie sig zapala. Ciepla, ‘wywigzu-
Jacego sig przez spalanie, nie mozna zréwpowaZyc przez je-
dnoczesne powigkszenie objetosci gazow i temperatura ich
wzrasta do 1600% zazwyczaj 1 cisnienie podnosi sig 0 3~ 6 atm.
Po 0,12 skoku ustaje doplyw mnafty i nastepuje rozprezenie
1 wydmuch spalonych gazdéw. Jak W1dz1my, w silnicy Diz-
SEL'A mnie zostal urzeczywistniony zaden z jego trzech zasa-
dniezych warunkéw dobrego spalania: .

1) najwyzsza temperatura cyklu powstaje jako wynik
spalania; o

2) przebieg spalania nie jest regulowany z zewnatrz,
lecz pozostawiony samemu sobie, wskutek czego nie odbywa
sie on izotermicznie;

3) przecigtna temperatura podczas skoku roboczego wy-
nosi 1350° zamiast podanych przez Diesrr’a 280°, a w calym
okresie 500°, zamiast 170°.

Jako ilustracya stopniowego oddalania sig rzeczywistej
silnicy od poczatkowo zaprojektowanej mogg stugy¢ przedsta-
wione tu 8 wykresy: pierwszy z nich (rys. 16) pochodzi z pier-
wotnych prébnych maszyn, krzywa spalania przypomina
nieco swym wygladem izoterme; na rys. 17 z 1899 r. izoter-
ma ta jest znacznie krotsza, & we wspoélczesnych wykresach
(rys. 18) miejsce jej zastepuje juz wyrazna izobara. Cieka-
wym jest fakt, ze réwnolegle z temi zmianami wzrastal sto-
pien uzytecznodci silnicy: zuzycie nafty, wynoszace pierwo-
tnie 240 g na koniogodzing, dochodzi obecnie do 185 ¢
(n=0,34). Fakt ten dowodzi, ze przyczyny rzecaywistej prze-
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wagil silnicy DreskL’a nie nalezy szuka¢ w doskonalszym cy-
klu termodynamicznym, lecz w jej budowie; szczegdlnie waz-
ng role gra tu dobre zmieszanie nafty z powietrzem i dokla-
dne, bez pozostalosci, spalanie; pod wzgledem sredniego. ci-
$nienia indykowanego silnica ta przewyzsza tez przecigtne
motory ,wybuchowe" (w $cislem znaczenin): cyfry te wyno-
szg 8, wzglednie 7 atm., jak to unaocznia zestawienic odnos-
nych wykreséw na rys. 19.

W najnowszym typie silnicy Diser’a (z 1900 r.) wpro-
wadzono kilka waznych zmian konstrukcyjnych, polegaja-
cych na usunigeiu krzyzulea i znacznem zmniejszeniu wymia-
réw pompy powietrznej, a to dzigki temn, i% czerpie ona nie
powietrze atmosferyczne, jak dawniej, lecz z gléwnego cylin-

alm
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' siada¢ dwie pompy powietrzne, z ktérych pierwsza sfuzy do

napelniania cylindra i usuwania z niego spalonych gazéw,
druga zas zgeszcza zaczerpnigte z plerwszej powietrze do wy-
soklego cisnienia, jakie jest potrzebne do wprowadzenia na-
fty. Dwutaktowe silnice DirseL-GULDNER’A (budowane przez
Diesel Ingine Co., Londyn), odznaczaja sig dobrym przebie-
giem spalania (wspélezynnik indyk. = 0,43), ale duza sto-
sunkowo praca ujemna pomp i wogéle opdr wlasny znizaja
wsp6lezynnik ekonomiczny do 27,8%.

C) Przechodzimy teraz do drugiego rodzaju silnic: mia-
nowicie ,wybuchowych“ w scislem znaczeniu, t. j. takich,
w ktérych spalanie odbywa sig¢ natychmiastowo, przy nie-
zmiennej objetosci. Zaczniemy réwniez od czterotaktu, jako
starszego i bardziej rozpowszechnionego.

Darvrer (1883) pierwszy buduje sil-
nice o szybkim biegu (500—800 obrotsw)
W zastosowaniu do celéw lokomocyi. Do
doprowadzenia materyalu palnego uzywa
on t. zw. karburatora, t. j. naczynia, w Lkto-
rem wsysane do cylindra powietrze zostaje

Rys. 16. Rys. 17.
L]

dra zgeszcezone juz do 10 atm. i podnosi jego cisnienie tylko
czterokrotnie (do wymagalnych 45 atm.). Regulator dziala
na pompke naftowa, zmieniajac ilosé tloczonego do wentyla
opatu stosownie do obeigzenia maszyny; nadzwyczajna
zdolnosé¢ silnicy DreseEL’a przystosowywania sie $cisle do
kazdej zmiauny obcigzenia, pracujac przytem zawsze r6-
wnie ekonomicznie, stanowi tez jedna z jej wybitnych
zalet. Swiadezy o tem podany ponizej wykres (rys. 20),
uwidoczniajgcy dzialanie regnlatora, oraz nader male wa-
hania ilosci obrotdw przy naglych zmianach obeiazenia
o 50% 1 wigeej; proby, dokonane przy urzadzaniu kilku
stacyl elektrycznych, dowiodly, ze nawet bez uzycia aku-
mulatoréw wahania napigcia w sieci nie przekraczajs gra-
nic dopuszczalnych.

‘Wspomniecjesz-  gfp.
cze nalezy o niefortun- 0
nej prébie zastosowa- e |
nia podwdjnego roz-
prezenia w silnicy :
Dreser’a: gdy pierw- 7
sze jednocylindrowe m 1
daly dobre wyniki, za- 1= = -
chegcona temyfabryka N Pi"ff/‘“\fm

Anugsburska zbudowa-
Ia maszyne o trzech
cylindrach, ktoére] . : = 4
dzialanie jest podobne do opisane] wyzej silnicy Orron’a;
réznica polega tylko na tem, ze w cylindrze srodkowym
(nizkiego cisnienia) zuzytkowano druga strong tloka do
zgeszezania powietrza w osobnym zbiorniku, z ktdrego czer-
pia je boczne cylindry; ma to na celu'zw1qkszen10 1l.oéci 1 ci-
snienia wessanego powietrza. Co sie tyczy wynikdéw tej
préby, to nadmienig
tylko, ze spadek ci-
snienia gazéw migdzy
pierwszym a drugim
cylindrem wynosif 10
atm.; zreszta stosuje
sig tu w calej rozcia-
glosei to, co powie-
dziano wyzej o syste-
mie compound w sil-
nicach gazowyeh.

Granica spra-
wnosci silnic Dirser’a
Wwynosi obecnie okolo 100 koni w jednym cylindrze i do
\qukszyc_h jeduostek system ten nie da si¢ prawdopodobnie
korzystmt? zastosowac z dwéch przyezyn: wysokie cisnienia
kon?presyl 1 spalania wymagajg zbyt duzych wymiaréw
ez@scl przenoszgeych ruch; z drugiej zaé strony nastrecza
trudnosci rozpylenie i dokladne zmieszanie z powietrzem
wigkszej ilosel nafty w ciggu malego utamka sekundy.

Te wzgledy sklonily Gvroner'sa do zastosowania syste-
mu Dieser’a w silnicy dwutaktowej. Ta ostatnia musi po-

Rys. 19.

({/ m.

0 |
20

10

Rys. 20.

Rys.

nasycane pary benzyny. Liaezy on zwykle
po dwa cylindry pod katem, tak, ze tlo-
ki ich dzialaja na wspélng o$ 1 wybuchy
nastgpujg przy kazdym obrocie kolejno w obu cylindrach.
Szczelnie zamknigta skrzynia korbowa wraz z przedniemi
stronami cylindréw tworzy pompe, zgeszezajacs powietrze
do 0,2—0,3 atm. W zewngtrznym punkecie martwym
otwieraja sie wentyle automatyczne, umieszczone w obu
tlokach 1 zgeszczone powietrze dostaje sig do cylindrow,
usuwajge z jednego z nich gazy spalone, a w drugim po-
wiekszajac ilos¢é wessanego powietrza. Takie oczyszczanie
cylindra, aczkolwiek nie niezbgdne w caterotaktowej sil-
nicy, daje bardzo dobre wyniki, jak to widzielismy juz przy
opisie konstrukeyi ,Premier?. Co si¢ tyczy drugiego prze-
znaczenia pompy: wprowadzania dodatkowego powietrza do
wessanego ladunku, to ma to pewne znaczenie w silnicach
o biegu szybkim, gdzie cylinder napelnia sig zazwyczaj mniej
lub wigeej rozrzedzonem powictrzem.

Dosé duzem rozpowszechnieniem cieszyla sie w swoim
czasie silnica Spier’a (1884), ktérej uklad ogélny przypomina
konstrukeyg typu ,Otto“. Pompka tloczy benzyne Iub na-
fte przez maly otwér do kadtuba wentylowego, gdzie strumien
iej spotyka sig z pradem wsysanego powietrza i w ten sposéb
dostaje sig do cylindra, rozpylajac sig i parujac jednoczesnie.
Zapalanie uskutecznla zewnetrzny plomienr spirytusowy, ste-
rowany przez suwaki. Zuzycie nafty dosé duze: w 10-konnej
silnicy 504 ¢ na koniogodz. (wartogé opafowa 10 500 ciepl.).

Jednym z najplodniejszych konstruktoréw w dziedzinie
silnic naftowych jest wspomniany wyzej Carrrame. Pierw-
sza jego probna silnica, wykonana w 1885 r., posiada juz
tak nazwane przez niego ,pneumatyczne samozapalanie®, t. ].
wysoka temperatura powstaje jako skutek kompresyi; dla
osiggnigeia pewniejszego zapalania w niestudzonem dnie cy-
lindra znajduje sig porcelanowa rurka zarowa, wszakze nie
podgrzewana z zewnatrz. Wentyl ssacy umieszczony zostal
w tloku, gdzie zbiera sig tez nafta, dostarczona przez pompe.
‘W nastepnej swej konstrukeyi z 1890 r. Carirave do-

18.

' prowadza naftg przez osobny' wyparnik, podgrzewa.ny lampa;

pewna cz¢$¢ wsysanego powietrza idzie przez wyparnik, za-
bierajac ze sobg pare naftows, gdy tymczasem glowng mase
jego wpuszeza osobny wentyl; gorace sciany wyparnika usku-
teczniajy tez zapalanie nafty bez pomocy rurki zarowej. Typ
ten doznal dos¢ duzego rozpowszechnienia (obecnie budowa-
ny jest przez firme Swidersky w Lipsku); 10-konna silnica zu-
zywa 38D ¢ nafty na konia.

Podobng w dzialaniu przy zupelnie odmiennej budewie
jest silnica V. LUDE (znana pod nazws, , Vulkan“); réznica po-
lega na tem, ze lampa podgrzewa wyparnik tylko podczas
puszczania silnicy w ruch, a w biegu zas—rurke zarowa.

Nadzwycza] oryginalna konstrukcys odznacza sig sil-
nica benzynowa LU’J'.‘ZKY’EGOZ tfok ma ksztalt dwéch eylindrow,
polgczonych dnami i nasuwajgcych sig z zewnatrz na dwie
cze$ci niernchome; innemi stowy, czesé odpowiadajaca w zwy-
klych silnicach tlokowi, jest tu nieruchoma, a z korbowodem

| polaczony jest cylinder. Takie urzgdzenie miafo na celu moz-

nos¢ zastosowania podwdjnego dzialania, nie prowadzac trzo-
na tlokowego przez dlawnice (co stanowi jedno z trudniej-



Ne 27.

PRZEGLAD

szych zadah przy budowie silnic o dzialaniu podwdjnem). |
Rurka zarowa wymaga tylko poczgtkowego podgrzania,
a w czasie biegu umieszczona w nicj gabka platynowa utrzy- |
muje potrzebng temperaturg. Dalej rzuca sig w oczy w tej |
silnicy nadzwyczajna oszezgdnosé miejsca i materyalu, co tlu-
maczy sig jej przeznaczeniem do samojazdow: tak np zbudo- ’
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wana w 1894 r. przez fabryke Norymberska prébna maszyna,
dajgea przy 1200 obrotach 4,4 koni, wazyla tylko 33 &y. Szer-
szego praktycznego zastosowania silnica ta nie znalazla, pra-
wdopodobnic wskutek dos¢ ztozonej budowy.

(D. n) Jan Kumnstetter, inz.

Wiadomos$ci techniczne i przemysitowe.

Opér ruchu pociggéw o znaeznej predkoseil).

Na znanej linii elektrycznej doswiadezalnej Marienfelde-Zossen,
W poblizu Berlina 2), zbudowanej przez Tow. Siemens i Halske, do-
konano miedzy innemi takie spostrzezen nad zachowaniem sig toru ‘
1 oporem pociggdw przy znacznej predkosci biegn. Spostrzezenia
te zasinguja na blizsza uwage, posiadaja bowiem wartosé ogolng dla
drog zel. wszelkiego rodzaju, na ktorych predkosé ruchu przekracza
norme dotad zwylkle stosowang.

Tor linii doéwiadczalnej prosty i1 przewaznie poszioniy, o po-
chyleniach nie przekraczajacych 5°/,,, posiadal szyny typu VieNor-
LEsSs's (o szerokiej podstawie), wazace 33,56 ky/m. Szyny te spo-
czywaly na gesto rozlozonych podkladach, juz to drewnianych, juz to
Zzelaznych, na podscielisku z piasku albo zwiru. Na tym torze pusz-
czano dwa wozy popedowe elektryczne, wazace 77 i 88 ¢, pojedyn-
¢z0 Iub tez na czele dwéch albo trzech wozéw zwyczajnych, z pred-
kosciag w granicach od 100 do 160 km/g.

Pomiary ugiecia szyny, wykonane zapomocg mierzenia wyso-
kosei odeisku kola na precie ofowianym wyciggnigtym wzdluz szyny
i niezaleznie od niej podpartym, daly juz przy 140 km/g. tak znacz-
ne wielkosci, ze predkosé taks przy wzglednie lekkich szynach
38,5 kg/m uznano za niebezpieczng. Na zadanie wiadz, dla nastep-
nych doswiadezen ?), tor musial byé wzmocniony. 7 tabliczki:

Odstep mie- Ugiecie szy-

dzy pod- Materyal - Materyal  Predkosé ‘
khzd zlxmi podk)h podéciefiska, w km/g. wn);) r;‘écggiu |
cm :
85 drzewo piasek 105 2,3
85 . = 115 4,3
78 ” Zwir 145 6,3 ’
8 zelazo piasek 115 5,3 ]
78 . - ,, 135 6,3
75 5 . 125 6,6 “
!

widaé, 7e podklady drewniane stanowig podstawe dla szyn prawie
0 20% pewniejszg.

Warto$é ogolna oporéw w biegu obliczano z odstgpow czasu,
w jakie, po wylaczeniu popedu pocigg przebiegal oznaczone odstepy
dlugosei. Z oporéw poszezegdlnych przy szybkim biegu najwaz-
niejsze znaczenie posiada op6r powietrza. Wymierzony zapomoca
wysokosci stupa cieczy w kolanie pionowym rurki, ktérej kolano
pozionie wystaje przed czolo pociggu (rurka Prror’s), opér ten sto-
suje sig w przyblizeniu do wzoru P=0,0102 V2 kgjm?, gdzie V|
Jest predkosé pociagn w km/g. Wuor ten jest bardzo blizki do
Wzoru teoretycznego P =0,0095 V2.

Wizystkie pozostale opory warastajg zaleznie od predkosci
Wedlug prawa linii prostej, chociaz przy znacznych predkosciach
Wzrost ten nieco sig opéZnia. Przy predkesei 100 km/g. opory te |
Stanowiy zaledwie 50% oporu powietrza i 30% ogodlnej sumy opo- |

|
|
!

I'OT‘V- Przy 160 km/g. stosunek ten wynosi juz tylko 18% i 17,6%.
W Yplywa stad konieczno§é zaostrzania czola lokomotywy na wzdr
“48rysu dziobu statkéw wodnyech. -

) Takie zaostrzenie przodu wagondw popqdowych przez opusz-
¢4enie dachu wedug paraboli i cigcie katéw bocznych bylo zasto- |
SOwane na lipji Marienfelde-Zossen. Nie moglo byé jednak posu-
nigte flaleko ze wzgledu na przestrzen wolng wymagang dla maszy-
{nst_?’ ! ba konstrukcyg zderzakéw. Zreszty wplyw korzystny zobo-
Jetnia sig w znacznym stopniu tem, ze wskutek niezbednego przytem |

" ) f"or. Przegl. Techn. z. marcowy z r. 1883, str. 65166 (w re-

;eli_zyl dzieta prof.” Gostkowskiego); z. listopadowy z r. 1883, str. 112

- istopadowy =z r. 1895, str. 261; N 48 z r. 1899, str. 716; Ne 238
1% % str. 341, 2o 20 r. b, str. 270 i No 21 r. b, str. 292.

N ) Por. Przegl. Techn Mo 45 r. 7z, str. 634; Ne 11 r. b, str. 151
Dumer niniejszy, str. 382, |

= %) Najwigksza predkosé osiagnieta na linii Marienfelde-Zossen
yhosita 210 Zm/g. (por. Przegl. Techn. Na 45 r. 1903, str. 634). |

| Zniej brunatnego osadu wodanu zelaza.

wydluzenia wozu, wigksza powierzchnia zostaje wystawiang na par-
cie wiatru-bocznego.
O kilka lat przedtem w r. 1898/9 takie same do$wiadeze-

| nia byly wykonane na linii Lancashire-Yorkshire w Anglii przez

T. A. F. Asrinanc’a?). Jako wyraz wielkosci oporu powietrza
otrzymano przytem wzér P=0,0059 V2. Za$§ stosunek oporéw
pozostalych do oporu powietrza i ogélnej sumy oporéw wynosif
przy 100 km/g. 166% i 63%, a przy 180 km/g. (najwigkszej pod-
czas doswiadezerl) 145% 1 594.

Réznice pomigdzy temi cyframi a wynikami osiagnietymi na
linii Marienfelde-Zossen sa tak znaczne, Ze nie moga byé przypisa-
ne tylko rézmicy budowy wozdéw i toru. Dlatego, zwazywszy, %e
doktadna znajomosé wielkosci oporéw przy znaczpych predkosciach
pociggow drog zelaznych jest czynnikiem bardzo waznym w sprawie
osiggniecia takich predkosci, spodziewaé sie nalezy, ze podjete beda
dalsze badania, ktore przeleja wigcej §wiatta na te rzecz dotad malo
zbadang. =

(Engineering Ne 2005).

Nowy sposéb odzelaziania wéd gruntowych.

Wiele wéd gruntowych znajduje bardzo ograniczone zastoso-
wanie skutkiem swej zawartosci zelaza. Klarowna z poczatku woda
taka, majgca cierpki smak atramentu, netnieje po pewnym czasie,
wydzielajac rozpuszezone zelazo w postaci najpierw bialego, a pd-
Jezeli osad catkowicie sig
wydzieli, to woda staje sig przydatna tak do domowego, jak i tech-
nicznego uzytku. To stracenie zelaza powoduje, jak wiadomo, tlen
atmosferyczny, ktoéry utlenia rozpuszezony weglan zelaza na nieroz-
puszezalny tlenek. Taki jednak proces w zwyktych warunkach od-
bywa sie bardzo wolno; aby go wigc przyspieszyé, stosuje sig srod-
ki sztuczne, mianowicie przewietrza sig wode czyli miesza ja z po-
wietrzem i nastepnie filtruje od osadu. Dotychezas znane sposoby
odzelaziania wody polegaly na tem, Ze wode przepuszcza Sig¢ przez
wieze, napetnione koksem lub innym materyalem i nastepnie filtruje
pod bardzo malem ciénieniem przez filtry piaskowe; ten system
jednak dla malych zakladéw i domowego uzytku jest zadrogi; nadto
cigzko jest osiggngé tu i naprzéd oznaczyé odpowiedni stopien czy-
stosci wody.

W ostatnich czasach firma Descuis & Jacobi w Hamburgu
opatentowala swoj system, w ktorym wszystkie dotychczas stoso-
wane zbiorniki, kadzie do klarowania i przewody rurowe odpadaja;
tu woda zupelnie oczyszczona otrzymuje sig wprost z pompy. Ta
ostatnia sama uskutecznia mieszanie z powietrzem podnoszacej si¢
wody, ktéra zostaje wtloczona na filtr piaskowy; ta ostatnia czyn-
nos¢ wykonywa sig albo przy pomocy pewnego cisnienia, albo w ra-
zie potrzeby—ssania ; uwzgledniona tu jest grubosé warstwy filtra,
wielko$é ziarn piasku i szybkosé pradu wody obok niezbednej ilosei
powietrza. Mieszanie, wydzielanie i zZatrzymywanie zelaza odbywa
sie¢ na filtrze. -

Sposéb wykonania takiego pomystu mnoze byé rozmaity, sto-
sownie do wymagah i warankéw. W najprostszym wypadku jest
to podwérzowa pompa, ktora od innych tego rodzaju rézni sig tem,
ze jej cylindryczna czgsé dolna nad ziemig jest rozszerzona; w roz-
szerzenie zaklada sig¢ filtr. Taka pompa po kazdem podniesieniu
draga daje czysty, wolna od Zelaza wode. Od zelaznego szlamu,
ktéry sie nagromadza na filtrze, nozna sig uwolnié, zmieniajgc kie-
runek pragdu wody; do tego stuzy odpowiedni poczwérny kran na
wydluzeniu wylewu; poza tem porobione sg potrzebne zabezpieczenia
na wypadek zamarzania.

W innej odmianie filtr moze byé umieszczony pod kolumng
pompy w murowanym szybie, lub tez daje mu sie jakies latwo do-
stepne miejsce na powierzchni ziemi.

Do maszyn i tam, gdzie sa potrzebne nieco wigksze ilosci wo-

%) Por. Przegl. Techn. Ne 20 v, b, str. 270 i N 21 r. b, str. 292.




o
oo
Lo

dy, np. 2—6 m?/g., lacuy sig znowu ssanie powietrza i wody w je- |

dny catosé. Taki system ma zapewniaé potrojna korzysé: 1) bez-

posrednio pozwala otraymaé czysty wode; 2) przy pomoey rak moz-

1904.
na mie¢ dowolne ilosei wolnej od zelaza wody, tak dobrze jak i za-
pomocy maszyn; 3) esigga sig wszelki pozadany stopien odzelazie-
nia, az do zupelnej czystoscl. : ¥

KRONIKA

Dozwolona wysokosé domow w Warszawie. 1) Jak juz
dawniej ukazem % d. 27 listopada (s, s.) 1902 r. N& 11450, wyda-
nym z powodu zazalenia przeciwko Warszawskiemu Rzadowi Gu-
bernialnemu woiesionego przez p. Leopolda barona Kronenberga,
tak I obecnie ponownie, ukazem 1-go Departamentu z d. 18 marca
(s.s) r. b. No 2678, wydanym wskutek podobnegoz zazalenia wnie-
sionego przez Arona Bregsteina, Senat Rzadzacy wyjasnil, ze Rzad
Jubernialny Warszawski, odmawiajac zatwierdzenia projektu bu-
dynkn csteropigtrowego, pomimo, Ze projekt ten uznal pod wzgledem
technicznym za poprawny, nie mial do tego zasady prawnej, albo-
wiem: 1) Ustawa budowlana nie zawiera zadnych ograniczen co do
wysokosci budynkéw wznoszonych gdziekolwiekbadz w Panstwie,
a wskazuje jedynie wysoko$é najwigksza budynkéw w Petersburgu
(art. 198 Ustawy budowl., wyd. z r. 1900); 2) zastosowanie do War-
szawy tego ograniczenia, ustanowionego wylaeznie dla Petersburga,
pozbawione byloby prawnej zasady: 3) brak §wiatta stonecznego wpo-
mieszezeniach nizszych pigtr, wywolywany nadmierng wysokoseig
budynkéw przeciwleglych, w mysl opinii Komitetu techniczno-bu-
dowlanego, nie moze byé sam przez si¢ przyczyna powstawania
w rzeczonych pomieszczeniach wilgoci, jezeli utrzymywane sg one
w nalezytej czystosei. Z tych powodéw Senat Rzadzacy, rzeczonym
nkazem, uchylit postanowienie Rzgdu Gubernialnego Warszaw-
skiego, odmawiajace zatwierdzenia projektu domu czteropigtrowego.

(W. p.s, No 20 r. b))

Oflara. Pani Imilia Blochowa, z fundunszéw pozostawionych
do jej rozporzadzenia testamentem jej meza $. p. Jana Blocha, prze-
znaczyla 50000 rub. na podZwigniecie przemystu ludowego w Krole-
stwie Polskiem do uznania przewodniczacego Sekcyi VIII Warszaw-
skiego Oddziatu Tow. pop. przem. i handlu.

Trzeci most na Wisle w Warszawie. Projekt trzeciego mostu
na Wisle w Warszawie, opracowany przez tow. francuskie Batignolles,
zostal w zasadzie zatwierdzony. Do Komitetu budowy mostu naleza:
jako przewodniczacy, general-major Bibikow, prezydent miasta, za-
stepca przewodniczacego r. st. A. O. Essen, czlonkowie: przedstawiciel
zarzadu General-Gubernatora Warszawskiego r. d. W. K. Litwinski
i jego zastepea r. d. I. A. Koziulkin; przedstawiciel zarzada Inzynie-
ryi Fortecznej, inzynier wojskowy, pulkownik Korotkiewicz-Nocze-
wnoj; przedstawiciel Warszawskiego Okregu Komunikacyi, inzynier
komunikacyi L. Kurcyusz; przedstawiciel Zarzadu Gliéwnego drég ze-
laznych, Naczelnik Wydziatu Technicznego tegoz Zarzadun, inzynier
komunikacyi, rz. r. st. A. Dabrowski i przedstawiciel Warszawskiej
Izby Obrachunkowsej, st. rewizor, r. st. M. I. Rudniew; starszy inzy-
nier miasta, inzynier komunikacyi K. Mosgcicki; inZzynier miasta, in-
zynier komunikacyi, T. Balicki; kierownik budowy mostn, inzynier
komunikacyi M. Marszewski; inzynier-technolog Idward Natanson;
akademik architektury, architekt Stefan Szyller i profesor Politech-
niki Warszawskiej, inzynier komunikacyi Aleksander Wasintynski.

Wodociagi i kanalizacya w Warszawie w r. 1908. W r. 1908
ulozono rury wodne jako przedluzenia przewodow w roku poprze-
dnim ulozonych, oraz na ul. Sluzewskiej, szpsie_Nowoaleksandx jskiej,
ul. Targowej i Wolowej, o dlugosci ogdlnej 3302,73 m. Wskutek
tego dlugos$é ogdlna wszystkich rur wodnych w miescie wzroslta do
48 026,40 m rur gldwnych i 195 692,50 m rur bocznych, c_)gélem okolo
228 wiorst. Na sieci rur urzadzono 14 zasuw zamykajacych. Hy-
drantéw pozarnych bylo w kondcu 1903 r.: 1883.

O stanie obecnym stacyi przepompowywania Sciekéw przy ulicy
Dobrej pisaliémy juiz w sprawozdaniu z odczytu inz. p. A. Schucha?).
] Nowe kanaty zbudowano w r. 1903 na osSmiu l}licach, juz to
Jak_o przedluzenia dawniejszych, juz to na calej dlugosc_i ulic: Karo-
“'e.]:'l\'IQStowej, Sluzewskiej, Rakowieckiej, Furmanskiej Browarnej,
Bolesé i na szosie Mokotowskiej, o diugodci ogélnej 2565,20 m. Diu-

deee T ej, g golnej
gos¢ ogolna wszystkich kanaldw w miedcie w koicu roku sprawo-
zdaweczego okolo 188 wiorst, z ktérych okolo 125 wiorst zuajduje sieg
pod ulicami ‘miasta.

W 1903 r. otrzymalo miasto 24421322 m* wody filtrowanej
(t. J. przecigtnie 67837 m? na dobe), z czego przypada: 16570865 m?
na miasto gérne i 7850457 m?® na miasto dolne” i Prage. Dochdéd
% oslaty za wodg i za uzywanie kanaldw wynosil w roku spra-
wozdawezym ogdlem 1818309 rub.; wydatki zas na eksploatac
510839 rub. i e e

Wytwérezo§é cynku w Krélestwie Polskiem w r. 1903, W r.
1903 gaplman Wydobywano w Krolestwie Polskiem w trzech kopalniach,
znajdujacych sie w powiecie Olkuskim gub. Kieleckiej. 7Z tych trzech

—

"} Por. Przegl. Techn. Ni 41 z r. 1901, str. 403,
%) Por. Przegl. Techn. Ne 23 r, b, (str. 319).
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kopalni dwie, ,Jézef* i , Ulises*, sa rzadowe, wydzierzawione Tow.
Francusko-Rosyjskiemu, jedna za$, ,,Bolestaw®, jest wlasnoscia Tow.
Sosnowickiego. Czynnych bylo 47 szybdw i stolni, z 6-ciu kotlami
parowymi i 8 maszynami parowymi, o mogy ogoélnej 326 k. p., z tych
3 wodociagowe 0 mocy razem 216 k. p. Robotuikéw zatradnionych
byto 1108, z tych 614 kopalnianych (podziemnych). Placa ogdlna ro-
botnikéw wynosila 291848 rub. Nieszczesliwym wypadkom uleglo
5 robotnikéw, z ktérych jeden utracil catkowicie, pozostali— czescio-
wo, zdolnosé pracowania.

Wydobyto w roku sprawozdawezym 4,57 milionéw pudéw gal-
manu i 43317 pud. rudy ofowianej. W rzeczonych trzech kopalninch
galmanu znajduje sig po jednej pluczee; moe ogélna trzech tych plu-
czek: 230 k. p. Przeplukano galmanu 2,264 milionéw pud. i blyszczu
olowin 29,008 pud.

Przerabiana byla ruda cynkowa w trzech hutach, znajdujacych
sig w powiecie Bedzinskim gub. Piotrkowskiej, z kt6rych jedna, ,,Pau-
lina, jest wlasnosciag Tow. Sosnowickiego, dwie pozostate zas, ,,Kon-
stanty* 1 ,,Bedzin%, sa rzadowe, wydzierzawione Tow. Francusko-
Rosyjskiemu Czynnymi byly w tych hutach: 47 piecéw gazowych
i 10 kotléw parowych. Przetopiono w roku sprawozdawczym 604 034
pud. cynkn (a mianowicie w hucie ,Paunlina®: 248 759 pnﬂ., w hncie
,,Konstanty*: 150 747 pud, w hucie ,,Bedzin*“: 204528 pud.), z czego
sprzedano 594666 pud. Nudto otrzymano w rzeczonych trzech hu-
tach 81037 pud, pylu cynkowego. Z calej ilosei cynku przerobiono
na miejscu 215 632 pud. (36,26%) na druty i blachy, pozostale 879 033
pud. (63,74%) sprzedano.

(R -L-Ztg., N2 8 r. b, str. 112).

Osobliwy syndykat. Wszechswiatowego rozglosn firmy: ,Ak-
tiengesellschaft der Maschinenfabriken von Escher, Wyss u. Cie®
w Zurychn, ,Fried-Krupp, Aktiengesellschaft* w KEssen, ,Norddeunt-
sche Maschinen- u. Armaturenfabrik* w Bremie, ,,Siemens-Schuckert-
Werke G m. b. H* w Berlinie i ,Vereinigte Maschinenfabrik Augs-
burg u. Maschinenbangesellschaft Nirnberg A. G.¢ utworzyly syn-
dykat w celn popierauia i rozpowszechniania turbiny parowej syste-
mu Zoelly’ego, wyrabianej przez pierwsza z wyzej wymienionych
firm. Opis tej nowej turbiny niebawem w piSmie naszem podamy

o =

Proby szybkiej jazdy’na drogach zelaznych ?). Za przykladem
rzadu pruskiego, zarzad drog zel. panstwowych badernskich wykonal
w d. 3 maja 1. b. proby szy'bkiejr jazdy na linii Offenburg-Freiburg,
przyczem osiagnieto predkosé 136 i 140 km/g. Proby te stwierdzily
wige ponownie, ze na drogach Zelaznych parowozowych, przy odpo-
wiedniej budowie torn i dostatecznej mocy parowozu i taboru, pred-
kod$é pociggéw 140 km/g. jest mozebna, bez jakichkolwiek obaw
o bezpieczenstwo ruchu. Okolicznodé ta, zdanicm niemieckich inzy-
nier6w drég zelaznych, obniza znacznie widoki rozwoju kolei jedno-
tokowych 1) i innych .sztucznych spesobdw unikania rieiomych nie-
bezpieczenstw szybkiej jazdy. — jh—

(Z. . B., Ne 41 1. b, str.268)

Wystawa mi¢dzynarodowa malych motorow odbedzie sig w Gan-
dawie w lipcu r. b. Za okazy ani za miejsce przez nie zajgte zadne
oplaty nie beda pobierane. Okazy nie oplacaja w Belgii cla wwo-
zowego i korzystaja na drogach zelaznych belgijskich z taryfy obni-
zonej. Blizszch szczegéléw udziela komisaryat gléwny, ktérego adres
jest: Belgique, Gand, Boulevard de I'Heirniss, 73.

Wyklady dla technikéw kanalizacyjnych i wodociggowych
wrzadzono w zaloZonej niedawno pracowni llydrotecl}nicznej w Ber-
linie. Dla kazdej grupy, zlozonej z 20-stu sluchaczow, odbywaé sig
majg wyklady przez dni 8, po 3 godziny dzieunie, nadto przez dni 6
wycieczki w celu zwiedzania urzadzen kanalizacyjnych i wodociago-
wych Berlina.

Honoraryum architektow. Towarzystwa architektéw w Peter-
sburgu poruszyly my$l przejrzenia istme_]a,f:yc_h 1 opracowania nowych
zasad wynagradzania w Panstwie Rosyjskiem pracy architektow.
Nowe normy maja byé przystosowane do postanowien Zjazdu ogdl-
nego budowniczych amerykanskich w Cleveland, w koicu 1903 r.
W mysl tych postanowien l‘)ndofvanZ_V za opracowauie projektu bu-
dynku nowego, wraz ze szkicami szczeglléw, rysunkami szablou6w
it. p. 1 za nadzor nad odnosnemi 1-?botami, otrzymuje przynajmniej
5% kosztu robét, o ile koszt teu nie jest mniejszy od 200000 rub.
Przytem wszelkie rysunki i opis projektu pozostajg wlasnoscia bu-
downiczego. Za roboty artystyczne urzadzenia wewnetrznego, ume-
blowania i t. p. bndowniczy Ppowinien otrzymaé dodatkows zaplate.
Za przebudowy wynagrodzenie normalne budowniczego wynosi 10%
kosztu robot. Koszt badania mechanicznego i chemicznego mate-
ryatéow budowlanych, oraz wynagrodzenia technikéw zawodowcow
lnb rzeczoznawedw, jezeli sg oni przy danej robocie potrzebui, ob-
ciazaja wylacznie wlasciciela badynku.

W. p. s, Nt 17 r. b)),

%) Por. Przegl. Techn. N2 45 r, 7, (str. 634) i Ne 1l r. b, str. 151
1) Por. Przegl. Techn. Ne 11 r, b., str. 156.
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Hoasoneno Iferaypow. Bapmasa 22 Iious 1904 r.

Wydawca Mauryey Wortman, Rédaktor odp. Jakoh Heilpern.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat N 84,
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